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BETRIEBSANLEITUNG FOR LEITUNGSTROMMEL TYP HBM (Sp)

Maxdmale Linge und Kabelquerschnitt, slehe "Elaktxieche Anschlilsse", Beite 6.15.

Aufhay dar Iedtungstrammel

Die Leitungstrammel mit elektromotordschem Antrieb ist rdbust gebaut, Thr kon-
struktiver Aufbau ist nachfolgender Schmittzelchnung ersichtlich. Der TrammelkSr-
per 1 ist zweifach, in den stabllen Befestimmngskansolen 2 und 3 auf Rillerkugel-
lager gelagert.

Der Mntrieb des Trammelkinrpers erfolgt vom Irehstromotor 6 (her 2wischenkupplung

5, Magnetkupplimg 4, Stirnradgetarishe 7, Kettenritzel 8, Rollenkette 9 auf Ket-—
tenrad 10,

Der Schleifringraum ist durch dle abnembare Schled fringabdeckhavibe 11 leicht
Zuganglich und nach IP 54 DIN 40 050 gekapselt.

Anschiuf der festverlegten Zuledtung

Nach dem Abrehmen der Schleifringabdeckherte 11 wird dle vom Fran koomende Lel-
tung durch die Pg-Verschraubimg 12 in den Schleifringraum eingefirt und an den
Birstenhaltern 13 angeklemnt,

ACHTLNG: Der erste Blrstenhalter vam Troammelkérper gesehsn lst der Schutzleiter
FE.

Anschluf der sufzuwickeinden Gummiechlaushledtuny ome Spulvorrichitung

Das eing Ende der auf dem Boden ausgelegten und entdrallten Gurmischlauchleitung
wird dber die Zugentlastung 14 durch die Pg-Verschraubung 15 und den Einfihnmge-

stutzen 16 der Welle zu den Schleifringen 17 gefithrt und angeklemmt. PE-Schlelif-
I beachtan|

Nachdem dle Pg-Verschraubung 15 festgezogen und die Gummischlauchleiturkg an der
Zugentlastung 14 festgeklemmt ist, wird die abzuziehends Gummischlauchlelting +
Z Windumgen zur Zugentlastung Gurch das Drehen des Tramelkérpers 1 dureh Hand
Lage an Lage aufgewickelt. Mun 1st der Schleifringranm 11 wieder zu verschiiefen.
Dabel ist zu beachten, daf die Pg-Verschraubung 12 angezogen ist und dap der
Rmﬂdichﬂmgsgwmilﬂam&ﬂﬂelfnngmfni:htbesch&digtist.

Ang der aufanrdckalnden Gudschlaushlal mit

Wird eine Spulvorrichting verwendat, wird die Gummlschlauchlelting wie unter "an-
schlud der aufassickalnden Gummischlauwchleiting cme Spulverrichtmg" aufgelegt.
Nl wird der Laufschlitten 23 durch Drehen des Kettenrades 29 Ober Spulvorrich-
tungsfinger 28 gensu inter die letzte Leltungslage gebracht; das Leltirgsende
durch das Rollenjoch 24 wird durch dle an dor gegentberlisgenden Seite des Kraneg

nechfclgenss Schemareichmmg
istdieﬁu]lenkette%wi&raufzulegenmﬂderl@tt&nsd'ﬂltzzs zu befestigen,



Wartung der Leityngstrommel

Achtung: Birste 13 ist der Schutzleiter PE.

a)

b}

<)

Nach Einiaufen der Blrstenkohien izt der Schleifringraum vam Blrsten—
kohlenstauly zu rednigen,
Trommelkdrperiagenmg

Dle Trammelkbrperlagernng bedarf keiner Wartung, da die Rillenkugellager
warkseitig reichlich mit Fett versehen sind.

Rollenkette

IMe Rollenkette wnd Leltspindel und Kettenspamnerlagerung 21 ist in kirzeren
Zejtabstanden {(1-2 Wochen e nach Ungebungseinfl(ssen) gut mit Fett einzufet-
tan, Fernsr isf darayf zu achten, dap die Rollepkette immer genilgend gespannt
i1st.

Antrishsmstor
e Motorlagarung ist arst nach ca. 10 000 Betriebsstumden mit Hedplagerfett

{Tropfpunkt von wngeféhr 170° €) nachzufetten. Klemmkastendeckel ist vor dem
Verschliefen leicht mit Fetf einsustreichen.

d) sStirmradoatiisbe

e}

Petriebsanleitung und Wartimey, siehe Weebmgsworschrlft.

Magnetiapplung
Betricbsanlsibmg wmd Wartung, siehe Wartungsvorschrd .




_9‘3_

10
=

&—]— \\7
O 3
@.\\\r.llfr! ¥ h\l\iﬂ
C :
( D
¢ D,
§ & &




-~ 9.4 -

Warbungevorschrift ffir Stivmradgetrishe

Das Getriebevd.rdhetriebafertigrrd.télfﬁlllm geliefert,
Vor Inbetrishnabme Flastikstopfen der EntInftungsschyaube entfernen,

Wichtiqg:
FﬁrnmleﬂetriebdaedanmgmﬂﬂmtameraMM-zuﬂcm+SU°c
ist ein Getriebed) mit ainer Viskositit von ca. 115 ¢ St/50°C {15E} eingefillt
(siehe Schmierstofftabelle).

Bel Ungebungstemperaturen unter - 209 C odar (ber + 5p° C sind Sonderfie zu ver—
watilen,

Beibeamdarsniedrigmmnperamrenmﬁ der Stockpunkt des $les beachtet werden,
Die OLfilllung wmupf erstmalig nach ca, 300 Betriehsstundan ernevert werden. Des

Gatriebedlvd:ddirchmtfenmndarﬁlahlaﬁschraube, Sowile der Entliftingsschran-
mm.mmtmmmmtmmmmmmm
I\emigentmdmitneuansetriebeﬁlzufﬁllen.

mmeﬁnﬁrﬂfmieSchnienmgdesGetﬂebesmgm&hrleiatmmﬂdieﬂlﬁumg
spétestens nach 2 Jahwen ernsuert .
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Wartungevorsched £t £0r Magnatiuppiung

Wirkungswelise

Bel elektromotorisch angetriebenen Leltimgstrommeln dieser Bauart tbernimmt die
eingebaute Magmetkupplurxy den bel Trommelantrieben notwendigen 100%1gen Schlupf.
Sie tbertragt vom Motor zur Trammel immer ein Moment im Sinne der Leitungssuf-
wicklung, Der Antricbamotor und die Primarseita der Magmetkupplung laufen wihrend
des Batriebesg imrer mit der Nenndrehzahl des E-Motors in einer Drehrichtung., Die
Sekuniddrseite der Magnetkupplung gteht bei stehender Trammel still oder wird bei
Abzugy baw, Aufwicklung in belden Drehrdichtungen durehgeszogen,

Schal tung

Da die Magnetkhppiung fir Dauerbetricb gesignet ist, bleibt der E-Mbtor {her die
gesante Betricbsdausr cingeschaltet.

Inbatricknahme

Die eingebaute Kuppling verlaft unser Werk mit dem fir dle Laitimgstrommel erfor-
derlichen Zug. Eine nachtrdgliche Regulienmg des Leitmngatremmelzuges ist nicht
miglich. Die Abzugsrichtung des Trommelkdrpers ist durch Pfeile an Motor und
Schleifringhaube gakermzeichnet,

burch aarzes Einschalten des Motors ist zu kontrollleren, ob sich die Magnet—
kupplung 4 drehbt. Werm die Ricklaufsperre 26 sperrt, mupf der E-Motor ungepolt

MIp die Magnetlmplung ausgetauscht werden, so ist vorher dla Stiftschranibe 27 2u
1isan. Bedm Zusammenban muf Haltebolzen i Sperre sofort ednresten, Vor Ausbau
der Kupplung mif Trommelkdrper wegen Ablaufen der Leitimg blockiert werden.

Achbung: Ausgebaute Magnetkuppling darf nlcht mit magnetisierbaren Teilen in
Barihrnmg kamen,

Wartung

Die Magnetlhupplung ist praktisch wartimgsfrel. Ejngebmtamﬂnﬂmgeuagar sind
davergeschmiert,



Marmethuppiung
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4 - Magnest-Kipelang kpl. 1
] Zvil schen-Kuppliung 1
[ E-Mator 1
26 Rirklafeperre 1
27 Stiftschrabe 1

Bal Ersatztellbestellund bittan wir um Angabe:

1. Aauftrag-Nr.
2. Bezeichnmng und Pos.
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Montagesweisung der Unlenkgliedarkette

Die Umlenkgliaderkette wird mur beim Befshren ven Kurven und S-Bahnen bendtige,
mmmederlmmuederketmistmmtolgendmmmhﬂmmfmﬂen:

1) Die Umlenkgliederkette ist genhau mittig vom Trommelkdrper an der gegendberlie-
ganden Krammterwagensslte zu befestigen.

2) Zur Befestiomg sind an der Umlenkgliederkette von Seiten der Herstellerfirma
Bafestiqungswinkel mit Bchrungen vorgesehern.

3} Der iuftspalt zwischen Unterkante der tinlenkgliederkette und Sclmelle darf
nicht ¢r&Rar als 8-10 an sein,

4) Der Umlenktrichter ist soweit auper Mitte zu setzen, daff dle Umlenkgllederket-
ta elnEndfre] am Leitungsfestpunkt umscimenken karm.

5) Dle Montage soll ummittelbar am Leitwmgsfestpumkt vorgencmmen werden.

Ist die Umlenkgliedarkette nach den von 1 bis S beschriebenen Punkten mntiert,
g0 wird dle Leitung von Trommelkérper her, durch die Umlenkgliederkatte zum Un-
lapktrichter gafihrt, hler zugentlastst am Verteilerkasten angeklemmt (sishe bel-
liegendes Anordmmgsschema) .

Achtung:

Un das Anliegen der Yeitimg in der Kurve, an der ITmenseite der Schiene =i ver-
medden, miissen Holzkedle auf den Schwellen in der Xurve befestigt werden, siehe
Anordmmasschema.

ole Krantrnenbabn ist frei von Cegenstinden zu halten, um 2ine eimpendfrele Funk—
tlon dar Unlenkgliederketta zu gewdhrleisten,

Da ein leichtas Beswegen der einzelnsn Glieder notwendig ist, muff die Gllederkette
méglichst 1-2 Mal in der wWoche in den Galenken geschmiert und ven groben Venm-
reinigungen gesdubert werden,
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Technische Daten filv Ledtungetrommeln

Typ HEM 309 , Identr.:; 6161 271 01
Typ HEM 309/Sp, Idemt-Nr.: 6161 272 01
Typ HEM 310 ., Ident-Nr.: 6161 273 01
Typ HBM 310/85p, Ident-Nv.: 6161 274 01

Es 1st enthalten:

Drehstromnotor: 71 L BS,
Stirmradgetriebe: Gripe 1
O1LE0) Imenge:; 0,26 kg
Motorschutzschalter: 1,6 Amp.
Sicherumgskasten: 3 x 10 mp.

0,37 kw, 220/380 v,

Typ HEM 30 , XIdemt-Nr.: 6161 110 O1
Typ HEM 30/8p, Ident-Nr.: 6161 100 01
Typ HEM 31 , Ident-Nr.: 616l 111 01
Typ HEM 31/8p, Ident-Nr,: 6161 101 01

50 Hz

Achtung: Leitungstrommel und zugehdriger Antrieh sing erst dann Spanmmngslos,
wan eine Trenmmng der Kranzuledtimg im Baustromverteller erfolgt iet,

&
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' Anordnungschema fiir Leitungstrommeln .
K mit Leitungsfithrung bzw. Spulvorrichtung
beim Befahren von Kurven oder Rundbahnen
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BETRIEBSANLEITUNG FUR LEITUNGSTROMMEL KTB 50 OHNE SPULVORRICHTUNG

Maximade Linge und Kabelquerschnitt, siehe "Elektrische Anschifsse”, Selta 6,15,

Afhay der Lal mgatrontms]

Der konstrukiive Aufbay der Ledtmgstrommel) lst aus beilisgender Schnittzedchmung
grgichtlich. Die Leitungstremmel besteht aus dem Tromuelkdrper 1, dem Federaggre-
gat 34-41, den kelden Befestigungskonsolen § und 6, dem Schledfrinokérper 13-20
sowle den Kettenrddern 26 und 30 und der Kette 32, Die Tramel wird durch dle

Befesticumgskansolen S und 6 am fahrbaren Gerdt befestigt. Der Tromrelkdrper ist
kugelgelagert wnd wird durch das Federaggregat 34-41 {ber die Kettenradder 26 und
30 mit der Kette 32 angetrieben. Der Schleifringkdrper 13-20 llegt leicht zugang-
lich auferhalb des Trammelkdrpers und ist durch dde Abdsckhaube 22 nach P 44 ge-
kapselt.

Anschliepen der festverlegten Zuleitung

Nach Abnehmen der Schled fring-Abdeckhaube 22 wird die fest zu veriegends Leitung
durch die Stopfilichse 21 elingefihrt und die ednzelnen Adern an den Blrstenapparat
16-17 angeschlossen.

Anschliefen der sifzsdckelndsn Gurmmlschlauchledmg

Die Trommal s0ll, wermn am Kran befestigt, (ber den Leldtungsfestpunkt gefahren
werden. Dle leitung wird dirch die Durchihrung am Trawmelkdrper {iber dle Zugent—
lastung 4 durch die Stopfbichss 11 und durch dle Hohlwelle an die Schled fringe
14=-15 herangefiinrt. Die Einzeladern werden mit @den Schleifringen verbunden. Mun
wird die Schlelfring-ahdeckhaube 22 wieder aufgesetzt. Die Stopfhichse 11 wird
angezogen urd dadurch die Ieltung fest verschraubt, Des weiteren wird mun die
antriebskstte 32 durch das Kettenschlop geldst und von den Fettenradern abgencm-
men. Durch drehen des Trammelkdrpers {(Jetzt chne Ketie) entgegengesetzt desr ab-
zugsrichtung, wird mn die Leitung auf den Trommelkrper aafgewickelt. Zwel Lei-
tmgswindmgen sind zur Zugentlastung zusdtzlich der abeuziehenden Ieitimgslénge
auf dle Troumel aufzulegen,

Achbag: Tromel nicht entgegen der Abzugarlchting dhne Lisen der Rollenkette
drehen, da dles zur Beschidigung der Federn fChren wirds, Die Ahamige-
richting ist Gurch Pfell am Trommelkirper angegeben,

Anschliefen der Leitung am Festpunkt

Nachdem die Rollenkette wieder suf die Kettenrdder sufgelegt 1st, wird die Trom—
mel chne Abzlehen der Leitung mit den auf dem Typenschild angegebenen Umdrehungen
in Pfailrichting vorgesparmnt. Mun wird das Leitungsende am Leitungsfestpunkt an-
geschlogsen,
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Augwechgeln dar Pedarn

Zunachst werden die Federn durch I8sen der Rollenkette vollkamen entspannt. Nun
werden die Schrauben von Gehiuseriickwand 35 entfernt und das Ganze mit dem Lager
van Federgehduse 37 nach hinten abgezogen, Jetzt kimnen die einzelnen Federn 44
mit samt der Bandage herausgenommen und ausgewechselt werden,

Achtung: Federbandage nicht lésen oder aknelmen, da Unfallgefahr beataht.,

Warturney

Infolge der einfachen und soliden Konstruktion der Troammel ist eine besondere
Wartung nicht erforderlich, hauptsachlich dle Kette mup mit einsm guten Pett ge-
gen Witterungseinfliissa geschiltzt werden. Die Kugellager sind reichlich mit Fett
versehen und brauchen nicht nachgeschmisrt 2u werden.
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Leitungstrommel KTB 50 ohne Spurlvorrichtung
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BETRIEBSANLEITUNG FUR LEITUNGSTROMMEL KTE 50 MIT SPULVORRICHTUNG

o/
Meximale Linge und Kabelquerschnitt, siehe "Elektrische Anschlisse", Seite 6.15.

Aufbay der Ledtungatromme]

Der kenztrukiive arfbon der Iedtumgstroamel ist aus beiliegender Schmittzelchnung
ersichtlich. Dies Leitungstromnel hesteht aus dem Tramelkirper 1, Gam Pederaggre-
gat 2, den beiden Befestigungskonsolen 8 und 9, dam Schledifringkfrper 10 sowle
den Kettenrédsyn 5 und 7 und der Kette 6, IMe Tramel wird durch die Befesti-
gungekonsolen 8 und 9 am fahrbaren Gerat befestigt. Der Tromelkdrper ist kugel-
gelagert und wird durch das Federaggregat 2 Uber die Ketterméder S und 7 mit der
Kette §& angetrieben, Der Schleifringkérper 1¢ liegt leicht zuglnglich auferhalb
des Trammelkérpers und 1st durch die Abdeckhaube 11 nach P 44 gekapselt.

Aufbau und Wirkimgsweise der Spulvorrichting

Die Spulverrichtung wurde entwickelt, um eine Leitung gleichmifig Lage an Lage
auf die Tramel aufzuwickeln. Dies ist besonders dort wichtig, wo mit dem Kran
5-, U~ oder Rundbahnen gefahren werden, bei welchen die Leitung nicht mehr genau
senkrecht zur Tramelachsa abgezogen wird. Auf den Fahrechwellen werdon Holzdred-—
ecke bafestigt, en welche sich die Leltungy anlegen kamm. Die Spulvorrichbmg kKann
mur auf den suf dem Leistungsschild angegebenen Leitungsdurchmesser verwendet
vwerden., Bel Andenmg des Leltungsdurchmessers, muf eine andere (hersetzuny einge—
baut werdsn. Die Spulvorrichtung ist mittels zweier Lagerbdcke 24 auf den Befe—
stigungskansolen § und S der Trommel aufgeschraubt., Dex Schlitten 21 beweqt sich.
angetrieben durch die Iedtspinde) 22, Der Antrieb erfolgt wie bel der Tramel vom
Federaggregat 2 Uber das Kettenrad 18 mittels Kette 19 zu Kettenrad 20 wnd von
dort dber die Leitspindel 22, Die Kettenrdder 18 und 20 sind auf den keltmngs-
durchmesser abgestimmt wnd kémnen ausgetauscht werden,

Anschliefen dar festverlegten Zuleitung

‘\) Nach Abnehwen der Schleifring-abdeckhaube 11, wird die fest zu verlegends ledtirg
durch die Stopfblchse 12 eingefiihrt und die einzelnen Adern an den Birstenapparat
13 angeschlossen.

Anechliefen der aufzuwickelnden Gumrdachlauchled timg

Die Trommel soll, wenn am Kran befestigr, iber den leitimgsfestpumkt gefahren
werden, Die Leitumg wird durch die Durchfthnmg 14 am Trommelkérper, ber die
Zugentlasting 15, durch &ie Stopfbichse 16 und durch die AEchiwelle an die
Schleifrings i0 herangefilirt. Die Einzeladern werden mit den Schleifringen ver—
bunden, Nun wird die Schleifring-Abdeckhaube 11 wieder aufgesetzt. Die Stapfhich-
se 16 wird angezogen wnd dadurch die Leitung fest verschraubt. Damn werden die
Antriebsketten & urd 19 durch das Kettenschlof gelfst und won den Xetterradern
abgenomnen, Durch drehen des Tramelkdrpers (Jetzt clne Kette) entgegengesstzt
der Abzugsrichtung, wird mn die Leitamg auf den Tramelkérper aufgewlickelt. Zwei
Leitungewindungen =ind zur Zugentlastung zusftzlich der sbanzishendsn Leitungs—
w linge auf die Tromel aufzulegen.
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Achtung: Tronmel nicht entgegen &y Abzugerichtimg clme Ldsen der Rollenkstte
ﬂrehm.dadiaawﬂaadﬁﬁimdarhdamﬂmm:ﬂa.mm- /”‘1
richtung ist durch Pfell am Trommelkérpaer angegeben. o

JetztvdrdderFﬂhnmgsscﬂitthldmchmehmanKettmmdmgmumterdm
letzte Leitungslage gebracht. Nun wird die Kette 6 aufgelegt und Gem Tramelkdr-
mrmmmwmvmmpmmmm.

Jetzt wird die Leitung durch die Rollen 23 der Spulvorrichtung gezogen wnd tiber
die an der gegemiberliegenden Seite des Kraneg angebrachten Umlenkrolle, duxch
den liegend befestigten Umlenktrichrer der als Kebelfestpumict dient, zum Kabelan-
schiuf gefiihrt,

Die Xette 19 wird wieder aufgelegt, der ¥ettenschutz befestigt und die Trommel
kamn in Betriel gencmwen werden.

Auswecheeln der Federm

Zundchst werden die Federn durch Lésen der Rollenketten & und 19 vollkommen ent=
spannt, Nun werden die Schrauben 17 entfernt und dadurch dle Gehiuserilckwand 15 -
mitsamt dem Lager vem Federgehduse 2 nach hinten abgezogen. Jetzt kfmmen die edn-
zelnen Pedern 3 sami Bandagen herausgencmmen und ausgesechselt werden.

Achting: Federbeanmdagen nicht 16gen oder eknelmen, da Unfallgefahr besteht,

Wartung

Infolge der einfacshen und soliden Komstruktion der Trommel ist elns besordere
Wartung nicht erforderlich, mur die Ketten- und die Leitspindel, sollen mit ainem
guten Fett gegen Wittenmgseinfliisse geschiitzt werden. e lagerstellen sm Spul-
vorrichtungs-Aggregat sind mittels Pettpresse an den Schmiemippeln abzuschmie-
ren. Die Kugellager =ind reichlich mit Fett versehen ynd brauchen nicht nachge—
schmiert zu werden,
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