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BETRIEBSANLEITUNG FUR LEITUNGSTROMMEL TYP HBM (Sp)
Maddmale Linge und Kapaelquerscmitt, siehe "Elektrische Anschlisse", Seite 6.15.

Aufbau der lLeitungstrommel

Die lLeitungstramel mit elektramotorischem Antrieb ist rcbust gebaut. Ihr kon-
struktiver Aufbau ist nachfolgender Schnittzeichnung ersichtlich. Der Trammelkdr-—
per 1 ist zweifach, in den stabilen Befestigungskonsolen 2 und 3 auf Rillenkugel-
lager gelagert.

Der Antrieb des Trammelkdrpers erfolgt vam Drehstrammotor 6 Uber Zwischenkupplung
5, Magnetkupplung 4, Stirnradgetriebe 7, Kettenritzel 8, Rollenkette 9 auf Ket-
tenrad 10.

Der Schleifringraum ist durch die abnelmbare Schleifringabdeckhaube 11 leicht
zuganglich und nach IP 54 DIN 40 050 gekapselt.

Anschluf der festverlegten Zuleitung

Nach dem Abnehmen der Schleifringabdeckhaube 11 wird die vam Kran kamende lei-
tung durch die Pg-Verschraubung 12 in den Schleifringraum eingeflihrt und an den
Blirstenhaltern 13 angeklemmt.

ACHTUNG: Der erste Blrstenhalter vom Trammelkdrper gesehen ist der Schutzleiter
PE.

Anschluf der aufzuwickelnden Gummischlauchleitung chne Spulvorrichtung

Das eine Ende der auf dem Boden ausgelegten und entdrallten Gummischlauchleitung
wird Uber die Zugentlastung 14 durch die Pg-Verschraubung 15 und den Einflihrungs-
stutzen 16 der Welle zu den Schleifringen 17 gefihrt und angeklemmt. PE-Schleif-
ring beachten!

Nachdem die Pg-Verschraubung 15 festgezogen und die Gummischlauchleitung an der
Zugentlastung 14 festgeklemmt ist, wird die abzuziehende Gummischlauchleitung +
2 Windungen zur Zugentlastung durch das Drehen des Trammelkdrpers 1 durch Hand
Lage an Lage aufgewickelt. Nun ist der Schleifringraum 1l wieder zu verschliefen.
Dabei ist zu beachten, daB die Pg-Verschraubung 12 angezogen ist und daf der
Runddichtungsgummi 18 am Schleifringraumtopf nicht beschadigt ist.

AnschluB der aufzuwickelnden Gummischlauchled nmit vorrich

Wird eine Spulvorrichtung verwendet, wird die Gummischlauchleitung wie unter "An-
schluf der aufzuwickelnden Gummischlauchleitung chne Spulvorrichtung” aufgelegt.
Nun wird der Laufschlitten 23 durch Drehen des Kettenrades 29 Uber Spulvorrich-
tungsfinger 28 genau unter die letzte Leitungslage gebracht; das Leitungsenge
durch das Rollenjoch 24 wird durch die an der gegentiberliegenden Seite des Kranes
befestigte Umlenkgliederkette gezogen, am Umlenktrichter eingelegt, zugentlastet
und am Baustramverteiler angeschlossen, siehe nachfolgende Schemazeichnung. Jetzt
ist die Rollenkette 20 wieder aufzulegen und der Kettenschutz 25 zu befestigen.
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W rachrift £ir S triebe

Das Getriebe wird betriebsfertig mit Olflillung geliefert.
Vor Inbetriebnahme Plastikstopfen der Entliftungsschraube entfernen.

Wichtig:

Flir normale Betriebsbedingungen und Umgebungstemperaturen von - 20° C bis + 50° C
ist ein Getriebedl mit einer Viskositét von ca. 115 C St/50°C (15E) eingefillt
(siehe Sclmierstofftabelle).

Bel Umgebungstemperaturen unter — 20° C oder Uber + 50° C sind SonderSle zu ver-
wenden.,

Bei besconders niedrigen Temperaturen mup der Stockpunkt des Oles beachtet werden.
Die O1fillung muf erstmalig nach ca. 300 Betriebsstunden ermeuert werden. Das
Getriebedl wird durch Entfernen der Olablapschraube, sowie der Entliftungsschrau-
be abgelassen. Dann ist das Getriebe mit einem geeigneten Spildl grindlich zu
reinigen und mit neuem Getriebedl zu fillen. N

Wir empfehlen, nach weiteren 500 Betriebsstunden sowohl das Getriebegehduse, als”
auch die Getriebeelemente grindlich zu reinigen und die Olflllung zu erneuern.

Um eine eimwandfreie Schmierung des Getriebes zu gewéhrleisten muf die O1flillung
spitestens nach 2 Jahren erneuert werden.



wirkungsweise

Bei elektramotorisch angetriebenen Leitungstrammeln dieser Bauart Ubernimmt die
eingebaute Magnetkupplung den bei Trammelantrieben notwendigen 100%igen Schlupf.
Sie tbertrigt vom Motor zur Trammel immer ein Mament im Simne der Leitungsauf-
wicklung. Der Antriebsmotor und die Primérseite der Magnetkupplung laufen wdhrend
des Betriebes immer mit der Nenndrehzahl des E-Motors in einer Drehrichtung. Die
Sekundérseite der Magnetkupplung steht bei stehender Trommel still oder wird bei
Abzug bzw. Aufwicklung in beiden Drehrichtungen durchgezogen.

Schaltung

Da die Magnetkupplung fiir Dauerbetrieb geeignet ist, bleibt der E-Motor (ber die
gesamte Betriebsdauer eingeschaltet.

Inbetriebnahme

Die eingebaute Kupplung verldft unser Werk mit dem fir die Leitungstrammel erfor-
derlichen Zug. Eine nachtrégliche Regulierung des Leitungstrommelzuges ist nicht
mdglich. Die Abzugsrichtung des Tramelkdrpers ist durch Pfeile an Motor und
Schleifringhaube gekemmzeichnet.

Durch kurzes Einschalten des Motors ist zu kontrollieren, ob sich die Magnet-

kupplung 4 dreht. Wenn die Ricklaufsperre 26 sperrt, mupf der E-Motor umgepolt

-NdeieMagnetlmpplimgausgétaus&tv\erden. so ist vorher die Stiftschraube 27 zu
18sen. Beim Zusammenbau rmuf Haltebolzen fir Sperre sofort einrasten. Vor Ausbau
der Kupplung muf Trammelkdrper wegen Ablaufen der Leitung blockiert werden.

Achtung: Ausgebaute Magnetkupplung darf nicht mit magnetisierbaren Teilen in
Berthrung kammen.

Wartung

Die Magnetkupplung ist praktisch wartungsfrei. Eingebaute Dichtkugellager sind
dauergeschmiert.
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Pos. : Bezeichnung Stack
4 - Magnet-Kupplung Kpl. 1
5 ' Zwischen-Kupplung 1
6 E-Motor 1l
26 Ricklaufsperre 1
27 Stiftschraube 1

Bei Ersatzteilbestell bitten wir um :

1. Auftrag-Nr.
2. Bezeichmung und Pos.
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Montagearmeisung der Unlenkgliederkette

Die Umlenkgliederkette wird nur beim Befahren von Kurven und S-Balmen bendtigt.
Die Montage der Umlenkgliederkette ist nach folgenden Richtlinien durchzufihren:

1) Die Umlenkgliederkette ist genau mittig vom Tramelkdrper an der gegeniberlie-
genden Kramumnterwagenseite zu befestigen.

2) Zur Befestigung sind an der Umlenkgliederkette von Seiten der Herstellerfirma
Befestigungswinkel mit Bohrungen vorgesehen.

3) Der Luftspalt zwischen Unterkante der Umlenkgliederkette und Schwelle darf
nicht gréper als 8-10 cm sein.

4) Der Umlenktrichter ist soweit auPer Mitte zu setzen, dap die Umlenkgliederket-
te eimwandfrei am Leitungsfestpunkt umschwenken kamn.

5) Die Montage soll urmittelbar am Leitungsfestpunkt vorgencmmen werden.

Ist die Umlenkgliederkette nach den van 1 bis 5 beschriebenen Punkten montiert,
so wird die Leitung vam Tramelkdrper her, durch die Umlenkgliederkette zum Um—
lenktrichter gefthrt, hier zugentlastet am Verteilerkasten angeklemmt (siehe bei-
liegendes Anordnungsschema) .

Achtung:

Um das Anliegen der leitung in der Kurve, an der Imnenseite der Schiene zu ver-
meiden, missen Holzkeile auf den Schwellen in der Kurve befestigt werden, siehe
Anordnungsschema. .

Die Kraninnenbahn ist frei von Gegensténden zu halten, um eine eirwandfreie Funk-
tion der Umlenkgliederkette zu gewdhrleisten.

Da ein leichtes Bewegen der einzelnen Glieder notwendig ist, muf die Gliederkette
mdglichst 1-2 Mal in der Woche in den Gelenken geschmiert und von groben Verun—
reinigungen geséubert werden.
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Technische D{aten fir leitungstrammeln

Typ HBM 309 , Ident-Nr.: 6161 271 01
Typ HEM 309/Sp, Ident-Nr.: 6161 272 01
Typ HEBM 310 , Ident-Nr.: 6161 273 01
Typ HBM 310/Sp, Ident-Nr.: 6161 274 01

Es ist enthalten:

Typ HEM 30 , Ident-Nr.: 6161 110 01
Typ HBM 30/Sp, IGent-Nr.: 6161 100 01
Typ HBM 31 , IGent-Nr.: 6161 111 01
Typ HEBM 31/Sp, Ident-Nr.: 6161 101 01

Drehstrammotor: 71 L BS, 0,37 kKW, 220/380 V, 50 Hz
Stirnradgetriebe: Grope 1
O1fillmenge: 0,26 kg
Motorschutzschalter: 1,6 Amp.
Sicherungskasten: 3 x 10 Amp.
Typ HEBM 2/6 Ident-Nr.: 6161 285 01
Es ist enthalten:
Drehstrammotor: 90 L. B5, 1,5 kW, 220/380 Vv, 50 Hz
Stirnradgetriebe: Grépe 2
0lfillmenge: 0,36 kg
Motorschutzschalter: 3,7 Amp.
Sicherungskasten: 3 x 10 Amp.
Typ HEBM 2,7 IGent-Nr.: 6161 275 01
Es ist enthalten:
Drehstramotor: 90 L. BS, 1,5 kW, 250/440 V, 60 Hz
Stirnradgetriebe: Grope 2
01fi11menge: 0,36 kg
Motorschutzschalter: 3,7 Anp.
Sicherungskasten: Sicherung 10 Amp.

Achtung: Leitungstrammel und zugehdriger Antrieb sind erst dann spanmungslos,
mmegneTremnmgderKrmzuleittmgimBaustrawerteﬂ.ererfolgt ist.
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' Anordnungschema fiir Leitungstrommeln
H( mit Leitungsfuhrung bzw. Spulvorrichtung

beim Befahren von Kurven oder Rundbahnen
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BETRIEBSANLEITUNG FUR LEITUNGSTROMMEL KTB 50 OHNE SPULVORRICHTUNG

Maximale Linge und Kebelquerschnitt, siehe "Elektrische Anschlisse", Seite 6.15.

Aufbau der Leitungstrammel

DermummiveAufbauderIeiUmgstmmelistausbeﬂiegenderSdmittzeidnmg
ersichtlich. Die Leitungstrammel besteht aus dem Tramelkorper 1, dem Federaggre-
gat 34-41, den beiden Befestigungskonsolen 5 und 6, dem Schleifringkdrper 13-20
sowie den Kettenrédern 26 und 30 und der Kette 32. Die Trammel wird durch die
Befestigungskonsolen 5 und 6 am fahrbaren Gerat befestigt. Der Tramelkdrper ist
Kugelgelagert und wird durch das Federaggregat 34-41 tber die Kettenr&der 26 und
30 mit der Kette 32 angetrieben. Der Schleifringkérper 13-20 liegt leicht 2Zugéng-
lich auerhalb des Trammelkérpers und ist durch die Abdeckhaube 22 nach P 44 ge-
kapselt.

Anschliefen der festverlegten Zuleitung ’\%3
Nach Abnehmen der Schleifring-Abdeckhaube 22 wird die fest zu verlegende Leitung

durch die Stopfbichse ZlejngefﬁhrtmxddieeinzeJnenAdernmdenBﬁrstenapparat
16-17 angeschlossen.

Anschliefen der aufzuwickelnden Gummischlauchleitung

Die Tramel soll, wern am Kran befestigt, Uber den leitungsfestpunkt gefahren
werden. Die Leitung wird durch die Durchfihrung am Trommelkérper Uber die Zugent-
lastung 4 durch die Stopfblchse 11 und durch die Hohlwelle an die Schleifringe
14-15 herangefihrt. Die Einzeladern werden mit den Schleifringen verbunden. Nun
wird die Schleifring-Abdeckhaube 22 wieder aufgesetzt. Die Stopfbichse 11 wird
angezogen und dadurch die Leitung fest verschraubt. Des weiteren wird nun die
Antriebskette 32 durch das Kettenschlop geldst und von den Kettenrddern abgenam-
men. Durch drehen des Trammelkdrpers (jetzt chne Kette) entgegengesetzt der Ab-
zugsrichtung, wird mm die leitung auf den Trammelkdrper aufgewickelt. zaneil.ei-“"’“,
tungswindungen sind zur Zugentlastung zusétzlich der abzuziehenden Leitungslinge --
auf die Tramel aufzulegen.

Achtung: Trammel nicht entgegen der Abzugsrichtung chne 1dsen der Rollenkette
drehen, da dies zur Beschédigung der Federn fihren wirde. Die Abzugs-

richtung ist Gurch Pfell am Troamelkdrper angegeben.

Anschliefen der leitung am Festpunkt

Nachdem die Rollenkette wieder auf die Kettenrader aufgelegt ist, wird die Trom-
mel chne Abziehen der Leitung mit den auf dem Typenschild angegebenen Umdrehungen
in Pfeilrichtumg vorgespannt. Nun wird das Leitungsende am Leitungsfestpunkt an-
geschlossen.
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Auswechseln der Federn

Zunéchst werden die Fedeg'n durch Ldsen der Rollenkette vollkommen entspannt. Nun
werden die Schrauben vorr Gehiuseriickwand 35 entfernt und das Ganze mit dem Lager

vem Federgehfiuse 37 nach hinten abgezogen. Jetzt kdnnen die einzelnen Federn 44
mit samt der Bandage herausgenammen und ausgewechselt werden.

Achtung: Federbandage nicht lésen oder ebnelmen, da Unfallgefahr besteht.

Wartung

Infolge der einfachen und soliden Konstruktion der Trammel ist eine besondere
Wartung nicht erforderlich, hauptséchlich die Kette muf mit einem guten Fett ge—
gen Witterungseinfliisse geschiitzt werden. Die Kugellager sind reichlich mit Fett
versehen und brauchen nicht nachgeschmiert zu werden.
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Leitungstrommel KTB 50 ohne Spulvorrichtung
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BETRIEBSANLEITUNG FUR LEITUNGSTROMMEL KTB 50 MIT SPULVORRICHTUNG

Maximale Linge und KabeRuerschnitt, siehe "Elektrische Anschlisse", Seite 6.15.

Aufbau der lLeitungstrammel

Der kanstruktive Aufbau der Leitungstrammel ist aus beiliegender Schnittzeichnung
ersichtlich. Die lLeitungstrammel besteht aus dem Trammelkdrper 1, dem Federaggre-
gat 2, den beiden Befestigungskonsolen 8 und 9, dem Schleifringkdrper 10 sowie
den Kettenr&dern 5 und 7 und der Kette 6. Die Trammel wird durch die Befesti-
gungskonsolen 8 und 9 am fahrbaren Gerat befestigt. Der Trommelkdrper ist kugel-
gelagert und wird durch das Federaggregat 2 Uber die Kettenréder 5 und 7 mit der
Kette 6 angetrieben. Der Schleifringkdrper 10 liegt leicht zugénglich auBerhalb
des Tramelkdrpers und ist durch die Abdeckhaube 11 nach P 44 gekapselt.

Aufbau und Wirkungswelse der Spulvorrichtung

Die Spulvorrichtung wurde entwickelt, um eine Leitung gleichméfig Lage an Lage
auf die Tramel aufzuwickeln. Dies ist besonders dort wichtig, wo mit dem Kran
S-, U~ oder Rundbahnen gefahren werden, bei welchen die leitung nicht mehr genau
senkrecht zur Trammelachse abgezogen wird. Auf den Fahrschwellen werden Holzdrei-
ecke befestigt, an welche sich die Leitung anlegen kann. Die Spulvorrichtung kamn
nur auf den auf dem Leistungsschild angegebenen Leitungsdurclmesser verwendet
werden. Bei Anderung des Leitungsdurchmessers, muf eine andere (bersetzung einge-
baut werden. Die Spulvorriclitung ist mittels zweier Lagerbdcke 24 auf den Befe- .
stigungskonsolen 8 und 9 der Trommel aufgeschraubt. Der Schlitten 21 bewegt sich,
angetrieben durch die Leitspindel 22. Der Antrieb erfolgt wie bei der Trammel vom
Federaggregat 2 Uber das Kettenrad 18 mittels Kette 19 zu Kettenrad 20 und von
dort Uber die lLeitspindel 22. Die Kettenrdder 18 und 20 sind auf den leitungs-
durclmesser abgestimmt und kdnnen ausgetauscht werden.

Anschliefen der festverlegten Zuleitung

Nach Abnelmen der Schleifring-Abdeckhaube 11, wird die fest zu verlegende Leitung
durch die Stopfblichse 12 eingefihrt und die einzelnen Adern an den Blrstenapparat
13 angeschlossen.

Anschliefen der aufzuwickelnden Gummischlauchleitung

Die Tramel soll, wenn am Kran befestigt, Uber den Leitungsfestpunkt gefahren
werden. Die lLeitung wird durch die Durchfilhrung 14 am Tramelkdrper, Uber die
Zugentlastung 15, durch die Stopfbichse 16 und durch die Hohlwelle an die
Schleifringe 10 herangefiihrt. Die Einzeladern werden mit den Schleifringen ver-
bunden. Nun wird die Schleifring-Abdeckhaube 11 wieder aufgesetzt. Die Stopfbich-
se 16 wird angezogen und dadurch die leitung fest verschraubt. Damn werden die
Antriebsketten 6 und 19 durch das Kettenschlop geldst und von den Kettenrddern
abgenamen. Durch drehen des Trammelkdrpers (jetzt ohne Kette) entgegengesetzt
der Abzugsrichtung, wird mmn die leitung auf den Trammelkdrper aufgewickelt. Zwei
Leitungswindungen sind zur Zugentlastung zusatzlich der abzuziehenden Leitungs-
lange auf die Trammel aufzulegen.
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Achtung: Trammel nicht entgegen der Abzugsrichtung ohne Lésen der Rollenkette
drehen, da dies zur Beschidigung der Federn fihren wirde., Die Abzugs- ﬂ
richtung ist durch Pfeil am Trammelkdrper angegeben.

Jetzt wird der Fihrungsschlitten 21 durch Drehen am Kettenrad 20 genau unter die
letzte Leitungslage gebracht. Mun wird die Kette 6 aufgelegt und dem Trammelkdr-
per die auf dem Typenschild angegeben Vorspanmung in Pfeilrichtung gegeben.

Jetzt wird die Leitung durch die Rollen 23 der Spulvorrichtung gezogen und Uber
die an der gegenlberliegenden Seite des Kranes angebrachten Umlenkrolle, durch
den liegend befestigten Umlenktrichter der als Kabelfestpunkt dient, zum Kabelan-
schlup gefihrt.

Die Kette 19 wird wieder aufgelegt, der Kettenschutz befestigt und die Trammel
kamn in Betrieb genommen werden.

Auswechseln der Federn

Zunachst werden die Federn durch 1dsen der Rollenketten 6 und 19 vollkammen ent- ~™
sparmt. Nun werden die Schrauben 17 entfernt und dadurch die Gehduserickwand 16 - °
mitsamt dem Lager vam Federgehfuse 2 nach hinten abgezogen. Jetzt kémnen die ein-"
Zzelnen Federn 3 samt Bandagen herausgenammen und ausgewechselt werden.

Achtung: Federbandagen nicht ldsen oder abnelmen, da Unfallgefahr besteht.

Wartung

Infolge der einfachen und soliden Konstruktion der Trammel ist eine besondere
Wartung nicht erforderlich, nur die Ketten- und die leitspindel, sollen mit einem
guten Fett gegen Witterungseinfllsse geschiitzt werden. Die Lagerstellen am Spul-
vorrichtungs-Aggregat sind mittels Fettpresse an den Schmiernippeln abzuschmie-
ren. Die Kugellager sind reichlich mit Fett versehen und brauchen nicht nachge-
schmiert zu werden.

~
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