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Sicherheitshinweise

> Unfallgefahr!
Verletzungsgefahr !

> richtig !

>> ACHTUNG: Spannungsfiihrende
Teile ! Arbeiten nur durch Fach-
personal ausfiihren lassen !

>< > falsch!

D

& > ACHTUNG: Schwebende Lasten !

e
Y

2 Quetschgefahr!

> Absturzgefahr !

>> Sicherheitsgurt
anlegen !

> Handschuhe anziehen !

@ > Wichtige Information !

> Kontrollieren, tiberpriifen !

Originalteile durch autorisiertes
Fachpersonal einbauen lassen !

>

Ty
@ % \:‘;:-j;"
“" .
<~ Im Servicefall und zur Erhaltung der B
Gewahrleistung sollten Sie nur

Umweltschutz:

Alte Betriebsmittel, wie O, Filter,
Bremsflussigkeit, Batterien usw.
ordnungsgemal entsorgen !

il )
% s Explosionsgefahr !

®
@
> .
\ /% Durchstiegsklappe
5 nimmer schliefen !

Sich1.drw
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Erklarung der verwendeten Symbole

@s

Reihenfolge !

Montage !
(Untendreher-Krane)

Betrieb !
(Untendreher-Krane)

Schaltstufen !

Richtung !

Bewegung stop !

Drehbar!
Drehrichtung !
Einmalige Umdrehung !

Bremse zu !

Bremse auf !

Zwei-
Vierstrang-Betrieb !

Gewicht !
Last !

Geschwindigkeit !

bzw.

.Leuchtet" !

JAus®!

Windrichtung !
Windgeschwindigkeit !

Automatik-Steuerung !

Handbetéatigung !

Wartungsintervalle !

Olstand kontrollieren !

Fettschmierung !

Reinigen !

Ol- und fettfrei halten !

Drehmomentenschliissel !

Hakenschlissel !

Gleichgewicht herstellen Entliften !
(z.B.: Klettern des Kranes)
s ¥
X
sym21.drw
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Netzversorgung, Umgebungs- und Lagerbedingungen fiir Obendreher-Krane

Netzversorgung:

& Achtung!
Die Netzversorgung muss immer den Anschlusswerten des Kranes entsprechen!
Bei abweichenden Netzspannungen immer Riicksprache mit dem Technischen Biro (TB)

haiten!
Netztoleranzen:
= Versorgungsspannung: 3x 400V +/-10%
u Frequenz: 50 Hz +- 1%
= Versorgungsspannung: 3x480V  +5% -10%
= Frequenz: 60 Hz +- 1%
Umgebung:
w Einsatztemperatur fUr Krane, siehe "Klimatisierungsmafinahmen fiir
Schaltschrénke”, im Kapitel "Elektrische Ausristung"
= Lagertemperatur (Kran demontiert) -40T bis +70<C
s Maximale relative Feuchte 93% (IEC 68-2-3 bei Lagerung / Transport)
s Maximale relative Feuchte 95% nicht kondensierender Betrieb
= Maximale Hohe 0. d. Meeresspiegel 1000 Meter ohne Leistungsreduzierung

Lagerung von Kranbauteilen mit Schaltanlagen:

A Achtung!

Vermeiden Sie Feuchtigkeit oder Kondenswasser in Schaltanlagen (Schaltschranke)!
Feuchtigkeit oder Kondenswasser in Schaltanlagen kann zu Schéden an den Baugruppen
der elektrischen Ausriistung fiihren!

Zur Vermeidung von Feuchtigkeit oder Kondenswasser in den Schaltschranken
sollten die Krankabine sowie auch alle anderen Schaltantagen (z.B. Hubwerks- ,
Einziehwerks-Schaltanlagen usw.) aufrecht stehend gelagert werden.

Bei liegender Lagerung der Krankabine miissen samtliche Ein- und
Ausstiegsluken sowie die Seiten- und Frontscheibe geschlossen sein. Um die
Krankabine gegen Witterungseinfliisse zu schiitzen, muss sie bei liegender
Lagerung abgedeckt werden.

sa T T T Tl e e S )

Notzversorgung_Klima_Obendraher_11_2007_de.doc Umgebung / Klimalisierung 1
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KlimatisierungsmaRBnahmen fiir Schaltschrianke

Diese Beschreibung gilt fir folgende Obendreher-Krantypen:

-EC-H -HC-L
-EC-B -EL
- EC-HM -LC

Die Ausfiihrung und Dimension einer Schaltschrank-Klimatisierung hangt von folgenden
Punkten ab:
- Art und Ausfihrung der Kransteuerung

- Klimazone des Kraneinsatzes (Umgebungstemperaturen)

Krane mit Schiitzensteuerung:

Klimatisierungsmafnahme: Temperaturbereich:
Standard (Lifter / Heizung) 25T bis +45TC
HEAT-PIPE bei FU -25C bis +55T
Tropenausfiihrung bei SL -25TC bis +55T

Krane mit SPS-Steuerung:

KlimatisierungsmaRnahme: Temperaturbereich:
Standard (Lifter / Heizung) -25TC bis +35T
HEAT-PIPE -25T bis +45T
Klimaanlage -25C bis +55T

SondermaRnahmen hei extremen Temperaturen:

SondermaBinahmen immer in Riicksprache mit dem Technischen Biiro (TB)!

KlimatisierungsmaRnahme: Temperaturbereich:

Sondermalnahme bei sehr tiefen
Temperaturen

- 40C bis 25T

SondermafRnahme bei sehr hohen
Temperaturen

>+ 55T

Notzvorsorgung_Klima_Obendreher_11_2007_de.doc mgebung / Klimatisierung 1
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Gleisanlage

Vorbereitung der Gleisanlage..........ccccvviniinniininniininnsessesssnsneenes. 121
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o RS £o g ] o E gl 1= (=1 TR RTO O ROSIIFTTI  ;
GleisendSIChEIUNG ......oooiiiiiiiiiee et e e e e e eirneeeseseseransnanenes BT
Sehiene fitr Eahrendsehalter asanmuaannanaananmiassammssesmnnnasss | 157
Montagetoleranzen fur Kranfahrbahnen..........ccccocciviiivniiiinniinnninn.,. 1-8
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Vorbereitung der Gleisanlage
» Gleisanlage nur auf festgewachsenem, tragfdhigem Boden verlegen!

A Achtung: Vor Verlegen der Gleisanlage, Bodenbelastbarkeit priifen!

+ Unebenen Boden mit Kies und Sand aufschiitten und verdichten.

Schutzstreifen
X
a = Béschungswinkel — — I
B = Bbschungswinkel ! v 4
bei Auflast durch T
Turmdrehkran RRBE S O : ?:;
‘, gmﬁu’.&éﬂegml Lo ‘

e Gleisanlage an Baugruben so verlegen, da eine Uberlastung oder ein Einsturz der Baugrubenwand
bzw. Baugrubenbdschung nicht méglich ist. Dies ist vom Betreiber nachzuweisen! Abstand der

Gleisanlage zur Baugrube ist abhéngig von der Eckkraft des Kranes und von der Bodenbeschaffenheit

(Wassergehalt, Reibung, Scherfestigkeit usw.)

a = Geristbreite

b = Sicherheitsabstand 50 cm
¢ = Kranbereich

d = Spurweite

Gleis_d.drw

+ Der Sicherheitsabstand beweglicher Kranteile (z.B. Ausleger, Gegenausleger) zu Bauten, Gelandemn,

Begrenzungslinien von Fahrzeugen muf} mindestens 50 cm betragen.
Kann dieser Sicherheitsabstand nicht eingehalten werden, gefdhrdeten Raum absperren|

A Achtung: Quetschgefahr !

=z=== LIEBHERR =:===s
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Schienen

Wir empfehlen folgende Schienen:

Standard-Unterwagen (nacicgli:lnggna Schienenhéhe Schienenkopfbreite
50, 63, 71, 90, 110, 130 EC-B S 49 149 mm 67 mm
30, 40, 50, 63, 100LC S 49 149 mm 67 mm
120 HC /132 HC S 49 149 mm 67 mm
170 HC S49 149 mm 67 mm
185 HC / 200 HC S 49 149 mm 67 mm
256 HC /290 HC S 54 154 mm 67 mm
355 HC /390 HC S 54 154 mm 67 mm
500 HC / 550 HC S 54 154 mm 67 mm
630 EC-H S 54 154 mm 67 mm

®

Verwenden Sie nur gleichmaRig abgefahrene Schienen !

SchienenstéRe mit Laschen verschrauben, siehe Bild Seite 71-4.

Maximale horizontale Belastung der Fahrbahn bzw. Schiene:

1/7 der Eckkréfte ldangs zur Fahrbahn
1/10 der Eckkréfte quer zur Fahrbahn

1-2  Vorbereitung der Gleisanlage
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Schienen auf Betonschwellen verlegen

& Achtung: Holzschwellen nicht zuldssig ! (Eckkréfte zu groB)

“— Spurweite
+ 20%

= Schwellenldnge

"X" = max. 600 mm

Betonschwellen
Querschnitt min. 16 x 24 cm

e Querschnitt der Schwellen: min. 16 x 24 =» auftretende Kréafte konnen lber das Schotterbett ins
Erdreich geleitet werden

+ Abstand der Schwellen "X" ist abh&ngig von der Schienengréfie ( max. 600 mm ).

+ Schwellen, die nicht unter beiden Schienen liegen (Teilschwellen) nur verwenden:
- als Zwischenschwelle unter den Aullenschienen bei Kurven,
- wenn es sich um gepriifte Schwellen handelt,
- wenn ein Nachweis Uber ihre Tragfahigkeit gefiihrt wurde.
« Fir ausreichende Spurhaltung sorgen! (siehe Bild Seide 1-4, Spurstange)
¢ In Senkungsgebieten, auf frostempfindlichem Boden bei nachgiebigem Untergrund méglichst keine
Betonschwellen einsetzen.

A Achtung: Gleisanlage muBl immer 2 bis 3 m ldnger sein als die Arbeitsstrecke!

Cap1_71EC-B5_V01_2005_de doc Vorbereitung der Gleisanlage 1-3
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Schienen auf Betonstreifenfundament verlegen

Auflageplatten Schraube

\(-'.’ Klemmplatte

"X" = max. 600 mm

beton_2.dsf

» Schienen mit Stahlplatten auf den Streifenfundamenten befestigen.

& Achtung: Abstand "X" zwischen den einzelnen Stahlplatten nicht tiberschreiten !

s Zuldssige Druckspannung nicht (iberschreiten!

Nennfestigkeit des Betons in N/mm? |15 25 35 45 ‘

Zulassige Druckspannung bei 147
Teilflachenbelastung in N/mm? '

245 1322 |37.8 l

« Befestigungsplatten der Bundesbahn nicht als Unterlagen verwenden, da diese eine Neigung von 4°
haben. Schienen wiirden schrag zu liegen kommen und Laufflachen der Laufrédder nur auf einem Punkt
des Schienenkopfes aufliegen. = Hoher Verschleil der Laufrader und Schienen!

» Streifenfundamente untereinander verbinden. =» Spureinhaltung!
Kein einseitiges Verschieben eines Fundamentes!

« Die Berechnung der Fundamente erfolgt nach den regeln der Baustatik fur Stahlbetonteile. Die
auftretenden Belastungen entnehmen Sie den Eckkrafttabellen.

« Bei Winterbetrieb, Betonstreifenfundamente frostfrei griinden.

1-4  Vorbereitung der Gleisanlage Gap1_7T1EC-B5_VO01_2005_de.doc
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Vorbereitung der Gleisanlage

Schienen auf Stahltrager verlegen
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Bei Winterbetrieb, Betonfundamente
frostfrei griinden!

= Eckkraft des Kranes

- Bodenverhéltnissen
= Grole des Tragers

= einzelne Betonfundamente

= Betonplatten
= Streifenfundament

= Schotterbettung
Breitflanschtrager und Auflagen berechnen

.

_2005_de.doc

Schiene

6. Auflage fur Trager (Streifenfundament)
Auflage fiir Breitflanschtrager ist abhéngig von:

7. Spurstange

3. Schienenverbindung
8. Zuganker

1. Breitflanschtrager
4, Schienenbefestigung

2,
Auflagemadglichkeiten:

5. Tragerverbindung

Cap1_T1EC-B5_VO1
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SRS - Krangleisanlagen

Fertigteilbauweise bestehend aus: - geraden Schienenelementen 6,0 m lang
- gebogenen Schienenelementen, jeder Radius moglich
- Spurstangen, Weichen und Kreuzungen

verwendbar bis: 1300 kN Eckkraft
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SRS_11.drw/ cgm

Betonschwelle
Schienenbefestigung

Schiene

Verbindungslaschen
Spurstange

Prellbock - verschiebbarer Teil
Prellbock - Endstlick

Gleisbettung

B o oy R ek

Spurweite

1-6  Vorbereilung der Gleisanlage Cap1_T1EC-B5_V01_2005_de.doc
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Gleisendsicherung

Endstiick Verschiebbarer Teil
\

Gummipuffer mit
. verschiedenen
i. Befestigungshéhen
\
\
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» Anden Gleisenden kréftige, mit den Schienen fest verbundene Anschldge so anbringen, daf} sie zu den
Radkéasten den gleichen Abstand aufweisen.

Schiene fiir Fahrendschalter

R
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In der H6he und seitlich einstellbar !

Mit Klemmschrauben arretiert.

— o = roem— A ﬁ:
1 O =3 [l fzd, &
srs1 b_ds; - - —

—

v i

« Schiene fiir Fahrendschalter so setzen, dal bei Betatigung des Endschalters der Kran etwa 1,0 m vor
der Gleisendsicherung zum Stehen kommt.
i
Cap1_T1EC-B5 VO1_2005_de.doc
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Montagetoleranzen fiir Kranfahrbahnen nach VDI-Richtlinie 3576

Fur Baukrane: Toleranzklasse 2 *)
(fur Krane der Beanspruchungsgruppen B1 - B3 nach DIN 15018)

. r ¥ Sollspur- L< 15m A=+ 5mm
SLeurmlttenmafl max. L=L+A min L=LA  iionman L |L> 15 m: A =4 (5+0,25 (L-15)) mm
' .‘____._:i_i dabei L (m)
SRE_13_1.¢rw
2000 2000 B= + 10m
= + m
gig?eﬁg‘?nr't B ‘ +p |Jjedoch darf folgendes Stichmaf auf einer Mef3-
et [ g . - 3 :
Grundrii p B |lénge von 2,0 m nicht iiberschritten werden:
= b=+ 10mm
SRS_13_2.drw
2000 C= + 107
gggﬁﬂfge einer +C < c jedoch darf folgendes Stichmal auf einer MeR-
5 " v ,.—’F Sollhdhe lange von 2,0 m nicht Gberschritten werden:
(Langsgefélle) \\/ I c
c= + 2,0mm
SRS_13_3.drw
o [ L
gg:izrglzge der i 1 p |D= + 1,0% vonL Fur Baustellen-
sl L R max. + 10 mm tur:ncjrehkrane:ﬂ
(Quergeflle) D=+ 20% *)
SRS_13_4.drw
A2 Neigung A1 B1 7~-B1
Neigung der Trager 1 4
Schienen " Tragerz _
zueinander S~ t E= 0,5%
(Schrankung) A Neigung A2 B2 =
SR5_13_Sdw E= Neigung A1 B1 - Neigung A2 B2
| L
Lage der _
Endanschlage 1 g |F= 2 1.0;060 von L
zueinander ; max. U mm
m
SRS_13_6.dw
Abweichung des
Sﬁgiggfnkopfes G = + 8% der Schienenkopfbreite
Scheitel- (bei ebener Laufflache)
horizontalen
SRS 13 Tdw

*) entspricht DIN 4132 Februar 1981 **) in DIN 4132 nicht geregelt

1-8 Vorbereitung der Gleisanlage Cap1_71EC-B5_V01_2005_de.doc



Montagetoleranzen fiir Kranfahrbahnen nach VDI-Richtlinie 3576

Toleranzklasse 1*) (fir Krane der Beanspruchungsgruppen B4 - B6 nach DIN 15018)

LIEBHERR ——

T

(La&ngsgefélle)

) L<15m:A=% 3mm
SLEU’“"""e“maB max, L=L+A min. L=L-A  SOWPUE L > 15 m: A== (340,25 (L-15)) mm
) 2 dabei L (m)
2000 2000 BE & Emm
;a%ie gnner .p |jedoch darf folgendes StichmaR auf einer Mef3-
ocnene ) e e SN L lange von 2,0 m nicht Gberschritten werden:
im Grundrif} -B
A b=+ 1,0 mm
2000 C=+ 10mm
gdlialenlage L i jedoch darf folgendes Stichmalf? auf einer Melt-
- R dr"‘i?—< € Sollhshe l&nge von 2,0 m nicht Gberschritten werden:

c=+ 1,0mm

Hohenlage der

Schienen D= + 02%vonL
zueinander e &40
(Quergefalle)
Neigung A1 B1 B1
Neigung der ﬁéiger 1 A
Schienen i e S ~
zueinander _ Tréger 2 i E= 05%
(Schrénkung) Neigung A2 B2
& B2
E = Neigung A1 B1 - Neigung A2 B2
L d L
age der _ .
Endanschlage 1 g F ;;a?(-?;éwn\;(;f L
zueinander E
K
Abweichung des &
fleggfnkopfes © G = £ 8 %o der Schienenkopfbreite
Scheitel- (bei ebener Laufflache)
horizontalen e

*) entspricht DIN 4132 Februar 1981

Capi_71EC-B5_V01_2005_do.doc
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Einsatz des stationdren Unterwagen auf Fundamentplatten

« Fundamentplatten des Kranes nur auf festgewachsenem, tragféhigem und ebenem Boden betonieren!

& Achtung: Vor dem Betonieren der Fundamentplatten Bodenbelastbarkeit prifen !

Schutzstreifen

nimsge
[ |
. |

a = Boschungswinkel i l [
B = Bdschungswinkel >\
bei Auflast durch b

Turmdrehkran ‘ =

Grafik5.dst

Draufsicht

obere Fldchen der
Fundamentplatten
missen auf einer
Ebene sein

Fundamentplatten so betonieren, dass eine Uberlastung oder ein Einsturz der Baugrubenwand bzw.
Baugrubenbéschung nicht moglich ist. Dies ist vom Betreiber nachzuweisen!

Abstand der Fundamentplatten zur Baugrube ist abhangig von der Eckkraft des Kranes und von der
Bodenbeschaffenheit ( Wassergehalt, Reibung, Scherfestigkeit usw.)

a = Gerlstbreite

b = Sicherheits- '_,'-':l..,_.,___.______r_:v | ‘
abstand 50 cm Hy | |

c= Kranbereich _t] [j \

d = Spurweite ;

Gleis_4.dsf
= Der Sicherheitsabstand beweglicher Kranteile (z.B. Ausleger, Gegenballast) zu Bauten, Gelandern,

Begrenzungslinien von Fahrzeugen muf? mindestens 50 cm betragen.
Kann dieser Sicherheitsabstand nicht eingehalten werden, geféhrdeten Raum absperren!

& Achtung: Quetschgefahr !

1-10 Vorbereitung der Gleisanlage
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Blitzschutz / elektrostatische Aufladung

siehe auch DIN 57 185/ VDE 0185 Teil 2 vom November 82

Auftrag des Bauherren!

@ Der Betreiber hat vor Inbetriebnahme die Notwendigkeit von BlitzschutzmafRnahmen und
/ oder Erdungsmafinahmen beziiglich elektrostatischer Aufladung zu iiberpriifen und
gegebenenfalls geeignete ErdungsmaRnahmen durchzufiihren!

Ob der Kran einen Blitzschutz erhalten soll, richtet sich nach den einschldgigen Verordnungen
und Verflgungen der zustandigen Aufsichtsbehérden, nach den Unfallverhiitungsvorschriften
der Berufsgenossenschaften, den Empfehlungen der Sachversicherer usw. oder nach dem

» fahrbare Krane

« Jede Schiene ist an jedem
Ende und, bei mehr als 20 m
Schienenlange, alle 20 m zu
erden. Sofern keine anderen
Erder vorhanden sind, gentgt
ein Staberder von mindestens
1,6 m Einschlagtiefe.

gen in den Fundamenten ist
eine Verbindungsleitung

Schiene herzustellen. Kletter-
krane zweimal anschlief3en.

Blitzschutz nicht erforderlich.

Ventilableitern.

e Bei Bauten mit Stahlbewehrun-

zwischen Bewehrung und einer

blitz1.dsf

Schraube M 10
mit Federring

= Apparate, Maschinen, metallene Rohrleitungen missen im Umkreis
bis zu 20 m um die Gleise mit den Schienen verbunden werden.

« Eine Uberbriickung von SchienenstéBen, die mit Laschen aus Stahl verbunden sind, ist fiir den

« Zum Schutz der elektrischen Einrichtung der Bauteile empfehlen wir beim Netzschlufl den Einbau von

Verzinkter
Bandstahl
o~ 30 mm x
3,5 mm

Erdungsstab mit
mindestens 1,5 m
Einschlagtiefe

> stationdre Krane

Obendreher: (die nicht
mit der Stahlbewehrung der
Fundamente des Bauwerks
verbunden sind !)

Verzinkter Bandstahl
30 mm x 3,5mm

oder

Isoliertes Kupferseil
mindestens 16 mm?

blitz1.dsf |

Erdungsstab mit
mindestens 1,5 m
Einschlagtiefe

ooy B Mutter

Untendreher:

|
|
|
|
|
|

[
[
|

tJ/ I/

|||I

[ %

il G‘iLGBm?

/|

|
|

/
/

L2
|
/ /

Federring

Cap1_7T1EC-B5_V01_2005_dw doc
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Gleisverlegung in der Kurve

Unt 120 HC /132 HC 185 HC 256 HC 256 HC
menwagen 170 HC 200 HC | 290 HC | 290 HC
Spurweite "a" 45m/46m 6,0m 6,0m 8,0m < a-—)y»
Innenradius "b" 85m 12,0 m 12,5 m 18,0 m
Aullenradius "c" 13,1m 18,0 m 18,5m 26,0 m

Die Male beziehen sich auf Mitte Schienenkopf

Die Kurvenradien kénnen jederzeit
den Platzverhaltnissen
entsprechend vergroRert werden.

Ein groierer Kurvenradius wirkt
sich auf die Fahreigenschaften und
auf die Laufrader glnstig aus.

Je groRer der Kurvenradius desto
kleiner der Verschlei an den
Laufradern.

HINWEIS:

Um die Lebensdauer der Laufrdader zu
erhdéhen, missen die seitlichen
Anlaufflachen der Schienenkdpfe mit
graphithaltigem Fett eingefettet werden.

angetriebener Radkasten auf
der Aullenseite der Kurve

srsda.dsf

1-12  Vorbereitung der Gleisanlage Cap1 T1EC-B5 V01 _2005_de doc



- LIEBHERR A P e cmy v sk T i L TR, s = e L e T S

Montage - Demontage

ACHTUNG: Bei der Durchfiihrung aller Montagearbeiten muss sichergestelit
werden, dass sowohl auf die montierten als auch auf die zu montierenden
Teilen keine schragen Zugkréfte wirken.

Montage:
Sicherheitshinweise 3-2
Montagegewichte und Hakenhéhen fiir das Montagegeriit e 3-3
Stationdres Fundamentkreuz.. cevesanessnssasasessesanasanese 34
Fahrbares Fundamentkreuz..........ccuessrersoese . w 3-8
Installation der FUNAamentanker ........eeseeessiemieonsesssessosesssssesassassssanssasssansnans 3-11
Verbindungsmaterial fiir Turm und Drehverbindung ..., 3-13
Montage: Turmstlicke .......... 3-18
Montage: Bithne 3-19
Vormontage: Drehbilhne ohne Kabine 3-21
Vormontage: Drehbilhne mit Kabine 3-22
Montage: Drehbiithne 3-23
Vormontage: Gegenausleger 3-24
Montage: Gegenausleger 3-25
Vormontage: AUSIEOET .....c.eccrisiornescssssessnissssesssssssssssssssssassasssnsssnsassans 3-27
Auflagepunkte des AUSIEGETS .......c.cieiiiiisieiissiemss 3-28
Auslegerzusammensetzung und Position der Ausladungsschilder ..... 3-29
Installation der Katzfahrwerksseile ..........cccoovvvvininiininnininennnnenne 3-31
Montage der Windsegel ..........cccoerincinnninnninnnnnnn, 3-32
Anschlagpunkte fir den Ausleger und Gewichte ...........coccevvesrinivnenes 3-33
Montage: Ausleger 3-35
Montage: Gegengewicht 3-37
Hubseileinscherung 3-38
Befestigung des Kabels im Kabelschuh 3-41
Endmontage und Einstellungen vor der Inbetriebnahme des Krans ................. 3-42
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