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Vorbereitung der Gleisanlage

® Gleisanlage nur auf festgewachsenem, tragfahigem Boden verlegen!
A ACHTUNG: Vor Verlegen der Gleisanlage, Bodenbelastbarkeit prﬁfen !

® Unebenen Boden mit Kies und Sand aufschitten und feststampfen.

Schutzstreifen
L I 1
a = Béschungswinkel
b = Béschungswinkel b = 45°
bei Auflast durch \[ a
Turmdrehkran {

® Gleisanlage an Baugruben so verlegen, daf eine Uberlastung oder ein Einsturz der Baugrubenwand
bzw. Baugrubenbéschung nicht méglich ist.
Abstand der Gleisanlage zur Baugrube ist abhangig von der Eckkraft des Kranes und von der Boden-
beschaffenheit (Wassergehalt, Reibung, Scherfestigkeit usw.).

a = Gerustbreite

b = Sicherheitsabstand

50 cm l—c—=b a

¢ = Kranbereich

d = Spurweite

® Der Sicherheitsabstand beweglicher Kranteile (z.B. Ausleger, Gegenballast) zu Bauten, Gelandern,
Begrenzungslinien von Fahrzeugen muf? mindestens 50 cm betragen.
Kann dieser Sicherheitsabstand nicht eingehalten werden, gefahrdeten Raum absperren!

A ACHTUNG: Quetschgefahr !

Schienen

Fir Turmdrehkran 280 EC-H empfehlen wir Ihnen die Schiene S 54 nach DIN 5902, Schienenhdhe
154 mm, Schienenkopfbreite 67 mm.

Verwenden Sie nur gleichméfig abgefahrene Schienen!
SchienenstoRe mit Laschen verschrauben, siehe Bild Seite 1.4.

Maximale horizontale Belastung der Fahrbahn bzw. Schiene:

1/7 der Eckkréfte lings zur Fahrbahn
1/10 der Eckkrifte quer zur Fahrbahn
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Schienen auf Betonschwellen verlegen

A Holzschwellen nicht zuldssig ! (Eckkrafte zu groR)

X" = max. 600 mm

Betonschwellen
Querschnitt min. 16 x24 cm

® Querschnitt der Schwellen: min. 16 x 24 cm > auftretende Krafte kénnen Uber das Schotterbett
ins Erdreich geleitet werden

@ Abstand der Schwellen "X" ist abh&ngig von der Schienengréfe ( max. 600 mm ).

® Schwellen, die nicht unter beiden Schienen liegen (Teilschwellen) nur verwenden
~ als Zwischenschwelle unter den AuRRenschienen bei Kurven,
- wenn es sich um geprifte Schwellen handelt,
- wenn ein Nachweis Uber ihre Tragfahigkeit gefuhrt wurde.

® Fiir ausreichende Spurhaltung sorgen! (siche Bild Seite 7-4, Spurstange )

® In Senkungsgebieten, auf frostempfindlichem Boden und bei nachgiebigem Untergrund méglichst keine
Betonschwellen einsetzen.

A ACHTUNG: Gleisanlage muB immer 2 bis 3 m langer sein als die Arbeitsstrecke !
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Schienen auf Betonstreifenfundament verlegen

Schraube

Zuganker

"X" = max. 600 mm

@ Schienen mit Stahlplatten auf den Streifenfundamenten befestigen.

A ACHTUNG: Abstand "X" zwischen den einzelnen Stahiplatten nicht iiberschreiten !

® Zuldssige Druckspannung nicht uberschreiten!

Nennfestigkeit des Betons in N/mm? 15 25 35 45

Zulassige Druckspannung bei 14 245 | 322 | 378
Teilflachenbelastung in N/mm? 7 1 ' ,

® Befestigungsplatten der Bundesbahn nicht als Unterlagen verwenden, da diese eine Neigung von 4°
haben. Schienen wurden schrag zu liegen kommen und Laufflachen der Laufrader nur auf einem
Punkt des Schienenkopfes aufliegen. - Hoher VerschieiR der Laufrider und Schienen!

@ Streifenfundamente untereinander verbinden. Spureinhaltung !
Kein einseitiges Verschieben eines Fundamentes !

® Die Berechnung der Fundamente erfolgt nach den Regeln der Baustatik fur Stahlbetonteile.
Die auftretenden Belastungen entnehmen Sie den Eckkrafttabellen.

® Bei Winterbetrieb, Betonstreifenfundamente frostfrei grinden.
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®

Breitflanschtréger
Schiene
Schienenverbindung
Schienenbefestigung

Tragerverbindung

Spurstange

PREOEO®EO

Zuganker

® Bei Winterbetrieb, Betonfundamente
frostfrei grunden !

Auflage fir Trager (Streifenfundament)

Auflage fiir Breitflanschtréger ist abhéngig von: - Bodenverhaltnissen

Auflagemoglichkeiten:

>
>
>
>

> Eckkraft des Kranes
> Grofle des Tragers

Schotterbettung

einzelne Betonfundamente
Betonplatten
Streifenfundament

A ACHTUNG: Breitflanschtriger und Auflagen berechnen !
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jeder Radius méglich

zungen

® geraden Schienenelementen 6,0 m lan

® gebogenen Schienenelementen,
® Spurstangen, Weichen und Kreu

Fertigteilbauweise bestehend aus:

1300 kN Eckkraft

IS

Verwendbar b

(4151141118

@ Betonschwelle

@ Schienenbefestigung

@ Schiene

@ Verbindungslaschen

@ Spurstange
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@ Prelibock - Endstlick

Anschlagschiene fur Fahrnotendschalter

@ Gleisbettung

@ Spurweite
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Verschiebbarer Teil

Gummipuffer mit
verschiedenen

Endstlick

Befestigungshthen

e An den Gleisenden kraftige, mit den Schienen fest verbundene Anschlége so anbringen, daf sie zu

den Radk&sten den gleichen Abstand aufweisen.

Fahrendschalter

A

In der Hohe und seitlich einstellbar !

Mit Klemmschrauben arretiert.

A
vl

e Schiene fur Fahrendschalter so setzen, dafl bei Betatigung des Endschalters der Kran etwa 1,0 m vor

der Gleisendsicherung zum Stehen kommt.
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Montagetoleranzen fiir Kranfahrbahnen nach VDI-Richtlinie 3576
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Blitzschutz an Turmdrehkranen siehe auch DIN 57 185/ VDE 0185 Teil 2 vom November 82

» fahrbare Krane

® Jede Schiene der Gleise ist an jedem Ende und, bei mehr als 20 m Schienenlange, alle
20 m zu erden. Sofern keine anderen Erder vorhanden sind, genigt ein Staberder
von mindestens 1,5 m Einschlagtiefe.

@ Bei Bauten mit Stahibewehrung in den Fundamenten ist eine Verbindungsleitung
zwischen Bewehrung und einer Schiene herzustellen. Kletterkrane zweimal anschlie3en.

® Apparate, Maschinen, metallene Rohrleitungen missen im Umkreis bis zu 20 m um
die Gleise mit den Schienen verbunden werden.

® Als Zuleitung zu den Staberdern und als Verbindungsieitungen genugt verzinkter
Bandstahl 30 mm x 3,5 mm. Die Anschlisse missen mit Hilfe von zwei Schrauben M 10
mit Federringen ausgefuhrt werden. '

@ Eine Uberbrickung von SchienenstéRen, die mit Laschen aus Stahl verbunden sind, ist
fur den Blitzschutz nicht erforderlich.

® Zum Schutz der elektrischen Einrichtungen der Bauteile empfehlen wir beim Netzan-
schluB den Einbau von Ventilableitern.

(.

i

Verzinkter Bandstahl
30 mmx 3,5 mm

Erdungsstab mit mindestens
1,5 m Einschlagtiefe

» stationire Krane (die nicht mit der Stahlbewehrung der Fundamente in den Bauten verbunden
sind)

® Als Blitzschutz geniigt der AnschluR des Kranes an einen Staberder von mindestens
1,5 m Einschlagtiefe.

@ Als Zuleitung zu den Erdern durfen verwendet werden:
verzinkter Bandstahl 30 mm x 3,5 mm oder ein isoliertes Kupferseil mit einem Querschnitt

von mindestens 16 mm?2

Diese Aufstellung enthalt keine Angaben Gber die Blizschutzbedurftigkeit des Kranes. Ob der Kran
einen Blitzschutz erhalten soll, richtet sich nach den einschiagigen Verordnungen und Verfugungen der
zustandigen Aufsichtsbehérden, nach den Unfallverhttungsvorschriften der Berufsgenossenschaften,
den Empfehlungen der Sachversicherer usw. oder nach dem Auftrag des Bauherren.
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6,0 m Spur .
(8,0m) Spur MaRe beziehen sich auf Mitte Schienenkopf

6,0m

Die Kurvenradien kénnen jederzeit
den Platzverhaltnissen entsprechend
vergréfiert werden !

Ein gréRerer Kurvenradius wirkt sich
auf die Fahreigenschaften und auf die
Laufrader gunstig aus.

Je gréBer der Kurvenradius
desto kleiner der Verschleifl an
den Laufradern !
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HINWEIS:

Um die Lebensdauer der Lauf-
rader zu erhéhen, mussen die
seitlichen Anlaufflachen der
Schienenkopfe mit graphithaltigem
Fett eingefettet werden !

angetriebener Radkasten
auf der AuRenseite der Kurve
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