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Vorbereitung der Gleisanlage

e Gleisanlage nur auf festgewachsenem, tragfahigem Boden verlegen!

& Achtung: Vor Verlegen der Gleisanlage, Bodenbelastbarkeit prifen!

¢ Unebenen Boden mit Kies und Sand aufschutten und verdichten.

Schutzstreifen
a = Bdschungswinkel I 1 <
B = Boschungswinkel
bei Auflast durch B
Turmdrehkran ‘ ?

grafik1.dsf/cgm

e Gleisanlage an Baugruben so verlegen, dass eine Uberlastung oder ein Einsturz der Baugrubenwand
bzw. Baugrubenbdschung nicht mdéglich ist. Dies ist vom Betreiber nachzuweisen! Abstand der
Gleisanlage zur Baugrube ist abhangig von der Eckkraft des Kranes und von der Bodenbeschaffenheit
(Wassergehalt, Reibung, Scherfestigkeit usw.)

.. . = C —pia—p a—»
a = GerUstbreite <

b = Sicherheitsabstand 50 cm
¢ = Kranbereich
d = Spurweite

Gleis_4.drw

e Der Sicherheitsabstand beweglicher Kranteile (z.B. Ausleger, Gegenausleger) zu Bauten, Gelandern,
Begrenzungslinien von Fahrzeugen muss mindestens 50 cm betragen.

Kann dieser Sicherheitsabstand nicht eingehalten werden, gefahrdeten Raum absperren!

& Achtung: Quetschgefahr !
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Schienen

Wir empfehlen folgende Schienen:

Standard-Unterwagen (nac?‘ncg::n59902) Schienenhdhe Schienenkopfbreite

120 HC /132 HC S 49 149 mm 67 mm
170 HC S 49 149 mm 67 mm

185 HC / 200 HC S 49 149 mm 67 mm
256 HC / 290 HC S 54 154 mm 67 mm
355 HC /390 HC S 54 154 mm 67 mm
500 HC / 550 HC S 54 154 mm 67 mm
630 EC-H S 54 154 mm 67 mm

@ Verwenden Sie nur gleichmaBig abgefahrene Schienen !

SchienenstoRe mit Laschen verschrauben, siehe Bild Seite 71-4.

Maximale horizontale Belastung der Fahrbahn bzw. Schiene:

1/7 der Eckkrafte langs zur Fahrbahn
1/10 der Eckkrafte quer zur Fahrbahn

1-2 Vorbereitung der Gleisanlage
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Schienen auf Betonschwellen verlegen

A Achtung: Holzschwellen nicht zulassig ! (Eckkréafte zu groR)

Spurweite
+20%

= Schwellenlange

"X" = max. 600 mm

Betonschwellen
Querschnitt min. 16 x 24 cm

e Querschnitt der Schwellen: min. 16 x 24 =>» auftretende Krafte konnen Gber das Schotterbett ins
Erdreich geleitet werden

e Abstand der Schwellen "X" ist abhangig von der SchienengréfRe ( max. 600 mm ).

e Schwellen, die nicht unter beiden Schienen liegen (Teilschwellen) nur verwenden:
- als Zwischenschwelle unter den Aul3enschienen bei Kurven,
- wenn es sich um geprufte Schwellen handelt,
- wenn ein Nachweis Uber ihre Tragfahigkeit geflihrt wurde.
e Fiir ausreichende Spurhaltung sorgen! (siehe Bild Seide 1-4, Spurstange)
¢ In Senkungsgebieten, auf frostempfindlichem Boden bei nachgiebigem Untergrund mdglichst keine
Betonschwellen einsetzen.

A Achtung: Gleisanlage muss immer 2 bis 3 m langer sein als die Arbeitsstrecke!
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Schienen auf Betonstreifenfundament verlegen

Auflageplatten Schraube

Zuganker

C

"X" = max. 600 mm

\/// =y —
— —
_—
/ /
beton_2.dsf

e Schienen mit Stahlplatten auf den Streifenfundamenten befestigen.

& Achtung: Abstand "X" zwischen den einzelnen Stahlplatten nicht liberschreiten !

e Zuldssige Druckspannung nicht Uberschreiten!

Nennfestigkeit des Betons in N/mm? | 15 25 35 45

Zulassige Druckspannung bei
Teilflachenbelastung in N/mm? 147|245 (322 |378

e Befestigungsplatten der Bundesbahn nicht als Unterlagen verwenden, da diese eine Neigung von 4°
haben. Schienen wiirden schrag zu liegen kommen und Laufflachen der Laufrader nur auf einem Punkt
des Schienenkopfes aufliegen. = Hoher VerschleiBl der Laufrdader und Schienen!

o Streifenfundamente untereinander verbinden. = Spureinhaltung!
Kein einseitiges Verschieben eines Fundamentes!

¢ Die Berechnung der Fundamente erfolgt nach den regeln der Baustatik fiir Stahlbetonteile. Die
auftretenden Belastungen entnehmen Sie den Eckkrafttabellen.

e Bei Winterbetrieb, Betonstreifenfundamente frostfrei griinden.
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Schienen auf Stahltrager verlegen

SC~0U00S0
=i

=700

Breitflanschtrager
Schiene
Schienenverbindung
Schienenbefestigung
Tragerverbindung

Spurstange

© N RN

Zuganker

¢ Bei Winterbetrieb, Betonfundamente
frostfrei griinden!

Auflage fur Trager (Streifenfundament)

Auflage fiir Breitflanschtrager ist abhdngig von: = Bodenverhaltnissen

Auflagemoglichkeiten: =
>
>
>

= Eckkraft des Kranes
= Grofle des Tragers

Schotterbettung

einzelne Betonfundamente
Betonplatten
Streifenfundament

& Achtung: Breitflanschtrager und Auflagen berechnen!

LIEBHERR ———

gleisanl_de.doc

Vorbereitung der Gleisanlage

1-5



—— LIEBHERR

SRS - Krangleisanlagen

Fertigteilbauweise bestehend aus: - geraden Schienenelementen 6,0 m lang
- gebogenen Schienenelementen, jeder Radius mdglich
- Spurstangen, Weichen und Kreuzungen

verwendbar bis: 1300 kN Eckkraft
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SRS_11.drw/cgm

Betonschwelle
Schienenbefestigung

Schiene

Verbindungslaschen
Spurstange

Prellbock - verschiebbarer Teil

Prellbock - Endstlick

Gleisbettung

> ® N o g k0w bd =

Spurweite
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Gleisendsicherung

Verschiebbarer Teil

Endstiick

Gummipuffer mit
verschiedenen

Befestigungshoéhen

srst1a.dsf

An den Gleisenden kraftige, mit den Schienen fest verbundene Anschlage so anbringen, dass sie zu den

Radkasten den gleichen Abstand aufweisen.

Schiene fur Fahrendschalter

A

Fahrendschalter

In der Hohe und seitlich einstellbar !

Mit Klemmschrauben arretiert.

srs1b.dsf

Schiene flr Fahrendschalter so setzen, dass bei Betatigung des Endschalters der Kran etwa 1,0 m vor

der Gleisendsicherung zum Stehen kommt.
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Montagetoleranzen fur Kranfahrbahnen nach VDI-Richtlinie 3576

Fur Baukrane: Toleranzklasse 2 *)

(fur Krane der Beanspruchungsgruppen B1 - B3 nach DIN 15018)

(Langsgefalle)

. S(tllspur- L< 15m:A=+ 5mm
SLrgurmlttenmaB max. L=L+A min. L=L-A  itenmag L | L> 15 m: A=+ (5+0,25 (L-15)) mm
' { dabei L (m)
Yy e o
SRS_13_1.drw
2000 2000
f B=+ 10 mm
;i%?eﬁgm j) +B | jedoch darf folgendes Stichmal auf einer Mess-
Grundriss _r b = .8 | lange von 2,0 m nicht Uberschritten werden:
- b=+ 1,0mm
SRS_13_2.drw
2000 C=+ 10 mm
Hoéhenlage einer L . . .
: +C ) jedoch darf folgendes StichmaR auf einer Mess-
Schiene r!/F < ° _Solhdhe g lange von 2,0 m nicht Gberschritten werden:

-C
c= £ 2,0mm
SRS_13_3.dw
- L >
Hoh.enlage der *D D= + 1,0 %o von L Fir Baustellen-
Schienen
irand L I max. + 10 mm turmdrehkrane:

zueinander Dot 2.0% )
(Quergefalle) ,0 %o

SRS_13_4.drw

A2 Neigung A1 B1 B1

Neigung der T\réger 1 !
Schienen Trager 2 _
zueinander 9 ' E= 05%
(Schrankung) A Neigung A2 B2 =

SRS_13_5.drw E= Neigung A1 B1 - Neigung A2 B2

L

Lage der _ .
Endanschlage { Fo|F= =+ 1,02€o von L
zueinander max. 20 mm

SRS_13_6.drw

K
Abweichung des -
. G L

aSSQIgg:enkopfes A G = + 8 %o der Schienenkopfbreite
Scheitel- (bei ebener Laufflache)
horizontalen —

SRS_13_7.drw

*) entspricht DIN 4132 Februar 1981

**) in DIN 4132 nicht geregelt
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Montagetoleranzen fur Kranfahrbahnen nach VDI-Richtlinie 3576

Toleranzklasse 1*) (fir Krane der Beanspruchungsgruppen B4 - B6 nach DIN 15018)

LIEBHERR ———

(Langsgefalle)

= e

. . ! L< 15m:A=+ 3mm
purmittenma _ N Sollspur- > A=+ -
oL max. L=L+A min. L=L-A * mittenmat L L>15m:A (3+0,25 (L-15)) mm
{ dabei L (m)
| P ———
2000
f 2000 B=+ 5mm
Lagg einer b jedoch darf folgendes StichmaR auf einer Mess-
Schiene +B (.7 SO ;
) . _F - lange von 2,0 m nicht Uberschritten werden:
im Grundriss b B
B b=+ 1,0mm
2000 C =+ 10 mm
gg;‘;’;':ge einer o < . ) jedoch darf folgendes StichmanR auf einer Mess-
2 P Sollhéhe ldnge von 2,0 m nicht Gberschritten werden:

c= £ 1,0 mm

aus der
Scheitel-
horizontalen

- L >
gérr]l.enlage der i * b |p ‘029 .
chienen = ,2 00 VON
zueinander ! max. £ 10 mm
(Quergefalle)
A2 Neigung A1 B1 B1
geigung der Trager 1 A
chienen = —
zueinander ~ Trager 2 " E= 0,5%
(Schrankung) Neigung A2 B2
A1 B2
E = Neigung A1 B1 - Neigung A2 B2
L d :
age der _
Endanschlage v F F= = 0’720/0°° vonl
zueinander max. U mm
Abweichung des
Schienenkopfes G = =+ 8 %o der Schienenkopfbreite

(bei ebener Laufflache)

*) entspricht DIN 4132 Februar 1981
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Einsatz des stationaren Unterwagen auf Fundamentplatten

e Fundamentplatten des Kranes nur auf festgewachsenem, tragfahigem und ebenem Boden betonieren!

A Achtung: Vor dem Betonieren der Fundamentplatten Bodenbelastbarkeit priifen !

Schutzstreifen

a = Bdschungswinkel E E
B = Bodschungswinkel :
bei Auflast durch [ N
Turmdrehkran v( i
Grafik5.dsf
Draufsicht
N »

obere Flachen der
4/ Fundamentplatten
mussen auf einer
Ebene sein

r'd Ne

e Fundamentplatten so betonieren, dass eine Uberlastung oder ein Einsturz der Baugrubenwand bzw.
Baugrubenbdschung nicht méglich ist. Dies ist vom Betreiber nachzuweisen!

Abstand der Fundamentplatten zur Baugrube ist abhangig von der Eckkraft des Kranes und von der
Bodenbeschaffenheit ( Wassergehalt, Reibung, Scherfestigkeit usw.)

a = Geristbreite

b = Sicherheits-
abstand 50 cm

¢ = Kranbereich
d = Spurweite

-
)
=
m

«—— d —»

Gleis_4.dsf

e Der Sicherheitsabstand beweglicher Kranteile (z.B. Ausleger, Gegenballast) zu Bauten, Geléndern,
Begrenzungslinien von Fahrzeugen muss mindestens 50 cm betragen.
Kann dieser Sicherheitsabstand nicht eingehalten werden, gefahrdeten Raum absperren!

A Achtung: Quetschgefahr !
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Blitzschutz / elektrostatische Aufladung

siehe auch DIN VDE 0185 vom November 82

®

Auftrag des Bauherren!

Der Betreiber hat vor Inbetriebnahme die Notwendigkeit von BlitzschutzmaRnahmen und
| oder ErdungsmaBnahmen beziiglich elektrostatischer Aufladung zu tiberpriifen und
gegebenenfalls geeignete ErdungsmaRnahmen durchzufiihren!

Ob der Kran einen Blitzschutz erhalten soll, richtet sich nach den einschlagigen Verordnungen

und Verfligungen der zustandigen Aufsichtsbehdrden, nach den Unfallverhiitungsvorschriften
der Berufsgenossenschaften, den Empfehlungen der Sachversicherer usw. oder nach dem

> fahrbare Krane

e Jede Schiene ist an jedem
Ende und, bei mehr als 20 m
Schienenlange, alle 20 m zu
erden. Sofern keine anderen
Erder vorhanden sind, gentgt
ein Staberder von mindestens
1,5 m Einschlagtiefe.

¢ Bei Bauten mit Stahlbewehrun-
gen in den Fundamenten ist
eine Verbindungsleitung
zwischen Bewehrung und einer
Schiene herzustellen.

blitz1.dsf

Blitzschutz nicht erforderlich.

Blitzschutzpotentialausgleich erforderlich.

Schraube M 10
mit Federring

e Apparate, Maschinen, metallene Rohrleitungen mussen im Umkreis
bis zu 20 m um die Gleise mit den Schienen verbunden werden.

e Eine Uberbriickung von SchienenstéRen, die mit Laschen aus Stahl verbunden sind, ist fir den

e Zum Schutz der elektrischen Einrichtungen der Baustelle ist beim Netzanschluss ein

Verzinkter
Bandstahl
30 mm x
3,5 mm

Erdungsstab mit
mindestens 1,5 m
Einschlagtiefe

> stationidre Krane

Obendreher: (die nicht
mit der Stahlbewehrung der
Fundamente des Bauwerks
verbunden sind !)

Verzinkter Bandstahl
30mmx3,5mm \

oder

Isoliertes Kupferseil
mindestens 16 mm?

Untendreher:

Q\ Mutter

Federring

g
| o
Ea

Erdungsstab mit
mindestens 1,5 m
Einschlagtiefe

il s
[FeAlgAR

blitz1.dsf ‘i m\}i §

y
f
I
yw))
144
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Blitzschutz / elektrostatische Aufladung

siehe auch DIN VDE 0185 vom November 2002

®

Der Betreiber hat vor Inbetriebnahme die Notwendigkeit von BlitzschutzmaBnahmen und
| oder ErdungsmaBnahmen beziiglich elektrostatischer Aufladung zu liberpriifen und
gegebenenfalls geeignete ErdungsmaBnahmen durchzufiihren!

Ob der Kran einen Blitzschutz erhalten soll, richtet sich nach den einschlagigen Verordnungen
und Verfligungen der zustandigen Aufsichtsbehérden, nach den Unfallverhitungsvorschriften
der Berufsgenossenschaften, den Empfehlungen der Sachversicherer usw. oder nach dem
Auftrag des Bauherren!

> Klettern im Gebaude

Bei Bauten mit Stahlbewehrungen in den Fundamenten ist eine Verbindungsleitung zwischen
Bewehrung und der Klettervorrichtung herzustellen.

Beim Einsatz von Kletterkrane, die nicht mit dem Fundament des Gebaudes verbunden bleiben,
ist der Umfassungsrahmen des Kranes zweimal anzuschlieRen.

i — N S
i
oSy ] I
® § |~ |
5 r’ [ ]
® 'l\‘: 2X _| k ﬂ I
O3 Isoliertes Kupferseil @
© 5 mindestens 16 mm? | c——=
® g O =
o W[
® “ I u”‘
® Jl: B
Anschluss:
g ffffffffffffffff Schraube
Umfassungsrahmen M 10
des Kranes ,
< ]
@ i
/ " | 2x

Isoliertes Kupferseil
mindestens 16 mm?

Federring &, A f
und Mutter g

Schiene des
Gebaudeerders
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Gleisverlegung in der Kurve

Unterwagen 120 HC /132 HC | 185HC 256 HC 256 HC
170 HC 200 HC 290 HC 290 HC
Spurweite "a" 45m/46m 6,0m 6,0 m 8,0m <— a —)
Innenradius "b" 8,5m 120m 12,5m 18,0 m
AuRenradius "c" 13,1 m 18,0 m 18,5m 26,0 m

Die Male beziehen sich auf Mitte Schienenkopf

Die Kurvenradien kdnnen jederzeit
den Platzverhaltnissen
entsprechend vergréRert werden.

Ein gréRerer Kurvenradius wirkt
sich auf die Fahreigenschaften und
auf die Laufrader glinstig aus.

Je grolier der Kurvenradius desto
kleiner der Verschleifld an den

Laufradern.

angetriebener Radkasten auf
der AulRenseite der Kurve

srsda.dsf

LIEBHERR ———

HINWEIS:

Um die Lebensdauer der Laufrader zu
erhdéhen, missen die seitlichen
Anlaufflachen der Schienenkdpfe mit
graphithaltigem Fett eingefettet werden

gleisanl_de.doc
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