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~ VORBEREITUNG DER GLEISANLAGE

"

Fir einen stérungsfreien Krarbetrieb mup eine gut ausgebaute Gleisanlage vorhan-
den sein, Der Boden, auf dem dle Gleisanlage liegen soll, mup gewarhsener, trag-
féhiger Boden sein. Vor Baubegimm der Gleisanlage m dle Bodenbelastbarkeit
gepriift wordsn, m@rmmmmmm&tmmmmmfmm
Fles und Sand eingeeknet.

Gleiganlagen an Baugruben sind so zu verlsgen, dap eine Okerlastung oder gar Ein-
sturz der Baugribenwand bzw. Baugrubenbdschung nmicht mdglieh ist, Abstand der
Gleisanlage zur Baugrube ist von der Eckkraft des Krenes und von der Bodenbe-
schafferheit (Wassergehalt, Reibung, Scherfestigkelt usw.) abhéngig.
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Der Mindestabstand zwischen Bauten, Gelfénder, Begrenzungslinie von Pahtrzeugen
usW. und dem am weitesten ausladenen Tell des Turmdrehirans muB 50 cm betragen.
Kann dieser Sicherheitsabstand nicht eingehalten werdan, so ist der geffhrdete
Ranm abzusperran, damit jede Quetschgefahr vermieden wird,



Pie Schienen werden mit Stahlplatten auf die Stredfenfundsmente befestigt. Der
Abstand der einzelnen Stahlplatten dsrf 600 wmm ndcht dberschreiten. _ :

Die Grdfe der Stzhlplatten ist entsprechend der BEcklraft 2u wahlen, damit die
Zuldssige Druckspanmmng zwlischen Stahl wmd Beten nicht Gberschritten wird,

2uldseige Druckspanmmg:

Nemmfestigkeit
des Betons 15 25 35 45
_An N/mm?
Zulassige Druckspenming

bei Teilflichenbelastirwy 14,7 24,5 32,2 37.B
in N/Amm?

Befestigungsplatten der Bundeshohn &frfen als Unterlagen nicht verwendet wer-
den, da diese eine Neiqung wom 42 haben. Bal Verwending dieser Platten wirden
die Schienen schréy zu liegen kammen wnd so die Lanffléchen der Laufrider mn

auf elnem Punki des Schienenkopfes aufliegen. Die Folge wire hoher Verschleip
der Laufrader und Schiensn.

Zur Einhaltung der Spur und gegen einseltiges Verschisben eines Fundamentes
missen die Streifenfundsmente untereinander verbumden sein,

Die Berechnung der Fundamente erfolgt nach den Regeln der Bmustatik filr Stahl-

Die auftretenden Belastungen sind den Pokkrafttsbellan zu entnelmen.
Bel Winterbetrieb sind die Betonstredfenfundsmente frostfrel zu grinden.
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Dag SRS - Krangledssystem
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Das SRe-Krangleissystem ist eine Art Fortigbed lbaugleisanlage, bestehend auis
geraden Schienenelementen von 6 m Linge und aus fertig gebogenen Schienensle-
menten, bel denen Jeder gewlnschte Redius méglich ist. Zus#tzlichs MBglichked-
ten bleten die als Bausatz vorhandsnen Weichen und Krennmgen,

SRS-Gleissystem ist bis zu 1300 kN Eckkraft zu verwendsn,

Dieses System wird mur darm gut funktionleren, wamn die @leisbethmg entspre—

chend der max. BEckkraft angelegt wurde, Spurstangen halten die richtige Spur.
o/ - Verlegen ven Schienen auf StahltrAgern

Die Schiensn werden auf Breltflanschtréiger verlegt und durch aufgesclreipte

Kldtze gegen Querverschichmgen gesichert, Klemmnplatten verhindern ein Abheben
der Schienen.

Ebenso wie beim Strelfenfundament mdssen auch die Breltflanschtriger miteinsn—
der verbhunden werdan, damit die Spur gehalten werden kam,

Es wird empfichlen, wverschicbbare, auf verschiedene Spurweiten elnmustellende -
Distanzhalter zu verwendezn,

Die auflage der Preltflanschtréger i1st entsprechend den Bodenverhdltnissen, der
Eckkraft und der Grofe des Trégers zu wihlen., Es kdnnen eine Schotterbettimg,
ginzelne Betonfimdsmente, Betonmplatten oder elin Strelfenfundament in Frage kom—
men. Eine Barechmmg der Breitflanschtrdger und der Anflage ist erforderlich.
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- Verlggen von Schienen auf Scimellen m

Ein Verlegen der Schienen ist bei dieser Krangriéfe mur auf Betonschwellen mdg- —
lich. Holzsclwellen sind wegen der zu grofen Eckkréfte micht mehr zuldssiq.

Spurweite + 20% der Spurwelte = Scheellenlénge

Der Querschnitt der Sciwellen mup mindestens 16 x 24 om betragen, damit die
auftretenden Krifte Gber das schotterbett ins Erdreich geleitet werden kémmen, [ )
Der max. Abstand der Scimellen dasrf 600 mm nicht tiberschred ten, Scisellen
(Teilschwellen), die nicht unter beiden Schienen liegen, dirfen nur verwsndet
warden

- als Zwischenschlwelle unter den Aufenschienen bel Kurven,
- wenn es sich um geprlfte Schwellen handelt,
— wain ein Nachwels dber ilre Tragfdhickeit gefihrt wirde.

In jedsm Falle lst fir eine ausreichenris Spurhalting zu sorgen.
Nicht zu empfehlen ist der Elnsatz von Betonschwallen in Senkmngsgebieten, auf
frostempfindlichem Boden und bei nachodebigem Unterdgrund,

Bei allen 4 varisnten mup auf beiden Seiten die Gleisanlage 2 bis 3 m linger
als die Arbedtsstrecks sein.

FMr den Kran 140 BC-H auf 120 HC-, 17¢ HC= urid 185 Ho-Unterwagen und 154 BEC-H auf
132 HZ-, 170 HC- und 200 HC-Unterwagen empfehien wir die Schiens 8 49 nach DIN
3202, Schisnenhche 149 mm, Schienenkopfrelts 67 mm.
Flr den Kran 140 BC-H auf 256 HC-Unterwsgen und 154 EC-H auf 290 HC-Unterwagen
empfehlen wir dle Schiene § 54 nach DIN 5902, Schienenhdhe 154 mm, Schiencnkopf—
breite &7 mm.
mmmmmmrm%mm. Dear
Schienenstop ist mit Laschen zu versehen, die zwischen Schienenfuf wnd —kopf mit
Schrauben verspannt sing,
Max. horizontale Belastung der Fahrbehn bzw. Schisre

1/7 der Eckirafte léngs mnr Fahrbahn

1/10 der Fokkréfte quer = Fahrbsalhn ,a"_",
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Fundaementoberfliche plan und noch allen
Eeflen in der Weage.

Eohiene IPB Preflbeck  Die Fundamentgriifle richiel gich nach Krangrone
A und Bougrundverh@itnissen. Die Abmeftungen
_.,.1 X sind bouseits festzulegen.
'

Fir Schiden, die aul unsachgemine Hersteliung von
Cleizanlage und Fundament oder auf Richtbeachiung
der Baugrundverhiillnisze Turtickzufithren zind, halte!
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Gleigendsicherung
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An den Cleisenden missen, mit gen Schienen fest verbunden, kraftige Anschlige als

Gleisendsichenmg so angebracht werden, dap sie zu den Radschameln den

Abstand aufiwedsen.

Schiene ffir Fehrendschalter
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Die Schiene fir den Fahrendschalter ist so zu setzen, daP bei Betatigung des End-

schaltars der Kran etwa 1 m vor der Gleisendsicherung zum Stehen kommt.

¥ranbahntol cranzen

Auf gqute Verlegung der Schienen begzliglich der Spur in hordizontaler Lage, in
Langs— und Querrichtyng usw. ist zu achten. Die zulissigen Momtagetoleranzen fir

Kranfahirbahnen siehe narhfolgends Seite,
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‘Talel zu Abschnitt 5

Toleranzklotyg 1 \

{1r Krane der Beanspruchunimgruppon
B4~ B6 mach DIN 15018]

Toleranzklassa 2]

(1or Krano der Beanspruchungsgruppen
B1—B3 nach 2IN 16018

- 0 ==
L i} ! ISIEm: A=¢3mm IS iEm: A=z 5mm
el I :EE FXISmiA=LI3+026X M =15} mm I >16m:A=¢]540.28 (1 — 15 mm
g f g dabei | {m) dabal | {m)
B= 15 mm A=t 10 mm
ddoe oirer ledech dart Falgrodes Siichma® aul oinsr MeElange voan 2.0 m nicht dberschritien
Wi im . :
Granichud waardan: .
b=%1.0mm b=t'1,ﬂmm
Gt 10 mm C=3 10 mm
mr ledoch dorl telgendes Stichmak aul einer MeBlEngs von 2.9 m nicht iberschrittzn
FEwrsgigaraitey wurden:
e=11.0mm €=z 2mm
Dwt0,2% 5, von | A=1t1%cwvnl 1}
max, & 10 mm max. * 10 mm**}

£ = Neigeorg A B, -Negurg A B,

E=fa nfug

Lage nlar

Erichurachlipe F
1 \
¢ -

FuatlT%awnl
mak. 20 mm

F=z12,vonl
max, 20 mm

G = + B%,, der Schisrenkoalbreie
{bed shener Louifigeha)

“} Entapricht DIN 4332 Enwvurl April 1971 ") In DIN 4132 nicht aeregelt
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Blitzschutz an Turmdrehkransn nach DIN 57 1B5/VIE 0185 Tell 2 vam November 82 )
{wird vam Fachousgchul "Beu" nicht zwingand vorgeschrieben) £y

~ Turmdrehkrane auf Baustellen

— Jede Schiene der Gleise ist an jedsm Ende und bei mehr als 20 m Schienenlan-
ge alle 20 m zu erden. Sofern keine anderen Erder vorhanden sind, geniligt je
gin Staberder von mindestens 1,5 m Einschlagtiere.

- Bei Bauten mit Stahlbewehrryg in den Fundamenten ist eine Verhindungsleltung
zwlechen Bewehring und einer Schiene herzustellen. Kletterkrane sind zweimal
anzuschliefen.

- Apparate, Maschinen, metallene Rohrleitungen milssen im Umkrels bis zu 20 m
un die Gleise mit den Schienen verbunden werden.

- als Zuleltimg zu den Staberdern und als Verbindungsleitungen gen(gt verzink- o
ter Bandstzhl 20 mm x 3,5 mn. Die Anschliisse missen mit Hilfe von zwedi
Schrauben_l-llﬂnﬁ.tFederrjmenmmgafﬂhrtwﬂ&n.

~ Eine Uberbrichmng van Schienenstédfjien, die mit Laschen aus Stahl verbunden
gind, ist fiir den Blitzschutz nicht erforderlich.

= 7um Schutz der elektrischen Binrichtungen der Bauteile wird belm Netzan-
.Bchlup der Eirbau ven Ventilableitern ewpfchilen.

~ Btationdre Krane {die nicht mit der Stahlbewehnng der FPundamente in den
Bauten verbunden sind)
Als Blitzschutz gentgt der Anschluff des Kranes an eineh Staberder von minde—
stens 1,5 m Einschlagtiefe.
Als Zuleltung zu den Erdern dlirfen verwendst werden:
Verzinicter Bandstahl 30 mm X 3,5 mn oder ein isoliertes Kupferseil mit einem ™
Querscimitt von mindestens 16 mma. '
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CLEISVERLEGUNGSPLAN filr 120 HC-Unterwagen mit 4.6 m Spurwelte

Un die Iebetisdsuer dsr Spurkrdnre an den Laufridern zu erhihen, sollten in
der Kurve die seitlichen Anmlanfflichen der Schienenkdpfe stets mit graphit-
haltigem Fett elngefettet werden.

Selbstverstandlich kann der ange-—
gebens Innenradius von min. 8,5 m |
jederzeit den Platzverhdlitrnissen —— 4,6 —ad
entsprechend vergripert werden.
Ein griferer Innenradius wirkt
glch anf die Fahrelgenschaften wnd
damit zuf dle Laufrader muxr gln-
stig aus, derm je gréper der Rar—-
venradug desto kleiner der Ver—
schleif an den Laufrddern.




