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Dle elektrische Ausriistung Ges Kranop besteht aus folgenden Tedlen:
Einspeimmg

Baustramerteller wit P.I.-Schuczschaltey

- Beim schlenenfahrbaren Kran erfolgt der Anschlu$ vem Baustramverteiler iiber
eine Motor— oder Federleltungstrommel {sishe Abschnitt Mmtageanleitung Fiv
Laitmgstromnel) .

-~ Bedm statlondren ¥ran erfolgt der Anschlup wvom Baustramerteller an der Steck-

verbindimg in der Kud-auflage,

©~ Eg igt darauf zu achten, daR der zuléssige Leitwmgsquerschnitt nicht unterschrit-
\_~, ten wird. Die Werte fir den Leitungequerschnitt und die max, Ledtungslinge sind
auf Sedte 6.15 angegaben,
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Schlelfringkdrper mit Steckverbindung in dar Kugeldrehkranz-Auflage 7

Der Anschiuf der Netzleitung erfolgt mit Steckverbindung in der Kud-2nflage, Die
Steckverbindung dient auch zum Freischalten des Kranes, um Reparaturarbeiten
durchffhren zu kénnen (Tremnschalterfimktion). Sie ist deshalb abschliefbar. Die
Steckverbindung enthilt auvferdem eine Klemmleiste zum Anschlup der elektrischen
Betriebsmittel, die wvom Schaltschrank S 1 versorgt werden und die sich wmterhalb
des Schleifringkérpers befinden (Fahvrwerk, Kletterhydraulik etc.). Der Schleif-
ringkirper besitzt zusidtzlich 4 Steuerschieifringe flr die Betaticgung der "Wind—
Irelstellung” wam Turmfuf aus. Falls die Windfreistellung vom Turmfup entfallt,
kérnen diege Schleifringe auch flir anders Zwecke verwendet werden (z.B. Baleuch—
tung, Hedzung ete.).

Schaltschrinke

Schaltechrank 8 1 im Fihrerhsus enthdlt:;

— Hauptschalter und Hauptschiltz (Kranschalter) | Y
- Steusrtransformator fr die Steuerstromkreise ’
- Steuenmg fir Drelmerk wd Katzfahrwerk

- Stromversorgung finr Kletterhydraulik und Palrmotoren

=  Strawersorgung fir Helzung und Beleuchting

Scheltschrank 8§ 2 auf dem Getrieberamen des Gegenauslegers.
- Steueruryy fir das Hubwerk.

Schaltschrank S 3 in Untervadgen
- Steuenng fir die Fahrmotoren,

Stevereinrichtung Y

Der Fahrersitz bzw. der Steverstand befindet sich im Fihrerhaus und ist iber eine
Steuerleitung und Steckverbindmg mit dem Schaltschrank § 1 verbunden,

Es kamn wehlwelse der Fahrersitz bew. der Steuerstand, ein Fernsteuerpalt oder
elne Funkfernstevenmg angeschlossen werdafy,

Endschalter

Ssamtliche Pegrenzurgsendschalter flir Bewegungen oder Lasten sind als wichtige
Bestandteile der elektrischen Ausriisthmg anzusehen,

Da die Sicherheit im Kranbereich im wesentlichen von diesen Endschaltern abbdnglg
i1st, mub auf richtige Einstellung und FPunktien besonders geachtet werden.
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ELEXTRISCHF KRANMONTACE

Die Netzzuleiting mif an der Steckverbindmy in der Kud-Auflage gesteckt werder.
Der Schaltschrank S 1 im Fihrerhaus ist damn betricbhshersit, Die Steuerleltung
vom Fahrersitz bzw. Steusrstand ist bereits werksseitig am Schaltschrank 5 1 ge-
steckt. Der Schalter S1JS1A muf von Stellung "Betrieb" auf Stellung “Montage"
umgeschaltst werden. Damit singd die Mirendschalter fir 52 und 53 wng der Katz-
endschalter "AuBen" (berbritckt, Jetzt kinnen alle am Schaltschrank § 1
angeschlossensn Antriebe und Verbraucher betrieben werden (Drelwerke,
Kletterindraulik, Heizmyg, Beleuwchtung etc.).

Nach der Montage des Gegenauslegers kann der Schaltschrank § 2 angeschlossen wer-
den, Die Himerkseinhelt selbst ist bereits fest mit dem Schaltschrank S 2 ver-
bunden. Es missen folgende Verbindungen hergestellt werden. :

— Die Hubwerksleitung aus dem Schaltschrank 8 2 kemmend mupf am Scheltschrank
5 1 angeklemmnt wervdsn,

— Die Steverleitung wird am Schaltschrank 8 2 gesteckt.

- Samtliche (beriastendschalter sind in einer Steusrleitung zusarmengefapt,
die ebenfalls an S 2 gesteckt wird.

Weitere eventuel) notwendige Leitungen fiir sonstige Verbraucher (z.B, Heizung und
Liftung Schaltschrank 8 2} werden iber Klemmen an § 2 angeschlossen.

Nach der Montage des Auslegers erfolgt der Anschlup des Xatzfahrwerkes tiber eine
auf dem Ausleger sich befindende Steckverbinding. Nach Herstellung dieser Steck-
verbindung sind das Katzfahrwerk elnschlieplich Endschalter wnd Vorendschalter
batrishebereit,

Baim schienenfahrbaren Kran missen die Fahrwerksleitung und die Fahrwerkssteuer—
leltung im Klemmkasten in der Kud-Auflage angeklemmt werden. Panach sing die
einzelnen Fshrwerke em Schaltschrank & 3 anzuschilefen.

Nach Beendigung der Montage lst der Montageschalter wiedsr auf die Stallung
"Batrish" zurlickzuachalten,
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Bedienung Steuerstand

Meisterachalier Hubwark und Kranfahiwerk
Meistarschalter Keizfatiwerk und Drehwerk
Prucktaster "Net-Hah® (Kranschalter Aus)
Prucktaster "Steuerung aus”

Drucktaster "Steusrung ein®

Signallamps “grin” ("Steuerung ein”)
Wahlschaler Hubwerksgetricte

Druckiaster Hupe
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KRANBEDIENUING
Ein- und Abschalteinrichtimgen

= Stackverhindmg in der Xugeldrehkranzauflage

[Hese Steclverbindng befindet sich umittelbar hinter der elekirischen
Bltspeisung des Kranes und dherndmet dabel dles urnktion der slektrischen

Trentnng. Auperdsm dient sie als Montagehllie. Sle ist abschliepbar.

= Hauptschalter im Schaltachrank

Ein- und abschalten tber Schalthebel won Hand (in "Aus"-Staellung abechlief-
bar] .

bie Anschliisse fir dle Heizung und Beleuchtung sind vor dem Hauptschalter, so
dap beim Abschalten des Hauptschalters die Heimng und Beleurhtimyy welter sin-
geschaltet bleibt, Die Heizung 1mnd Beleuchtung kitnen separat {iber einen
Tremschalter im Schaltschrank § 1 abgeschaltet werden.

~ Kranschalter {im Schaltschrank S 1)

Als Kranschalter dient das HauptschGtz AKOM. Zum Ein- und Ausschalten sind
vaorhanden:

Drucktaster Pl AS 30 fir "Steuvenmg Ein"

Drucktaster X AS 30 fir "Kranschalter Ein" {wird benstigt, wenn im Flurbe—
reich di? whﬂfreisteum:g betitigt werden soll, sishe Beschredbung "Windfrel-
stellung

Drucktaster P1 A5 10 mit rotemn Pllzstélel

und Drehentriegelung fir "Not-H=1t"

Ein welterer Drucktaster "Not-iHzalt" kamm im Flurbersich des Kranes angebracht
werden. Die hierfiir notwetidigen Schleifrings sind hel den Steusrschleifringen
fiir die Fahrwerita mit enthalten.

Beim Augechalfen des Kranschalters lber "Not-Halt" wirnd die Energiszufuhr zu
allen Antrieben unterbrochen und die zugehfrigen Bremsen fallen ein (auch dle
Drefmerkshremsa)

Der Drucktaster "Steusrung Ein" kann mur betdtigt werden, werm s&mtliche
Steuerhebel in Nullstellhung stehen {Nullstellungszwang).

= Rin~ und abachalten der Steuvarsparmung

Mit dem Betdtigen deg Drucktasters "Steusrnung Ein" wird auch das Schiitz AKOA
fir die Steuersparmung eingeschaltet. Auf dem Steuerpult leuchtet eine grime
Signallampe auf, leichzeitig wird der vorgewdhlte Gang des elektremagnetisch
schaltbaren Getriehes eingeschaltet.

Dle steuerspanmung wird abgeschaltet

- Uber den Drucktaster P1 A8 20 fir "Stasusrung Ais" oder

- (ker dan Totmannschalter Pl AS 4D (falls ein Tomannschalter vorharden lst).
Wern die Steuerspanmmg shgeschaltet wird, fallen dle Leistungsschiitze fir die

Antriebe ab und die Bramsen fallen ein mit Ausnahme dor Drelwerkshremse. Diese
bleibt auch gedffhet, werm dle Steverspenmiryy abgeschaltet wind.
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Stevernung dar Antriche

Y
Die Steuerung der Antriebe erfolgt Ober die Malsterschalter im Steuerstand, Alle

iber die Meisterschalter mdglichen Bewequngen kétmen gleichzeitig asusgefilhrt wer-

den. Es 1st zu beachten, dap die Melsterschalter niesmals durchgerdesen werden.

Die einzelnen Schaltstufen miseen langezm durchgeschaltet werden.

= Fahrwerk: (Meisterschalfer mit 1 Schaltstufe)

Der Felhvwerksantrieh besteht aus der Kombination Kurzechluplaufermotor mlt
Flissigked takupnlureg.

Eine wesentliche Elgenschaft der Flilszigkeitskupplung ist es, dap sie das
Drelmcment, dos sie zu (bertragen hat, nicht stofweise, sondern mit Gem Aufbau
des {lrings weich aufbaut und damit stofartige Bewegqungen des Kranes vollkom-
men verhdndert. Da sie jedoch ausreichende Dretmomentreserven auch flr die
maximal méglichen Windkrafte haben mup, ist es zuldssig, dap der Xranfiihrer
bei Klainen wWingdstarken das antriebsdrelincment des Motors wdhrend des Anlaufes
dog Kranes 2 oder 3 mal kurz unterbricht, das heipt, den Motor antipot, um
elne ungewimscht holle Anfahrbeschleunicmng des Kranes zu vermelden, (—\I
Eine Wendeschaltung schaltet dis Motoren in belden Drehrichtungen, wehei das
Abbremsen des Kranes chne weltares duirch Kontern mSglich ist. Nach dem Ao
schalten dar Motoren fallen die Fahrwerksbhremsen wverzdgert ein.

= Hulwerk: Schleifringlaufermotor nit wWirbelstrambremge cdine Polumschaltung
{Malsterschalter mit & Schaltstufen)

Der Hubwerksantrieb besteht aus einem Schlei fringlidufermotor mit angsbauter
Wirbelstroabremse. Die einzelnen Stufen sind wie folgt wirksam:

Haben:

In den Stufen 1 und Z wird der Schieifringlénfermctor (ber dle Wirbelstrom-
bremse abgebremst.,

Diese Stufen sind dsher echte Feingangstufen, die zum langszmen Heben der Last
geaignet sind, In diesen Stufen wird der Hubvotor zusatzlich durch die Brems-
wirkung der Wirbelstronbremse belastet. Sle sind desher mur kurzzeltig benutz-

Die Stufen 3 bis 6 sind normale Schlelfringlanfer-Hubstifen.
Mt den Stufen 1 wnd 2 kamn der lesre Haken abgebremst werden.

Senken:

atufe 1 ist eine WirbelstranBrewsstufe chne Besteiligung des Moteors; sie fihrt
mir 2u einer Bewegy das Hakens bel Last. Da dle Bremse bel niedriger Drei—
zahl 18uft und wendg Energie dabei in Warme umsetzt, kann auf dieser Stufe
linger gefahren werden, Die Stufen 2, 3 und 4 sind wiederum Xonbinationsn aus
Motormomenten und Wirbelstron-Bremamamenten, die auch chne Last zu Bewegungen
fihren,

Stufa 2: geringe Belastimg des Motors, noch mapige Belashung der Wirbelstrom—
bremse, Die Stufe ist gedacht zum Feinsenken kKleinerer Lasten.

Stufe 3: gerings Belastung des Motors, hihere Belastung der Wirbelstrambremse
durch héthere Drehzahl. Die Stufe ist vornehmlich fir kurzzeitiges
Abbremsen gedacht, .

~
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Stufe 4: hohe Belastung des Motors, hohe Belastung der Bremse durch grofe
Drehizahl, Dle Stufe ist nur fir kurzzeitiges Abhremsen geeignet.

gtufe 5 wnd 6 sind wiederum normale Senkbremsstufen dme zeltliche Begrenzung
. in der Pelastbarkeit.

Es lat wichtig, bel der Wirbelstronbremse auf die begrenzts Binschaltdaver zu
achtan. Diese betragt 20% ED, das helpt, innerhalb von 10 min darf die Wirbel-
strombremse max. 2 min eingeschaltet sein.

Bel Zurlicknalme des Steuerhebels in Nullstellurws wird das Bubwerk zunichst
elektrisch dber die Wirbelstramremse abgebremst. Sobald die Motordrehzahl
einen Wert von ca. 300 U/min uwnterschritcten hat, wirxd iber einen Alni Dreh-
zantwachter der Antrieb abgeschaltet und die Hubwerksbremse £311t ein. Dadurch
wird verhindert, daff betricbamapig die Hubwerksbremse aus voller Drehzahl ein-
fallt. Die Hubwerksbremse hat dadurch mur einen geringen Verachleip,

Waltlwelse
- Himerk: Schledfringléufermotor mit Wirbelstrombremse und Folumschaltung

(Meisterschelter mit 6 Schaltstufen im Heben und 5 Schaltstufen
im Senken)

Heben:

In der Stufe 1 wird der Schleifringliufermotor ither die wirbelstrambremse ab-
gebremst,

Diese Stufe ist daher eine echte Feingangstufe, die zmm langsamsn Heben der
Iast gealignet ist. In dieser Stufe wird der Hubwotor zusitzliich durch die

Bremswirioing der Wirbelstrarbremse belastet. Sie ist dasher nur Wuirzzeitig be—
mitzbar.

Dle Stufen 2 his 5 sind normale Schlel fringlaufer-Hubstufen,
Mit der Stufe 1 kann der leere Haken asbgebremst werden.

Senken:

Stufe 1 ist eine Wirbelstrom-Bremsstufe olne Betellioung des Motors;

sie fihrt mur zy einer Bewequng des Hakens bei Last. ba die Bremse bei niedri-
ger Drehzahl lauft und wenlg Energie dabei in Wirme umsetzt, karm auf dieser
Stufe langer gefahren werden, Die Stufen 2 und 3 sind wiederum Kexbinationen
us Motormomenten und Wirkelstrom-Bremsmeomenten, die auch chne Last zu Bewe=
qungen fiihren.

Stufe 2: geringe Belastung des Motors, nech miBige Belastung der Wirbelstram—
bremse. Die Stufe ist gedacht zum Feinsenken kleinsrer lasten.

Stufe 3: geringe Belastunyg des Motors, hihere Belaghmg der Wirbelstrambremse
durch hihere Drehzahl. Die Stufe ist vornelmlich fir kurzzedtiges
Mbremsen gedacht.

Stufe 4: ist eine normale Senkbremsstufe chne zeltliche Begrenzung in der Be-
lastharkelt.

Es ist wichtlg, bel der Wirbelstrombremse auf die begrenzte Einschaltdauer zu
achten. Diese betrdgt 20% ED, das helpt, imnerhalb von 10 min darf die Wirbel-
stronbremse max. 2 min eingeschaltet sein,
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Heben und Senken im Schnellgaryy: m
In Stufe 6 Heben und 5 Senken kann der Hubmotor auf die 2-polige Drehzahl |
hochgeschaltet werden. Die Hochschaltung erfolgt mir, wenn gleichzeitig der
bruckknopf "Schnellgung” gedriickt wird. Dadurch soll verhindert werdsn, dal
derScmellgangmmbsichtliche.mgeschaltetwird.

Bel Zurjcknalme des Steuerhsbels in Nullsteliung wipd das Huwerk zundchst
elektrisch Uber die Wirbelstrombremse abgebremst. Scbhald die Motordrehzahl
einen Wert won ca. 450 U/min unterschritten hat, wird tber ein Frequenrelais
der Antrieb abgeschaltst und die Hubwerksbremse fillt ein. Dadurch wird ver—
hindert, dap betriehamiBig dle Huwerksbremse aus voliler Drehzahl einfallt.
Die Hubwerksbremse hat dadurch mur einen geringsn Verschleip,

Wahlveiss

- Hubwerk: 3-fach polumschaltbarer Kurzschluflaufermotor
(Meisterschalter mit 2 Schaltstufen im Heben und Senken)

gse Ausfihrung ist 16/4/2-polilg, also am Motor ca. 3007140072800 U/min ™
50 Hz 3

Stufe 1 ca., 300 U/min und Stufe 2 ca. 1400 U/min kémen mit voller Last be—
triehen werden, Da die Drehzahl der stufe 1 ca. 20 % der Drehzahl der Stufe 2
betragt, stellt Stufe 1 einen Peingang dar,

Stufe 3 ist als Schnellgeng gedacht, sle iet mur nech mit verminderter Last zu
betreiben {Traglast-Angaben auf desm Pultechild beachten).

Beim Zuriickschalten wven Stufe 3 auf Stufe 2 wird das Hubwerk kurzzeitilg
Zweirhasig betrieben, damlt das am Motor auftyetende generatorische Bremsmo—
ment verkleinert wird.

Bel Zuricknalme des Steusrhsbels wvon Stufe 3 oder 2 in Mullstellung wird das
Hubwerk aumachst elektrisch auf die 16-polige Drehzahl abgebremst. (her ein
Zeltrelals fAlit dann nach ca. 2 sec. die Hubwerkshremse ein., Dadurch wird

verhindert, dap die Bremse betriebamdflg aus voller Drehzehl einfallen kann.

— HKatzfalrwerk: (Melsterschalter mit 3 Schaltatufen)

Der Katzfahrantrieb besteht au= elnem 3-fach polumschaltbearen Hurzschiufliu-~
femmoctor.

In der Schaltstufe 1 wird der Motor 12-polig betrieben. Dlese Stufe dient
zum gehaven Einfahren der Lanfkatze 1nd soll mor kurz-
zeitig eingeschaltet werden.

In dar Schaltstufe 2 ist der Motor 4-polig und

in der Schaltstufe 3 ist der Motor 2-polig geschaltet

Es igt darauf zu achten, dap in den einzelnen Schaltstufen die matimalen Trag-
lasten nicht dberschritten werden (slshe Selte 5.2)
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Dretmerk: (Meisterschalter mit 5 Schaltstufen)

Der Antrieh deor Dretwerke erfolgt als Kmbination von Schleifringlaufermotor
mit Flissigkeitskupplung.

Eing wesentliche Eigenschaft der Fllssigkeitskipplimg ist es, daff sie das
Dretecment stoffrel dbertrdgt und damit elne ruckartige Drehbewegung verhin-
dert. Dle Antriebskembinaticn Schlelfringliufermoter mit Flilssigied cslupplung
bewlrkt, dap tber die Schaltstufen des Steuerhebels das Drebmoment in 5 Stufen
vardndert werden kanrm,

Das Drehmoment steigt veon Stufe 1 bis $ kontinulerlich an. Durch die O1£81llung
in der Flissigkeitskupplung iat das in Stufe 5 Ubertragbare mawimale Drehmo-
ment begrenzt.

Baim Anlaufen muf der Steuerhebel sowelt ausgelenkt werdan, dap der Ausleger
weich anléuft. Dabei spielen immer die Last- und Windverh&ltnisse edine Rolle
{siehe Beschreibmg "Windiastregelung” Seite 7.5).

Es ist darauf zu achten, da8 beim Anfahren als auch beim Kontern die Steverhe-
belstufen des Maisterschalters filr das Drehwerk langsam durchgeschaltet wer=
den. Dadurch ist gewdhrlelstet, daB dle Last nicht ins Pendeln gerét.

Achtung: Balm Kontern darf dar Steusrhebel nicht echlagartig in die Gegenrich-
tung gazogen werdan. Immer erst auf Konterstufe 1 schalten (ca.
1 sec.) . dann langsam auf die welteren Stufen weiterschalten, falls
dies zum Abbremsen erferderlich ist.
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WARTLIG DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

Schaltschirank

Der Schaltschrank ist wdchentlich elnmal zu tberpmifen, Debei darf nicht verges-
sen werden, danrBegﬂmdarPrﬂfngmdﬂrﬂrmgdeaEchaltEdmkﬁdiemﬁn—
einspeisung sbgeschaltet wird.

Schitee:

Disse erfordamm keine besondere Wartung. Die Schalitstiicks dirfen elne raune
{berflache haben. Sie sind erst darn zu ermenem, wern der Silberbelag auf den
Schaltstiicken nahezu abgebrammt ist und die Kontaktsticktrager sichtbar sind.
(Schwarzfartamg gder Kontakte ist keine Besch&digung, deshalb nlemals Kontakte
feilen).

Nach dem Ansprechen der vorgeschalteten Kurzechlupfeimr-ichting mup edine ¥on-
trolle der Schiltzkontakte erfolgen, In diesem Fall kann mindestens ein erhdh-
ter Kontaktabbrand eventuell sogar ein Versclweifen der Komtakte eingetreten

Die Anschlupsclwavben an Klemleisten und Schitzen sowie die Sichermgs—
gchravbkappen missen fest angszogen sein. Ddes gilt auch fir Kontakitschravben
van freien Anschlufidlemmen, Herausgefallene Klewmmschravben kénnen zu gefihrli-
chmmalektriachen Stérungen und unliebhsamen Unterbrechungen des Kraneinsatzes
Eine regelmifige Uherpriifung ist daher erforderlich, Lose Klamnstellen, ver—
schmorte Sicherungen und Pafschrauben bedauten schiechtan Xentskt und somit
Gafalir fi)r den Motor.

Wicderstinde

Bel den Widerstandssplralen mup auf festen Sitz der Schiraubverbindmgen geach-
tet werden, denn gind diese loge, fihven sie zur Verzundermg und Unterbre-
chung, was damn zur Gefdhrdung des Motors fihrt. Dashalb Pedm Aunswechselws von
defekten Spiralen weder verzunderte Muttern, noch Scheiben oder Federringe

ver nden, sondern nur verchrantes oder verkadwetes Materdal, Dabel ist auch
dar..uf zu achten, dap nur Original-Widerstandsspiralen eingeserzt werdon.

Elektrische Meschinen

Schmieruns

Die in den Motoren singebauten WaAlzlagery gind mit lithivmerselftem Helplager-
fett geschmiert, das einen Tropfpankt von tber 160°C aufwedist,

Unter normalen Betrisbasbedingungsn redicht die Lagerschmlerung bei den Maschi-
nen pis 5000 Betriebsstimden wartungsfrel aus. Danach empfehlen wir, dis Lager
mit Benzin = reinigen und wieder mit dem chen erwdhnten HeiBlagerfett zu fil-
len, Das Feti{ soll zber mur etwa 30 bis 40 % des Raumes zwlschen den zwel La-
gerringen susfilllen; mehr Fett wirde die Lagertemperatur erhfhen und damit die
Lagerfunktionen beeintrachtigen,

Was die Nachscimienmg vnd dle Vertréglichkeit von Sclmierfetten betrifft,
michten wir noch besonders darauf himwedisen, dap mur gleichartige Lagerfette
2y vervenden sind: siehe Schmierstofftabelle.

Lithivngei fanfett vertrdgt sich nlcht nmit Natronsed femfett. Inre

petzt die hichstzulissige Gehrauchstemperabur so stark herab, ¢ap mit Lagar-
Bchéden zu rechnen ist.

™)
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~ Uperwachung und Wartung der Schielfringkéeper und Kohlebtrsten bei Schleif-
ringlédufarmotoren

Un ein eimmndfreies Funktionieren der Schleifringlaufermotoren zu gewahrlel-
gten, ist der Uberwachung und Wartimg der Schlelfringkérper und Kohlehiraten
bescndere Aufmerkssmkeit zu schenken,

Wir empfehlen, spitestens nach S00 Betriebsstunden den unvermelddlichen Abrieb
der Kehlebirsten vom ganzen Schledfringkdrper wnd seinen Anschlupstellen zn
entfernen {abbirsten mit Blrste oder Pinsel, sbreiben mit trockensm Lappen
oder eventusll aushlasen mit trockensr wnd dlireier Prefluft). Gleichzeitdig
ist bei dieser Wartungsarbeit aurh die Linge der Kohlebilrsten zu kantrollie—
ren.

Sofern ein Auswechseln der abgen(tzten Kohlelirsten durch noue erforderlich
ist, darf nur die vom E-Maschinenhersteller festgelegte Kohlebilrste eingesetzt
werden, Die Kohlebirste muf ganzflichig auf dem Schlelifring aufliegen. Das
Wiederauflegen des gefederten Druckfingers auf die Kohlebiirate darf nie ver—
gesssn werdan,

Endschaltey

Die Betitiqungsorgane sollen zusrst auf leichte Céngigkeit tberpriift werden. Da—
bei gind vor allen Dingsn evtl, Schmutz- oder Zementkrusten zu entfernen. Mun
verden dle Gelenk- und Rollenbolzen nachgepritft und anschliefend der Zustand der
Leitungeinfihrung uwnd Abdichtung dberpriift,

Das Offnen des Schaltergehffuses ist mur erforderlich, wenn bescndere Umstande
eine Stdrung im Inneren des Schalters vermuten lassen. Zeigt das Gehduse im Inne-
ren Feuchtigkeltsspuren, so ist die leckstelle melst am Rostansatz zu erkennen,
Ursache sind meist fehlerhafte Leltungseinfilmmng oder ungleicmifly angezogene
Deckelschrauben.

ist der Schalter ldéngere Zelt erhfhten Temperaturen ausgesetzt gewesen, so kann
elne Emenerung der Fettflllung und des Dichtungsringes an der Druckbolzen bzw,
Wellendurchfthrung erforderlich sein. Bei dieser Gelegenheit empfiehlt sich ein
Nachziehen der Anschlupschrauben und eine Prifung bzw. Siubernmg der Kontakte.
Zum Saubern der Kontaltte reicht feimes Schmlrgelpepier wollstindlg aus. Ein 2b-
feilen wirde nur wertvolies Kontaktmaterial zerstéren. Dag Verschliepen des Ge-
hiuses hat wieder sorgtaltig zu erfolgen.

Schied fringkirper

In der Drehbihne des Turmdvehkrvanes ist ein Schleifringkérper eingebaut. Die
D:ehgescm:hﬁ:}gkeit deg Kranes ist relativ langsam, deshalb ist der Blrstonver-—

vierteljfhrlich der Schleifringkdrper auf Funktlonsfihigkeit Oberprift werden.
Die Uberprifung ist vor allem wichtig, wenn am Binsatzort des Kranes aggressive
Luft oder hohe Loftfeuchtigkeit verhanden ist.
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ELERTRISCHE VORSCHRIFTEN UND SCHUTZMARNAHMEN

Vorschrliften

- Schutzmafnahimen; Schutz gegen gefthrliche Kirperstréme, DIN 57 100, Tell 410/
VIE 0100, Teil 410 (siche auch IEC Publikaticnen 364-4-41, zwelte Ausgabe
1982; Schutz gegen gefidhrliche Xorperstréme und 364-4-47, erste Ausgabe 1981;
Arwendung der elektrischen Schutzmafnahmet. )

- Erdunyg, Schutzleiter, Potentialsusglelcheleiter, DIN 57100, Tell 540/
VDE D100, Teil 540 (sishe auch IEC Publikaticnh 364-5-54 Ausgebe 1980) .

Schutzmapnalmen auf der Baugtells

Krane auf Baustellsn mssen von besondeyen Spelsemunkten versorgt werdsn, Alsg
Speisepunkte dienen Baustromverteiler (DIN 57612 / VDE 0612). Diese Baustroamer—
teiler missen so aufgsbemt sedn, daf sie den auf Baustellen suftretenden elektri-
gchen, mechanischen ymd thermlschen Beonspruchumgen sowle den Pauchtigkedtsbean-
spruchimoen starxdhalten.

Fiir die hinter dem Paustromerteller zulfssige Netzform und £ir die elekixische
Schutemafinalme sind in den verschiedenen Landern unterechiedliche Vorschrd fien
vorhanden. Bs ist daher unbedingt erforderlich, vor Aufstellung eines Turmdreh-
kranes die entsprechenden nationalen Vorschriften zu beschaffen und diese zu be—
achten.

In der nachfolgenden Beschrelbung wird als Netzform hinter dem Baustronwerteiler
das TT-Netz mit Fehlerstramschutzeinrichbtung zu Grunde gelegt., Diese Ausfihrung
gewahrleistet ein HichstmaB an Schutz gegett elektrische Unfalle. Falls keine na-
ticnalen Vorschriften vorhanden sind, mup dlese Ausfilhnmg mit TT-Netz und
Pehlerstramschutzeinrichiung elngesetzt wergen,

Beim TT-Netz werden alle Kfrper, die durch eins Schutzelnrichtung gemeinsam ge-
schitzt werden, tber den Schutzlelter an elnen gemeinsamsn Erder angeschlossen.

Es muf eln geeloneter Erder verwendet werden, Der Erder scll in urmittelbarer
Nihe des Baustrowmvertedlers angebracht werden. Am Baustramvertelier ist sine An-
schlufstelle fir den Anschlup der Erdungsleitimg ind eine Anschlufstelle fir den
Anschiuf des Schutzleiters vorhanden, Beide gind als solche gekennzeichnet.

e beweglichs Erdungsleliting vom Baustramerteiler zum Erder muf mindestens ei-

nen Querschnitt vomn 16 mm? Cu haben (VDB 0100, Teil 540 bazw. IBC 364-5-54).
Beim Arwenden der ¥.I,-Schutzschalting mup folgende Bedingung erflllt sein:
Rp * Ja =1

Mase Kurzzelchen bedeuten:

Rp Erdungswiderstand der Erder der Korper
Ja Nennfehlerstrom des Fehlerstromschutzschalters

Up, Vereinbarte Grenze der 2uldssigen Berlihrimgsspanmmrg
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In den einzelnen Lindern schwankt dle Grenze fir die vereinbarte zuldssige Ber(h-
nungsspanmung zwischen 50 V und 25 V Wechselspanmmg. Fir den Nemnfehlerstrom des
F.I.-8chutzschalters werden Werts zwischen 0.5 A und 30 ma vorgeschrlehben,

Bai ainer atlissigen Barihmmgsspenning von 50 V und sinem Nennfehlerstrom o
0,5 A wirde gich ein mavwinaler Erdungswiderstand ven 100 Chn ergeben.

Der Fehlerstromschutzschalter muf im Baustranverteiler und nicht im Kranschalt-
schrank eingebaut werden, damit ndcht mir der Kran, sondern auwh die Zuleitung
2um Kran einschlieflich der Leitimgstrommeleinrichtung in die elektrische Schutz—
mapnalme einkezogen 1st.

Die Schutzmafinalme ist vor Inbetriebnahme der Anlage durch den Installateur auf
Wirksamkeit zu tberpriifen.

Vam Hersteller durchgefiihrte SchutazmaBnahmen

Im Schaltschrank ist fir die ankomenden und abgehenden Schutzlediter sine Schutz-
leiterschiens vorgesshen. Der Schutzlelter wird als zusatzliche Ader in allen
Leitungen zu den elektrischen Betriebamitteln mitgefihrt,

Flr die Spelsung der Steusrstromireise ist ein Elnphasen-Steuertransfommator mit
elektrisch gatremnten Wicklungen vorhandan. Der Steuertransformator wird primér—
seltig an zwel AuPenieiter angeschiossen, Auf der Sekundirseite wird eine Steuer—
phase geerdet, die zweite Steuerphase hat Sichenmgen fir die eihzelren Steusy—
stromkyeise. Die Selumdirseite des Steusrtransformetors bildet dsher ein TH-S-
Natz. mutzmﬂname fir indirektes Barthren sind (berstromechutzeinrichtun-
gen vor .

Der Lichttransformator kann ein Spartransformator oder ein Tremntransformator
sein, Bel Avsfihnmg als Spartransfommator ist fiir dle Lichtkrelse die gleiche
Schutzmalnahme wirksam, die beim Kran vorbanden ist. Bei Ausfiihrung als Trenn—
transiormator wird eine Phase des Sekundirkreises geerdet. Die Selamdirseite
bildat dam ein TN-S-Netz.
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F.i., SCHUTZSCHALTUNG
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ELEKTRISCEE ANSCHLUSSE 140 EC-H, 154 EC-H

Antriebe 51:::'«.".::?_1‘1 {380 V) Deselaggregat / Spartrafo Zuléssige Linge der
A Leistungen Zuled timgen
Hubr-|Fehr—| Dever | Spltze| Leitumgsschutz Daner— Spitzen Zuschalt- |Brems- Cesamt—| im Rest-
wark lwerk n bal 4%35 mm?® 1&nge | Kran 13nge
Siche-|Leistungs-| kVA | cos® A | cosP kva | cos® kw mm= mn m m
Wl W nmg | schalter 2) 3}
6.2/~ 102 262 100 68 173 121 102
25/30|2x3.0| 113 273 - 135 74 {078} 179 [o.68| 161 | 0,657 19 | ax3sd)}| 116 19 97
KL-laa,5] 127 287 - 84 189 110 91
S.L.|2a3,0f 92 157 100 135 60 | 0,82} 103 fo,8Lf 65 | 0,81 | 19 | 4ax353}| 174 19 155
WoB | 7.5 107 172 - 71 124 150 131
et - 109 209 - 72 138 137 118
5.L.|2x3,0| 121 221 - 135 79 0,8 | 145 | 0,86 | 93 0,86 | 33 | ax3s®)| 124 19 105
W3B |ow7.5| 135 235 - 89 155 110 91
45 - 101 191 100 67 127 150 131
8.L.|2x3,0| 113 203 - 135 - 74 (0.8 | 134 |o0.85| 8 | 0.85 | 30 | 4x3s9}| 134 19 115
WSB 7,5 127 | 217 - 84 144 119 100
1} bel Gleichzeitigkeitsfaktor von 0,8 Lelhmgstramneln:
2] an der Welle des Dieselmotors HEM 30 fir max. 60 m  4x35 mm2

3) bis zur Tremnstelle Kud-Auflage

4) bel 5% Spanmmgsabfall filr den Spitzenstrom
5) beli 3% Spannungsabfall flir den Deuerstrom

KIB 50/614 fir max. 60 m 4x35 mm?

919 =
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ERLAUTERINGEN ZJ DEN TABELIFN UBFR DIE ELEXTRISCHEN ANSCHLUSSE

e ————— e e S S

Angaben tber die Stréma

Daverstram in A

Dies ist der Gesamtmernstrom aller Verbraucher unter Baricksichtigung eines
Gleichzel tigkeitsiaktors von 0,8.

Spitzenstyom in A
Dies ist der max. Stram, der unter folgenden Bedingungen auftreten ksnn:

Beim Kurzschluplauferinbanotor:  Hochschalten von der d-poligen auf die
2-palige Wicklung

Beim Schleifringléufertuibmotor: Maximal auftretendsr Strom beim Durch-
schaiten der LAuferstufen (ca. 2 x Iy).

Dabei wird vorausgesetzt, dap alle Kranantriebe unter Beriicksichtigung eines
Gleichzeltigkeitsfaktors wn 0,8 batrieben werden.

Laitungsechutz

Die Zuleitung vam Speisepunkt der Baustelle bis zum Kran muf gegen thermi—
sche Uberlastung und gegen Xurzschluf geschittzt werden, Per Schutz kamm z.B.
ber Leltungsschutzsicherungen {gl-Kemnlinie) oder tber Lelstungsschalter
{(K-Kemnlinle) erfolgen.

Bei Verwendung eines Leistimgsschalters mit K-Kennlinie ist dle zuléssige
Strambelastung der leitbhmng gleich dem Ledternermstrom, g

Bei, Verwendmng von Leitungsschutzsichernmgen sind die in dan Vorschriften
festgelegten Zuordmmgen der Leltumgsschutzsichenmgen zu den Nehnduer—
schnitten isclierter leitungen zu beachten, Die Strombelastung der Leitumg
darf dann nicht gréfer sedn als der Nennstrom der Sichenmg.

Dieselaggregat / Spartransformator

Dauerielstung in kKA

Dieg ist die gesamte elektrische Nermaufnahmeleistung aller Verbraurhey un-
ter Berdcksichtigqung elnes Gleichzeitigkettsfaktors von 0§, 8.
Tle Dauerleisthimng errechnet sich wie folgt:

Denerstrom - Netzspanmung - /3 + 10™3

Spltzenlaletung in KVA
Dles ist dis max. Leistung, die der Kran unter folgender Bedingung aufnimmt:

Beim Kurzschiufléuferhubmotor:  Hochachalten wvon der d-poligen auf dle
2-rolige Wickluang,

Beim Schleifringlauferhubmotor: Maximal auftretends ledsting beim
bBurchsechalten der Liuferstufen.



2.3

2.4
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Dabel wird vorausgesetzt, dap die restlichen Kransntriebe unter Berilcksich-
tloung elnes Gleichzeltgkeitsfaktors von 0,8 betrisben werden.

Zugchaltleistung in kva
Diese lelstung erglbt sich:

Baeim Kurzschluflavferhuomotor: Direktes Einschalten auf die 4-polige
Irehzahl

Baim Schleifringléuferhubmotor: Einschalten auf Stufe 1 Heben,

Hier wird davon ausgegangen, dap alle anderen Kranantriebe abgeschaltet
sind,

Das vervendete Dieselaggregat eines Kranes muf mindestens fiir dle Zuschalt—
leisting ausgelegt sein, da es sanst nicht mbglich ist, das Hubwerk zu he-
treiben, auch wenn alle anderen Antrisbe nicht in Betrieb sind.

Bremalelistung in kW

Dles ist die Lelstung, die an der Welle des Dleselmotors auftritt, werm der
Hulbmotor mit voller Last und GCeschwindigkedt im Senksime arbeitet. Diese
Leistung muf vamn Dieselmotor abgebremst werden kénmmen.

Hirmels: Nommale Dieselmotoren kénnen ca. 15 bils 20 & ihrer
Nemnlel stunyy abbremsern,

Zulésaige Linge dar Zulalitungan

In den Spalten 1 wnd 2 ist der Lejbmngsquerschnitt und die zulissige Gesemt~
linge unter Beriicksichtigung des Sparmungsabfalles angegeben, Bei Kurz-
echluplanferimbmetoren wurde fiir den Spenmmgsabfall der Spitzenstram zu-
grunde gelegt. Bel Schledfringliuferiiomotoren wurde mit dem Deuerstrom ge-

In Spalte 3 ist die Leitungslings aufgefihrt, dle im ¥ran vom Hubmotor bis
2aur Anschiufstelle auf der Kiugeldrehkranzaeflage verlegt ist.

mSpalted,wiIddieResti&mangegeben. die fir die Linge der Zuledtung
vom Baustrawerteiler big zur Anschlupfstelle auf der Kugeldrehkranzanflage
in angpruch genommen werden kann,
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EINSTELLANWELSUNG FUR AUSLADUNGSANZEIGE

ELZ 005 AF 001~Q00, Ident-Nr, 9750 450 01
ELZ 005 AF 005-000, Ident-Nr. 9750 486 D1

Zelchmmgs-Nr. 40314.1193; 2193; 6193 baw.
1430; 2430; 6192

Die Auslatdhmg der Katze wird (ber ein Geberpotenticreter gemessen, das sich am
Katzfahrwerk befindet (eingsbeaut im Endschalter Katzfashrwerk)., Um die Montage und
Darnntage des Kranes zu erleichtern, hefindet sich eine Stackvorrichtung zwischen
dem Geberpotenticmeter und dem Anzeige—Gerat.

Das Cebsrpotenticmeter wird iliber die Klesmen 6 vnd 4 mit einer festen Glalechspan-
mmng won 10 V versorgt (Kleme 6 positiv gegen Klemms 4).

Achtung: Auf keinen Fall die feste Spammg wvon 10 V am Schlelfer des Geberpoten—
tianeters anschliefen, da dann das Potentiometer zerstért wird.

Der Schleifer des Geberpotentiometers mupf an der Kleme 5 angeschlossen werden.
Das Geberpotenticmeter mip so elngestellt werden, dap bel minimaler Auslafdung die
Spanmmg zwischen Kemme 5 ywnd 4 ca, 0,5 -1,0 V betrdgt (Klemme 5 positiv gegen
Klepme 4). Fir die Einstellung des Geberpotentiometers missen die Befestiqungs—
schrauben gelockert werden. Damn karm das Potenticmeter solange gedreht werden,
bis sich die gewinschte Spanmmg einstelit.

Bel steigender Ausiadung mp die Spenmmg =wischen Klemme 3 und 4 linear bis max.
10 V ansteigen).

Die Eins gder wWic werden:

1., Uberprifung, cb dis Spanmmg zwlschen Kleme 4 und & 10 V betragt. Dle Span-
g ist werksseltig bereits eingestellt und kann, falls erforderlich, {bker
das Potentlicmeter P5 korrigiert werden,

2, FKatze af minimale Auslacng fahren.

Geberpotenticimetay auf geringen Anfemgemert stellen, Pwischen den Klemmen 5
und 4 muip eine Spanmng ven ca. 0,5 ~ 1,0 V vornanden sein (Klemme 5 positiv
gegen Klemme 4).

Pori P4 auf Linksanechlag

Poti P1 Ausladumgsanzeicge auf 0 stellen

Pord P4 Aneladmgsanzajge auf min. Ausladumg stellen.

3. Katze auf maximale Auslacmg fahven

Poti P2 Ausladungsanzeige anf max, Ausiadiowy stellen
Katze 2ur Prcbe min, Ausladng

Alle Potis planbieren

Frontplatte versahrauben



= §,1l9 =

- EINSTELLANWEISUNG FUR AUSLADINGSANZEIGE

k_/.

ELZ 005 AF 001-000, Ident-Nr. 9750 480 01
ELZ 005 AF 005-000, Idant-3r. 9750 486 0%

Zeichnungs-Nr. 4014.1193; 2193; 6193 bazw.

bel LBC:

am Kran:

1430; 2430; 6193

Poti P1 - Ausladunosanzelge auf 0

Poti B2 - Apelacdingsanzeige auf max. Ausladmg

Botl P4 - auf min. Ausladung

Potl P5 - EinsteNung auf 10 V an Klammen 4 wnd 6
Katze auf min. Anslachmg

Geherpoti anf geringen Anfanmgowert stellen an Klemmen 4 und 5
Potl P4 - auf Linksmschlag

Poti P1 - Misladungsanzelge auf ¢ stellen

Potcl P4 - Aslahingeanzelqe auf min., Auslachmg stellen
Xatze auf max. Ausladhmy

Potl p2 - Ansladmgsanzeige auf max. Ausladmg stellen

Alle Potis plambieren
Frontplatte verschrauben
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Allgeneines:

Andern des Anzeigehereiches

Das Digitalinstrument kamm auf 4 verschiedene Anzeigebereichs eingestellt
werden {(Plan 1{14-2153 bzw. 2430), Fs =ind dies:

Bereich 0.000 bei Instrumentensingangssparmmme 410 V ist der
Anzeigebereich + 1,000, Bricke 2-a, 1-b, i-c

Bereich 00.00 bei Instrumentensingangsspanmiig + 10 v ist der
Anzeigebereich + 10,00, Bricke J-a, 1-¢, 2-b

Bereich 000.0 bel Instrumenhteneingengssparnmmmg + 10 V ist der
Anzeigebereich + 100,0, Bricke 1-a, 1-b, 2-¢

Beredch 0000 bel Instrumenteneingangsspanmmg + 10 V ist der
Mzeigebareich + 1000, Bricke 1-a, 1-bh, 1-—¢

Die Anordming der Bricken fir die verschiefenen Anveigebersiche fst im Flan
4034-2193 baw, 2430 eingetragen.

Nomralerweise werden bei Ausliefenmg die Brilcken so gelegt, da elne Dezimal-
&teile hinter dem Kama angezeigt wird (Bereich Q00.0). Die Ausladungsenzedige
erfolgt dann in "Mater”,

Falls erforderlich, ist es miglich, den Anzelgebereicht bei gleicher Einganas-
spanmung um ca. 20 % zi erhdhen. Hierfiir mif das an der Unterseite des Instrumen—
tes sich befindliche Potentioreter verstellt werden.
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Elaektranische Ausladimgsanzelge
Electronic radius indicator/

Indicateur ge portée &lectronicues

Begtall-Nr. : 9750 48D Q1 Zelchn.-Nr. : ELZ 005 AF 001 - 000
order no. drawing no.
no. de coma. plan no,
bestahend aus:
consist, of
copose de
part no. order no. designation qty. drewing no.
pléce no, ne. de cam. dégianation nhre plan no.
101 9756 706 01 Auslatungsanzaige 1 SRA 4014-1430
: radius indicator/ -2430
Indicatenr de portée =-5183
103 6003 510 01 Flexleiting 3xi,5 9,0 m 1g. 1
Flexdble cable/ligne flexible
111 6002 573 01 Steueriedbryy 4%0,25 13 m 1g. 1
trip line/ligne pilote
112 6056 0Bl Q01 Steckgahfuse 1 Nr. 09 15 DOQ 0421
plug housing/carter 4 fiches
113 6056 083 1 Steckdosenainsatz 1 Nr. 09 15 007 3121
plug socket insert/
insert prise de courant
114 6056 125 01 HKemtaktbuchse 0,37 5 HNr. 09 15 008 6204
cantact bush/douille 3 contact
115 6056 086 01 Verschrauimg PG 11 1 Nr, 09,00 000 5113
threaded union/visgage
115 6056 080 01 . Einschrabgehiuse 1 Nr. 09.15 00C 0122
screwed housing/carter vissé
117 6056 082 Q1 sStaeckeinsatz 1 Nr. 09 15 007 3021
plug insert/fiche—insert
1i8 6056 130 Q1 Komtaktstift 0,37 5 HNr. 09 15 000 &104
contact pin/fiche de contact
119 6056 059 Q1  Schraubkappe i Nr, 09 15 000 5401
screw cap/oouchon flleté
120 6002 573 Q1 Steuerleitung 4x0,25 10 m lg. 1
trip line/ligne pllote
121 6351 050 01 Potentiometer Typ 371 1
potenticmeter/potentiomdtre
122 6022 007 01 Kebelabzweigdose D 0404 1
splice bex/boite de dérivation
130 6915 021 01  Schwenenhals-Mdkrophon 1
swarmeck microphone/
microphone sur Cleribhlas
140 6071 165 01 Haloflex-Breitstrghler 1
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Liebtherr Id.Nr.

Schaltplan Nr.

Taillisten Nr.

Crane driver seat

Liebherr Id.Na,
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Part list no.

Siefe du grutier Ho d'id.Liebherr Ho du scheha de conexionz | No de la list des pricies
.1 kpl.¥erbundantrieb .3 hr.4 Ne.§ L
k-w?\_ g pit Meisterschalter Kot +Aus-Taster Drucktaster Slgnallampa Gluhlampe ¥Wahlachalter
ir!rq t Drehu- Type W50 3% FH H DOR Type Typd Type L2/Fn Type Type
Fein Brease 55 873971 Pg-v /2K D-s/E[0 - Bitte Farbe Ba 95 110V w/x
T Fan Compl . compound deive Eoergency Press button angeben bulb
—— with master switch cutoff button 3ignal lamp “ l i:}:::nr
[ Hotton— - Please Specify
" Entrainmesent outon-poussoir Bouton smpaule I Commutat
= compound tompl.aver pour arrdt poussolr selour sdlectour
¥r, 15 combinateur principal Indicateur lum. -
Ne 1% . Yeuillez ind.1ln
couleur a.v.p.
++—
Eg = Id. Hr. 1d.Hr. -1 1dAr. td.Nr. 607024001 Id fr. 6321 o4gm1
= [d.N1. N7 Nrf Nrd Nr.10 Nr. 11
Wablachalter Hot-hAus-Taste Leuchttaster -
Hr.2 kgi-:eih:ndan;ri:h ELMAG Type Type 255333?1
- a elsterschalter Type P-vf2K LTa/KFa
"3;' ? Schodl- ?sp::al:sn“ FH. H @ T1-2-148 ez / gﬁe
Compl.compound drive tr| saloctor Energency Luminous push Key push Wit itz
H—F?;: with master switch "LI- switch ELMAG cutoff button button button Typ TG 115V~
. 1
? Entrainement Conmutat sgy Bouton-poussagir manipulateur wanipulateur am matacter
compound coopl,aves selectaur Elma &t db P} ;
| combinataur principal mae paur arr TEEnSE) lumtneux 8’ elet wrralas
|g Nr. 14
'@' [ Ld.Hr. 1d.8r. Id K. ld.8r. g321 93201 Hd.Hr.
Ar1? Hr.13 Krlh tr.15 Scbralgang
E % 14K Fotentio- Drahgebar 4, Totmann ) .t Drehw, Hr'lﬁl_,h
.M meter Trpe &1 |Schaltelem. = ™ Eremar | Sctaltglsonnt
m== Epgu ]_mu 110/50v i :;gegs j | Schaltelem. i Trps
Nr.1 He .2 L= T 81 85 = Type WD ES NS
1 lj . H3D ES S1DOR
.:i' + . Potentiomet o S¥nechro deadman contact slewin ear brak cvarrivg
. u  _Nr. 8 tronsp] tter eantacg g roane hoteh
Hr.p —fa Sitatype kpl. o= Nr. 4 Potentiométry Transformoteur Element de cantact Element de contact
DEB: %f. P ol wE. & tournant d’ homoye mart du frein do mée. lavage Fapide
Nr.12] 4e1 4’orientation
oKy, %
oF-Fr.7 | I4.9r id.Kr. 14.Rr. 6a0n31501 Id.Nr. 540033301 Id.Hr.
E Gummistulpe rubber boot souffiet Yod1x ld.Nr.g40001301
Armpolster Arm rest accondnir WA P Schaltalement Double contact block Element de contact NEOSIN 14 Kr. 640031401
¥0- ‘ ar. .
Type SV0-AF20 @ [ nackenschesve  can DMaque H5041 _ 1dHe. 540031001
Sitzpolster Seat pad rembaurrage [ 5] Hosette Plate rloque
Nr.117 373 de siegn  Jd.Ar L ,Ejh-[nhnr. Hoisting erane travelling -“avageftransl.grue. YOLEX /1P IdKr. 6+ ~30101
g ette Plats ua
;fnlhlﬁ};;e Seat b“ckdf:::iEi' de TR & z=Tirahy Yroalley tyr ¥o49K/ 4D id.Nr. ﬁ‘ioﬂéﬂﬂﬂ]
T | Klemmleiste terminal strip Barre o hovnes MEK Id.%r.
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