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Erdung, siehe Blitzschutz

2 Baustromverteiler mit allstromsensitivem
Fl-Schutzschalter ( nicht im Lieferumfang
enthalten !')

3 Windfreistellung mit Not-Halt (optional)

4 Fahrwerkmotoren / Fahrendschalter (optional)
5 Kabeltrommel mit Magnetkupplung (optional)
6
7
8

Schaltschrank S3 (optional)
Netzleitung

Schleifringkérper mit Trennschalter und
Drehwerksensor [°], siehe Punkt 15

9 Steckdosen fiir Kletterhydraulik (16/32A)
10 Schaitschrank S1
11 Steuerstand mit EMS-2
12 Schaltschrank S2
13 Hubwerk mit Hubwerksensor [m]
14 Katzfahrwerk mit Katzfahrsensor [m)
15 Drehwerk, siehe Punkt 8
16 Lastmessachse [t]
17 Lastmomentsensor [mt]
18 Windsensor mit Warnleuchte [m/s]
19 Flugwarnleuchte ,rot" (optional)

Krane mit Unterwagen: (optional) Krane mit Fundamentanker:

Im Unterwagen ist der Schaltschrank S3,
zur Steuerung der Fahrwerkmotoren, und
eine Kabeltrommel (Netzleitung) mit
Magnetkupplung eingebaut.
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Elektrische Ausrtistung

Verkabelung (ohne Sensoren)

Heizung

Schaltschrank
S2 fur Hubwerk

Steuer —— Versorgung 110V

stand )
— Heizung u. Beleuchtung

—— Scheibenwischer

Trennschalter

A\

Netzleitung

Leitungstrommel

Leltung Hubwerk —-:)
:)— CS 31-BUS :
Versorgung 110V .
Steckverbmdungen

Drehwerk

(Optional)

Baustromverteiler
| |

Nicht im Lieferumfang
enthalten !

Motor 1

Steckverbindungen

32A16A

Fahrendschalter

(@~ Katzfahrmotor
Bremse

Kaltleiter
Klemmkasten

Elektroschrank S1
- Einspeisung
- Steuerung Drehwerk
und Katzfahrwerk
- Heizung und Beleuchtung

Schleifringkdrper
mit Klemmkasten

~ Steckdosen flr

Kletterhydraulik

Fahrwerksmotoren
(Optional)

~— Steuerleitung Fahrwerk a=

Windfreistellung
mit "Not-Halt"
(Optional)

- Schaltschrank S3

fur Fahrwerk
(Optional)

Motor 2

6-2 Elektrische Ausristung
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Elektrische Ausristung

Einspeisung (Baustromverteiler)

Der Baustromverteiler muss bauseitig zur Verfilgung gestelit werden |

- schienenfahrbarer Kran <& Der Kran wird Gber eine Motor- oder Federleitungstrommel
an den Baustromverteiler angeschlossen.

- stationdrer Kran &~ Der Kran wird direkt am Schleifringkdrper der Kugeldreh-
kranzauflage angeschlossen.

ﬂ Der zuldssige Leitungsquerschnitt darf nicht unterschritten werden |
Elektrische Anschlilsse nur durch Fachpersonal !

Schleifringkdrper in der Kugeldrehkranzauflage

Der Schleifringkérper erlaubt eine unbegrenzte Drehbewegung des Kranes in beide Richtungen.
Er enthélt die Schleifringe fiir Netzleitung, Fahrwerke, Windfreistellung und Not-Halt.

Die Anschlussverbindungen sind in einem abschlieBbaren Klemmkasten (X5), unterhalb des
Schleifringkdrpers eingebaut.

Schaltschrinke

Elektroschrank (im Fihrerhaus)

» Elektronikgerate fiir das Litronic Kransteuerungssystem (X0)
» Schaltgeréte fir Heizung, Beleuchtung, Scheibenwischanlage, etc. (X05)

Schaltschrank S1 (im Fihrerhaus)

» Hauptschalter und Hauptschitz (Kranschalter)

» Transformator fiir die Steuerspannung

» Steuerung fir Drehwerk und Katzfahrwerk, siehe Systemdbersicht.
» SPS-Zentraleinheiten (KT98 / KT94S), siehe Systemiibersicht.

Schaltschrank S2 (auf dem Gegenausleger)
» Steuerung fiir das Hubwerk, siehe Systemdbersicht.

Schaltschrank S3 (im Unterwagen)
» Steuerung flir das Fahrwerk, siehe Systemdbersicht.

Steuereinrichtung

Der Steuerstand im Fihrerhaus, ist u.a. (iber eine Busleitung (CS31/KT94S), mit dem
Schaltschrank S1 verbunden. Die Meisterschalter kbnnen ausgeristet sein:

- mit Totmannschaltung
- mit automatischem Riickzug des Steuerhebels
- mit mechanischer Nullstellungssperre

Die Ausfiihrung ist von den jeweiligen Landesvorschriften bzw. den Wiinschen des Betreibers
abhéngig. Zur zusitzlichen Ausriistung mit einer Funkfernsteuerung, siehe Systemiibersicht.
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Systemiubersicht: Kransteuerung (AC31)

DFU

Optional

S2
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KT 98
(AC31)

sMmc|

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Ve ae vaw v\l

KT 94S
. (AC31S)

CS31 |ARCNET

A ______ Schaltschrank
N

Schaltschrank S1

&
Sty P
e
Sl
: 3‘1 Schaltschrank S3
| K
FU-Katz- Y
fahrwerk | __

EIN- Ausgange

CSM-

Modul

RS 485

EMS-Display
(Krankabine)

[‘ Funkempfinger
' Optional

Schaltschrank fir |

= ) 0
AKS L ¥
L [ sps - | ' |
EIN- Ausgange | _4- . Sensoren (siehe Punkt o b|s° )
Optional B |
CSM- Rs485 | [§
Modul ‘
, Optional
O T T A M —— 23
EIN- Ausgange | |15y !Lhw_i i Fahrwerke
SRl E e e S S R Schleifringkorper —
P1 = = Steuerstand und
EIN- Ausgange &,g Meisterschalter
SPS
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Systemdbersicht: Kransteuerung

Sensoren

Samtliche Sensoren sind als wichtige Bestandteile der elektrischen Ausristung anzusehen !
Da die Sicherheit im Kranbereich im wesentlichen von diesen Sensoren abhangig ist, muss auf
richtige Einstellung und Funktionssicherheit besonders geachtet werden.

1] Drehwerksensor in Grad [°] © windsensor in Meter pro Sekunde [m/s]
(2 Katzsensor in Meter [m] (6 Hubsensor in Meter [m]

(3 Lastmessachse in Tonnen [t] @ Fahrwerksensor in Meter [m]

(4] Lastmomentsensor in Metertonnen [mt] Siehe ,,Handbuch fiir Litronic-Krane®*.

Schaltschrank S1 (Krankabine)

SPS-Steuerung (AC31/S)

Die SPS-Steuerung besteht aus den Zentraleinheiten ,KT98" und ,KT94S*, mit integrierten
bindren und analogen Ein-/Ausgabebaugruppen. Die beiden Zentraleinheiten und das EMS-2
sind durch ein Coaxialkabel (ARCNET) miteinander verbunden. An dem CS31-Systembus sind
CSM-Module (RS485) sowie Bindre und Analoge Ein-/Ausgabebaugruppen angeschlossen.

Drehwerksteuerung (nicht im Bild)
mit FU: Das stufenlose Drehwerk wird durch einen Frequenzumrichter (FU im S1) gesteuert.

ohne FU: Das 5-stufige Drehwerk wird durch eine Schiitzschaltung mit Widerstdnden gesteuert.

Frequenzumrichter (FU) fur Katzfahrwerk

Der Frequenzumrichter fir das Katzfahrwerk ist an den Zentraleinheiten ,KT94S* ange-
schlossen.

Sensoren

Die Sensoren (1-7, siehe oben) sind, liber das Steckerfeld, an eine Analoge Eingabebaugruppe
(EA90-S) der SPS-Zentraleinheit (KT94S) angeschlossen.

Optionen: - DFU (Datenferniibertragung) / KT98, serielle Schnittstelle RS§232
- AKS (Antikollisionssystem) / KT98, CS31-BUS
- Funkempfanger ! KT94 S, CS31-BUS, CSM-Modul

Schaltschrank S2 (Gegenausleger)

Der Schaltschrank S2 enthéit Komponenten zur Steuerung des Hubwerkes. Die Bindren und
Analogen Ein-/Ausgabebaugruppen sowie ein CSM-Modul im S2 sind {ber den CS31-
Systembus mit der Zentraleinheit ,KT98" verbunden.

An dem CSM-Modul (RS485) ist der Frequenzumrichter fiir das Hubwerk angeschlossen.

Schaltschrank S3 (Unterwagen / optional)

Der Schaltschrank S3 enthélt Komponenten zur Steuerung des Fahrwerkes. Die Fahrbefehle
vom Meisterschalter (Steuerstand P1), werden {ber die Zentraleinheit ,KT94S", ein
Koppelrelais (24V / 115V) und den Schleifringkérper zur Schitzsteuerung im Schaltschrank S3
Ubertragen.

1ech_elanschi-de02.doc
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Systemdbersicht: Kransteuerung )

Elektronisches Monitorsystem (EMS)

» Anzeige Katzposition mit Traglasttabelle
» Anzeigen fiir Last, Lastmoment, Drehwinkel und Senktiefe
» Anzeige der Windgeschwindigkeit (optional)

Elektrische Kranmontage

® Netzzuleitung (siehe Einspeisung) am Schleifringkdrper in der Kugeldrehkranzauflage
anschlielen. Die gesamte elektrische Ausriistung im Drehbiihnenbereich ist betriebsbereit !

® Schalter ,Montage-Betrieb" (Schaltschrank $1) auf ,Montage" stellen,
siehe Kapitel 5 ,,Funktionen der Schliisselschalter” e

Nach Ende der Montage, Montageschalter auf ,,Betrieb* zuriickstellen !

¢ Schaltschrank S2 (auf Gegenausleger) anschlielRen.

Steckverbindungen: - Hubwerksleitung
- Busleitung
- Steuerleitung
- Heizungsleitung

® Katzfahrwerk (auf Ausleger) anschlielen.

Steckverbindungen: - auf dem Ausleger (Anlenkpunkt)
- Sensorleitung bis zur Katze

® Fahrwerk (optional) anschliefien.
Fahrwerkszuleitung und Steuerleitung, des schienenfahrbaren Kranes, am Klemmkasten X5
anschlielen.

¢ Windfreistellung und Not-Halt (optional) am Klemmkasten X5 anschlieRen.

® Kletterhydraulik

Fir den elektrischen Anschluss der Kletterhydraulik befindet sich in der Kugeldrehkranz-
auflage eine Doppelsteckdose (16 / 32 A). Die Absicherung der Steckdose erfolgt (iber den
Sicherungsautomat (40 A) im Schaltschrank S1. Bei Ausfiihrung mit Fahrwerk 2x7,5kW,
ist der Sicherungsautomat (40 A) bereits eingebaut.

~
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Ein- und Abschalteinrichtungen
o g

® Schieifringkorper

Der abschlieRbare Schalter am Schleifringkdrper (ibernimmt die elektrische Trennung
der Netzzuleitung. Die Kiemm- / Schraubverbindungen befinden sich in dem
abschlieRbaren Klemmkasten (X5), unterhalb des Schleifringkdrpers.

® Hauptschalter im Schaltschrank S$1

Uber Schalthebel von Hand Ein- und Ausschalten ( in ,AUS"-Stellung abschlieRbar)

Die Anschlilsse der Heizung und Beleuchtung liegen vor dem Hauptschalter. So kénnen
Heizung und Beleuchtung, nach dem Ausschalten des Hauptschalters, weiter betrieben
werden.

® Kranschalter im Schaltschrank S$1
Das Hauptschiitz AK 0 M wird als Kranschalter bezeichnet.

- Der Kranschalter wird eingeschaltet {iber:
- Drucktaster ,Steuerung EIN“ ( &~ Steuerspannung EIN )
- Drucktaster ,X AS 3 Q" am TurmfuB}, siehe Kap.5 Windfreistellung.

Y

@ Diese Drucktaster funktionieren nur, wenn alle Steuerhebel in Nullstellung stehen |
(Nullstellungszwang)

- Der Kranschalter wird ausgeschaltet iiber:

- Roter Pilztaster mit Drehentriegelung ,Not-Halt"
Die Energiezufuhr zu allen Antrieben wird unterbrochen. Alle Bremsen fallen
ein (auch die Drehwerkbremse).

@ Weitere Drucktaster ,Not-Halt" kénnen (optional) im Flurbereich des Kranes
angebracht werden. Die hierfir notwendigen Schleifringe sind im Schleifring-
kérper vorgesehen bzw. vorhanden.

o/

Einschalten der Steuerspannung

- Hauptschalter am Schaltschrank S1 einschalten, siehe Beschreibung in Kap.5.
- Taster ,Steuerung EIN” driicken, siehe Beschreibung in Kap.5.

Abschalten der Steuerspannung

- Taster ,Steuerung AUS" driicken, siehe Beschreibung in Kap.5.
- Gber Totmannfunktion ! Siehe Beschreibung in Kap.5.

@ Betétigung der Windfreistellung nur bei abgeschalteter Steuerspannung méglich !

R S TRl e
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Steuerung der Antriebe (M
Die Steuerung der Antriebe erfolgt iber die Meisterschalter im Steuerstand. Alle (iber die
Meisterschalter méglichen Bewegungen kénnen gleichzeitig ausgefiithrt werden.

@ - Meisterschalter niemals durchreifien !
- Die einzelnen Schaltstufen langsam durchschalten !

¢ Fahrwerk

@ Das Fahren des Kranes ist im erhéhten Lastmomentbereich LM2 nicht méglich !

Antrieb: Kurzschlusslaufermotor mit Flissigkeitskupplung
(Meisterschalter mit 1 Schaltstufe)

Die Flassigkeitskupplung Obertrégt das Drehmoment stof3frei und verhindert damit ruckartige m
Fahrbewegungen des Kranes. Sie muss jedoch ausreichende Drehmomentreserven fiir
maximal mégliche Windkréfte haben. Deshalb ist es zulassig, dass der Kranfiihrer bei kleinen
Windstarken den Motor beim Anfahren 2 oder 3 mal kurz antippt, um eine ungewiinscht hohe
Anfangsbeschleunigung des Kranes zu vermeiden.

Eine Wendeschaltung schaltet die Motoren in beiden Richtungen, wobei das Abbremsen des
Kranes durch Kontern mdglich ist. Nach dem Abschalten der Motoren fallen die
Fahrwerksbremsen verzdgert ein.

¢ Hubwerk:

@ Im erhShten Lastmomentbereich "LLM2", werden die Beschleunigungs- und
Endgeschwindigkeiten liber die SPS-Steuerung reduziert!

p Umschalten auf Lastmomentkurve "LM2", ist aus statischen Griinden bei
A bestimmten Aufbauhdhen nicht erlaubt! m
Siehe Betriebsanleitung, Kapitel 2 "Fundament- bzw. Eckkrafitabellen"

Antrieb: Kurzschlussldufer mit Frequenzumrichter (Meisterschalter stufenlos mit
Positioniermodus)

Es wird ein Frequenzumrichter (FU) mit eingebautem Prozessor verwendet, der samtliche
Steuer- und Regelaufgaben fiir den Hubwerksantrieb tibernimmt.

Das sind unter anderem:

- Lastmessung Uber eine Strommess-Einrichtung auf der Ausgangsseite des
Frequenzumrichters.

- Ermittlung der entsprechend der angehangten Last maximal zul&ssigen Drehzahl.
Der Frequenzumrichter fiihrt entsprechend der angehéngten Last eine Begrenzung der
Drehzahl durch.
Siehe LITRONIC-Handbuch unter LMB. m
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W ® Hubwerk
Siehe auch Handbuch fir LITRONIC-Turmdrehkrane, Beschreibung ,Lastmomentbegrenzung*

Hinweise zur Steuerung des Hubwerkes:

- Die maximale Last kann, ausgehend von "schwebendem® Zustand bei gedffneter Bremse
und Drehzahl Null bis zum Erreichen der maximalen Leistung bei:

750 U/min ( 30 kW, 37 kW, 45 kW 1-Gang oder 2-Gang FU-Hubwerk) bzw.
1125 U/min ( 65 kW 1-Gang oder 2-Gang FU-Hubwerk) bzw.
1500 U/min (110 kW 3-Gang FU-Hubwerk)
und minimaler Geschwindigkeit, stufenlos bewegt werden.

Bei weiterer stufenloser Drehzahlerhéhung auf maximal bis:

3000 U/min ( 30 kW, 37 kW, 45 kW 2-Gang FU-Hubwerk) bzw.
4000 U/min ( 30 kW, 37 kW, 45 kW 1-Gang FU-Hubwerk) bzw.
4500 U/min ( 65 kW 1-Gang oder 2-Gang FU-Hubwerk) bzw.
3000 U/min (110 kW 3-Gang FU-Hubwerk)
U wird die Hakengeschwindigkeit erhéht und die maximal mdgliche Hublast verringert.
Siehe Geschwindigkeitslastdiagramm "Hubwerk", Kapitel 5.

- Positioniermodus um den Drehzahlbereich "Null" mit ,schwebender” Last ohne Einfall der
Bremse.
Der Bereich um die Drehzahl "Null" wird (ber einen Druckknopf im Steuerhebel (siehe
Bedienung) erreicht. Uber diesen Knopf wird der Umrichter so geschaltet, dass nur noch im
Grunddrehzahlbereich, d.h. stufenlos (schwebende Last) zwischen

Ound 750 U/min( 30 kW, 37 kW, 45 kW 1-Gang oder 2-Gang FU-Hubwerk) bzw.
0 und 1125 U/min ( 65 kW 1-Gang oder 2-Gang FU-Hubwerk) bzw.
0 und 1500 U/min (110 kW 3-Gang FU-Hubwerk)

zum Positionieren der Last gefahren werden kann.

Hierbei ist der Feldschwéchebereich zwischen

750 U/min - 3000 U/min (30 kW - 45 kW 2-Gang FU-Hubwerk) bzw.
750 U/min - 4000 U/min (30 kW - 45 kW 1-Gang FU-Hubwerk) bzw.
1125 U/min - 4500 U/min (65 kW 1-Gang oder 2-Gang FU-Hubwerk) bzw.
) 1500 U/min - 3000 U/min (110 kW 3-Gang FU-Hubwerk) gesperrt.

Wird mit betédtigtem Druckknopf aus “Heben" oder "Senken" in die Nullposition gefahren, so
bleibt der Umrichter im Eingriff (aktiv). Hierdurch kann stufenlos um den Nullpunkt zwischen
"Heben" und "Senken" beliebig fein positioniert werden. Das heifl’t, die Last wird bei
gedffneter Bremse vom Motor im "Schwebezustand” gehalten. Der Positioniermodus ist
véllig lastunabhéngig. Wird wéhrend des Normalbetriebes der Druckknopf betétigt, so fahrt
der Antrieb auf die Drehzahl, die der aktuellen Stellung des Steuerhebels im
Grunddrehzahlbereich entspricht.

- Kontrollierte Lastlibergabe beim "Bremsen schlielen”.
Bei einer Soll-Wert-Vorgabe = Null, schlieft die Bremse drehzahlabh&ngig. Der Antrieb
lauft an einer wahlbaren Rampe gegen Drehzahl "Null". Eine Logik (im FU) gibt dann tiber
ein Ausgaberelais den "Bremsbefehl" aus.

o/
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o Katzfahrwerk ()

@ Im erhéhten Lastmomentbereich "LM2", werden die Beschleunigungs- und
Endgeschwindigkeiten iiber die SPS-Steuerung reduziert!

bestimmten Aufbauhdhen nicht erlaubt!
Siehe Betriebsanleitung, Kapitel 2 "Fundament- bzw. Eckkrafttabellen”

. Umschalten auf Lastmomentkurve "LM2", ist aus statischen Griinden bei

Antrieb: Kurzschlussldufer mit Frequenzumrichter (Meisterschalter stufenlos)

Ein statischer Frequenzumrichter ist ein elektronisches Gerdt, welches eine feste
Netzspannung mit fester Frequenz in eine variable Ausgangsspannung mit variabler
Frequenz umformt. Hierdurch lassen sich Drehstrom-Asynchronmotoren stufenlos in der
Drehzahl steuern.

Die Ausgangsfrequenz des Frequenzumrichters und damit die Drehzahl des Katzfahrwerk-
motors I&sst sich stufenlos und kontinuierlich mit dem Steuerhebel von ca. 2,5 Hz (KEB) (™)
bzw. 5,0 HZ (AEG) in der Startstellung bis ca. 120 Hz steuern. Die daraus resultierende
Geschwindigkeiten, siehe Kapitel 5. Bedienungsanleitung fiir den Kranfiihrer,
"Technische Daten, Katzfahrwerk".

‘ﬂ Im Héchstgeschwindigkeitsbereich nur die zuldssige Last fahren.

Die Drehrichtungsumkehr wird ebenso wie eine Beschleunigung- und
Verzdgerungsbegrenzung elektronisch im Frequenzumrichter vorgenommen,
wodurch selbst beim Durchreifen des Steuerhebels oder Kontern immer
gleichmafRig beschleunigt bzw. abgebremst wird. Der Antrieb ist dadurch
kontersicher.

Abgebremst wird der Antrieb durch Zuriickschalten des Steuerhebels in die
Nullstellung. Beim Unterschreiten der Ausgangsfrequenz von 2,5 Hz (KEB) bzw.
5,0 Hz (AEG) wird der Antrieb abgeschaltet und die mechanische Bremse fillt ein.

ﬁ Bei den jeweiligen Geschwindigkeiten darf die zulissige Tragkraft nicht | ()
iiberschritten werden.

Lastabhdngige Geschwindigkeitsreduzierung fiir das Katzfahrwerk bei SPS-Steuerung:

Die maximale Geschwindigkeit fir das Katzfahrwerk wird der entsprechenden Last
angepasst. Dem Katzfahrwerk wird hierbei automatisch, bei Vollauslenkung des
entsprechenden Steuerhebels, die richtige maximale Geschwindigkeit zugeordnet.

Zum Beispiel: Ein Kran mit maximaler Last kann noch mit maximal 40% seiner maximalen
Geschwindigkeit betrieben werden.

SRR - T i e T R s oo
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e Drehwerk:

Antrieb: Kurzschlussldufer mit Frequenzumrichter

(Meisterschalter stufenlos mit Positioniermodus)

Es wird ein Frequenzumrichter (FU) mit eingebautem Prozessor verwendet, der samtliche
Steuer- und Regelaufgaben fiir den Drehwerksantrieb {ibernimmt.

Uber die Stellung (stufenlos) des Meisterschalters kann das Drehmoment veréndert werden.
Beim Anlaufen muss der Steuerhebel soweit ausgelenkt werden, dass der Ausleger weich
anlduft.

Dabei spielen immer die Last- und Windverhéltnisse eine Rolle.

Beim Anfahren, den Steuerhebel langsam durchdriicken |
Beim Kontern, den Steuerhebel nicht schlagartig in die Gegenrichtung
ziehen, damit die Last nicht ins Pendeln gerit |

Antrieb: Schlieifringldufer mit Fllissigkeitskupplung

(Meisterschalter mit 5 Schaltstufen)

Die Flussigkeitskupplung tbertrégt das Drehmoment stoffrei und verhindert damit ruckartige
Drehbewegungen des Kranes.

Uber die Schaltstufen des Steuerhebels kann das Drehmoment in 5 Stufen verandert
werden. Es steigt von Stufe 1 bis 5 kontinuierlich an. Durch die Olftillung in der
Flussigkeitskupplung ist das in Stufe 5 Ubertragbare max. Drehmoment begrenzt.

Beim Anlaufen muss der Steuerhebel soweit ausgelenkt werden, dass der Ausleger weich
anlduft. Dabei spielen immer die Last- und Windverhadltnisse eine Rolle.
siehe Kapitel 5, Bedienungsanleitung fiir den Kranfiihrer, ,Windlastregelung*

Beim Anfahren und Kontern, die Steuerhebelstufen langsam durchschalten, damit
@ die Last nicht ins Pendeln gerat.

Beim Kontern, den Steuerhebel nicht schlagartig in die Gegenrichtung ziehen.
Immer erst auf Konterstufe1 schalten (ca. 1 sec), dann langsam auf die weiteren
Stufen weiterschalten, falls dies zum Abbremsen erforderlich ist.

ERIIIRTE
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Wartung der elektrischen Anlage

Schaltschrank wéchentlich Gberpriifen !

q 1. Trennschalter ausschalten (0-Stellung)
2. Schaltschrank 6ffnen

» Schiitze
Schaltstiicke miissen rau bleiben. Schaltstiicke erst dann erneuern, wenn der Silberbelag
nahezu abgebrannt ist und die Schaltstiicktréger sichtbar sind.
Schwarzfirbung der Kontakte ist keine Beschadigung, deshalb Kontakte niemals feilen.
Kurzschluss Schiitzkontakte kontrollieren! Es kann ein erhéhter Kontaktbrand, eventuell
sogar ein Verschweiflen der Kontakte eingetreten sein.

» Anschlussschrauben
...an den Klemmileisten und Schaltgeraten missen fest angezogen sein.

Herausgefallene Klemmschrauben kénnen zu gefahrlichen elektrischen
Storungen fiihren |

» Widerstinde

® Auf festen Sitz der Schraubverbindungen achten !
@ Lose Schraubverbindungen filhren zu Verzunderung und Unterbrechung,
&~ Gefidhrdung des Motors |

¢ Beim Auswechseln nur verchromtes oder verkadmetes Material verwenden !
¢ Nur Original-Widerstdnde einsetzen |

Elektrische Maschinen

» Wilzlager

Schmierstoff: lithiumverseiftes HeilRlagerfett (Tropfpunkt 160°C)
Siehe Schmierstofftabelle unter ,Wélzlager”.

Wartung: nach 10 000 Betriebsstunden mit Benzin reinigen und mit neuem Fett fiillen
Filimenge im Lager: voll

Fullmenge im freien Raum des Gehauses: ca. 30-50% fiillen

' Gleichartige Lagerfette verwenden | Siehe Schmierstofftabelle.
A & bel zu groler Schmiermenge steigt die Betriebstemperatur stark an |

» Lager mit Dichtscheiben sind auf Lebensdauer geschmiert und wartungsfrei.

@ Lager auf keinen Fall auswaschen !
Lager vor dem Einbau nicht erwarmen !

6-12 Elektrische Ausriistung
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Elektrische Maschinen

» Schleifringkorper und Kohlebiirsten bei Schleifringlaufermotoren regelmatig priifen.

Wartung nach einem 2 Jahr:
® Abrieb der Kohlebirsten vom ganzen Schleifringkérper und seinen Anschlussstellen

entfernen, d.h. —> mit Burste oder Pinsel abblirsten,
= mit trockenem Lappen abreiben oder
> mit trockener und olfreier Pressluft ausblasen.

® [ ange der Kohlebirsten kontrollieren, ggf. auswechseln. Siehe Ersatzteilliste.

» Schleifringkorper in der Drehbiihne
@ Schleifringe und Kohleblrsten alle 3 Monate kontrollieren, vor allem bei
aggressiver Luft oder hoher Luftfeuchtigkeit!

» Endschalter allgemein

4 kontrollieren !

Sauberkeit !

Gangigkeit !
Deckel und Dichtung !

abgeknickt

X ':"!‘ "‘i/ und ausge-
/ rissen !

Elektrische Ausriistung 6-13
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Elektrische Vorschriften und Schutzmanahmen M

Vorschriften

@ Schutzmafnahmen; Schutz gegen gefédhrliche Korperstréme, DIN VDE 0100, Teil 410
(1997) (siehe auch IEC Publikationen 364-4-41, 1992 modifiziert; Schutz gegen
geféhrliche Kérperstréme und 364-4-47, erste Ausgabe 1981; Anwendung der
elektrischen Schutzmafinahmen)

® Erdung, Schutzleiter, Potentialausgleichsleiter, DIN VDE 0100, Teil 540
(siehe auch IEC Publikation 364-5-54 Ausgabe 1980)

SchutzmaBRnahmen auf der Baustelle

® Kran wird vom Baustromverteiler versorgt. m
(IEC 60 439-4,1990 +A2:1999; EN 60439-4, Mai 2000; DIN VDE 0660, Teil 501)
Baustromverteiler muss den auftretenden elektrischen, mechanischen und thermischen
Beanspruchungen, sowie den Feuchtigkeitsbeanspruchungen standhalten.

@ unterschiedliche Vorschriften fiir zulassige Netzform und elektrische SchutzmaRnahme
-+ Beachten Sie die entsprechenden nationalen Vorschriften!

® Hinweis zum Anschluss von Kranen mit FU-Antrieben

Durch die Gblicherweise bei Frequenzumrichter verwendete B6-Schaltung im Eingang des
Zwischenkreises kann es bei Koérperschluss zu einem nichtpulsierenden Fehlergleich-
strom kommen, der die Auslosung eines Fl-Schutzschalters nach DIN VDE 0664 Teil
1/10.85 blockieren kann.

Nach DIN VDE 0160 darf fir diese Schaitungen die Fehlerstrom-Schutzeinrichtung mit (Y
pulsstromsensitiven FI-Schutzschaltern als alleinige Schutzma3nahme bei indirektem
BerUhren nicht angewandt werden.

Erforderlichenfalls ist der netzseitige Schutz bei indirektem Berilhren auf andere Weise,
z.B. durch Uberstrom-Schutzeinrichtungen oder durch die Verwendung Allstrom-
sensitiver Fl-Schutzschalter ( z.B. Fabrikat Siemens oder ABB ) herzustellen. Es ist in
jedem Fall ein eigener Stromkreis zuzuordnen. Ein Abzweigen nach pulsstromsensitiven
FI-Schutzschaltern nach DIN VDE 0664, wie sie {blicherweise in Baustromverteilern
Verwendung finden, ist gemaR DIN VDE 0664 nicht zulassig.

()
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W SchutzmaBnahmen vom Hersteller durchgefiihrt

® Schutzleiterschiene im Schaltschrank fiir die ankommenden und abgehenden Schutzleiter.
Schutzleiter wird als zusatzliche Ader in allen Leitungen zu den elektrischen Betriebsmitteln
mitgefiihrt.

o Einphasen-Steuertransformator mit elektrisch getrennten Wicklungen fiir die Speisung
der Steuerstromkreise.
Der Steuertransformator wird primérseitig an zwei Auflenleiter angeschlossen. Auf der
Sekundirseite wird eine Steuerphase geerdet, die zweite Steuerphase hat einen
Leitungsschutzschalter pro Steuerstromkreis. Die Sekundérseite des Steuertransformators
bildet daher ein TN-S-System. Als SchutzmaRnahme bei indirektem Berthren sind die
Leitungsschutzschalter wirksam.

@ Lichttransformator kann Spar- oder Trenntransformator sein.

U Bei Ausfiihrung als Spartransformator ist fir die Lichtkreise und Kran die gleiche
Schutzmafinahme wirksam. Bei Ausfilhrung als Trenntransformator wird eine Phase des
Sekundarkreises geerdet. Die Sekunddrseite bildet ein TN-S-System.

Die Steckdosenstromkreise bis 13 A fiir Einphasenbetrieb werden durch Fehlerstrom-
Schutzeinrichtungen mit einem Nennfehlerstrom > IAn < 30 mA geschitzt.

T e e L S E B i s S T T T o ms s nitonn e e R oL LIS LT ~ -
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Erlduterungen zu “Elektrische Anschliisse" M

1.0 Stréme
1.1 Dauerstrom [A]: Gesamtnennstrom aller Motoren, mit Gleichzeitigkeitsfaktor
- von 0,8 bei Obendreher-Kranen
- von 0,7 bei Untendreher-Kranen
1.2 Spitzenstrom [A ]: max. Strom, der unter folgenden Bedingungen auftreten kann.

Voraussetzung:

- Alle Antriebe werden unter Berlicksichtigung eines
Gleichzeitigkeitsfaktors von 0,7 und 0,8 betrieben.

Kurzschilusslaufer: (Hubmotor)

- Hochschalten iber verschiedene Polzahlen

Schileifringldaufer: (Hubmotor)

- Maximal auftretender Strom beim Durchschalten m
der Lauferstufen (ca. 2 x In)

1.3 Leitungsschutz:

Die Zuleitung vom Speisepunkt der Baustelle bis zum Kran muss gegen thermische
Uberlastung und gegen Kurzschluss geschiitzt werden. Schutz kann erfolgen Gber:

- Leitungsschutzsicherungen mit gl-Kennlinie
- Leitungsschutzschalter mit Ausldsecharakteristiken B und C.

- Einstellbare Schutzorgane
(Leistungsschalter nach IEC 157, DINVDE 0660 Teil 101
oder Motorschutzschalter IEC 292, DINVDE 0660 Teil 104)

Achtung: ® bei Verwendung von Leitungsschutzsicherungen:
Festgelegte Zuordnungen der Leitungsschutzsicherungen
zu den Nennquerschnitten isolierter Leitungen beachten !
Die Strombelastung der Leitung darf nicht gréRer sein )
als der Nennstrom der Sicherung.

® bei Verwendung eines Leitungsschutzschalters
oder eines einstellbaren Schutzorgans:
Zuldssige Strombelastung der Leitung ist gleich
dem Nennstrom der Leitung !

2.0 Dieselaggregat / Spartransformator

2.1 Dauerleistung [ kVA]: Gesamte elektrische Aufnahme der Nennleistung aller Motoren,
unter Beriicksichtigung des Gleichzeitigkeitsfaktors.

Dauerleistung wird errechnet:
Dauerstrom % Netzspannung * /,3 x 10-3

~
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~ 2.0 Dieselaggregat / Spartransformator

2.2 Spitzenleistung [ kVA ]: Maximale Leistung, die der Kran unter folgenden Bedingungen
aufnimmt:

Voraussetzung:

- Alle Antriebe werden unter Berlicksichtigung eines
Gleichzeitigkeitsfaktors von 0,7 und 0,8 betrieben.

Kurzschlussldufer: (Hubmotor)

- Hochschalten (iber verschiedene Polzahlen

Schileifringlaufer: (Hubmotor)

- Maximal auftretende Leistung beim Durchschalten
der Lauferstufen

2.3 Zuschaltleistung [ kVA ]: Diese Leistung ergibt sich:

Voraussetzung:
- Alle anderen Antriebe sind abgeschaltet !

N Kurzschlussldufer: (Hubmotor)
- Hochschalten {iber verschiedene Polzahlen

Schleifringldufer: (Hubmotor)
- Einschalten auf Stufe 1 ,Heben"

Achtung: Das verwendete Dieselaggregat des Kranes muss
mindestens fiir Dauerleistung ausgelegt sein.

2.4 Bremsleistung bzw. Leistung, die an der Welle des Dieselmotors auftritt, wenn der
Schieppleistung [ kW ]: Hubmotor mit voller Last und Geschwindigkeit im Senksinne
arbeitet. Diese Leistung muss vom Dieselmotor abgebremst
werden kénnen.

@ Hinweis: Dieselmotoren kénnen ca. 15-20% ihrer Nennleistung
abbremsen.

o/

3.0 Zulassige Lange der Zuleitungen (siehe auch ,Berechnung der Zuleitung®)

® Spalte 1 und 2 zuldssiger Leitungsquerschnitt und zuléssige Gesamtldnge
unter Ber{icksichtigung des Spannungsabfalls.

Bei Kurzschiussidufermotoren wurde fur den Spannungsabfall
@ der Spitzenstrom zugrunde gelegt.

Bei Schieifringldufermotoren wurde mit dem Dauerstrom
gerechnet.

® Spalte 3 Leitungslénge, die vom Hubmotor bis zur Anschlussstelle auf
der Kugeldrehkranzauflage verlegt ist.

® Spalte 4 Restlange, die fir die Zuleitung vom Baustromverteiler bis zur
Anschlussstelle auf der Kugeldrehkranzauflage in Anspruch
u genommen werden kann

— w— —
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Berechnung der Zuleitung bzw. Restlédnge

Zur Berechnung der Zuleitung wird die Tabelle "Elektrische Anschliisse", in Kapitel 6 der
Betriebsanleitung benétigt.

Die zulassige Gesamtldnge [LGes] der Zuleitung setzt sich aus Ges = |_Rest +
der Restldnge [LRest] und der im Kran verlegten Zuleitung [LKran] Laes = LRest + Lkran
Zusammen.

Die jeweilige Restldnge [LRest] der Zuleitung reicht vom Bau-
stromverteiler bis zum Schleifringkérper in der KUD-Auflage.

Sie setzt sich aus der Aufbau- bzw. Hakenhéhe des Kranes [LHH]
und der halben Fahrstrecke [LWeg/2] (bei Mitteleinspeisung der
Fahrstrecke) zusammen.

L Rest = LH+ Lwea

Liegt die Einspeisung auerhalb der Schienenmitte, muss die
langere Seite der Fahrstrecke beriicksichtigt werden !

Skizze:

r_l“"‘ . - Faf—urstrecke I = - ._|

BaUStrOm- Zuleitung ~"Restldnge”
verteiler

Bei Mitteleinspeisung !

Die zuldssige Gesamtlange der Zuleitung [Lc.s] wird liber folgende Formel berechnet:

Lees = zulassige Gesamtlange der Zuleitung [ m ] Lesgi= 56 - A - (0,03 - Un)
Lkran = Gesamtlange im Kran [ m ] 1,73 * Ioaver + COSQ
A = Leitungsquerschnitt [ mm? ]

Un = Betriebsspannung [ V ]

loaser = Dauerstrom [ A ]

coso = Phasenverschiebungswinkel

Die entsprechenden Daten sind aus der Tabelle "Elektrische Anschliisse" zu entnehmen.

Rechenbeispiel:

Gesucht: Restldnge der Zuleitung [Lrest]
Datenblatt: Un = 400V; lpawer = 125 A; cosop = 0,96
A =50 mm?; Lkan =11 m

L _ 56.A-(003-Un) _ 56.:50mm?. (0,03 - 400 V)
Ges = 173 . IDauer - cosq 1,73.125.0,96

Lees = 161,84 m

Die zulassige Gesamtlange der Zuleitung [ Lees ] betragt 162 Meter.

Restlange:
Lrest = Lges = Lkan = 162m-11m = 15_1 m

Die Restlédnge [ Lgest ] der Zuleitung betriagt 151 Meter.

6-18 Elektrische Ausriistung 1ech_elanschl-ge02 doc
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~ Sicherheitseinrichtung: Not-Halt Kette

S~

Das Sicherheitsschaltgerdt besitzt drei Freigabekreise als SchlieRerkreise und zwei

Meldekreise als Offnerkreise. Drei LED's zeigen den Betriebszustand und die Funktion an.

Schaltschrank S1:

Betriebszustande:

Power | Chan1| Chan2
v “ \:“ —y\ h Netz EIN / NOT-Halt nicht betatigt !
{3 O O Netz EIN / NOT-Halt betatigt !

O

. O Netz EIN / Fehler Motorschutz od. Kurzschluss

Folgende Geréte sind in der Not-Halt Kette integriert:

- NOT-Halt Steuerstand (Krankabine)

- NOT-Halt an der Funkfernsteuerung (optional)

- NOT-Halt am Steuerpult fur Windfreistellung am Turmful® (optional)
- NOT-Halt an der Durchstiegsklappe der Krankabine (optional)

1ech_elanschi-de02.doc
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Elektrische Anschliisse 112 EC-H / 132 EC-H mit Schiitzen- bzw. SPS-Steuerung Blatt 1 von 3
Stand: 11.04.2001
4)
Antriebe Stréme bei 400 V / 50 Hz Dieselaggregat / Sparirafo zuldssige Langen
~ - Leistungen der Zuleitungen
Hub- Katz- | Dreh- | Fahr- | Dauer- | Spitzen- | Absicherung Gesamt- | im | Rest-
werk fahr- | werk | werk | strom | strom oder Dauer- Spitzen- Zuschalt- | Brems- ldnge |Kran |ldnge
werk Leistungs-
1) schalter 2) 3)
kw kw kw kw A A A kKVA |cosg| kKVA |cosp | kVA |cose| kW mm? m m m
30 - 65 81 100 45 51 33 5 1x 4x25 155 136
2-Gang |5,5/7,5| 1x6,3 | 2x4,0 78 94 100 54 | 096 60 | 096) 33 | 096 8 1x 4x25 130 19 | 111
FU (FU) 2x7,5 89 105 100 62 68 33 11 1x 4x25 113 94
37 - 72 88 100 50 56 39 5 1x 4x25 140 121
2-Gang |5,5/7,5] 1x6,3 | 2x4,0 85 109 100 59 0,9 | 69 096] 39 | 0,96 8 1x 4x25 119 19 | 100
FU (Fu) 2x7.,5 96 127 108 67 81 39 11 1x 4x25 105 86
45 - 84 100 125 58 64 49 5 1x 4x35 169 150
2-Gang |5,5/7,5| 1x6,3 | 2x4,0 97 121 125 67 09| 73 | 096 | 49 | 0,96 8 1x 4x35 146 19 | 127
FU (FU) 2x75| 108 139 125 75 81 49 11 1x 4x35 131 112
45 - 87 103 125 60 66 52 5 1x 4x35 163 144
1-Gang |5,5/7,5| 1x6,3 | 2x4,0 ] 100 124 125 69 | 096| 75 | 096 | 52 | 0,96 8 1x 4x35 142 19 | 123
FU (FU) 75| 111 142 125 77 91 52 1 1x 4x35 128 109
1) bei Gleichzeitigkeitsfaktor von 0,8 1-Gang FU Hubwerk-Baureihe MW FU Frequenzumrichter

2) an der Welle des Dieselmotors

3) bis zur Trennstelle KUD-Auflage

4) bei 3% Spannungsabfall fir den Dauerstrom

SPS

Speicherprogrammierbare Steuerung

— YUaHEAIT—
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Elektrische Anschliisse 112 EC-H / 132 EC-H mit Schiitzen-Steuerung

C

Blatt 2von 3
Stand: 11.04.2001

4)
Antriebe Stréme bei 400 V / 50 Hz Dieselaggregat / Spartrafo zuldssige Langen
~ - Leistungen der Zuleitungen
Hub- Katz- | Dreh- | Fahr- | Dauer- | Spitzen- | Absicherung Gesamt- | im | Rest-
werk fahr- | werk | werk | strom | strom / Dauer- Spitzen- Zuschalt- | Brems- lénge |Kran| ldnge
werk Leistungs-
1) schalter 2) 3)
kw kw kw kW A A A kVA |cosep| kVA |cose| KVA |cosp| kW mm? m m m
37,5 - 88 160 100 / 135 | 58 105 172 153
S.L. 5,5/7,5] 1x6,3 | 2x4,0 98 170 100 /135 | 64 | 085| 111 | 085 | 71 085| 24 1x 4x35 155 19 | 136
WSB (Fu) 2x7,5| 113 185 -1/ 135 74 121 134 115
45 - 101 191 100 / 135 | 67 127 150 131
S.L. 5,5/7,5| 1x6,3 | 2x4,0 | 113 203 - 1135 74 | 085} 134 | 0,85 89 | 085 30 1x 4x35 134 19 | 115
WSB (Fu) 2x751 127 217 - 1135 84 144 119 100
30 - 94 178 100 65 123 30 1x H25 130 111
K.L. 55/7,5| 1x6,3 | 2x4,0 | 106 190 100 74 | 080 132 | 080 | 166 | 0,80 | 34 1x 4x25 114 19 | 95
(FU) 2x75| 118 202 125 81 140 36 1x 4x35 145 126
1) bei Gleichzeitigkeitsfaktor von 0,8 SL = Schleifringldufermotor
2) an der Welle des Dieselmotors WSB = Wirbelstrombremse
KL = KurzschluBldufermotor

3) bis zur Trennstelle KUD-Auflage

4) bei 3% Spannungsabfall fir den Dauerstrom

St
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Elektrische Anschliisse 112 EC-H / 132 EC-H mit Schiitzen- bzw. SPS-Steuerung Blatt 3 von 3
Stand: 13.06.2005
4)
Antriebe Stréme bei 400 V / 50 Hz Dieselaggregat / Spartrafo zuldssige Langen
~ - Leistungen der Zuleitungen
Hub- Katz- | Dreh- | Fahr- | Dauer- | Spitzen- | Absicherung Gesamt- | im | Rest-
werk fahr- | werk | werk | strom | strom oder Dauer- Spitzen- Zuschalt- | Brems- ldnge |Kran | ldnge
werk Leistungs-
1) schalter 2) 3)
kW kw kw kw A A A kKVA [cosg | kKVA |cosg | kVA |cos¢e| KW mm? m m m
30 - 61 74 100 42 | 09| 49 | 096 33 | 0,96 6 1x 4x25 167 19 | 148
1-Gang 55 | 1x7,5 | 2x4,0 73 87 100 51 096 | 58 | 096 33 | 096 9 1x 4x25 138 19 | 119
FU (FU) 2x7,5 85 98 100 59 | 096 | 66 | 09 | 33 | 0,96 12 1x 4x25 120 19 | 101
37 - 68 81 100 47 | 09| 54 | 09 | 39 | 096 6 1x 4x25 149 19 | 130
1-Gang 55 | 1x7,56 | 2x4,0 81 102 100 56 | 096 | 67 | 096 | 39 | 0,96 9 1x 4x25 126 19 | 107
FU (FU) 2x7,5 92 120 108 63 | 096| 78 | 096 | 39 | 0,96 12 1x 4x25 110 19 | 91
45 - 78 91 125 54 | 096 | 61 096| 48 | 0,96 6 1x 4x35 182 19 | 163
1-Gang 65 | 1x7,5 | 2x4,0 90 112 125 63 | 096| 70 | 096 | 48 | 0,96 9 1x 4x35 157 19 | 138
FU (FU) 2x75 | 102 130 125 70 | 096| 85 | 096 | 48 | 0,96 12 1x 4x35 139 19 | 120
1) bei Gleichzeitigkeitsfaktor von 0,8 1-Gang FU Hubwerke-Baureihe MZ FU = Frequenzumrichter
2) an der Welle des Dieselmotors SPS = Speicherprogrammierbare Steuerung

3) bis zur Trennstelle KUD-Auflage

4) bei 3% Spannungsabfall fiir den Dauerstrom
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KlimatisierungsmaRnahmen fiir Schaltschréanke

Diese Beschreibung gilt fur folgende Obendreher-Krantypen:

-EC-H -HC-L
-EC-B -EL
- EC-HM -LC

Die Ausfiihrung und Dimension einer Schaltschrank-Klimatisierung héngt von folgenden

Punkten ab:

- Art und Ausfiihrung der Kransteuerung
- Klimazone des Kraneinsatzes (Umgebungstemperaturen)

Krane mit Schiitzensteuerung:

Klimatisierungsmafnahme:

Temperaturbereich:

Standard (Lufter / Heizung)

-25°C bis +45°C

HEAT-PIPE bei FU

-25°C bis +55°C

Tropenausfithrung bei SL

-25°C bis +55°C

Krane mit SPS-Steuerung:

Klimatisierungsmafnahme:

Temperaturbereich:

Standard (Lufter / Heizung)

-25°C bis +35°C

HEAT-PIPE

-25°C bis +45°C

Klimaanlage

-25°C bis +55°C

SondermaBnahmen bei extremen Temperaturen:

SondermaBinahmen immer in Riicksprache mit dem Technischen Btiro (TB) !

Klimatisierungsmafinahme:

Temperaturbereich:

Sondermafnahme bei sehr tiefen
Temperaturen

-40°C bis -25°C

Sondermafnahme bei sehr hohen
Temperaturen

>+ 55°C

T T o T T T A R i T B R R R S P o
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== LIEBHERR ===

Parametereingabe am Frequenzumrichter ,,Drehwerk” (KEB F5M)

A Die Einstellungen an den Frequenzumrichtern des Kranes, diirfen nur durch
speziell geschultes Servicepersonal gedndert werden !

e Allgemein

Der Parametersatz eines Frequenzumrichters (FU) bestimmt das Fahrverhalten des daran
angeschlossenen Antriebes (Drehwerk). Er befindet sich im ,Operator* des FU und wird nach

jedem Einschalten erneut in den FU (Obertragen.

Operator [1]

Der Operator befindet sich auf der Frontseite des
Frequenzumrichters. Die Geréte sind liber eine
serielle Parametrierschnittstelle (steckbar)
miteinander verbunden.

Das Bedienfeld mit LED-Display [2] dient als Anzeige
und zur Eingabe bzw. Anderung von Parametern.

Bedienfeld [2]
3. LED-Display (5-stellig)
4. Schnittstellenkontrolle
5. Betriebs-/Fehleranzeige
6. Tastatur mit Doppelfunktionen

e Bedienung des Operators

(61—

Beim Einschalten des FU (KEB Combivert F5) erscheint der Wert des Parameters CP.2 ,0.000°.

. 1
Wechseln zwischen Parameterwert [1] !
und Parameternummer [2], durch [ UU U U J

FUNC.

SPEED

cp 2

dricken der Funktionstaste (FUNC.) [3].

Mit den Tasten A [4] und V¥ [5]

1Y
wird die Parameternummer [6] oder | UU l E

bei verdanderbaren Parametern der

Parameterwert (7] erhtht / verringert. _A | |sToP
START| |~ W
[4] (5]

(3]

P 6

A STOP
START \ 4
[4] [5]

e T R T T S T D nr e h e o it e T
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ez LIEBHERR
Parametereingabe am Frequenzumrichter ,Drehwerk” (KEB F5M)

e Passworteingabe &

Zur Freigabe der CP-Parameter muss das Passwort ,200"* am Operator eingegeben werden.
Nach einem Neustart des Frequenzumrichters, ist die CP-Parametereingabe wieder gesperrt.

Vorgang:

1. FUNC. -Taste driicken. D " ) - y
Paramete?sc: ngsgr?einf ' 4 UU U U ) si:;’% L E P E )
2. Mit Taste ¥ von CP 2 [ ) ( \
aL:f Ci'S: wec‘;\?eln. L E P E, ) STVOP L E P U

3. FUNC. -Taste von CP 0 f \ Func.| )
auf CP_ro wechseln. { E P U SPEED C P —=

4, Tasten A / 'V driicken, Nwwlicall )
bis das Passwort ,200" [E P = O||57arT| |V E U UJ M
im Display steht. ’ ) |

5. Passwort ,200* mit ) ENTER| |, )
ENTER bestatigen | 200 B CP_on

6. CP_on = die CP-Parameter sind einstellbar !

e Parametereingabe und Wirkung

Krantyp CP.25

Anhand der Krantypnummer entscheidet der Operator, welcher Parametersatz geladen

werden soll. Siehe werkseitige Einstellung auf Seite 4.

Bei Austausch des Frequenzumrichters muss der betreffende Krantyp tberprift und

ggf. eingestellt werden. m

Betriebsart CP.26

Uber die Betriebsartnummer lassen sich verschiedene Reglerfunktionen im Frequenz-
umrichter ein- bzw. ausschalten.

ﬂ Achtung: Durch das Andern der Betriebsartnummer wird das Fahrverhalten des
Drehwerkes stark veréndert ! (z.B. Momenten- oder Drehzahiregelung, siehe Seite 3)

Vorgang: Einstellung Betriebsart

- Operator auf Umrichter aufstecken.

- Frequenzumrichter an Stromnetz anschlieBen und Spannung einschalten.

- Passwort fir Anderungsberechtigung der CP-Parameter am Operator eingeben.

- Mit Taste ¥ auf CP.26 wechseln.

- Betriebsartnummer einstellen (CP26 = Betriebsartnummer, siehe Einstellanweisung).

- Frequenzumrichter ausschalten und warten bis Anzeige am Operator erlischt. m

- Frequenzumrichter erneut einschalten und CP26 kontrollieren. ‘
1=

el A e Rl S TR IR
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Parametereingabe und Wirkung

Betriebsart CP.26

@ 0: Drehzahlregelung (Grundeinstellung)

Die Drehzahlregelung (0) arbeitet sowohl beim Beschleunigen als auch beim Abbremsen
des Drehwerkes. Die Drehwerksgeschwindigkeit dndert sich, unabhéngig von &uleren
Einflassen (z.B. Wind), analog zur Auslenkung des Steuerhebels. Das Drehwerk wird
automatisch abgebremst, wenn der Steuerhebel zuriickgenommen bzw. gekontert wird.
Das Fahrverhalten entspricht in verbesserter Form vieler anderer Krantypen.

1: Drehmomentenregelung

Die Drehmomentenregelung (1) arbeitet sowohl beim Beschleunigen als auch beim
Abbremsen des Drehwerkes (Kontern = pendelfreies Abbremsen). Die Auslenkung des
Meisterschalters ergibt den Sollwert fir das Drehmoment am Drehwerk. Die Drehzahl
(Drehgeschwindigkeit) bildet sich somit frei nach dem momentan wirkenden Gegenmoment
(z.B. Wind). Kleine Drehgeschwindigkeiten oder das Positionieren einer Last kann nur
durch “Tippen" des Steuerhebels erreicht werden (siehe SL/FK -Antriebe). Wird beim
Drehen des Kranes der Steuerhebel in Ruhestellung gebracht, erfolgt ein zeitverzégertes
und drehzahlgeregeltes Abbremsen (Rampe).

Das Fahrverhalten entspricht Krane mit SL/FK -Antrieben.

2: Drehzahl / Drehmomentenregelung

Die Drehzahl / Drehmomentenregelung (2) arbeitet sowohl beim Beschleunigen als auch
beim Abbremsen des Drehwerkes (Kontern <=» pendelfreies Abbremsen). Die
Drehwerksgeschwindigkeit dndert sich, unabhéngig von dufleren Einflissen (z.B. Wind),
analog zur Auslenkung des Steuerhebels. Gewahlite Drehgeschwindigkeiten kénnen ohne
Tippbetrieb eingehalten werden. Wird beim Drehen des Kranes der Steuerhebel in
Ruhestellung gebracht, erfolgt ein zeitverzégertes und drehzahlgeregeltes Abbremsen
(Rampe). Das Fahrverhalten entspricht einer Kombination aus Mode 0 und Mode 1.

Auslegerkennung CP.31

Die Auslegerkennung gilt filr schiltzgesteuerte Krane und bezieht sich auf
die aktuell montierte Auslegerlinge (sliehe Tabelle CP.31).

Bei Auslegerwechsel bzw. Austausch des Frequenzumrichters muss der betreffende
Auslegerfaktor Gberpriift und ggf. eingestelit werden.

ﬂ Achtung: Bel Litronic-Kranen giit generell ein Auslegerfaktor von 1.0.
Dieser Auslegerfaktor ist werkseitig eingestellt und wird durch die Software der SPS
automatisch angepasst.

Ausnahmen:
Bei den folgenden Software-Versionen, muss der jewelils giiltige Auslegerfaktor
(siehe Tabelle CP.31) auch bei SPS- bzw. Litronic-Kranen eingestelit werden.
Artikelcode: 9332 694 01 (KT94-S) kleiner V1.03 oder
Artikelcode: 9686 615 01 (Data SMC) kleiner V2.01

Vorgang: Einstellung Auslegerkennung

- Operator auf Umrichter aufstecken.

- Frequenzumrichter an Stromnetz anschlieen und Spannung einschalten.

- Passwort fiir Anderungsberechtigung der CP-Parameter am Operator eingeben.

- Mit Taste ¥ auf CP.31 wechseln.

- Auslegerkennung einstellen (CP31 = Auslegerkennung, siehe Einstellanweisung).
- Frequenzumrichter ausschalten und warten bis Anzeige am Operator erlischt.

- Frequenzumrichter erneut einschalten und CP31 kontrollieren.

Camem T - oo T TinTemiia LIT it anCToi sk
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Einstellanweisung: Frequenzumrichter ,,Drehwerk” (KEB F5M)

112 EC-H Litronic

e Parametereingabe: Krantyp CP.25

]
S

CP.25

e Parametereingabe: Betriebsart CP.26*

(]
o

CP.26

— 0 = Drehzahiregelung
1 = Drehmomentenregelung
2 = Drehzahl / Drehmomentenregelung

* Eingabe, siehe ,,Parametereingabe und Wirkung*

e Parametereingabe: Auslegerkennung CP.31

CP.31 = 1,00

Der Parameterwert fir CP.31 ergibt sich aus der am Kran verwendeten Auslegerléange !
Die Auslegerkennung bezieht sich auf die aktuell montierte Auslegerlénge und

qilt nur far schiitzgesteuerte Krane.

Ausnahmen beachten: Siehe zu CP.31 "Parametereingabe und Wirkung" !

4 KEB-5FM/ Einstellung FU-DRW
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LIEBHERR-WERK BIBERACH GMBH

Einstellanweisung

CP-Parameter
Combivert F5 KEB

.LIEBHERR ——

4005-10 238 / 9334 424 01

Name |Bedeutung Einheit
CPO0 Passwort

CPO1 Aktiver Parametersatz

CP02 Istdrehzahl U/min
CPO3 Solldrehzahl U/min
CPO0O4 Sollwert Eingang Ref1 %
CPO5 Soliwert Eingang Ref2 %
CPG6 Umrrichter Status

CPO7 Eingangsklemmenstatus

CPO8 Ausgangsklemmenstatus

CP09 Ausgangsspannung \
CP10 Wirkstrom A
CP11 Aktuelle Auslastung %
CP12 Spitzenauslastung %
CP13 2wischenkreisspannung \Y
CP14 2wischenkreisspannung Spitzenwert \Y
CP15 letzter Fehler

CP16 Fehlerzahler OC

CP17 Fehlerzahler OL

CP18 Fehlerzahler OP

CP19 Fehlerzéhler OH

CP20 KEB Software Identifikationsnummer

CP21 KEB Software Datum

CP23 LBC Parameterversion HB

CP24 LBC Parameterversion LB

CP25 Krantypnummer

CP26 Betriebsartnummer

cpP27 Momentengrenze antreiben Nm
CP28 Momentengrenze bremsen Nm
CP29 Istmoment Nm
CP30 Istfrequenz Hz

Parametersatz kann nur mit
PC / Laptop geladen werden !

T

Kob_fuF5G_kow_10238_do.doc
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Einbau und Anschiuf3

1.1 Steuerkarte

X2A

£

/\

GENERAL 10111213 14 16 16 17 18 19 20 21 2223 24 25 26 27 28 20
1.1.1 Belegung der RN EEEEEE|EEEEER
Klemmleiste X2A
PIN | Funktion Name |Erkldrung
1 + Sollwerteingang 1 AN1+ | Differenzspannungseingang Auflésung:
2 | - Sollwerteingang 1 AN1- 0..+10 VDC 2 0...+CP.11 12 Bit (B-Geh&use: 11 Bit),
3 | + Analogeingang 2 AN2+ Eingang hat im CP-Mode keine Funktior] Abtastzeit: 1 ms
4 - Analogeingang 2 AN2-
5 Analogausgang 1 ANOUT1| Ausgabe der Ausgangsfrequenz Spannungsbereich: 0...£10V
0..+10 VDC A 0...£100 Hz Ri = 100 Q, Aufldsung: 12bit
6 Analogausgang 2 ANOUT2| Ausgabe vom Scheinstrom PWM-Frequenz: 3,4 kHz
0..10vDC20..2x |, Grenzfreq. Filter 1. Ord.: 178 HZ
7 | +10V Ausgang CRF Referenzspg. fiir Sollwertpotentiometer | +10 VDC +5% / max. 4 mA
8 | Analoge Masse COM Masse fiir analoge Ein- und Ausgénge
9 Analoge Masse COM Masse fir analoge Ein- und Ausgénge
10 | Festfrequenz 1 1 11+12 = Festfrequenz 3 (default: 70 Hz)
11 Festfrequenz 2 12 kein Eingang gesetzt=analoger Sollwert
12 | Externer Fehler 13 Eingang fir externe Fehlervorgabe
13 DC-Bremsung 4 aktiviert die Gleichstrombremsung Ri = 2,1 kOhm
14 | Vorwérts F Drehrichtungsvorgabe; Abtastzeit: 1 ms
15 | Rackwérts R Vorwérts hat Prioritét
16 | Reglerfreigabe/Reset | ST Endstufen werden angesteuert;
Fehlerreset beim Offnen
17 | Reset RST Reset; nur im Fehlerfall méglich
18 | Konstantfahrt o1 Transistorausgang schaltet bei Istwert = Sollwert
19 | Betriebsbereit-Signal 02 Transistorausgang schaltet solange kein Fehler anliegt
20 | 24 V-Ausgang U.. ca. 24V Ausgang {max. 100 mA)
21 20...30 V-Eingang & Spannungseingang flr externe Versorgung
22 | Digitale Masse ov Bezugspotential fur digitale Ein-/Ausgénge
23 | Digitale Masse ov Bezugspotential fir digitale Ein-/Ausgénge
24 | Relais 1/ SchiieBBer RLA Relaisausgang;
25 | Relais 1/ Offner RLB Stérmelderelais (default); Funktion
26 | Relais 1/ Schaltkontakt | RLC kann mit CP.31 gedndert werden max.30VDC,1A
27 | Relais 2/ SchlieBer FLA Relaisausgang; frequenzabhéngiger
28 | Relais 2/ Offner FLB Schalter (default); Funktion
29 | Relais 2 / Schaltkontakt | FLC kann mit CP.32 geandert werden

K230_1.D - 4/F5g_kaw_K230_Handbuch-de.pdf



Einbau und Anschiuf3 E
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1.1.2 AnschiuB der
Steuerung

1.1.3 Digitale Eingange

Um Fehlfunktionen durch Stérspannungseinspeisung an den Steuerein-
gangen zu vermeiden, sollten Sie folgende Hinweise beachten:

* Abgeschirmte/verdrillte Leitungen verwenden
* Schirm einseitig am Umrichter auf Erdpotential legen

* Steuer-und Leistungskabel getrennt verlegen (ca.10...20cm
Abstand); Kreuzungen im rechten Winkel verlegen

Verwendung der internen Spannungsversorgung

X2A |1o|11|12|13|14|15|1s|17| __|20[21]22(23

....................................
---------------------------------------

({{{{{{(

Verwendung einer externen Spannungsversorgung

X2A [10]11]12[13[1a[1s[1e]17] ]3] ﬁ

13.. 30 V DC :I:O% [ el el Qi Sl Pl el Rl '.'.'.'.'.'.'.'.'.‘.'.'.'.
geglattet
Ri=2,1kQ

20...30VDC

1.1.4 Analoge Eingénge Nicht beschaltete Sollwerteingange mit der analogen Masse verbinden,

um Sollwertschwankungen zu vermeiden!

Analoge Sollwertvorgabe extern Analoge Sollwertvorgabe intern
(sieche CP.35)
xeA[iT2[3[4]s]e]7]e]0] xeAlZlsles[e[7Tels] @
<= -.-..'.-_-_-_-_:-_:-,.-_-. fooooxsozppolss
:10 vDC
=55kQ
R=3..10kQ

A ’
0)..20 mADC
) Ri=2500

*) Potentialausgleichsleitung nur anschliefSen, wenn zwischen den Steue-
A rungen ein Potentialunterschied > 30 V besteht.
Der Innenwiderstand reduziert sich hierbei von 55 kQ auf 30 kQ.

K230_2.D-5



Einbau und Anschiuf

()

1.1.5 Spannungs- Durch die Versorgung der Steuerkarte mit einer externen Spannungs-
eingang / externe quelle bleibt die Steuerung auch bei abgeschaltetem Leistungsteil in
Versorgung Betrieb. Um undefinierte Zusténde bei externer Versorgung zu vermei-

den, sollte grundsétzlich erst die Versorgung und dann der Umrichter
eingeschaltet werden.

x2A [10[11] ~ T17[18]19]20]21]22]23 _@

20..30 V0% /1ADC
gegléttet

1.1.6 Digitale Ausgénge X2A [10] " " [18]19]20]21]22]23 f

max. 50 mA DC
insgesamt

for beide
Ausginge

1.1.7 Relaisausgidnge Bei induktiver Last an den Relaisausgéangen ist eine Schutzbeschaltung
vorzusehen (z.B. Freilaufdiode, siehe 1.2.6) !

X2A |2I;|\z15 26 2|;E|8|29| ﬁ

max. 30 VDC/1 A a
1.1.8 Analoge X2A [1]2]3]4]5]6l7]8]9]
Ausgénge AR R LAY L LXK X NS
0..+10 VDC
5 mfA O
1.1.9 Spannungs- Der Spannungsausgang dient zur Ansteuerung der digitalen Eingéange
ausgang sowie zur Versorgung externer Steuerelemente. Der max. Ausgangs-

strom von 100 mA darf nicht Gberschritten werden.

X2A [10] ~ " [18[19]20]21]22]23 ﬁ

+ -
ca. 24VDC / max. 100 mA m

K230_3.D -6



Bedienung des Gerates @

2. Bedienung des
Gerates

2.1 Operator

Als Zubehor zur lokalen oder externen (Option: Kabel 00.F5.0C0-1xxx) Pro-
grammierung der Frequenzumrichter KEB COMBIVERT F5 ist ein Operator
erforderlich. Um Fehlfunktionen zu vermeiden, muB3 der Umrichter vor dem
Aufstecken / Abziehen des Operators in den Status nOP (Reglerfreigabe
offnen) gebracht werden. Bei Inbetriebnahme des Umrichters wird immer mit
den zuletzt abgespeicherten Werten, bzw. Werkseinstellung gestartet.

Digital Operator mit Bedienung und Anzeige: Art.Nr. 00.F5.060-1000
Interface Operator zusétzlich mit serieller Schnittstelle: Art.Nr. 00.F5.060-2000 n

Schnittstellenkontrolle | i
BUS-Betrieb "LED ein" ———
(nur 00.F5.060-2000)

5-stelliges LED-Display
/

Betriebs-/Fehleranzeige
—— Normal "LED ein"
Fehler "LED blinkt"

B

Doppelfunktionstastatur

___— RS232/RS485
(nur 00.F5.060-2000)

Fur die serielle Datenlibertragung nach RS232/485 nur die Operator-
schnittstelle verwenden. Der direkte Anschluss eines PC's an den Umrichter
ist nur uber ein Spezialkabel (HSP5 Art. Nr. 00.F5.0C0-0001) zuldssig und
wirde andernfalls zur Zerstérung der PC-Schnittstelle fiihren!

RS232-Kabel 3m
PC / Operator
Art. Nr. 00.58.025-001D

RS485

Signal | Bedeutung

CONO O E WD a2
=
P

reserviert

TxD Sendesignal/RS232

RxD Empfangssignal/RS232

RxD-A | Empfangssignal A/RS485

RxD-B | Empfangssignal B/RS485

VP Versorgungsspannung-Plus +5V (I__ =10 mA)
DGND | Datenbezugspotential

TxD-A | Sendesignal A/RS485

TxD-B | Sendesignal B/RS485

9pol. SUB-D Kupplung

Gehause (PE) —

9pol. SUB-D Stecker

PC

F5-Operator

K230_4.D-9



Bedienung des Gerites
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2.1.1 Tastatur Beim Einschalten des KEB COMBIVERT F5 erscheint der Wert des
Parameters CP.1 (Umschaltung der Tastaturfunktion: siehe Drivemode).

Mit der Funktionstaste
wird zwischen Parame-
terwert und Parameter-
nummer gewechselt.

Mit UP (a) und DOWN
(w) wird die Parameter-
nummer oder bei veran-
derbaren Parameternder
Wert erhéht / verringert.

Grundsatzlich werden Parameterwerte beim Verandern sofort (ibernom-
men und nichtfliichtig gespeichert. Bei einigen Parametern ist es jedoch
nicht sinnvoll, daf3 der eingestellte Wert sofort ibernommen wird. Bei
diesen Parametern (CP.17, CP.18, CP.22, CP.26, CP.29, CP.31, CP.32,
CP.34, CP.35) wird durch ENTER der eingestelite Wert Gbernommen und
nichtfliichtig gespeichent.

Tritt wéhrend des Betriebes eine Stérung auf, wird die aktuelle Anzeige

mit der Fehlermeldung Gberschrieben. Durch ENTER wird die Fehlermel-
dung zurickgesetzt.

Fehler

P 3 {E AR eI

zuriickgesetzt. In der Statusanzeige (CP. 3) wird der anliegen-
de Fehler weiterhin angezeigt. Um den Fehler selbst zuriick-
zusetzen, muf3 erst die Ursache behoben werden und ein
Reset oder ein Kaltstart erfolgen.

E Durch ENTER wird nur die Fehlermeldung in der Anzeige

K230_5.D - 10



Leistungsteilklemmen

2.4 Ubersicht der Leistungsteilanschliisse

& Eingangsspannung beachten, da 230V und 400V-Klasse (3-phasig) méglich

Gehdusegrofie A u,v,w
PA, PB
Motorseite Netzseite T1,T2
+4, ==

Afz//rm'ermﬂ/fz/ ,._——/H/ _,o:r/.’_vl/_

Motoranschluss

Anschluss fur Bremswiderstand
Anschluss flr Temperatursensor
Anschluss flir Bremsmodul,

7 /_/ £7i Ruckspeise- und Versorgungseinheit
£ 3 3 G J-r- - =i oder als Gleichspannungseingang
[ir_ . .f' " Nl wl 250...370 VDC (230V-Klasse)
/ q Jam v Y .f ﬂl Jmp L1, N 1-phasiger Netzanschluss

PE Anschluss flr Abschirmung / Erdung
GehausegroBe B, Dund E GehdusegroBe 18.G 400V -

/_7:—-,7:—-, e Yl »—-\/ﬂ—-./---./.--,/

,"u wrls -++,‘-!-PB]U,‘ v|'w e

=

o3

GehausegroBe G

(PP TP L1, N
T ' L1,L2,L3
7 uv,w
/ ++, PB
gn T Ce
- e — e — — i ——

GehadusegroBe H T1,T2
e .--. e - ﬁ-—««-—-. — PE {’__|__‘\
Llf!.?JLSrPEfJJPE ++;-— ,PBJ_.. PE U[ !W]jr '-I '"'\=/

', | | =
I _J‘ I .f.-l'\ E \ .2\ i |
Ij il | il qilg (B
’ ! - 4 _— :l'
GehdusegroBe Rund U L1,L2,L3
RN

= -’?Jr"?’(:;‘f"‘ . +PA,PB
‘( L) “ | ‘ +PA, -

¥f ._ T1: 12
e

I

-] | Pa3 [v] | Iw

1-phasiger Netzanschluss
3-phasiger Netzanschluss
Motoranschluss

Anschluss fur Bremswiderstand
Anschluss fir Bremsmodul,
Ruckspeise- und Versorgungseinheit
oder als Gleichspannungseingang
250...370 VDC (230V-Klasse)
420...720 VDC (400V-Klasse)
Anschluss fir Temperatursensor

Anschluss flr Abschirmung / Erdung

3-phasiger Netzanschluss
Motoranschluss

Anschluss fur Bremswiderstand
Anschluss fir Rickspeiseeinheit
(Zwischenkreisspannungsausgang)
Anschluss fur Temperatursensor

Anschluss fur Abschirmung / Erdung

K230_6.D - 16




Anschluss Leistungsteil E
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2.5 Anschluss Leistungsteil

Das Vertauschen von Netz- und Motoranschluss Auf Anschlussspannung und richtige
fahrt zur sofortigen Zerstorung des Gerates. Polung des Motors achten !

1-ph. Anschluss @ )
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* Bei Gerédten mit integrierter Funkentstérung (siehe "Geréateidentifikation") entfallt der externe
Funkentstérfilter.
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DC-Versorgung

250...370V DC (230V-Klasse) + '_Q‘ -~
420...720V DC (400V-Klasse) . =1

&

(@) Netzsicherungen (5) KEBCOMBIVERT

(2) Hauptschitz (6) Motordrossel oder Ausgangsfilter (nicht bei F5-M oder F5-S)
(3 Netzdrossel (7) Motor

(a) Funkentstorfilter Montageplatte
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Anschluss Leistungsteil

Externe Temperatur-
iiberwachung

Anschlu3kabel (auch ge-
schirmt) nicht zusammen mit
Steuerkabel verlegen!

Im Motorkabel nur mit doppelter
Schirmung zuléssig!

Damitbei F5-B/G eine Auswertung erfolgt, muss diese Uber die Software
der Steuerkarte (CP.28 / siehe Steuerteil) aktiviert werden.

T1

]

T2

F5-M/S:
Briicke, wenn keine
Uberwachung
erfolgt

Thermokontakt

(Offner)

Temperaturfiahler (PTC)
Ansprechwdst. 1650Q...4kQ2
Riickstellwdst. 750Q...1650Q
(gem. DIN EN 60947-8)

Bremswiderstand

& Bremswiderstidnde kon-
nen sehr hohe
Oberflachentemperaturen ent-

wickeln, daher moglichst
beriihrungssicher anbringen!

Beachten Sie die Sicherheitshinweise aus Teil 1!

- X1A
— L1 |
— N/L2
. - L3
O *)
| PB |
U
V
W
| 11|
T2

230 oder24V  bei 24 V AC/DC *) Abhangig von der
AC/DC Kontrolle der GehéusegréBe kanndie
Ansteuerung  Auslésung Klemme ++, +PA oder
PA verwendet werden
K1 Sonstige Motor-PTC . .
12_i-11 iy -

— T2

A

Bei Auslésung der Temperaturiiberwachungwird die Eingangsspannung
weggeschaltet. Fir zusétzlichen Schutz bei generatorischem Betrieb
die Hilfskontakte 11 und 12 vom Netzschitz K1 anschlieBen

~
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Uberwachungstechnik

“hasenfolgerelais MK 9056
«_ arimeter

g

I
l

nach IEC 255, VDE 0435

mit 2 Wechslern
22,5 mm Baubreite

Erkennung von falscher Phasenfolge

Anwendung

Das MK9056 tiberwacht in Drehstromnetzen die Einhaltung der Phasen-

folge L1-L2-L3.

Soll auch Phasenausfall erkannt werden, so ist ein Asymmetrierelais,

2.B. Al 842, zu empfehlen.

Funktionsdiagramm

.Ub
L

L3 crsnie oo o LZ

1n-14 J
n-12

Technische Daten

Eingangskreis:
Nennspannung Uy:

3AC42 .60V, 100...127V
3 AC 230 ... 240, 380 ... 500 V

Spannungsbereich: 08...11U,

Nennfrequenz von U,: 50/ 60 Hz

Nennverbrauch: ca.2W

Ausgangskreis

Kontaktbestiickung:

MK 9056.12: 2 Wechsler
Ansprech-/Riickfallzeit: <100 /50 ms

Thermischer Strom | 5A VDE 0660 T. 200
Schaltvermogen VDE 0660 T, 200
nach AV 11, AC 230 V: 3A

nach DC 11, DC 24 V: 2A

KurzschluBfestigkeit

max. Schmelzsicherung: 4 AglL DIN VDE 0660

Mechanische Lebensdauer:

Allgmeine Daten

> 20 x 10° Schaltspiele

M 5051
Schaltbild

LIjL2|L3

o= ——m

I u i 2 |

-~ | et o

l !

|3 L 2 he T2 loe

A (S

g LA 73 A \l-ii:SE-:J

21|22]2¢

Bestellbeispiel

MK 8056 .12 3 AC380. 500V 50/60Hz

Nennfrequenz
Nennspannung
Kontakte
Geratetyp

Serdteabmessungen

Breite x Hohe x Tiefe:

mk9056de.doc

255%x 81 x99 mm

Nennbetriebsart:
Temperaturbereich:

Luft- und Kriechstrecken
Uberspannungskatergorie /
Verschmutzungsgrad
BemessungsstoRspannung:
Eingang-Ausgang:
Bemessungsspannung:
Priifspannung:

Schutzart

Gehduse:
Riittelfestigkeit:
Klimafestigkeit:
Klemmenanordnung:

Klemmenbezeichnung:
Leiteranschlufl:

Leiterbefestigung:

Schraubbefestigung:

Schnellbefestigung:
Nettogewicht:

Dauerbetrieb

-20..+60°C

sz DIN VDE 0110-1/-2 (01.89)
4 kV DIN VDE 0110-1/-2 (01.89)
AC 250V DIN VDE 0110-1/-2 (01.89)
25kV VDE 0435 Teil 2021
Gehduse: IP 40 DINVDE 0470-01

Klemmen: IP 20 DIN VDE 0470-1
Thermoplast mit VO-Verhalten nach
UL Subjekt 94

Amplitude 0,35 mm,

Frequenz 10 ... 55 Hz, |EC 68-2-6
Feuchteklasse F IEC 68-2-30
DIN 46 199-5

DIN EN 50 005

2 x 2,5 mm’ massiv oder

2 x 1,5 mm® Litze mit Hulse

DIN 46 228-1/-2/-3/-4

Flachklemmen mit selbstabhebender
Anschlufischeibe DIN 46 206 und
DIN 57 609 / VDE 0609
Befestigungsmalfd 80 mm,

2 Schrauben max. M4

Hutschiene DIN EN 50 022

140 g
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o Liebherr 1d.Nr. 1016 7292
T iTq;t;;_S;afﬁenwascher f? )
2 | Taster Hupe N 3:
f'f‘ y \5 3 | Drucktaster EGZ
& 4 Elmag Stufe 1 o
- g_:; Q é v 1 é 5 | Elmag Stufe 2 ——
e A ‘) _ 6 | EimagStufe3 I
PO \ 7
.8 B
9
17 | Lampentaster Steuerung 1
- 3
| ! 18 | Taster  Hupe (s
WEIUEEB] 17,1819 |
20.21.22 © 19 | Taster Steuerung 0
dhed | I o 20 | Druckschalter Licht ol

=
1 31 22 | Lamperot
[

‘ ! \ 23 | Wahischalter Halzung 8 W
232425 | 24 | Pilz-Taster Not-Halt
- | 25 | Wahlischalter Scheibenwischer A\
' f 27 | Taster fiir Schwenkbr. <

28 Tastgr @T?,"E“P"i

Melks’tgrschalter Katz-Dr;h\vnérk' -

317 Totmannsensor Hub-Fahrwerk

A

32 | Meisterschalter Hub-Fahrwerk

EEE ) gl
)
o

Totmannsensor Katze-Drehwerk

-

1 Armlghne VOR-ZURUCK

2 Armlehne NEIGEN

3 Armlehne AUF-AB

4 Pult - Transportsicherung

5§ Pult - Neigungsverstellung

( vorher Transportsicherung losen )
6 Umluft / Frischluft

EE] )
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DATUM: 01.09.2005 NAME: R.Steeb

SPOHN & BURKHARDT

D 89143 BLAUBEUREN TEL. 07344/171-0
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Funktion:

Auswerteelektronik ESSOB0A:

Die Sensorelektronik ESS0B0 (besteht ous Sensorkopf ESSOBOK und Auswerteelektronik ESSOBOA) arbeitet noch dem kapozitiven
Prinzip. NGhert mon die Handfldche dem Sensor, so wird ab einem bestimmten, einstellbarem Abstand im Millimeterbereich die
Schaltstufe aktiviert. Dabei dient die Sensorkopfelektronik ESSOBOK ols Frequenzgeber. Eine Anderung der Frequenz fiihrt iber
die Auswerteelektronik ESSOB0A zur Aktivierung des Ausgangs.

D 89143 BLAUBEUREN TEL 07344 /171-0

4 T
Hutschiene —
SPOHN & BURKHARDT Leucht Klei
2 SAMREY T2 W44 chionzeige "ﬂmu =|. @ SchlieBer
ESSO80A 1 @ Oftner
Kopazitiver Totmann Galb .
Augwerteelektronik Relois EN 10 % Zuleitung
8
Betricbszpannung: 12-28Y Ret 8 @
Schafticistung ¢ 250V AC Fehter
Sichenung : :&MT Griln ! @
: Empfingictieits  Spor @ || weiB
Emplindhchkerseinatelyng
. L onsor g @ braun Sensorkopf
Trimmer selfich om Gehture Schim 4 @
auf gowlinschten Wert cinstelien
“Noch dor Ensleuag prfen ob 3 @
leuchiet, wenn nicht it dio Ll 2 @
Empmwl v hoch Grin 1 ov oC
worgong wiedsrholen fagonos 4+ 1 | @ Ub 12v - 28V OC
L "
Technische Doten:
Trimmer Betriebsspannung: 12v - 28V OC
Sensorieitung: max. 2,5m
Sensorkopf ESSOB0K: Sicherun Schaltleistung: gievnéc 2iA
Temperaturbereich: =20°C bis +70°C
Stromverbrouch: ca. 40mA
GehdusemaBe: 100 X 80 X 25mm
Gewicht: 1109
Schutzart: IP 20
Sicherung: 315mAT
Sensorkopfelektronik ESSOB80K
- SMD - Plotine
Sensorleitung
je einadrig abgeschirmt
( mox. 2,5m Lénge )
SPOHN & BURKHARDT DATUM: 20.08.96 I NAME: R.Steeb/G.Hock Blott 1 v. 1
BEZEICHNUNG: ZEICH.—-NR.:

Sensortotmann mit Griff G1

ESS 080L
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