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Vorbereitung der Gleisanlage

» Gleisanlage nur auf festgewachsenem, tragfahigem Boden verlegen!

A Achtung: Vor Verlegen der Gleisanlage, Bodenbelastbarkeit priifen!

»  Unebenen Boden mit Kies und Sand aufschitten und verdichten.

Schutzstreifen

‘4 T
a = Bdschungswinkel I
B = Bdschungswinkel
bei Auflast durch p
Turmdrehkran I ?

grafik1.dsflcgm

» Gleisanlage an Baugruben so verlegen, daf eine Uberlastung oder ein Einsturz der Baugrubenwand
bzw. Baugrubenbéschung nicht méglich ist. Dies ist vom Betreiber nachzuweisen! Abstand der
Gleisanlage zur Baugrube ist abh&ngig von der Eckkraft des Kranes und von der Bodenbeschaffenheit
(Wassergehalt, Reibung, Scherfestigkeit usw.)

a = Geriistbreite

b = Sicherheitsabstand 50 cm
¢ = Kranbereich

d = Spurweite

Gleis_4.drw

» Der Sicherheitsabstand beweglicher Kranteile (z.B. Ausleger, Gegenausleger) zu Bauten, Geléndern,
Begrenzungslinien von Fahrzeugen mufl mindestens 50 cm betragen.

» Kann dieser Sicherheitsabstand nicht eingehalten werden, gefahrdeten Raum absperren!

A Achtung Quetschgefahr!
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Schienen

Wir empfehlen folgende Schienen:

Standard-Unterwagen (nacicg::lnseQOZ) Schienenhéhe Schlener;kopfbrelt
50, 63, 71, 90, 110, 130EC-B S49 149 mm 67 mm
30, 40, 50, 63, 90LD, 100LC S49 149 mm 67 mm
120 HC /132 HC S 49 149 mm 67 mm
170 HC S49 149 mm 67 mm
185 HC /200 HC S49 149 mm 67 mm
256 HC /290 HC S 54 154 mm 67 mm
355 HC /390 HC S 54 154 mm 67 mm
500 HC / 550 HC S 54 154 mm 67 mm
630 EC-H S 54 154 mm 67 mm

@ Verwenden Sie nur gleichméRig abgefahrene Schienen !
Schienenst6e mit Laschen verschrauben, siehe Bild Seite 1-4.

Maximale horizontale Belastung der Fahrbahn bzw. Schiene:

1/7 der Eckkrafte langs zur Fahrbahn
1/10 der Eckkrafte quer zur Fahrbahn
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Schienen auf Betonschwellen verlegen

A Achtung: Holzschwellen nicht zuldssig ! (Eckkréfte zu groR)
o=
“~ Spurweite _ e
' +20% | ‘ "X" = max. 600 mm
= Schwellenlange | ‘
_ ' Betonschwellen
Querschnitt min. 16 x 24 cm
e Querschnitt der Schwellen: min. 16 x 24 = auftretende Krafte kénnen Uber das Schotterbett ins
Erdreich geleitet werden
e Abstand der Schwellen "X" ist abh&ngig von der Schienengrofe ( max. 600 mm ).
e Schwellen, die nicht unter beiden Schienen liegen (Teilschwellen) nur verwenden:
- als Zwischenschwelle unter den Auftenschienen bei Kurven,
- wenn es sich um geprifte Schwellen handelt,
P - wenn ein Nachweis (ber ihre Tragfahigkeit gefuhrt wurde.
o Fiir ausreichende Spurhaltung sorgen! (siehe Bild Seide 1-4, Spurstange)
o In Senkungsgebieten, auf frostempfindlichem Boden bei nachgiebigem Untergrund moglichst keine
Betonschwellen einsetzen.
A Achtung: Gleisanlage muss immer 2 bis 3 m langer sein als die Arbeitsstrecke!
o~
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Schienen auf Betonstreifenfundament verlegen

Auflageplatten Schraube

Rt
/betonN “

e Schienen mit Stahlplatten auf den Streifenfundamenten befestigen.

: LIEBHERR =———

"X" = max. 600 mm

A Achtung: Abstand "X" zwischen den einzelnen Stahlplatten nicht liberschreiten!

e Zuldssige Druckspannung nicht iiberschreiten!

Nennfestigkeit des Betons in N/mm?

15

25

35

45

Zulassige Druckspannung bei
Teilflachenbelastung in N/mm?2

14,7

245

32,2

37,8

» Befestigungsplatten der Bundesbahn nicht als Unterlagen verwenden, da diese eine Neigung von 4°
haben. Schienen wiirden schrag zu liegen kommen und Lauffldchen der Laufréder nur auf einem Punkt
des Schienenkopfes aufliegen. = Hoher Verschleil der Laufrédder und Schienen!

e Streifenfundamente untereinander verbinden.

= Spureinhaltung!
Kein einseitiges Verschieben eines Fundamentes!

e Die Berechnung der Fundamente erfolgt nach den regeln der Baustatik fiir Stahlbetonteile. Die
auftretenden Belastungen entnehmen Sie den Eckkrafttabellen.

e Bei Winterbetrieb, Betonstreifenfundamente frostfrei griinden.
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Schienen auf Stahit
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Bei Winterbetrieb, Betonfundamente

frostfrei griinden!

< Bodenverhaltnissen

= Eckkraft des Kranes
=2 Grolle des Tragers

ist abhangig von:
= einzelne Betonfundamente

= Betonplatten
= Streifenfundament

= Schotterbettung
Breitflanschtrager und Auflagen berechnen!

Auflage fur Trager (Streifenfundament)
Spurstange
Achtung

Schienenverbindung
Zuganker

Schienenbefestigung

Breitflanschtréager
Tragerverbindung

Schiene

1.
2
3.
4.
5.
6.
7.
8.

Auflage fiir Breitflanschtrager

Auflagemdglichkeiten:
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Montagetoleranzen fiir Kranfahrbahnen nach VDI-Richtlinie 3576

Fiir Baukrane: Toleranzklasse 2 *)

(fur Krane der Beanspruchungsgruppen B1 - B3 nach DIN 15018)

Spurmittenmaf® ,L"

—N___
1
min.L=L-A L

LZ?A?Ot;auone?

L<15m:A=+5mm
L>15m:
A=%(5+0,25(L-15)) mm

Lage einer Schiene im

B=%+10 mm

Grundriss CLLUG AL folgendes StichmaR darf auf einer
b 8 Messlange von 2,0 m nicht
----- _b <\ —=*t".B Uberschritten werden: b =+ 1,0 mm
Oballbc0s8 i
Hohenlage einer C=+10mm
Schiene (Langsgefalle) 2000 folgendes Stichmaf darf auf einer
+C Messlange von 2,0 m nicht
= il - N Uberschritten werden: ¢ = + 2,0 mm
Oballbc069 -C
Hoéhenlage der D=%1,0%vonL,
Schienen zueinander L max £ 10 mm
(Quergefalle) f D
A Fur Turmdrehkrane: D = 2,0 %o
OBALLBCO70 (nicht in DIN 4132 geregelt)

Neigung der Schienen

E = Neigung A1 B1 - Neigung A2 B2

zueinander
(Schrankung) E=0,5%0
A1 Oballbc071
Lage der F=%+10%vonlL,
Endanschlage L max. 20 mm
zueinander i
F
Oballbc072
Abweichung des G = £ 8 %o der Schienenkopfbreite K
Schienenkopfes aus K (bei ebener Laufflache)
der Scheitel- G i
horizontalen T I
—— Oballbc073

*) entspricht DIN 4132 Februar 1981

**) in DIN 4132 nicht geregelt
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Montagetoleranzen fiir Kranfahrbahnen nach VDI-Richtlinie 3576

Toleranzklasse 1*) (fur Krane der Beanspruchungsgruppen B4 - B6 nach DIN 15018)

Spurmittenmalfd ,L"

L<15m:A=+£3mm

'?_'___—_‘b.\______k__ L>15m:
A=£(3+025(L-
max.L=L+A min.L=L-A| |L (3+0.25 (L -15)) mm
|
L_'_' "~ Oballbc0s?
Lage einer Schiene im B=+5mm
Grundriss 2000 2000 folgendes Stichmaf darf auf einer
Messlange von 2,0 m nicht
e N WO L - tiberschritten werden: b = 1,0 mm
b -B
Oballbc068 g
Hoéhenlage einer C=x10mm .
Schiene (Langsgefalle) 2000 folgendes Stichmal darf auf einer
Messlange von 2,0 m nicht
+C c Uberschritten werden: ¢ =+ 1,0 mm
Oballbc08 = -C
Hohenlage der D=+0,2% vonL, max+ 10 mm
Schienen zueinander L !
(Quergefalle) D
'
OBALLBCO70

Neigung der Schienen
zueinander
(Schrankung)

A1

Oballbc071

E = Neigung A1 B1 - Neigung A2 B2

E=0,5 %o

Lage der
Endanschlage

zueinander

F

OballbcQ72

F=+0,7 %0 von L, max. 20 mm

Abweichung des 7
Schienenkopfes aus

der Scheitel- G|
horizontalen

Oballbc073

G = + 8 %o der Schienenkopfbreite K
(bei ebener Laufflache)

*) entspricht DIN 4132 Februar 1981
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Einsatz des stationaren Unterwagen auf Fundamentplatten

Fundamentplatten des Kranes nur auf festgewachsenem, tragfahigem und ebenem Boden betonieren!

& Achtung: Vor dem Betonieren der Fundamentplatten Bodenbelastbarkeit priifen !
Schutzstreifen

a = Béschungswinkel '——[: Tl o

B = Boéschungswinkel
bei Auflast durch B
Turmdrehkran ‘

™R

Grafiks.dsf

Draufsicht

obere Flachen der
Fundamentplatten
mussen auf einer

Ebene sein

¢ Fundamentplatten so betonieren, dass eine Uberlastung oder ein Einsturz der Baugrubenwand bzw.
Baugrubenbd&schung nicht méglich ist. Dies ist vom Betreiber nachzuweisen!
Abstand der Fundamentplatten zur Baugrube ist abhéngig von der Eckkraft des Kranes und von
der Bodenbeschaffenheit ( Wassergehalt, Reibung, Scherfestigkeit usw.)

:4 - FEN——
s

< - |

a= Gerstbreite R e o ‘
b= Sicherheits- e |
abstand 50 cm B et o D SN ates SR

c = Kranbereich I:II D:'

d = Spurweite 5 d __.i ‘\ |

\ f

A [

\\_<

Gleis_4.dsf

» Der Sicherheitsabstand beweglicher Kranteile (z.B. Ausleger, Gegenballast) zu Bauten, Gelandern,

Begrenzungslinien von Fahrzeugen muf mindestens 50 cm betragen.
Kann dieser Sicherheitsabstand nicht eingehalten werden, gefahrdeten Raum absperren!

A Achtung: Quetschgefahr !

Cap1_EC-B_V01_2008_de.doc
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Blitzschutz / elektrostatische Aufladung

siehe auch DIN 57 185 / VDE 0185 Teil 2 vom November 82

Der Betreiber hat vor Inbetriebnahme die Notwendigkeit von BlitzschutzmaBnahmen und
@ | oder ErdungsmaBnahmen beziiglich elektrostatischer Aufladung zu iiberpriifen und
gegebenenfalls geeignete Erdungsmafnahmen durchzufiihren!

Ob der Kran einen Blitzschutz erhalten soll, richtet sich nach den einschldgigen
Verordnungen und Verfiigungen der zustidndigen Aufsichtsbehdrden,
Unfallverhiitungsvorschriften der Berufsgenossenschaften, den Empfehlungen der
Sachversicherer usw. oder nach dem Auftrag des Bauherren!

nach den

» fahrbare Krane

Jede Schiene ist an jedem
Ende und, bei mehr als 20 m
Schienenlange, alle 20 m zu
erden. Sofern keine anderen

1,5 m Einschlagtiefe.

e Bei Bauten mit
Stahlbewehrungen in den
Fundamenten ist eine

herzustellen. Kletterkrane
zweimal anschliel3en.

Blitzschutz nicht erforderlich.

Erder vorhanden sind, genigt
ein Staberder von mindestens

Verbindungsleitung zwischen
Bewehrung und einer Schiene

blitz1.dsf

Schraube M 10
mit Federring

s Apparate, Maschinen, metallene Rohrleitungen missen im Umkreis
bis zu 20 m um die Gleise mit den Schienen verbunden werden.

o Eine Uberbriickung von SchienenstéRen, die mit Laschen aus Stahl verbunden sind, ist fiir den

Zum Schutz der elektrischen Einrichtuna der Bauteile empfehlen wir beim Netzschluf den Einbau

Verzinkter
Bandstahl
B 30 mm x
3,5 mm

Erdungsstab mit
mindestens 1,5 m
Einschlagtiefe

> stationdre Krane

Obendreher: (die nicht
mit der Stahlbewehrung der
Fundamente des Bauwerks
verbunden sind !)

Verzinkter Bandstahl 30 mm
x 3,5 mm N

oder

Isoliertes Kupferseil
mindestens 16 mm? \

blitz1.dsf ||

Erdungsstab mit
mindestens 1,5m
Einschlagtiefe

Untendreher:

= Pr— Mutter

Federring

1-12 Gleisanlage
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Gleisverlegung in der Kurve

120 HC /132 HC

185 HC 256 HC 256 HC

Hntaragen 170 HC 200 HC | 290 HC | 290 HC
Spurweite "a" 45m/46m 6,0m 6,0m 8,0m <— a _>‘
Innenradius "b" 8,5m 120m 12,5 m 18,0 m
Aulenradius "c" 13,1 m 18,0 m 18,5 m 26,0m

Die Male beziehen sich auf Mitte Schienenkopf

Die Kurvenradien kénnen jederzeit
den Platzverhéltnissen
entsprechend vergrolert werden.

Ein gréerer Kurvenradius wirkt
sich auf die Fahreigenschaften und
auf die Laufrader glinstig aus.

Je groéfler der Kurvenradius desto
kleiner der Verschleil an den

Laufradern.

angetriebener Radkasten auf
der Aullenseite der Kurve

srsda.dsf

LIEBHERR ———

HINWEIS:

Um die Lebensdauer der Laufrader zu
erhéhen, missen die seitlichen
Anlaufflachen der Schienenképfe mit
graphithaltigem Fett eingefettet werden

Cap1_EC-B_V01_2009_de.doc
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