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Betriebseinschrankung bei niedrigem Reduktionsmittelstand

Full-
stand , . v
Kontrollleuchte AdBlue/ Betriebseinschrénkung
DEF
leuchtet 10 % keine
leuchtet
Drehmoment wird um 1 % pro Minu-
2,5 % te auf 75 % des hdchsten Drehmo-
ments reduziert
blinkt
leuchtet Drehmoment wird um 1 % pro Minu-
te auf 50% des hoéchsten Drehmo-
0 % ments reduziert. Die Motordrehzahl
. wird auf 60 % der Motornenndreh-
blinkt
zahl gesenkt.
schnell
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Betriebseinschrankung bei Fehler im SCR-System

Kontrollleuchte Betriebseinschrankung

leuchtet keine

leuchtet
Drehmoment wird um 1 % pro Minute auf
75 % des hdchsten Drehmoments reduziert

blinkt

leuchtet Drehmoment wird um 1 % pro Minute auf
50% des hdchsten Drehmoments reduziert.
Die Motordrehzahl wird auf 60 % der Motor-

blinkt nenndrehzahl gesenkt.

schnell

Nachdem der Fehler behoben wurde und das Motorsteuergerat eine
Meldung empfangen hat, dass das Abgasnachbehandlungssystem
wieder funktioniert, d. h. wenn der Fehlercode in SDP3 bestatigt wur-
de, kehrt das Drehmoment auf ein normales Niveau zurlck.

Regeneration des DieselruBpartikelfilters

Der DieselruBpartikelfilter wird automatisch regeneriert. Wenn sich ei-
ne bestimmte Menge RuBB angesammelt hat, geht der Motor in ein pe-
riodisches und automatisches Programm Uber, um die RuBmenge zu
verringern. Der Motor kann ohne Auswirkungen auf den Betrieb ver-
wendet werden.

Ist der DieselruBpartikelfilter voll, muss er allerdings manuell regene-
riert werden.

Weitere Informationen zum DieselruBpartikelfilter siehe % 4.10 Abgas-
nachbehandlung, Seite 89.
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Kontrollleuchte

Beschreibung

leuchtet

RuBbeladung hoch
Automatische Regeneration moéglich, manuelle
Regeneration moglich

leuchtet

RuBbeladung sehr hoch
Automatische Regeneration nétig, manuelle Re-
generation empfohlen.

blinkt

leuchtet

RuBbeladung kritisch
Manuelle Regeneration zwingend erforderlich,
automatische Regeneration nicht mehr méglich

blinkt

leuchtet

RuBbeladung zu hoch

Werkstatt/Diagnose bendtigt, Leistungsreduzie-
rung, manuelle Regeneration nicht mehr mog-
lich

leuchtet

Hohe Abgastemperatur
Regeneration des DieselruBpartikelfilter wird
ausgefuhrt.

5.11 Fahren auf der Baustelle im Transportzustand

5.11.1 Allgemeine Hinweise

® Die Bodenverhaltnisse muissen fir die jeweiligen
Achslasten sowie das Gesamtgewicht geeignet sein.
Die Strecke muss eben und frei von Bodenwellen,
der Untergrund muss tragféhig sein.

Kippgefahr!

82608 2021-06-30
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Beschadigungsgefahr durch Uberlastung der Bauteile!

m Die Federungshydraulik des Kranfahrgestells muss auf Straf3en-
fahrt-Niveau eingestellt sein.

Beschéadigung der Differentialsperren.

Das Ein- und Ausschalten der Differentialsperren wah-
rend der Fahrt ist verboten.

m Differentialsperren nur bei vollstindigem Stillstand
des Kranfahrzeuges ein- oder ausschalten.

Die Differentialsperren durfen nur kurzzeitig eingeschaltet werden,
um Hindernisse bei Geradeausfahrt zu Uberwinden. Fahrgeschwin-
digkeiten Uber 5 km/h (3 mph) Uberlasten hierbei Reifen und Antrieb.
Nach dem Hindernis sind die Differentialsperren sofort wieder auszu-
schalten.

Beim Uberfahren von Bergkuppen oder Rampen auf der Baustelle
gelten die gleichen Vorschriften wie beim "Uberfahren von Bergkup-
pen" auf der StraBe. Beachten Sie hierzu unbedingt die Hinweise in
& 5.8 Uberfahren von Bergkuppen, Seite 128.

5.12 Fahren im United Kingdom (UK-Zulassung)

134

Im Gultigkeitsbereich der "STVZO" bzw. der EG-Richtlinien ist das
Befahren von o&ffentlichen StraBen mit Achslasten Uber 12 t
(26.4 Kip) nicht erlaubt.

Fahren auf 6ffentlichen StraBen mit Achslasten lber 12 t (26.4 kip) ist
nur im United Kingdom (UK) nach einer entsprechenden Zulassung
erlaubt. Das Fahrzeug erhalt unter anderem spezielle Hinweisschil-
der, auf denen der Zusammenhang zwischen zuléassiger Achslast und
der erlaubten Héchstgeschwindigkeit erkennbar ist.

Nachfolgende Hinweise gelten daher fur Kranfahrzeuge mit "STGO
-Zulassung" im United Kingdom (UK).
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5.12.1 Fahren mit Achslasten tiber 12 t (26.4 kip)

82608 2021-06-30

Unfallgefahr durch VerschleiB3!

Unfallgefahr durch vorzeitigen Verschlei3 der Bauteile!

® Hierzu sind die unter % 5.3.6 Kirzere Wartungsinter-

valle bei Achslasten (ber 12,5 t (27.6 kip), Seite 122
zusammengefassten Hinweise, Warnungen und Vor-
gaben unbedingt zu beachten.

Unfallgefahr!
B Fahren mit Achslasten Uber 12 t (26.4 kip) ist immer

ein Ausnahmezustand und ist nur fir kurze Strecken
zuldssig. Fahren Sie auBerst vorsichtig und reduzie-
ren Sie die maximale Fahrgeschwindigkeit. Der Zu-
sammenhang zwischen den Achslasten, die sich
durch die Beladung ergeben, und der durch diese Be-
lastung der Bauteile bedingten zulassigen Héchstge-
schwindigkeit ist zu beachten.

Unfallgefahr!

® Der Zusammenhang zwischen der héchstbelasteten

Achse am Fahrzeug und der zulédssigen Hdéchstge-
schwindigkeit ist in Tabellen in Kapitel "Fahren" unter
“Bereifung, Achslasten und zuldssige Fahrgeschwin-
digkeit" dargestellt. Die in diesen Tabellen aufgefuhr-
te zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit bei einer be-
stimmten Achslast muss unbedingt eingehalten wer-
den. Bei einer Nichtbeachtung dieser Grenzwerte
kann es zu vorzeitigen Ausféllen von Bauteilen und
zu schweren Unfallen kommen.

Alle Fahrwerksteile / Komponenten sind werkseitig fir Achslasten von
12 t (26.4 kip) ausgelegt und abgenommen. Achslasten von 12,5 t
(27.6 kip) bedeuten bereits eine Achslastiberschreitung gegenuber
dem Abnahmezustand.

Achslasten Uber 12 t (26.4 kip) bedeuten:

- Hohere Beanspruchung

- Uberlastung der Reifen (bei Nichtbeachten der zulassigen Héchst-
geschwindigkeit bei den jeweiligen Achslasten)

- Verlangerte Bremswege und Gefahr von Fading
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Hoéhere Beanspruchung

Achslasten von mehr als 12 t (26.4 kip) fihren zu einer héheren Be-
anspruchung an Lenkung, Achsaufhangung, Achsen, Radnaben, La-
gern, Federungssystem, Federungszylindern, Bremsen, Radern und
Reifen. Dies bewirkt an den betreffenden Teilen eine deutliche Verrin-
gerung von Standzeit und Lebensdauer. Insbesondere erhdht sich
der VerschleiB an den Bremsbelagen. Es besteht die Gefahr der
Uberhitzung (Fading).

Belastung/Uberlastung der Reifen

Schlagartige Belastungen (z. B. Fahren gegen Bordsteinkanten),
Woulstbeschadigungen oder Schnittverletzungen sind bei diesen er-
schwerten Betriebsbedingungen unbedingt zu vermeiden. Der Ausfall
eines Reifens kann sich aufgrund der Summierung von Uberlastung
und / oder Uberhéhter Geschwindigkeit ergeben. Ein Schaden muss
sich nicht unbedingt unmittelbar nach einem Behandlungsfehler aus-
wirken. Diese summieren sich im Laufe der Zeit und kénnen mit Ver-
zbgerung evtl. bei einem minder schweren Ereignisfall schlagartig
zum Schaden fuhren.

Unfallgefahr durch Reifenschéaden!
Erhdhte Unfallgefahr durch beschadigte Reifen!

® Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten am Kranfahr-
zeug dirfen nur von autorisierten Fachwerkstatten
ausgefuhrt werden.

Unfallgefahr durch Uberlastung der Reifen!

Uberlastete Reifen kénnen platzen! Schwere Sach- und
Personenschaden kdnnen die Folge sein!

® Die in den Tabellen in Kapitel "Fahren" unter "Berei-
fung" aufgeflhrten zuldssigen Achslasten unbedingt
einhalten.
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Verlangerte Bremswege und Gefahr von Fading

Die Bremsanlage dieses Kranfahrzeuges ist entsprechend der EG
—Richtlinien fir eine Achslast von 12 t (26.4 kip) ausgelegt.

Schwere Verletzungen und Sachschaden kénnen die
Folge von verlangerten Bremswegen sein!

Hohere Achslasten flhren (durch Fading) zu verlanger-
ten Bremswegen!

m Vorsichtig und angepasst fahren.

m Haufiges Beschleunigen und Abbremsen vermeiden.

5.12.2 Fahren mit Achslasten bis zu 12,5 t (27.6 kip)

Unfallgefahr durch Uberlastung der Reifen!

Uberlastete Reifen kénnen platzen! Schwere Sach- und
Personenschaden kdnnen die Folge sein!

m Beachten Sie unbedingt die fur die tatséchliche Achs-
last maximal zulassige Héchstgeschwindigkeit (siehe
Kapitel "Fahren" unter "Bereifung").

Mégliche Fahrgeschwindigkeiten sind nur im Rahmen der bestehen-
den Reifen-Grenzwerte zuléssig; d. h. die mégliche Héchstgeschwin-
digkeit darf nicht ausgeschopft werden, wenn der Reifen (bei be-
stimmten Achslasten) nicht fur diese Geschwindigkeit zugelassen ist.

5.12.3 Fahren mit Achslasten bis zu 16,5 t (36.4 kip)

Dieser technisch mdégliche Fahrzustand entspricht nicht den Vor-
schriften der deutschen "StVZO" und nicht den EWG/ECE-Richtlini-
en.

Daher ist das Fahren dort, wo die deutsche "StVZO" beziehungs-
weise die EWG/ECE-Richtlinien gelten, nur auf nicht 6ffentlichen
StraBen und Platzen zulassig. Voraussetzung dafir ist eine entspre-
chend tragfahige und ebene Fahrstrecke (z. B. keine Schlaglécher).

Sollte mit Achslasten Uber 12,5 t (27.6 kip) gefahren werden, missen
grundsétzlich folgende Punkte beachtet werden:
- Nur kurze Fahrstrecken!

- Nur Reifen verwenden, die vom Reifenhersteller nach STGO frei-
gegeben sind.

- Kein Lenken im Stand und bei stark unterschiedlichen Bodenver-
haltnissen!
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- Wahrend der Fahrt sind die auf dem Display des Fahrer-Informati-
onssystems im MenUpunkt "Federung" angezeigten Werte zu be-
achten.

- Die Dricke der Federungskreise sollten gleichmaBig sein und dur-
fen maximal 260 bar (3771 psi) betragen.

- Die aufgrund der aktuellen Achslast maximal zulassige Héchstge-
schwindigkeit ermitteln und wahrend der Fahrt einhalten (siehe Ka-
pitel "Fahren" unter "Bereifung")!

- Eine Teilnahme am StraBenverkehr mit solchen Achslasten ist nur
im UK zulassig. Das Fahrzeug muss in der entsprechenden Kate-
gorie geman "STGO" zugelassen sein und die von der Achslast
abhangige zulassige Geschwindigkeit muss eingehalten werden.

- Vor der Teilnahme am StraBenverkehr muss sich der Fahrer ein-
gehend mit dem verénderten Fahr-/Bremsverhalten (z. B. langere
Bremswege) vertraut machen.

- Wartungsintervalle verkirzen (Inspektionen haufiger durchfihren)!

Unfallgefahr durch VerschleiB!

Unfallgefahr durch vorzeitigen Verschleil3 der Bauteile!

m Hierzu sind die unter % 5.3.6 Klirzere Wartungsinter-
valle bei Achslasten (ber 12,5 t (27.6 kip), Seite 122
zusammengefassten Hinweise, Warnungen und Vor-
gaben unbedingt zu beachten.

Der Kranhersteller haftet nicht fir Schaden, die durch vorzeitigen
Verschlei3 beim Fahren mit Achslasten Uber 12,5t (27.6 kip) entste-
hen.

Kranbetreiber und Kranflhrer tragen in jeder Hinsicht die alleinige
Verantwortung, wenn das Kranfahrzeug mit Achslasten Uber 12,5 t
(27.6 kip) gefahren wird.

5.12.4 Anwendung der "Special Type General Order"

Abbildung 67: STGO, Kategorie B Abbildung 68: STGO, Kategorie C
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Wenn - auf der Grundlage der besonderen nationalen Vorschrift
"Special Type General Order" (STGO) in United Kingdom (UK) - auf
Offentlichen StraBen Achslasten Uber 12 t (26.4 kip) genehmigt wer-
den, wird dies auf einem speziellen Hinweisschild dokumentiert. Das
Schild ist auBen an der Fahrerkabine in N&dhe des Tilrschlosses an-
gebracht.

Diese Regelung unterscheidet 2 Kategorien:

- Kategorie B flir Achslasten bis 12,5 t (27.5 kip)
- Kategorie C fir Achslasten bis 16,5 t (36.4 kip)

MaBgebend fir die Einteilung in Kategorie B oder C ist grundséatz-
lich die am hdchsten belastete Achse.

Das Anwenden der "Special Type General Order" (STGO) beinhaltet
folgende Auflagen:

- Die Achslasten gemaB "STGO" gelten nur auf den StraBen im Uni-
ted Kingdom (UK).

- Der Kranbetreiber/Fahrer ist fur die Einhaltung und die gleichmagi-
ge Verteilung der zuldssigen Achslasten verantwortlich (europé-
isches Gesetz). Sie tragen demnach die alleinige Verantwortung,
wenn der Kran mit einer Achslast von mehr als 12,5t (27.6 kip) am
Offentlichen StraBenverkehr teilnimmt.

- Der notwendige Sicherheitsabstand zu anderen Verkehrsteilneh-
mern ist einzuhalten, insbesondere bei Achslasten Uber 12,5 t
(27.6 kip), weil dann die (nationale) Vorschrift "STGO" von einer
reduzierten Bremswirkung ausgeht und somit ein langerer Brems-
weg vorausgesetzt wird.

- Achslasten von mehr als 12,5 t (27.5 kip) verursachen einen deut-
lich héheren Verschlei3 an Lenkung, Achsaufhdngung, Achsen,
Radnaben, Lagern, Federung, Federungszylindern, Bremsen und
Reifen.

- Mégliche Fahrgeschwindigkeiten sind nur im Rahmen der maximal
zuldssigen Grenzwerte zuléssig; d. h. die durch die Motorisierung
mogliche Hbéchstgeschwindigkeit darf nicht ausgeschopft werden.
Insbesondere gilt eine vom Reifen abhéngige zulassige Héchstge-
schwindigkeit. Die zuldssige Héchstgeschwindigkeit (in Abhéngig-
keit von Achslast und Reifen) befindet sich in einer Tabelle in Kapi-
tel "Fahren" unter "Bereifung, Achslasten und zulassige Fahrge-
schwindigkeit".
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Die auf dem Hinweisschild an der Fahrerkabine angegebenen Werte
sind Héchstwerte geman "STGO". Abhangig von der verwendeten
Bereifung muassen evtl. niedrigere Werte eingehalten werden. Des-
halb beachten Sie unbedingt die Angaben in der Tabelle in Kapitel
"Fahren" unter "Bereifung, Achslasten und zulassige Fahrgeschwin-
digkeit".

Unfallgefahr durch Uberlastung der Reifen!

Uberlastete Reifen kénnen platzen! Schwere Sach- und
Personenschaden kdnnen die Folge sein!

m Beachten Sie unbedingt die fur die tats&chliche Achs-
last maximal zulassige Héchstgeschwindigkeit (siehe
Kapitel "Fahren" unter "Bereifung").

5.13 Anhangekupplung/Versorgungsanschliisse (Option)

5.13.1

140

Allgemeines

Bruchgefahr der Anhéngerkupplung!

Ein Langsspiel der Anhangekupplung ist nicht zuléssig
und kann ein Abrei3en des Anhangers zur Folge haben.

®  Anhangekupplung taglich auf Langsspiel prufen.

Auf die Verkehrssicherheit der Anhangekupplung ist besonders zu
achten. Hinweise zu Pflege und Wartung befinden sich in Teil "Ver-
schiedenes".

Ist das Kranfahrzeug zum Anbau eines Anhangers/Nachlaufers vor-
bereitet, sind am Fahrzeugheck folgende Ausriistungen vorhanden:
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Abbildung 69: Anhangekupplung / Versorgungsanschliisse

1 Druckluftanschluss (gelb) fiir 2 Elektroanschluss fiir Anhanger-
Bremsleitung Beleuchtung, hinten

3 ABS-Steckdose (Option) 4 Anhangekupplung

5 Druckluftanschluss (rot) fur Vor-
ratsleitung

Uber die Fehlerdiagnose der Beleuchtungsanlage des Anhan-
gers wird der angeschlossene Anhanger erkannt. Bei LED-Leuchten
kann es sein, dass der Anhanger nicht erkannt wird. Fir eine korrekte
Fehlerdiagnose der Anhangerbeleuchtung am Kran ist der Anschluss
folgender Beleuchtungselemente an der Anhangersteckdose notwen-
dig:

- Blinker links

- Blinker rechts

- Nebelschlussleuchte

- Bremslicht

- Ruckfahrscheinwerfer

- Standlicht/Schlusslicht links

- Standlicht/Schlusslicht rechts

Diese Leuchten mlssen als Glihlampen ausgeflihrt werden.

Bei Anhanger/Nachlaufer mit LED-Beleuchtung

Wird ein Anhanger/Nachlaufer mit LED-Leuchten angebaut, kann es
durch die geringe Wattleistung von LED-Leuchten, die sich deutlich
von Glihlampen unterscheiden, zu Fehlermeldungen kommen.

Sollten Fehlermeldungen auftreten, wenden Sie sich an den Herstel-
ler des Anhangers/Nachlaufers.
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5.13.2 An- und Abkuppeln eines Anhangers

Eigenverantwortung des Kranbetreibers

Das An- und Abkuppeln, Betrieb und Wartung eines An-
hangers liegen in ausschlieBlicher Eigenverantwortung
des Kranbetreibers.

m Der Kranbetreiber hat fir eine sorgfaltige, den natio-
nalen Bestimmungen entsprechenden Durchfihrung
des An- und Abkuppelvorgangs, Betrieb und Wartung
Sorge zu tragen.

m Hierzu sind die Herstellerangaben zu beachten!

Der Anhanger muss so an das Kranfahrzeug angebaut sein, dass
hierdurch keine Gefahrdungen entstehen.

Die Achsen des Anhangers mussen gleichmaBig belastet sein, um
eine optimale Bremswirkung zu erzielen.

5.13.2.1 Reihenfolge beim Ankuppeiln

Quetschgefahr zwischen Kranfahrzeug und Anhéan-
ger!

Der Bereich zwischen Kranfahrzeug und Anhéanger ist
wahrend der Arbeitsschritte, bei denen das Kranfahrzeug
bewegt wird, nicht einsehbar.

® Nicht wahrend des Kuppelvorgangs zwischen die
Fahrzeuge treten!

B Gegebenenfalls muss ein Sicherheitsposten eingeteilt
werden.

1. Feststelloremse am Anhanger schlieBen und Anhanger mit Un-
terlegkeilen gegen Wegrollen sichern.

Die automatische Bremsung durch das Trennen der Bremsleitung
ist nicht ausreichend!

2. Fdr Anhanger mit Drehdeichsel: Vorderachsbremse I6sen (falls
vorhanden).
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Beim Lbésen der Vorderachsbremse kann die Zuggabel
seitlich herumschlagen, wenn die Rader nicht auf ebe-
nem, glattem Untergrund stehen.

B Anhanger vor dem Lésen der Vorderachsbremse auf
ebener Flache, sicher abstellen.

Unfallgefahr beim Losen der Vorderachsbremse!

3. Mit dem Kranfahrzeug bis auf ca. 1 m (3 ft) an die Zugbse heran-
fahren, dann die Zugdése mit der Hbheneinstelleinrichtung auf

Kupplungshdéhe einstellen.

Kupplung am Kranfahrzeug 6ffnen.

Aus dem Gefahrbereich zwischen Kranfahrzeug und Anhanger

heraustreten!

6. Durch vorsichtiges Zuriicksetzen des Kranfahrzeuges kuppeln.

haben.

Quetschgefahr durch Auflaufen des Anhéangers!

Das Auflaufenlassen des Anhangers zum Ankuppeln
kann schwere Verletzungen und Sachschaden zur Folge

m Das Auflaufenlassen des Anhangers ist verboten!

Abbildung 70: Anhangekupplung / Versorgungsanschliisse

1 Druckluftanschluf3 (gelb) fur
Bremsleitung

2 Elektroanschluf3 fur Anhénger-
Beleuchtung, hinten

3 ABS-Steckdose (Option)

4 Anhangekupplung

5 Druckluftanschluf3 (rot) fur Vor-

ratsleitung
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Verbindungsleitungen anschlieBen:

7.1.
7.2.
7.3.

Druckluftanschluss (gelb, 1) fur Bremsleitung anschlieBen.
Druckluftanschluss (rot, 5) fur Vorratsleitung anschlieBen.

Elektroanschlisse fir Anhangerbeleuchtung (2) und ABS-
Steckdose (3) anschlie3en.

Unterlegkeile entfernen, Anhangerfeststellbremse 6ffnen, Ab-
fahrtkontrolle.

5.13.2.2 Reihenfolge beim Abkuppeln

144

Das Abkuppeln erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie das Ankup-
peln, wobei der Zug mdéglichst gestreckt positioniert werden sollte.

Unfallgefahr beim Abkuppeln des Anhéngers!

Das ungesicherte Abkuppeln des Anhangers kann
schwere Verletzungen und Sachschéaden zur Folge ha-
ben.

m Vor dem Abkuppeln die Feststellboremsen von Kran-
fahrzeug und Anhéanger schlie3en!

m Vor dem Abkuppeln Anhanger mit Unterlegkeilen ab-
sichern.

Abbildung 71: Anhangekupplung / Versorgungsanschllsse

1 Druckluftanschluf3 (gelb) fur 2 Elektroanschluf3 fir Anhanger-
Bremsleitung Beleuchtung, hinten

3 ABS-Steckdose (Option) 4 Anh&ngekupplung

5 Druckluftanschluf (rot) fir Vor-
ratsleitung

Reihenfolge zum Trennen der Verbindungsleitungen:

Druckluftanschluf3 (rot, 5) fur Vorratsleitung trennen.
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5.14 Nachlaufer (Option)

5.14.1 Allgemeines

82608 2021-06-30

2. Druckluftanschluf3 (gelb, 1) fir Bremsleitung trennen.

3. Elektroanschlisse fur Anhangerbeleuchtung (2) und ABS-Steck-
dose (3) trennen.

Unfallgefahr durch Lésen der Bremsen!

Bei einer Abweichung von der oben genanten Reihenfol-
ge kénnen sich die Bremsen lésen.

m Die Anschlisse missen in der genannten Reihenfol-
ge entfernt werden.

4. Nach dem Abkoppeln Anhangekupplung schlie3en.

Der Nachlaufer ist nicht Bestandteil des Lieferumfangs.

Montage, Betrieb und Wartung des Nachlaufers liegen in ausschlieB3-
licher Eigenverantwortung des Kranbetreibers. Der Kranbetreiber hat
fur eine sorgféltige, den nationalen Bestimmungen entsprechenden
Montage, Betrieb und Wartung Sorge zu tragen. Die Herstelleranga-
ben sind zu beachten.

Zuséatzlich zu den hier aufgefuhrten Beschreibungen ist die Betriebs-
anleitung des Nachlaufers zu beachten.

Nachlaufer-Betrieb bedeutet: bei Transportfahrten ist der Ausleger
nach hinten (Oberwagen nach hinten) auf einem Nachlaufer (Dolly)
abgelegt. Es gibt sehr unterschiedliche Bauarten eines Nachlaufers
und verschiedenartige Ablagesysteme.

Nachfolgend ist ein Beispiel einer mdglichen Bauart abgebildet.

Abbildung 72: Transportzustand mit Nachlaufer (Prinzipdarstellung)
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5.14.2 Nachlaufer anbauen

5.14.2.1 Hauptausleger mit Nachlaufer verbinden
Voraussetzungen:

- Kranfahrzeug in Transportzustand (geméaB L&ndervorschrift bzw.
—zulassung).

Unfallgefahr durch selbsttatiges Anrollen des Nach-
laufers!

m Nachlaufer mit Unterlegkeilen gegen Wegrollen si-
chern.

1. Nachlaufer hinter dem Kranfahrzeug positionieren und mit Unter-
legkeilen sichern.

Der Abstand zwischen Kranfahrzeug und Nachlaufer ist so zu wéh-
len, dass die Verbolzungspunkte des Nachlaufers mit den Verbol-
zungspunkten am Hauptausleger tbereinstimmen.

Unfallgefahr!

Unzuléssige Achslasten kdnnen die Folge sein, wenn ein
unzureichender Abstand zwischen Kranfahrgestell und
Nachlaufer besteht.

m Nach dem Verbolzen des Hauptauslegers mit dem
Rahmen des Nachlaufers muss ein ausreichender
Abstand zwischen beiden Fahrzeugen vorhanden
sein.

m Dazu ist die Betriebsanleitung des Nachlaufers zu be-
achten.

Kranfahrzeug mit der gréBten Stltzbreite abstitzen.

Verbindungen zwischen Nachldufer und Rahmen des Kranfahr-
gestells herstellen, siehe & 5.13 Anhdngekupplung/Versorgungs-
anschlisse (Option), Seite 140.

4. Hauptausleger in Steilstellung aufwippen und nach hinten
schwenken.

5. Hauptausleger auf dem Nachlaufer ablegen.
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6. Hauptausleger mittels Verbindungslaschen befestigen und si-
chern.

Unterlegkeile unter den Reifen des Nachlaufers entfernen.

Wippzylinder vollstandig (bis Anschlag) einfahren. Falls erforder-
lich sind hierzu die vorderen Stitzzylinder einzufahren und die
hinteren Stltzzylinder weiter auszufahren.

9. Kugelhahn am Wippzylinder schlieBen.

—=> Bodenseitige Olzufuhr zum Wippzylinder ist gesperrt.

5.14.2.2 Oberwagen und Kranfahrgestell entbolzen
Voraussetzungen:
- Kranfahrzeug abgestutzt

Falls der Kran mit einer Oberwagenarretierung ausgestattet ist, muss
der Oberwagen und Kranfahrgestell vor der Fahrt mit Nachlaufer oder
vor dem Drehen des Oberwagens entbolzt werden.

1. Drehwerksbremse schlief3en.
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Abbildung 73: Oberwagenarretierung, Oberwagen und Kranfahrgestell entbolzt

2. Oberwagen und Kranfahrgestell entbolzen.
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5.14.2.3 Drehwerksfeststellboremse 6ffnen und blockieren
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Unfallgefahr beim Fahren mit geschlossener Dreh-
werksfeststellbremse!

m Vor Fahrtbeginn mit dem Nachlaufer die Drehwerks-
feststellboremse im offenen Zustand blockieren.

Kippgefahr durch Drehen des Oberwagens!

Bei gedffneter Drehwerksfeststellbremse kann der Ober-
wagen (bei Windeinfluss oder Schragstellung des Kran-
fahrzeuges) ungewollt drehen. Bei diesem Vorgang kann
das Kranfahrzeug kippen.

B Drehwerksfeststelloremse erst dann 6ffnen, wenn der
Ausleger am Nachlaufer befestigt ist.

—

Schalter in der Krankabine drlicken.

—> Kontrollleuchte im Schalter leuchtet auf. Drehwerksfeststell-
bremse ist gedffnet.

2. Befindet sich das Drehwerk hinter einer Verkleidung, die entspre-
chende Wartungsklappe 6ffnen.
3. Vorhangeschloss entfernen und Schaltstange einschieben.
—> Drehwerksfeststellbremse ist im offenen Zustand blockiert
(Bremse gellftet, Oberwagen frei drehbar).
4. Vorhangeschloss anbringen.
5. Befindet sich das Drehwerk hinter einer Verkleidung, Wartungs-

klappe schlieBen.
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5.14.2.4 Fahrzustand herstellen

1. Abstutzung einfahren und im Transportzustand sichern.

2. Schalter entsperren und driicken.

—> LED und Meldeleuchte leuchten auf. Betriebsart "Reduzierte
Achslasten" ist eingeschaltet.

3. Taster dricken und gedrickt halten.

—> Federungszylinder fahren aus bzw. ein.

Sobald das StraBenfahrt-Niveau erreicht ist, stoppt der Vor-
gang automatisch und die Balken in der Anzeige leuchten
grun. Die Anzeige wird nur angezeigt, wenn sie im Fahrer-In-
formationssystem unter "Optionen" aktiviert ist

4. Taster loslassen.

5.  Nachlaufer geméaB Angaben des Nachldufer-Herstellers einstel-
len (z.B. Niveau, etc.).

Je nach Landervorschriften missen bestimmte Achslasten eingehal-
ten werden. Um diese Achslasten zu erreichen, muss der Hauptaus-
leger ausgefahren werden. Dazu wie folgt vorgehen:

6. Am Bediengerat der Kransteuerung LK 2 auswéhlen.
7. Die Ausfahrlange aus den Zulassungsunterlagen entnehmen.

8. Hauptausleger auf die vorgegebene Lange langsam ausfahren.

5.14.3 MaBnahmen wahrend der Fahrt mit Nachlaufer

Wahrend der Fahrt mussen die fur den Fahrbetrieb gefahrlichen Be-
triebszustdénde des Nachlaufers Uberwacht werden. Der Kranbetrei-
ber muss, in Abstimmung mit dem Hersteller des Nachlaufers, dafur
sorgen, dass dem Fahrzeugfuhrer wichtige Informationen in geeigne-
ter Weise angezeigt werden.
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Sollten sich wahrend der Fahrt auf ebener Fahrbahn die Achslasten
des Grundgerates und damit die Federungsdricke vergréBert haben,
muss das Niveau des Nachlaufers neu eingestellt werden. In diesem
Zustand ist u. a. der Anpressdruck auf die Nachlauferrader reduziert,
so dass die Nachlauferrader beim Bremsen eher blockieren kénnen.

Unfallgefahr in Kurven durch Ausscherverhalten,
seitliches Abdriften und Schwerpunktverlagerung!

m  Mit angebautem Nachlaufer vorsichtig fahren.

m Wahrend der Fahrt, insbesondere beim Durchfahren
einer Kurve sollte der Nachlaufer im Rulckspiegel be-
obachtet werden.

m Wahrend der Fahrt sind die Hydraulikdricke in den
Federungskreisen zu beachten. Sind auf ebener
Fahrbahn die Hydraulikdriicke der hinteren Achsen
stark erhdht, muss der Wippzylinder erneut vollstan-
dig eingefahren werden.

m Es ist darauf zu achten, dass der Nachlaufer ausrei-
chend Bodenkontakt hat.

Unfallgefahr durch reduzierte Achslasten!

Abhéangig von der Bauart des Nachlaufers kann das
Fahrverhalten des Fahrzeugs massiv negativ beeinflusst
werden.

® Die Hinweise in Kapitel "Fahren" unter "Fahren mit
reduzierten Achslasten" sind zu beachten.

Unfallgefahr durch eingeschrankte Sicht und schnel-
les Ausscheren beim Riickwartsfahren.

®  Mit angebauten Nachlaufer besonders vorsichtig und
mit verringerter Geschwindigkeit riuckwartsfahren.
Gegebenenfalls ist ein Einweiser bei Rickwartsfahr-
ten erforderlich.

Beschidigungsgefahr beim Uberfahren von Bergkuppen!

Durch den begrenzten Teleskopierweg des Wippzylinders kénnen
die Nachlauferrader entlastet werden bzw. von der Fahrbahn abhe-
ben.

m Bergkuppen nur mit verringerter Geschwindigkeit Gberfahren.
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5.14.4 Nachlaufer abbauen

5.14.4.1 Kranfahrzeug und Nachlaufer zum Abbau vorbereiten

1. Kranfahrzeug in Flucht mit dem Nachlaufer abstellen.

Unfallgefahr durch selbsttatiges Anrollen des Nach-
laufers!

m Nachlaufer mit Unterlegkeilen gegen Wegrollen si-
chern.

2. Nachlaufer mit Unterlegkeilen sichern.

3. Kranfahrzeug mit der gréBten Stitzbreite abstltzen.

5.14.4.2 Drehwerksfeststellbremse entsperren und schlieBen

1. Schalter in der Krankabine driicken.

—> Kontrollleuchte im Schalter leuchtet auf. Drehwerksfeststell-
bremse ist offen.

2. Befindet sich das Drehwerk hinter einer Verkleidung, die entspre-
chende Wartungsklappe 6ffnen.

3. Vorhéngeschloss entfernen und Schaltstange herausziehen.

Vorhéangeschloss anbringen.

Befindet sich das Drehwerk hinter einer Verkleidung, Wartungs-
klappe schliel3en.
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6. Schalter in der Krankabine driicken.

—> Kontrollleuchte im Schalter erlischt. Drehwerksfeststellbremse
ist geschlossen.

5.14.4.3 Hauptausleger vom Nachlaufer trennen

—

Kugelhahn am Wippzylinder 6ffnen.

=> Bodenseitige Olzufuhr zum Wippzylinder ist gedffnet.

Befestigung des Hauptauslegers am Nachlaufer l16sen.

Hauptausleger in Transportposition bringen und in Auslegerabla-
ge ablegen.

4. Verbindungen zwischen Nachlaufer und Rahmen des Kranfahr-
gestells I6sen.

5. Abstitzung einfahren und im Transportzustand sichern.

6. Schalter driicken.

—> LED und Meldeleuchte erlischt. Betriebsart "Reduzierte Achs-
lasten" ist ausgeschaltet.
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7. Taster dricken und gedrickt halten.

—> Federungszylinder fahren aus bzw. ein.

Sobald das StraBenfahrt-Niveau erreicht ist, stoppt der Vor-
gang automatisch und die Balken in der Anzeige leuchten
grun. Die Anzeige wird nur angezeigt, wenn sie im Fahrer-In-
formationssystem unter "Optionen" aktiviert ist

5.15 An- und Abbau Distanzstangen an Achse 3 (Option)

5.15.1

154

Allgemeines

Bedingt durch landerspezifische Vorschriften darf das Fahrzeug in
deren Geltungsbereich nur mit angehobener Achse 3 fahren. Hierzu
wird die Achse 3 fur die StraBenfahrt im angehobenen Zustand fixiert.
Hierzu muss der Kran, werkseitig mit verlangerten Bolzen an der Fe-
derung der Achse 3 vorbereitet und mit kleinerer Bereifung (nur an
Achse 3) ausgestattet sein.

Sachschéaden infolge unzureichender Bodenfreiheit!

m Es ist darauf zu achten, dass auch bei unebenem Untergrund
genlgend Freiraum zwischen Reifen und Boden besteht.

Unfallgefahr durch veréanderte Achslasten!

® Das Verfahren mit angehobener Achse 3 auf der
Baustelle oder im aufgeristeten Zustand ist verboten.

® Die StraBenfahrt mit angehobener Achse 3 ist aus-
schlieBlich im Nachlaufer-Betrieb zuléssig.
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5.15.2 Distanzstangen anbauen

Voraussetzungen:

- Far die Montage der Distanzstangen sind verlangerte Bolzen an

der Federung der Achse 3 angebaut.

- An Achse 3 sind Rader mit der ReifengréBe 385/95 R 25 (14.00 R
25) montiert. An den restlichen Achsen sind Rader mit der Reifen-
gréBe 445/95 R 25 (16.00 R 25) bzw. 525/80 R 25 (20.5 R 25)

montiert.

- Bendtigte Zusatzteile liegen bereit: 2 x Distanzhalter, 2 x Distanz-

stangen

Abbildung 74: Distanzhalter

Abbildung 75: Distanzstange

| 1 Distanzhalter

2 Distanzstangen

1. Kran abstitzen (siehe % 12 Absttitzung, Seite 221).

Abbildung 76: Einbausituation Achse 3

1 Distanzhalter

2 Distanzstange

3 Bolzen

4 Achse 3

Krans ist identisch.

Der Anbau der Distanzstangen erfolgt auf beiden Seiten der Achse
3 und ist nachfolgend, exemplarisch an einer Seite des Krans be-
schrieben. Die Durchfuhrung des Anbaus auf der anderen Seite des

82608 2021-06-30
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Zusatzteile richtig zuordnen!

Die Distanzstangen und die Distanzhalter sind auf die MaBe des
Krans angepasst.

m Die Distanzstangen und die Distanzhalter sind entsprechend
der Kennzeichnung den Seiten zuzuordnen.

2. Distanzhalter auf den Achskdrper stellen.

Quetschgefahr!

Schwere Verletzungen kénnen die Folge sein, wenn sich
Personen im Bewegungsbereich der Rader, beim Heben
und Senken der Achsen aufhalten.

B Das Heben und Senken der Achsen darf erst dann
erfolgen, wenn sich keine Personen im Bewegungs-
bereich der Rader aufhalten.

3. Taste "ALL" drlicken.
—> Federungszylinder fahren ein, alle Achsen heben sich.

4. Klappstecker an den Bolzen entsichern, entnehmen und sicher
ablegen.

5. Distanzstange an den Bolzen einsetzen.

6. Bolzen mit Klappsteckern sichern.
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Quetschgefahr!

Schwere Verletzungen kdénnen die Folge sein, wenn sich
Personen im Bewegungsbereich der Rader, beim Heben
und Senken der Achsen aufhalten.

m Das Heben und Senken der Achsen darf erst dann
erfolgen, wenn sich keine Personen im Bewegungs-
bereich der Rader aufhalten.

7. Taste "ALL" driicken.

—> Federungszylinder fahren aus, die Achsen 1, 2, 4 und 5 sen-
ken sich.

Gefahr durch Materialermiidung!

Schwerwiegende Schaden am Kran kénnen die Folge
sein, wenn die Distanzhalter wahrend der Fahrt auf den
Achskdrpern verbleiben.

B Distanzhalter nach dem Anbau der Distanzstangen
immer ausbauen!

8. Distanzhalter ausbauen.

9. Abstltzung einfahren und Fahrzustand herstellen.

Gefahr durch veranderte Achslasten!

Schwere Sach- und Personenschéaden kénnen die Folge
sein, wenn der Kran mit angehobener Achse 3 verfahren
wird.

® Das Verfahren des Krans mit angehobener Achse 3
ist nur im Nachlaufer-Betrieb erlaubt.

10. Kran fur den Nachlaufer-Betrieb vorbereiten.
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5.15.3 Distanzstangen abbauen
1. Kran abstitzen (siehe % 12 Abstitzung, Seite 221).

Abbildung 77: Einbausituation Achse 3

1 Distanzhalter 2 Distanzstange
3 Bolzen 4 Achse 3

Der Abbau der Distanzstangen erfolgt auf beiden Seiten der Achse
3 und ist nachfolgend, exemplarisch an einer Seite des Krans be-
schrieben. Die Durchfiihrung des Abbaus auf der anderen Seite des
Krans ist identisch.

Zusatzteile richtig zuordnen!

Die Distanzstangen und die Distanzhalter sind auf die MaBe des
Krans angepasst.

m Die Distanzstangen und die Distanzhalter sind entsprechend
der Kennzeichnung den Seiten zuzuordnen.

2. Distanzhalter auf den Achskdrper stellen.

Quetschgefahr!

Schwere Verletzungen kénnen die Folge sein, wenn sich
Personen im Bewegungsbereich der Rader, beim Heben
und Senken der Achsen aufhalten.

B Das Heben und Senken der Achsen darf erst dann
erfolgen, wenn sich keine Personen im Bewegungs-
bereich der Rader aufhalten.

3. Taste "ALL" drliicken.

—> Federungszylinder fahren ein, alle Achsen heben sich.
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4.

Klappstecker an den Bolzen entsichern, entnehmen und sicher
ablegen.

Gefahr durch unkontrolliertes Absenken der Achsen,
z.B. durch eine Leckage im Hydrauliksystem!

Schwere Verletzungen kénnen die Folge sein, wenn sich
die Achsen unkontrolliert absenken.

m Distanzstangen vorsichtig herausnehmen, ggf. die
Achse unterbauen.

5.

Distanzstange entnehmen.

Gefahr durch ungesicherte Bolzen!

Schwerwiegende Schaden am Kran und Geféahrdungen
fir den nachfolgenden StraBenverkehr kénnen die Folge
sein, wenn die Bolzen nicht mit den Klappsteckern gesi-
chert sind.

m Nach der Entnahme der Distanzstangen, Bolzen im-
mer mit Klappstecker sichern.

6.

Bolzen mit Klappsteckern sichern.

Quetschgefahr!

Schwere Verletzungen kénnen die Folge sein, wenn sich
Personen im Bewegungsbereich der Rader, beim Heben
und Senken der Achsen aufhalten.

m Das Heben und Senken der Achsen darf erst dann
erfolgen, wenn sich keine Personen im Bewegungs-
bereich der Rader aufhalten.

7.

Taste "ALL" drlicken.

—> Federungszylinder fahren aus, alle Achsen senken sich.
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Gefahr durch Materialermiidung und lose Bauteile!

Schwerwiegende Schaden am Kran und Geféahrdungen
fir den nachfolgenden StraBenverkehr kénnen die Folge
sein, wenn die Distanzhalter wahrend der Fahrt auf den
Achskdrpern verbleiben.

m Distanzhalter nach dem Abbau der Distanzstangen
ausbauen und sicher ablegen!

8. Distanzhalter ausbauen.

9. Abstlitzung einfahren und Fahrzustand herstellen.
5.16 Ab- bzw. Anbauen des Reserverads (Option)

5.16.1 Allgemeines

Um ein Reserverad wahrend der Fahrt mitfiihren zu kénnen, befindet
sich optional am Fahrzeugheck eine Reserveradaufnahme.

Zum Ab- bzw. Anbau des Reserverads muss entweder die optional
lieferbare Hubvorrichtung oder ein sonstiges geeignetes Hilfsmittel
(z.B. Hilfskran o. &. ) benutzt werden.

5.16.2 Reserverad-Hubvorrichtung

5.16.2.1 Hubvorrichtung in Arbeitsstellung bringen
Voraussetzungen:

Der Kran muss in Parkposition gebracht und der Motor abgeschaltet
werden.

Reserverad-Hubvorrichtung ist in Transportstellung angebracht.
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Abbildung 78: Hubvorrichtung in Transportstellung

1 Halter 2 Ausleger

3 Sicherungslasche inkl. Klappste- 4 Sicherheitsklappstecker
cker

5 Rollschlitten

1. Die Mehrzweckleiter am Heck des Krans anstellen und einhan-
gen.

Absturzgefahr!

B Das Einhéngen der Leiter und Sichern mit personli-
cher Schutzausrustung gegen Abstlirzen muss fir
den gesamten weiteren Montageablauf bei Arbeiten

in der H6he durchgefuhrt werden.

2. Persodnliche Schutzausristung anlegen und durch Einhangen
des Hakens an den Einhdnge6sen des Krans sichern.

3. Beide Sicherheitsklappstecker 6ffnen und ziehen.

4. Ausleger entnehmen und um 90 ° drehen.

Die Masse des Auslegers mit Rollschlitten betragt ca. 15 kg
(33.1 Ibs).

161
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5. Zapfen des Auslegers in die Nut an der Unterkante des Hecks
einfadeln.

Nase des Auslegers in den Schlitz am Heck einfadeln.

7. Klappstecker an der Sicherungslasche ziehen und Sicherungsla-
sche um 180 ° nach unten drehen.

8. Sicherungslasche am Halter einhdngen und mit dem Klappste-
cker sichern.

5.16.2.2 Abbau des Reserverads mit Reserverad-Hubvorrichtung
Voraussetzungen:

Der Kran muss in Parkposition gebracht und der Motor abgeschaltet
werden.

Am Kran ist die Reserverad-Hubvorrichtung in Arbeitsstellung ge-
bracht.

Zum Abbau des Reserverads mittels optional lieferbarer Hubvorrich-
tung muss wie folgt vorgegangen werden:

1. Kettenzug am Rollschlitten einhangen.
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kontrolliert werden.

Schwere Verletzungen kénnen die Folge sein, wenn der
Spanngurt vollstandig geldst wird. Die Bewegungen des
angehobenen Reserverad kénnen ohne Spanngurt nicht

B Spanngurt darf erst vollstandig gelést werden, wenn
das Reserverad in sicherer Position abgelassen ist.

Quetschgefahr durch Umstiirzen des Reserverads

2. Spanngurt am Reserverad lockern.

Abbildung 79: Anheben Reserverad

Abbildung 80: Ablassen Reserverad

1 Rollschlitten

1 Rollschlitten

2 Kettenzug

2 Kettenzug

3 Reserverad

3 Reserverad

3. Kettenzug hinter dem Reserverad durchfiihren und in einer Um-
schlingung das Reserverad sichern.
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4. Reserverad mit dem Kettenzug anheben. Dabei den Spanngurt
schrittweise nachlassen.

Abhangig der ReifengréBe betrdgt die Masse des Reserverades
250-360 kg (551.2-793.7 Ibs).

5. Rollschlitten in vorderen Endanschlag bringen.

Quetschgefahr durch Umstiirzen des Reserverades!

® Beim Bewegen des Reserverades am Boden muss
dieses gegen Umstirzen gesichert werden.

6. Reserverad mit dem Kettenzug schrittweise ablassen und Reser-
verad auf dem Boden aufsetzen.
5.16.2.3 Anbau des Reserverads mit Reserverad-Hubvorrichtung

Der Anbau des Reserverads geschieht sinngemaf in umgekehrter
Reihenfolge.

Abbildung 81: Reserveradhalter

| 1 Spanngurt | 2 Reifenauflage |

Das Reserverad muss auf der Reifenauflage (2) des Reserveradhal-
ters mit Hilfe des Spanngurtes (1) fest verzurrt werden.
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5.16.2.4 Hubvorrichtung in Transportstellung bringen

82608 2021-06-30

Abbildung 82: Hubvorrichtung in Arbeitsstellung

1 Halter 2 Sicherungslasche inkl. Klappste-
cker

3 Bolzen 4 Sicherheitsklappstecker

5 Rollschlitten 6 Ausleger

Klappstecker an Sicherungslasche ziehen, Lasche entnehmen
und um 180 ° nach oben drehen.

Sicherungslasche mit dem Bolzen in die Bohrung am Halter ein-
setzen und mit Klappstecker sichern.

Beide Sicherheitsklappstecker 6ffnen und ziehen.

Rollschlitten in hinteren Endanschlag bringen.

Den Ausleger, wie dargestellt, auf die Gabeln des Halters schie-
ben.
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6. Ausleger mit den beiden Sicherheitsklappsteckern sichern.

Die Masse des Auslegers mit Rollschlitten betragt ca. 15 kg
(33.1 Ibs).
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6 Fahrgetriebe

6.1 Allgemeines

6.2 Aufbau des Systems

82608 2021-06-30

Das Fahrgetriebe - ein teilautomatisiertes Schaltgetriebe - ist Uber ei-
ne Trockenkupplung mit dem Antriebsmotor zusammengeflanscht.

Durch die automatisierte Kupplung entfallt die Kupplungsbetatigung
durch den Fahrer. Der eigentliche Schaltablauf wird von der elektron-
ischen Getriebesteuerung ausgefiihrt.

Uber das Display des Fahrer-Informationssystems werden alle not-
wendigen Getriebeinformationen angezeigt, z. B. Neutral, Gangstufe.

Abbildung 83: Getriebesystem

1 Fahrschalter 2 Getriebe
2.1 Getriebesteller mit elektron- 2.2 Kupplungssteller
ischer Getriebesteuerung
2.3 E-Modul

Das Getriebesystem besteht aus dem Getriebe und Komponenten,
die zur Automatisierung des Systems notwendig sind. Die Kompo-
nenten Getriebesteller und Kupplungssteller sind im Getriebe integ-
riert. Zusatzlich sind die Peripheriekomponenten Fahrschalter und
das E-Modul in der Fahrerkabine installiert.
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Abbildung 84: Fahrerstand

1 Display 2 Fahrpedal
3 Bremspedal

Fahrzeugseitige Komponenten wie Display, Fahrpedal und Bremspe-
dal, Motorelektronik, elektronisches Bremssystem mit Raddrehzahl-
Sensoren, gehdren ebenso zum System.

6.3 Fahrschalter

Abbildung 85: Fahrschalter

| 1 Schalthebel | 2 Drehschalter |

Der Fahrschalter besteht aus dem Schalthebel (1) und dem Dreh-
schalter (2).

Der Fahrschalter ist das Bedienelement zur
- Wabhl des Fahrbereichs
- Wahl des Ganges

- Aktivierung/Deaktivierung des Automatikmodus
- Anwahl der Suchfunktion
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6.4 Betriebsarten
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Drehschalter

Der Drehschalter hat 5 Stellungen:

"RM" - Rangieren Ruckwarts

"R" - Rlckwartsfahren

"N" - Neutral (im Getriebe ist kein Gang eingelegt)
"D" - Vorwartsfahren

"DM" - Rangieren Vorwarts

Schalthebel

Mit dem Schalthebel werden die Gange geschaltet oder die Betriebs-
art gewechselt (Manuell/Automatik).

Der Schalthebel federt nach jeder Betatigung wieder in seine Aus-
gangsstellung zurtick.

Durch mehrmaliges Antippen des Schalthebels kann man Hoch-/
Ruckschaltungen Gber mehrere Gangstufen vollziehen.

+ Hochschaltung um eine Gangstufe

++ |Hochschaltung um zwei Gangstufen

- Ruckschaltung um eine Gangstufe

-- Ruckschaltung um zwei Gangstufen

M/A |Wechsel zwischen der Betriebsart Manuell oder Automatik

S Suchfunktion aktivieren

Befindet sich der Drehschalter in Position "N" ist der Schalthebel oh-
ne Funktion.

Betriebsart Automatik
Drehschalter in Stellung "D" bzw. "R":
Das Schaltsystem wahlt automatisch die Gangstufe.

Ein Wechsel der Betriebsart von Automatik in Manuell ist jederzeit
moglich. Dazu Schalthebel kurz nach links dricken.

Betriebsart Manuell
Drehschalter in Stellung “D” bzw. “R”:

Wird der Schalthebel nach links angetippt, wechselt das Schaltsys-
tem in die Betriebsart Manuell. Der Kranfiihrer kann auch einen ande-
ren statt des automatisch eingelegten Anfahrganges wéahlen.
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Betriebsart Rangieren

Drehschalter in Stellung "DM" bzw. "RM":

Far feinfihlige Langsamfahrt im ersten Vorwértsgang und im ersten
Rickwartsgang (siehe % 6.6.5 Rangieren, Seite 173).

Betriebsart Suchfunktion

Wird die Position "S" (Suchfunktion) wéhrend des manuellen Fahrbe-
triebes angewahlt und die Motorbremse nicht betatigt, schaltet das
Getriebe in den ECO-Gang (niedrige Motordrehzahl).

Wird die Position "S" bei betéatigter Motorbremse angewahlt, schaltet

das Getriebe in den POWER-Gang (hohe Motordrehzahl).

6.5 Anzeige der Betriebsarten

6.6 Fahren und Schalten

170

Auf dem Display des Fahrer-Informationssystems werden die Be-
triebsart und die Nummer des eingelegten Ganges angezeigt.

Anzeige

Betriebsart

Neutral

Automatik, vorwarts

Rangieren, vorwarts

Rangieren, ruckwarts

Manuell, vorwarts

Manuell, rGckwarts
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6.6.1 Allgemeine Hinweise

6.6.2 Anfahren

82608 2021-06-30

VORSICHT

Unfallgefahr bei zu geringem Luftdruck!

Wird bei zu geringem Luftdruck geschaltet, kann das Ge-
triebe in Neutralstellung verbleiben, so dass kein Durch-
trieb und keine Motorbremswirkung vorhanden sind.

m Auf ausreichend Luftdruck von min. 6,2 bar achten.

Beschadigungsgefahr des Fahrgetriebes!

m Hochtouriges Fahren muss vom Fahrer durch rechtzeitiges
Schalten vermieden werden.

m Kupplungsbelastende Langsamfahrt muss durch eventuelles
Fahren bzw. Anfahren in einem niedrigeren als dem automa-
tisch angelegten Anfahrgang vermieden werden.

Beschadigungsgefahr des Fahrgetriebes!

Bei Fahrzeugstillstand in der Betriebsart "Automatik" ist die Trenn-
kupplung geéffnet, das Ausrucklager wird belastet.

®m Bei langerem Fahrzeugstillstand, zur Entlastung des Ausrtickla-
gers, Betriebsart "Neutral" wahlen.

Bei Motorstillstand sind Gangschaltungen nicht méglich.

Ausgangsposition:
- Feststellbremse geschlossen
- Motor lauft
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- Fahrgetriebe in Betriebsart "Neutral"

Uberlastungs- und Beschiadigungsgefahr der Kupplung!

® Beim Anfahren an Steigungen sowie bei Anhangerbetrieb in den
ersten bzw. zweiten Gang schalten (siehe % 6.6.3 Anfahrgang
korrigieren, Seite 172.).

1. Drehschalter auf "D" drehen.

> Betriebsart "Automatik” ist aktiv. Das Schaltsystem wahlt au-
tomatisch den passenden Anfahrgang aus.

Unfallgefahr durch ungewolltes Wegrollen des Kran-
fahrzeuges!

Ohne Betatigung des Fahrpedals kann das Kranfahrzeug
wegrollen.

m Beim Offnen der Feststellbremse das Fahrpedal lang-
sam niedertreten.

2. Feststelloremse 6ffnen und Fahrpedal langsam niedertreten.

—> Kranfahrzeug fahrt an.

6.6.3 Anfahrgang korrigieren

An Steigungen oder Gefallstrecken kann mit einem tieferen bzw. hé-
heren Gang angefahren werden. Dazu muss vor dem Anfahren der
Anfahrgang korrigiert werden. Der eingelegte Anfahrgang wird auf
dem Display angezeigt.

1. Schalthebel in Richtung "-" driicken.

> Fahrgetriebe schaltet in den néachsten niedrigen Gang.

oder
Schalthebel in Richtung "+" driicken.
> Fahrgetriebe schaltet in den nachsten héheren Gang.
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6.6.4 Rickwartsfahren

6.6.5 Rangieren

82608 2021-06-30

VORSICHT

Unfallgefahr durch ungewolltes Wegrollen des Kran-
fahrzeuges!

Rollt das Fahrzeug, erfolgt keine Schaltung in den Rick-
wartsgang!

B Fahrzeug sofort zum Stillstand bringen.

Riickwartsgang einlegen:
1. Kranfahrzeug anhalten, Stillstand abwarten.
2. Drehschalter nach "R" drehen und in den zweiten Gang schalten.
—> "R" und zweiter Gang erscheint im Display des Fahrer-Infor-
mationssystems.
3. Fahrpedal betatigen und gleichzeitig Bremse I6sen.

—> Das Kranfahrzeug féhrt riickwérts.

Sobald der Drehschalter auf Stellung "R" gedreht wird, ertdnt das

Ruckwartsgang - Warnsignal.

Far feinflhlige Langsamfahrt, z. B. Ankuppeln/Abkuppeln eines An-
héngers, ist im ersten Vorwartsgang und im ersten Ruckwartsgang
ein Rangierbetrieb vorgesehen (Distanz < 1 m / 3.3 ft). Das Getriebe
bleibt dann in diesem Gang, es schaltet nicht hoch.

In anderen Gangen ist der Rangierbetrieb nicht wirksam. Wird trotz-
dem ein anderer Gang angewahlt, wird der Schaltvorgang nicht aus-
gefuhrt.

Besteht fiir die Kupplung die Gefahr der Uberlastung, erscheint auf
dem Display des Fahrer-Informationssystems die dargestellte Kon-
trollleuchte.

Beschéadigungsgefahr der Kupplung!

Infolge der Warmeentwicklung und dem erhohten Kupplungsver-
schleif3 kann es zur Uberlastung der Kupplung kommen.

Leuchtet die dargestellte Kontrollleuchte auf:

m Kranfahrzeug sofort anhalten

m Fahrgetriebe in Neutral schalten
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Rangieren einschalten
1. Fahrzeug anhalten.
2. Feststellboremse schlie3en.

3. Sofern vorhanden, Taster oben driicken und halten.

—> Kontrollleuchte leuchtet auf. Gelandegang ist eingelegt.

4. Drehschalter auf "DM" oder "RM" drehen.

—> Kontrollleuchte leuchtet auf. Rangieren ist aktiv.

5. Feststellboremse 6ffnen und Fahrpedal langsam niedertreten.
—> Fahrzeug fahrt an.

6.6.6 Bei Gefille anrollen
Voraussetzungen:

- Motor lauft
- Fahrgetriebe in Neutralstellung
- Bremspedal betatigt

Beschéadigungsgefahr des Fahrgetriebes!

m Kranfahrzeug nicht entgegen der Fahrtrichtung des eingelegten
Ganges rollen lassen.

1. Bremspedal I6sen.

—> Kranfahrzeug rollt.

2. Drehschalter auf "D" drehen.

—> Das System wahlt einen der Fahrgeschwindigkeit angepass-
ten Gang. Der Antriebsstrang wird damit geschlossen.
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6.6.7 Betriebsart wechseln: Manuell/Automatik

Ein Wechseln der Betriebsart ist jederzeit mébglich, auch wahrend der
Fahrt.

Betriebsart wechseln von Automatik auf Manuell:
- Schalthebel nach links dricken.
Betriebsart wechseln von Manuell auf Automatik:

- Schalthebel nach links oder
- in Richtung "+" bzw. "-" driicken.

6.6.8 Gangwechsel

6.6.8.1 Gang wechseln in der Betriebsart Automatik
Alle Hoch- und Ruickschaltungen werden automatisch ausgefuhrt.

Die Schaltungen sind abhéngig von:

Kranfahrzeuggewicht
Geschwindigkeit
Motordrehzahl

- Fahrpedalstellung

Im Display des Fahrer-Informationssystems erscheint wahrend der
Fahrt die Ganganzeige als Ziffer.

6.6.8.2 Gang wechseln in der Betriebsart Manuell

- Man kann jederzeit aus jedem Gang Uber den Drehschalter nach
Neutral schalten. Diese Schaltung hat Vorrang.

- Die Stellung des Fahrpedals muss wéhrend des Schaltvorgangs
nicht verandert werden, da der Motor elektronisch geregelt wird.

- Ein Schaltbefehl wird nicht ausgefiihrt, wenn durch die Schaltung
die max. zuldssige Motordrehzahl Gberschritten wurde.

Unfallgefahr durch fehlende Motorbremswirkung!

Schalten nach ,Neutral“ ist auch wahrend der Fahrt még-
lich. Wird nach ,Neutral“ geschaltet, so ist der Antriebs-
strang unterbrochen. Die Motorbremswirkung ist dann
nicht mehr gegeben.

®m Nicht nach "Neutral" schalten, ohne zuvor eine ent-
sprechende Fahrzeugbremse betatigt zu haben.
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Schalthebel in Richtung "+" oder "-" driicken.

- "+" Hochschaltung um eine Gangstufe
- "++" Hochschaltung um zwei Gangstufen
- "-" Rlckschaltung um eine Gangstufe
- "--" Ruckschaltung um zwei Gangstufen

Bei einer manuellen Schaltung verlasst das Schaltsystem die Be-
triebsart "Automatik".

Drickt man den Schalthebel nach links, ist die Betriebsart "Automa-
tik" wieder aktiviert.

6.6.9 Fahrtrichtung wechseln
Voraussetzungen:

- Fahrzeug steht
- Feststellbremse geschlossen oder Bremspedal betatigt

Unfallgefahr durch fehlende Motorbremswirkung!

m Ein Fahrtrichtungswechsel durch Anderung der Dreh-
schalterposition von "R" oder "RM" nach "D" oder
“DM" und umgekehrt darf nur bei Fahrzeugstillstand
vollzogen werden, ansonsten schaltet das Getriebe
nach Neutral. Die Motorbremswirkung ist dann nicht
mehr gegeben.

Ruckwartsfahrt "R" zu Vorwartsfahrt "D" und umgekehrt
- Drehschalter von "R" oder "RM" nach "D" oder "DM" drehen.

6.6.10 Kranfahrzeug anhalten

1. Bei unbetétigtem Fahrpedal, das Fahrzeug mit der Betriebsbrem-
se, bis zum Stillstand verzégern.

—> Die Kupplung 6ffnet automatisch vor Fahrzeugstillstand, so
dass ein ,Abwirgen” des Motors verhindert wird.
2. Bei langeren Stillstandszeiten Getriebe in Neutralstellung schal-
ten.

3. Feststellboremse schlief3en.
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6.6.11 Kupplungsschutz

82608 2021-06-30

Der Fahrer hat trotz automatisierter Kupplung gro3en Einfluss auf die
Lebensdauer der Kupplung. Um den Verschleil3 gering zu halten, wird
empfohlen, beim Anfahren immer einen méglichst kleinen Gang zu
wahlen, (siehe & 6.6.2 Anfahren, Seite 171).

Zur Schonung der mechanischen Teile der Kupplungsbetatigung ist
bei langerem Halt (mehr als 1 bis 2 Minuten, z. B. Stau, Bahnuber-
gang) das Getriebe nach "Neutral" zu schalten. Dadurch wird die
Kupplung geschlossen und der Kupplungsausriicker entlastet.

Besteht fiir die Kupplung die Gefahr der Uberlastung, z. B. durch
mehrere kurz hintereinander folgende Anfahrvorgdnge oder Kriech-
fahrt mit schleifender Kupplung, erscheint auf dem Display des Fah-
rer-Informationssystems die dargestellte Kontrollleuchte.

Unfallgefahr durch unbeabsichtigtes Wegrollen des
Kranfahrzeuges!

Bei Ignorieren der Kontrollleuchte schliet die Kupplung
bei betatigtem Fahrpedal. Dies kann zum ,Abwilrgen®
des Motors fiihren, wobei ein Zurlckrollen an einer Stei-
gung nicht auszuschlieen ist.

Beim Aufleuchten der Kontrollleuchte:

m Fahrpedal loslassen
m Kupplung abkihlen lassen

Wahlen Sie einen Betriebszustand, bei dem keine Uberlastung der
Kupplung entsteht, zum Beispiel:

- Beschleunigen (zum SchlieBen der Kupplung)

- Anhalten

- Anfahren in einem kleineren Gang

- bei Fahrgeschwindigkeiten unterhalb der Schrittgeschwindigkeit:
Verteilergetriebe in Gelandegang schalten.
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6.7 Rollenprifstand

Unfallgefahr auf dem Rollenpriifstand!

Bei laufender Rolle erkennt das System die Funktion
"Fahrendes Fahrzeug". Legt man einen Gang ein,
schlief3t die Kupplung.

m Auf dem Rollenprifstand muss das Getriebe immer in
Neutralstellung geschaltet sein.

Nach dem Auffahren auf einen Rollenprifstand (Bremsenprifstand)
Drehschalter auf "N" drehen.

Bei laufender Rolle ist das Schalten des Ruckwartsganges nicht
moglich.

6.8 Antrieb fir Kranbetrieb (Oberwagen)

6.9 Fehleranzeige
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Mit dem Antrieb fir Kranbetrieb werden die Hydraulikpumpen des
Oberwagens angetrieben.

Nach dem Starten des Motors aus der Oberwagenkabine und erfolg-
ter Freigabe wird der Antrieb fur Kranbetrieb aktiviert. Im Display des
Fahrer-Informationssystems erscheint die dargestellte Kontrollleuch-
te.

Das Fahrgetriebe hat ein Selbstdiagnosesystem. Wenn das System
Stérungen/Fehler erkennt, wird dies dem Fahrer auf dem Display des
Fahrer-Informationssystems angezeigt.

Die Fehler selbst werden in die Fehlerklassen 1 bis 3 eingeteilt und
nach Abschalten der Zindung im Fehlerspeicher des Fahrgetriebes
eingetragen. Es konnen bis zu zehn verschiedene Fehler abgelegt
werden. Ist der Fehlerspeicher voll, wird ein nicht aktiver Fehler tber-
schrieben.
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Anzeige Fehlerklasse | Reaktion des Fahrgetriebes MaBnahmen
- Uneingeschrankter Fahrbetrieb moglich Egir:r: ernéchkggz
Keine Fehleran- 1 - Eintrag im Fehlerspeicher Werkstattbe-

zeige

- Eventuell reduzierter Fahrkomfort

such behoben
werden

- Eingeschrankter Fahrbetrieb méglich
- Eintrag in Fehlerspeicher

- Reduzierter Fahrkomfort Fachwerkstatt
2 - Eventuell Rangier- und Anfahrqualitéatsver-| aufsuchen
schlechterung
- Eventuell erhéhte Schaltzeiten
- Kein weiterer Fahrbetrieb moglich
- Eintrag in Fehlerspeicher
- Keine weitere Gangschaltung wahrend der| Nachste Fach-
3 Fahrt moéglich, der geschaltete Gang bleibt| werkstatt ver-
erhalten standigen

- Bei Fahrzeugstillstand wird nach Neutral
geschaltet, keine Weiterfahrt méglich

82608 2021-06-30
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7 Verteilergetriebe

7.1 Allgemeines

Das Verteilergetriebe ist dem eigentlichen Fahrgetriebe nachgeschal-
tet.

Auf der Zwischenwelle befindet sich eine Notlenkpumpe, die bei Aus-
fall des Motors die Lenkbarkeit des Kranfahrzeuges sicherstellt. Sie
wird vom rollenden Kranfahrzeug angetrieben.

Beschadigungsgefahr des Verteilergetriebes!

Beim Ruickwartsfahren arbeitet die Schmierélpumpe nicht und das
Verteilergetriebe wird nicht ausreichend geschmiert.

m Langeres Ruckwartsfahren (500 m/1640.4 ft) ist zu vermeiden.

7.2 Geldndegang ein-/ausschalten (Option)
Einschalten:
1. Kranfahrzeug zum Stillstand bringen.

2. Feststellboremse schlief3en.

3. Taster oben driicken.

—> Kontrollleuchte leuchtet auf. Gelandegang ist eingelegt.

Ausschalten:
4. Kranfahrzeug zum Stillstand bringen.

5. Feststellbremse schlieR3en.

6. Taster unten driicken.

—> Kontrollleuchte erlischt. StraB3engang ist eingelegt.

82608 2021-06-30 181



7 Verteilergetriebe
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Wenn das Ein-/Ausschalten des Gelandeganges fehlgeschlagen ist,
wird dies auf dem Display des Fahrer-Informationssystems durch die
dargestellte Kontrollleuchte angezeigt. Das Verteilergetriebe befindet
sich in Neutralstellung; d. h. der Antriebsstrang ist nicht geschlossen.

Falls sich der Gelandegang nicht schalten lasst, gehen Sie wie folgt
vor:

- Feststellbremse schlieBen

- Fahrgetriebe in Neutral schalten

- Gelandegang ein-/ausschalten

Falls sich der Gelandegang noch immer nicht schalten lasst, drehen

Sie den Drehschalter des Fahrgetriebes in Stellung "D" bzw. "R"
evil. den Vorgang wiederholen.

82608 2021-06-30



8 Bremsanlage

8 Bremsanlage

8.1 Anzeigen der Bremsanlage

Anzeige des Vorratsdruckes

Abbildung 86: Vorratsdruck der Bremsanlage

1 Vorratsdruck Bremskreis 1 2 Meldeleuchte Bremskreis 1
3 Meldeleuchte Bremskreis 2 4 Vorratsdruck Bremskreis 2

Unfallgefahr durch Druckverlust in der Bremsanlage!

Bei zu niedrigem Vorratsdruck in der Bremsanlage kann
das Kranfahrzeug nicht abgebremst werden.

m Beim Aufleuchten der Meldeleuchte Bremskreis 1
oder Bremskreis 2 und der "STOP"-Anzeige:

Kranfahrzeug sofort anhalten

Feststellbremse schlieBen

Kranfahrzeug mit Unterlegkeilen sichern

Stérung sofort in einer Fachwerkstatt beseitigen
lassen.
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VerschleiBanzeige der Bremsbelage

Unfallgefahr durch verschlissene Bremsbelage!

Bei verschlissenen Bremsbelagen ist die Bremswirkung
stark herabgesetzt.

B Leuchtet die Meldeleuchte der BremsverschleiBanzei-
ge auf, sind die Bremsbelége zu erneuern.

Die BremsverschleiBanzeige dient der Anzeige verschlissener
Bremsbelédge. Ein Verschlei3 wird durch Meldeleuchte auf der Instru-
mententafel angezeigt. Zuerst leuchtet die VerschleiBanzeige nur
beim Bremsen. Bei zunehmenden Verschleil3 leuchtet sie dauerhatft.

8.2 Prufanschliisse der Bremskreise (Option)
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Abbildung 87: Priifanschlisse

Abhangig von Landervorschriften kann das Fahrzeug optional mit zu-
satzlichen Prufanschlissen fur die beiden Bremskreise ausgerustet
sein. Sie zeigen den eingesteuerten Druck an, je nach Pedalweg. Die
Prifanschlisse sind zur Zuordnung zum Bremskreis mit Schildern
versehen. Die Prifanschlisse befinden sich auf der linken Fahrzeug-
seite.
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8.3 Betriebsbremse

8.4 Feststellbremse

82608 2021-06-30

Unfallgefahr durch tberhitzte Betriebsbremse!

Bei Gefallefahrten kann die Betriebsbremse bei dauer-
hafter Benutzung Uberhitzen!

B Bei Gefallefahrten:

- rechtzeitig niedrigen Gang wéhlen

- Dauerbremse benutzen

Die Betriebsbremse wirkt auf alle Rader.

Zum Abbremsen des Kranfahrzeuges Trittplatte des Bremsventils ge-
fuhlvoll niedertreten.

Nach einer sehr hohen Beanspruchung der Bremse das Kranfahr-
zeug nicht sofort abstellen. Fahren Sie noch kurze Zeit weiter, damit
sich die Bremse abkiihlen kann.

Unfallgefahr durch Wegrollen des Kranfahrzeuges!

®m Sichern Sie das Kranfahrzeug immer zuséatzlich mit
Unterlegkeilen.

® Bei Steigungen und Gefallen uber 18% (12% bei An-

hangerbetrieb) darf nicht geparkt werden.

Zum Abstellen des Kranfahrzeuges muss die Feststelloremse (Hand-
bremse) geschlossen werden. Zusatzlich muss das Kranfahrzeug mit
Unterlegkeilen gesichert werden. Die Feststelloremse wird mit Druck-
luft gedffnet und mit Federspeicherkraft geschlossen.

Bei Ausfall der Betriebsbremse kann die Feststelloremse als Not-
bremse benutzt werden.
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8.4.1 Feststellbremse schlieBen

1. Fahrzeug anhalten.

Unfallgefahr durch Anrollen des Kranfahrzeuges!

Wenn der Hebel der Feststellboremse in der Vollbrems-
stellung nicht einrastet, schwenkt er automatisch in die
Loésestellung. Dadurch kann das Kranfahrzeug wegrol-
len.

m Prifen Sie, ob der Hebel in der Vollbremsstellung
richtig eingerastet ist.

2. Hebel der Feststellboremse aus der Lésestellung bis zur Voll-
bremsstellung schwenken und einrasten.

—> Meldeleuchte leuchtet auf.

8.4.2 Feststellbremse 6ffnen

1. Ring anheben.

—> Hebel der Feststellbremse ist entsperrt.

2. Hebel der Feststellbremse aus der Vollbremsstellung bis zum
Anschlag in die Lésestellung schwenken.

—> Meldeleuchte erlischt.
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8.5 Dauerbremse

8.5.1 Motorbremse

Das Kranfahrzeug ist serienmafBig mit zwei Dauerbremsen (Motor-
bremse, hydraulischer Retarder) ausgerustet. Beide werden mit dem
Kombischalter rechts an der Lenksaule betétigt. Beim Einschalten der
Dauerbremse leuchtet die Meldeleuchte "Dauerbremse" auf. Die
Bremswirkung steigert sich gleichmaf3ig von der ersten bis zur letzten
Stufe entsprechend der Stellung des Kombischalters.

Besonders bei Gefallefahrten die Dauerbremse benutzen. Auch im
normalen Fahrbetrieb sollte mdglichst mit der Dauerbremse gebremst
werden. Die Wirkung der Dauerbremse ist abhangig von der Motor-
drehzahl. Je héher die Drehzahl, desto besser die Bremswirkung.

Die Wirkung der Motorbremse ist abhangig von der Motordrehzahl.
Hohe Motordrehzahl bedeutet hohe Motorbremsleistung.

8.5.2 Hydraulischer Retarder
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Der Retarder ist eine im Getriebe integrierte, verschlei3frei arbeiten-
de, hydrodynamische Bremse. Abhangig von der Motorendrehzahl
spricht der Retarder mit einer kurzen Zeitverzégerung an.
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Die Retarderdltemperatur wird mittels der Meldeleuchte "Retarderdl-
temperatur zu hoch" Uberwacht.

Uberhitzung des Retarders!

Die Benutzung des hydraulischen Retarders ist mit Warmeentwick-
lung verbunden. Der Retarder kann tberhitzen.

m Beim Aufleuchten der Meldeleuchte "Retarderéltemperatur zu
hoch":

- reduzieren Sie die Bremsleistung des Retarders

- niedrigen Gang wéahlen

Unfallgefahr!

Wird die Retarderleistung nicht durch den Fahrer ent-
sprechend reguliert, reduziert das System automatisch
die Bremswirkung, bis die zulassige Temperatur (wieder)
erreicht ist. Die Geschwindigkeit kann nicht gehalten
werden. Kranfahrzeug beschleunigt.

B Passen Sie die Fahrweise den StraBenverhaltnissen
an.

B Reduzieren Sie die Geschwindigkeit.
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8.5.3 Dauerbremse einschalten

VORSICHT
Schleudergefahr auf glatter Fahrbahn!

Auf glatter Fahrbahn kénnen durch Zuschalten der Dau-
erbremse die Rader blockieren.

m Auf glatter Fahrbahn Dauerbremse nicht einschalten.

1. Hebel in Stellung 1 (Bremsstufe 1) bewegen.

—> Meldeleuchte leuchtet auf. Dauerbremse ist aktiv.

2. Hebel in Stellung 2 bewegen.

—> Die Bremswirkung steigert sich (nur bei vorhandener Wirbel-
strombremse oder vorhandenem hydraulischen Retarder).

8.5.4 Dauerbremse ausschalten

1. Hebel in Stellung 0 bewegen.

—> Meldeleuchte erlischt. Dauerbremse ist ausgeschaltet.
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8.6 Dauerbrems-Tempomat (Option)

Mit dem Dauerbrems-Tempomat kann eine eingestellte Geschwindig-
keit, im Rahmen der vorhandenen Bremskapazitat, an einer Gefalle-
strecke konstant gehalten werden. Der Dauerbrems-Tempomat ist
nur einschaltbar bei eingeschalteter Dauerbremse.

In jeder Hebelstellung kann die Geschwindigkeit eingestellt werden.
Die eingestellte Geschwindigkeit wird von der Elektronik gespeichert.
Ist die momentane Geschwindigkeit kleiner als die eingestellte Ge-
schwindigkeit, so bleibt die Dauerbremse funktionslos. Erreicht die
Geschwindigkeit wieder den gespeicherten Wert, wird die Dauer-
bremse erneut aktiv. Wird bei eingeschaltetem Dauerbrems-Tempo-
mat beschleunigt, regelt sich nach Loslassen des Fahrpedals die ge-
speicherte Geschwindigkeit wieder ein.

Eine gespeicherte Geschwindigkeit wird automatisch geléscht, wenn
die Zindung ausgeschaltet wird.

8.6.1 Dauerbrems-Tempomat einschalten

190

1. Kranfahrzeug mit gewinschter Geschwindigkeit fahren.

2. Dauerbremse (Bremsstufe 1) einschalten (siehe % 8.5.3 Dauer-
bremse einschalten, Seite 189).

3. Hebel in die Stellung 1 oder 2 dricken.

—> Meldeleuchten leuchten auf. Die Geschwindigkeit ist gespei-
chert.

Soll die Geschwindigkeit unterhalb der eingestellten Geschwindig-
keit reduziert werden, muss der Dauerbrems-Tempomat zuerst aus-
geschaltet werden. AnschlieBend die Geschwindigkeit reduzieren
und Dauerbrems-Tempomat erneut einschalten.
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8.6.2 Dauerbrems-Tempomat ausschalten

1. Hebel in Stellung 0 bewegen.

—> Meldeleuchten erléschen. Dauerbrems-Tempomat ist ausge-
schaltet.

8.7 Anti-Blockier-System (Option)
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Das Anti-Blockier-System (ABS) verhindert, unabhangig von der
Oberflachenbeschaffenheit der Stral3e, ab Schrittgeschwindigkeit das
Blockieren der Rader. Es wird das Blockieren des Kranfahrzeuges
und evil. eines Anhangers, falls dieser entsprechend ausgestattet ist,
verhindert.

ABS ist immer in Funktion, kann aber mittels Taster vom Fahrer aus-
geschaltet werden. Stérungen werden durch Meldeleuchte ABS und
entsprechende Fehlermeldung im Fahrer-Informationssystem ange-
zeigt.

VORSICHT

Unfallgefahr durch Stérung im ABS!

Beim Aufleuchten der Meldeleuchte ABS ist das ABS ge-
stért. Die Rader kénnen beim Bremsen blockieren. Da-
durch sind die Lenkfahigkeit und Bremsverhalten stark
beeintrachtigt.

® Fahren Sie vorsichtigt weiter. Stérung umgehend in
einer qualifizierten Fachwerkstatt beseitigen lassen.
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8 Bremsanlage

8.7.1 Anti-Blockier-System aus-/einschalten

192

Im offentlichen StraBenverkehr darf Anti-Blockier-System nicht
ausgeschaltet werden!

Bei ausgeschaltetem ABS kénnen die Rader beim Bremsen blo-
ckieren. Dadurch ist das Fahrzeug nicht mehr lenkbar. Es besteht
erhdhte Schleuder- und Unfallgefahr!

® Lassen Sie ABS auf StraBBen und festem Untergrund immer ein-
geschaltet.

Im Gelande und auf unbefestigten Straf3en (z. B. weicher oder extrem
unebener Untergrund) kann, durch Ausschalten des ABS, der Brems-
weg verkurzt werden.

1. Taster dricken.

—> Meldeleuchte blinkt. ABS ist ausgeschaltet.

2. Taster erneut driicken.
—> Meldeleuchte erlischt. ABS ist wieder eingeschaltet.

Wenn Sie den Motor erneut starten, ist das ABS automatisch wieder
eingeschaltet.
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9 Lenkung

9.1 Allgemeines

Die Lenkung des Kranfahrgestells besteht aus einer hydraulischen
Zweikreis-Lenkanlage.

Die Fahrtrichtung wird hauptséchlich durch die starr gekoppelten Vor-
derachsen bestimmt. Die Hinterachsen werden geschwindigkeitsab-
héangig elektro-hydraulisch mitgelenk.

Ein Computer regelt die Steuerung der Hinterachslenkung. Dort kén-
nen im Fall eines Fehlers Fehlercodes ausgelesen werden.

Die Olversorgung der hydraulischen Komponenten besteht aus zwei
motorabhéngig angetriebenen Lenkpumpen und einer fahrabhangig
angetriebenen Notlenkpumpe. Wéahrend der Fahrt regelt die vom rol-
lenden Kranfahrzeug angetriebene Notlenkpumpe die Foérdermenge
von Hauptpumpe 2 zuriick bzw. setzt sie auf3er Betrieb, sobald die
Foérdermenge ausreicht, um Lenkkreis 2 zu speisen.

Bei Ausfall eines Lenkkreises oder bei Ausfall des Motors wahrend
der Fahrt bleibt das Kranfahrzeug noch bis zum Stillstand lenkbar. Es
ist allerdings erheblich mehr Kraftaufwand am Lenkrad erforderlich
und die Lenkung reagiert langsamer.

9.2 Selbsttest der Lenkung

9.3 Fehleranzeige

82608 2021-06-30

Quetschgefahr im Bereich der Rader!

Die Rader konnen sich wahrend des Selbsttests der Len-
kung selbststandig bewegen.

B Es dirfen sich keine Personen im Bereich der Rader
befinden.

Der Selbsttest der Lenkung ist ein Test nach dem Starten des Motors.
Bei dem Test prift der Lenkcomputer, ob die grundlegenden Kompo-
nenten der Lenkung funktionsfahig sind. Die Testphase wird durch
die Meldeleuchte "CHECK" angezeigt.

Die Hinterachslenkung hat ein Selbstdiagnosesystem. Wenn das
System Fehler erkennt, wird dies dem Fahrer auf dem Display "Fah-
rerinformationen" durch Meldeleuchte angezeigt und durch Warnsum-
mer zusatzlich signalisiert. Zeitgleich, fur den Fahrer wahrend der
Fahrt jedoch nicht einsehbar, werden alle Fehler auch auf dem Dis-
play des Lenkcomputers angezeigt. Ein aktiver Fehler wird automa-
tisch im Fehlerspeicher gespeichert.
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9 Lenkung

9.3.1

194

Fehleranzeige im Fahrer-Informationssystem

Die Fehler werden in Fehlerklassen eingeteilt. Die Fehlerklasse be-
stimmt die Reaktion der Lenkung auf einen Fehler und demzufolge
die Auswirkung auf den Fahrbetrieb. Die Fehlerklasse wird durch
Kombination von Meldeleuchten und Warnsummer im Fahrer-Infor-
mationsystem angezeigt.

Unfallgefahr durch defekte Lenkanlage!

Bei Anzeige einer Warnung im Fahrer-Informationsystem
ist die Betriebssicherheit der Lenkung nicht mehr ge-
wahrleistet.

® Bei einer Warnung befolgen Sie die MaBnahmen in
der unten stehenden Tabelle!

Warnung
. Warn- |Reaktion der Lenkung MaBnahmen
Anzeige
summer

- Vorsichtig weiter-
Mitlenken der Hinter-| fahren
einmaliges|achsen bis in die
Warnsig- |nachste  Geradeaus-
nal stellung, eventuell Ge-
schwindigkeitssperre.

- Fehler in der
nachsten Fach-
werkstatt behe-
ben

- Kranfahrzeug so-
Selbstzentrierung bzw.| fort anhalten und
mehrmali- |Sperren der Hinterach-| sichern
ges Warn-|sen (S|c.her.er Zystand), - Fehler durch
signal Geschwindigkeitssper-
: Fachpersonal be-
re wirksam.
heben

82608 2021-06-30



9 Lenkung

9.3.2 Fehleranzeige am Display des Lenkcomputers
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Im fehlerfreien Zustand wird in der ersten Zeile "READY" angezeigt.
In der zweiten Zeile bewegt sich ein ">"-Zeichen von links nach
rechts. Diese Anzeige signalisiert, dass der Lenkcomputer aktiv ist.

Aktive Fehler werden nacheinander mit einem entsprechenden Feh-
lercode angezeigt. Wenn mehrere Fehler gleichzeitig vorliegen,
wechselt die Anzeige automatisch nach 2,5 Sekunden zum néachsten
Fehler. Sind alle Fehler beseitigt, wechselt die Anzeige wieder zum
fehlerfreien Zustand ("READY" und ">"-Zeichen)
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9.4 Lenkprogramme
9.4.1 Allgemeines

Folgende Lenkprogramme sind verflgbar:

- Enge Kurvenfahrt, siehe % 9.4.2 Lenkprogramm "Enge Kurve®,
Seite 196

- Diagonallenkung, siehe % 9.4.3 Lenkprogramm "Diagonal”, Sei-
te 198

- Wegfahren von der Wand, siehe % 9.4.4 Lenkprogramm "Von
Wand weg", Seite 199

- Manuelle Hinterachslenkung, siehe % 9.4.5 Lenkprogramm “manu-
ell", Seite 201

Zum Einschalten das gewlinschte Lenkprogramm Uber die entspre-
chende Taste an der Mulitfunktionseinheit wéahlen und mit dem Steu-
erungsknopf der Multifunktionseinheit bestatigen. Nochmaliges Dri-
cken der Taste des aktiven Lenkprogrammes und Bestéatigung durch
den Steuerungsknopf der Multifunktionseinheit schaltet das gewéahlte
Lenkprogramm wieder aus.

Jedem wahlbaren Lenkprogramm ist eine bestimmte Anzeige zuge-
ordnet. Die Anzeige erfolgt in Form einer Meldeleuchte auf dem Dis-
play des Fahrer-Informationssystems. Eine weiBBe Meldeleuchte zeigt
dabei ein angewahltes Lenkprogramm. Eine gelbe Meldeleuchte
zeigt das gerade aktive Lenkprogramm an. Ein Lenkprogramm kann
nur unter einer Geschwindigkeit von 20 km/h (12 mph) angewahit
werden. Ein angewahltes Lenkprogramm wird erst dann aktiv, wenn
die Réader synchronisiert sind und die Geschwindigkeit unter 5 km/h
(3 mph) reduziert wird. Wird ein Lenkprogramm im Stand angewahit
und bestatigt, wird dieses bei passendem Einschlagwinkel der Len-
kung sofort aktiv. Wird das vorgewahlte Lenkprogramm nicht inner-
halb von 20 s aktiv, leuchtet die Meldeleuchte des vorgewahlten
Lenkprogamms weiterhin weif3.

Bei aktivem Lenkprogramm, ausgenommen "Enge Kurvenfahrt", kann
nur eine Fahrgeschwindigkeit bis 20 km/h (12 mph) erreicht werden
(Geschwindigkeitssperre). Beim Lenkprogramm "Enge Kurvenfahrt"
ist die Geschwindigkeitssperre nicht aktiv. Die Meldeleuchte leuchtet
ab 20 km/h (12 mph) wei3. Dann wird das Programm abgeschaltet.
Die Bodenverhéltnisse missen zum Fahren geeignet sein, d. h. fla-
cher und ebener Untergrund, keine Bodenwellen, keine Vertiefungen,
keine Hindernisse. Der Boden muss die jeweiligen Achslasten, sowie
das Gesamtgewicht, tragen kdnnen.

9.4.2 Lenkprogramm "Enge Kurve"

Wenn ein kleiner Kurvenradius benétigt wird (z. B. beim Wenden,
Rangieren), kann das Lenkprogramm "Enge Kurve" angewahlt wer-
den.

196 82608 2021-06-30



9 Lenkung

9.4.2.1 Lenkprogramm "Enge Kurve" einschalten
1. Fahrgeschwindigkeit unter 20 km/h (12 mph) reduzieren.

2. Taste Lenkprogramm (siehe Pfeil) driicken und mit dem Steuer-
ungsknopf der Multifunktionseinheit bestéatigen.

—> Lenkprogramm wird angewahlt. Meldeleuchte erscheint weif3.

3. Fahrgeschwindigkeit weiter unter 5 km/h (3 mph) reduzieren.

—> Das angewéhlte Lenkprogramm wird aktiv. Meldeleuchte
wechselt von weif3 auf gelb.

9.4.2.2 Lenkprogramm "Enge Kurve" ausschalten

1. Taste Lenkprogramm (siehe Pfeil) driicken und mit dem Steuer-
ungsknopf der Mulitfunktionseinheit bestatigen.

—> Meldeleuchte erlischt.

2. Rader werden synchronisiert.

Beim Erreichen einer Fahrgeschwindigkeit Uber 20 km/h (12 mph)
wird das Lenkprogramm automatisch ausgeschaltet.
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9.4.3 Lenkprogramm "Diagonal"

Die Hinterachsen lenken gleichsinnig und mit gleichen Winkel wie die
Vorderachsen. Der Lenkeinschlag wird mit dem Lenkrad bestimmit.

9.4.3.1 Lenkprogramm "Diagonal" einschalten

1. Fahrgeschwindigkeit unter 20 km/h (12 mph) reduzieren.

2. Taste Lenkprogramm (siehe Pfeil) dricken und mit dem Steuer-
ungsknopf der Multifunktionseinheit bestatigen.

=> Lenkprogramm wird angewahlt. Meldeleuchte erscheint weif3.

3. Fahrgeschwindigkeit weiter unter 5 km/h (3 mph) reduzieren.

—> Das angewéhlte Lenkprogramm wird aktiv. Meldeleuchte
wechselt von weif3 auf gelb.

—> Die Geschwindigkeitsbegrenzung ist aktiv. Die Meldeleuchte
"Geschwindigkeitsbegrenzung aktiv" leuchtet gelb. Die Ge-
schwindigkeit ist auf maximal 20 km/h (12 mph) begrenzt.

Beschadigungsgefahr durch Lésen von Reifen von der Felge!

Wechselt beim Einlenken die Meldeleuchte von gelb auf weif3, dann
haben die hinteren Achsen die Endstellung erreicht. Das Weiterlen-
ken fuhrt zur Verschlechterung der Lenkeigenschaften und es kon-
nen sich die Reifen von der Felge l6sen.

m Sobald die Meldeleuchte von gelb auf wei3 wechselt, nicht mehr
einlenken.

m Vorsichtig gegenlenken bis die Meldeleuchte wieder gelb wird.
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9.4.3.2 Lenkprogramm "Diagonal” ausschalten

1. Taste Lenkprogramm (siehe Pfeil) driicken und mit dem Steuer-
ungsknopf der Mulitfunktionseinheit bestéatigen.

=> Meldeleuchte erlischt.
2. Réader werden synchronisiert.

9.4.4 Lenkprogramm "Von Wand weg"

Bei Lenkprogramm "Von Wand weg" wird das Ausscheren des Hecks
auf ein Minimum reduziert.
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9.4.4.1 Lenkprogramm "Von Wand weg" einschalten

1. Fahrgeschwindigkeit unter 20 km/h (12 mph) reduzieren.

2. Taste Lenkprogramm (siehe Pfeil) dricken und mit dem Steuer-
ungsknopf der Multifunktionseinheit bestatigen.

—> Lenkprogramm wird angewahlt. Meldeleuchte erscheint weif3.

3. Fahrgeschwindigkeit weiter unter 5 km/h (3 mph) reduzieren.

—> Das angewahlte Lenkprogramm wird aktiv. Meldeleuchte
wechselt von weif3 auf gelb.

—> Die Geschwindigkeitsbegrenzung ist aktiv. Die Meldeleuchte
"Geschwindigkeitsbegrenzung aktiv" leuchtet gelb. Die Ge-
schwindigkeit ist auf max 20 km/h (12 mph) begrenzt.

Beschadigungsgefahr durch Lésen von Reifen von der Felge!

Wechselt beim Einlenken die Meldeleuchte von gelb auf weil3, dann
haben die hinteren Rader die Endstellung erreicht. Das Weiterlen-
ken fuhrt zur Verschlechterung der Lenkeigenschaften und es kon-
nen sich die Reifen von der Felge l6sen.

m Sobald die Meldeleuchte von gelb auf wei3 wechselt, nicht mehr
einlenken.

m Vorsichtig gegenlenken bis die Meldeleuchte wieder gelb wird.
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9.44.2 Lenkprogramm "Von Wand weg" ausschalten

1. Taste Lenkprogramm (siehe Pfeil) driicken und mit dem Steuer-
ungsknopf der Multifunktionseinheit bestatigen.

—> Meldeleuchte erlischt.
2. Rader werden synchronisiert.

9.4.5 Lenkprogramm "manuell”

Die vorderen Rader werden mit dem Lenkrad gelenkt. Die hinteren
Rader werden, unabhangig von der Stellung der Vorderachsen, nach
links oder rechts gelenki.
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9.4.5.1 Lenkprogramm "manuell” einschalten
1. Fahrgeschwindigkeit unter 20 km/h (12 mph) reduzieren.

2. Taste Lenkprogramm (siehe Pfeil) driicken und mit dem Steuer-
ungsknopf der Mulitfunktionseinheit bestéatigen.

—> Lenkprogramm wird angewahlt. Meldeleuchte erscheint weif3.

3. Fahrgeschwindigkeit weiter unter 5 km/h (3 mph) reduzieren.

> Das angewahlte Lenkprogramm wird aktiv. Meldeleuchte
wechselt von weif3 auf gelb.

> Die Geschwindigkeitsbegrenzung ist aktiv. Die Meldeleuchte
"Geschwindigkeitsbegrenzung aktiv" leuchtet gelb. Die Ge-
schwindigkeit ist auf 20 km/h (12 mph) begrenzt.
4. Doppeltaster:
- links dricken, Radausschlag nach links

- rechts driicken, Radausschlag nach rechts

oder

Dreh-/Dricksteller:
- links drehen, Radausschlag nach links

- rechts drehen, Radausschlag nach rechts
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9.4.5.2

Lenkprogramm "manuell" ausschalten

1. Taste Lenkprogramm (siehe Pfeil) dricken und mit dem Steuer-
ungsknopf der Mulitfunktionseinheit bestéatigen.

—> Meldeleuchte erlischt trotz Radereinschlag.

2. Ré&der werden synchronisiert.

9.4.6 Rader synchronisieren
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Synchronisieren bedeutet, dass die Rader aller lenkbaren Achsen in
eine vom jeweiligen Lenkprogramm vorgegebene Position gebracht
werden.

Leuchtet die Meldeleuchte des vorgewéhlten Lenkprogrammes gelb,
ist die Synchronisierung bereits erfolgt.

Das Ein-/Ausschalten oder der Wechsel zwischen einzelnen Lenkpro-
grammen ist vollzogen, sobald alle Rader synchronisiert sind.

Um die Rader zu synchronisieren, wie folgt vorgehen, wenn die Mel-
deleuchte des vorgewahlten Lenkprogrammes weil3 leuchtet:

1. Kranfahrzeug mit einer Geschwindigkeit von mehr als 2 km/h
(1 mph) bewegen.

oder

Kranfahrzeug anhalten und die Taste des vorgewahlten Lenkpro-
grammes gedriickt halten

oder

Lenkrad langsam links/rechts bewegen.
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9.5 Lenkcomputer

Je nach Ausfuhrung des Kranfahrzeuges befinden sich die Lenkcom-
puter an der Ruickseite der Fahrerkabine, an der Verkleidung der
Zentralelektrik oder am Hinterrahmen, unter der Verkleidung.

Direkt am Lenkcomputer befinden sich das Display und vier Tasten.

Die Tasten haben folgende Funktionen:

Taste Funktionen

Verlassen des aktuellen Menis

Beenden ohne zu speichern

eine Eingabestelle zuriick

einen Auswahlpunkt zurtck (z. B. vorheriger Fehler)

Wert um 1 verringern

- einen Auswahlpunkt weiter (z. B. nachster Fehler)

- Wert um 1 erhéhen

- Angewahltes MenU aktivieren
- Wert bestatigen
- Wert speichern

- eine Eingabestelle weiter

9.5.1 Fehlerspeicher auslesen

Im Fehlerspeicher des Lenkcomputers kénnen bis zu 32 verschiede-
ne Fehler abgelegt werden. Ist der Fehlerspeicher voll, wird der erste
eingetragene Fehler tberschrieben.

1. ENTER-Taste fur mindestens 3 Sekunden gedruckt halten.

—> Anzeige wechselt auf "i/o data display".
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2. PLUS-Taste dricken bis die Anzeige "alarm memory" angezeigt
wird.

3. Mit ENTER-Taste den Fehlerspeicher aktivieren.

—> Anzeige wechselt zum ersten gespeicherten Fehler.

4. Mit PLUS-Taste und MINUS-Taste kdnnen die Fehler nacheinan-
der ausgelesen werden.

Sobald die Anzeige "alarm number: 255 255 255" erscheint, sind kei-
ne weiteren Fehler im Speicher eingetragen.

Erscheint nur die Anzeige "alarm number: 255 255 255" sind keine
Fehler gespeichert.

Mit der ESC-Taste kann der Fehlerspeicher zu jeder Zeit verlassen
werden.
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10 Differentialsperren

10.1 Allgemeines

Beschéadigungsgefahr beim Fahren mit gesperrten Differentia-
len!

Bei gesperrten Differentialen besteht die Gefahr, Teile des Antrie-
bes zu Uberlasten. Deshalb ist immer besondere Vorsicht geboten.

® Beachten Sie bei gesperrten Differentialen folgende Punkte:

- nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren
- nur kurze Strecken fahren
- nur geradeaus fahren

- Differentialsperren nur bei stehendem Kranfahrzeug ein- und
ausschalten

- Differentialsperren nur auf losem Untergrund und bei durch-
drehenden Radern zuschalten

- Differentialsperren bei aktivem Lenkprogramm nicht zuschal-
ten

Zur Verteilung des Antriebsdrenmomentes auf die angetriebenen
Réader und zur Anpassung der Raddrehzahlen bei Kurvenlauf sind fol-
gende Differentiale (Ausgleichsgetriebe) eingebaut:

- Langsdifferentiale
- Querdifferentiale

Die Langsdifferentiale und die Querdifferentiale kbnnen gesperrt wer-
den. Im gesperrten Zustand besteht eine starre Verbindung der bei-
den Ausgéange der Differentiale.

10.2 Langsdifferentialsperre einschalten
1. Kranfahrzeug anhalten.

2. Feststellbremse schlief3en.

3. Schalter dricken.

—> Meldeleuchte leuchtet auf. Die Langsdifferentialsperre ist ein-
geschaltet.
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10.3 Langsdifferentialsperre ausschalten
1. Kranfahrzeug anhalten.
2. Feststellboremse schlie3en.

3. Schalter dricken.

—> Meldeleuchte erlischt. Die Langsdifferentialsperre ist ausge-
schaltet.

Falls die Meldeleuchte nicht erlischt:

- Langsdifferentialsperre einschalten siehe % 10.2 Ldngsdifferenti-
alsperre einschalten, Seite 207

- Kranfahrzeug eine kurze Strecke rickwarts fahren
- Kranfahrzeug anhalten und Feststellboremse schlieBen

- erneut versuchen, Langsdifferentialsperre auszuschalten

10.4 Querdifferentialsperren einschalten
1. Kranfahrzeug anhalten.

2. Feststellbremse schlief3en.

3. Schalter dricken.

—> Meldeleuchte leuchtet auf. Die Querdifferentialsperren sind
eingeschaltet.
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10.5 AQuerdifferentialsperren ausschalten
1. Kranfahrzeug anhalten.
2. Feststellboremse schlie3en.

3. Schalter dricken.

—> Meldeleuchte erlischt. Die Querdifferentialsperren sind ausge-
schaltet.

Falls die Meldeleuchte nicht erlischt:

- Querdifferentialsperren einschalten siehe % 10.4 Querdifferential-
sperren einschalten, Seite 208

- Kranfahrzeug in Bewegung setzen und gleichzeitig das Lenkrad
kurz nach links/rechts bewegen

- Kranfahrzeug anhalten und Feststellboremse schlieBen

- erneut versuchen, Querdifferentialsperren auszuschalten
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11 Federungshydraulik

11.1  Allgemeines

Abbildung 88: Federungskreise

1 Federungskreis 1 2 Federungskreis 2

3 Federungskreis 3 4 Federungskreis 4

Alle Achsen sind Uber Federungszylinder hydropneumatisch gefedert.
Die Federungshydraulik ist in vier einzelne Kreise aufgeteilt.

Zum Fahren des Kranfahrzeuges in Transportstellung (Baustelle oder
StraBenfahrt) muss sich die Federung in StrafBenfahrt-Niveau befin-
den. Nur in diesem Zustand ist gewahrleistet, dass genlgend Feder-
weg flur den Fahrbetrieb zur Verfligung steht. Im StraBenfahrt-Niveau
betragt der Federweg +110 mm/-110 mm (+4.3 in/-4.3 in).

11.2 Anzeige des Federungsniveaus
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Das Federungsniveau wird auf dem Display "Fahrer-Informationssys-
tem" in der Fahrerkabine, im MenU "Federung”, angezeigt.
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Abbildung 89: Meni "Federung"

1 Balken

2 Kolben

3 Niveau Federungskreis 1

4 Niveau Federungskreis 2

5 Niveau Federungskreis 4

6 Niveau Federungskreis 3

Jedem Federungskreis ist eine Niveauanzeige zugeordnet. Sie beste-
hend aus einem feststehendem vertikalen Balken und einem mit dem
Niveau auf und ab wanderndem Kolben.

Der Balken ist griin eingefarbt und der Kolben befindet sich in der Mit-
te. Die Federung befindet sich im StraBenfahrt-Niveau.

Der Balken ist grau eingefarbt und der Kolben befindet sich oberhalb
oder unterhalb der Mitte. Die Federung befindet sich auBerhalb des

StraBenfahrt-Niveaus.

Der Balken ist rot eingefarbt. Es besteht ein Fehler im Federungs-

kreis.
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11.3 Anzeige des Federungsdruckes

Der Federungsdruck wird auf dem Display "Fahrer-Informationssys-
tem" in der Fahrerkabine, im Menu "Federung”, angezeigt.

Optional kénnen im MenUl "Federung" auch die Achslasten angezeigt
werden.

Abbildung 90: Men( "Federung"

1 Druck Federungskreis 1 2 Druck Federungskreis 2
3 Druck Federungskreis 3 4 Druck Federungskreis 4

Der Istwert des Federungsdruckes kann erst nach erfolgter Einstel-
lung des StraBenfahrt-Niveaus exakt bestimmt werden.

Beim Befahren von Kurven kann der Federungsdruck auf einer
Fahrzeugseite fallen und auf der anderen Seite entsprechend stei-
gen.

11.4 Niveaueinstellung

11.4.1 Allgemeines

Das Niveau des Kranfahrzeuges kann automatisch oder manuell ein-
gestellt werden.

11.4.2 StraBenfahrt-Niveau automatisch einstellen
Voraussetzungen:

- Kranfahrzeug auf ebenem und waagrechtem Boden (keine Schlag-
I6cher, keine Seitenneigung)

- Kranfahrzeug in Transportstellung

- Feststellbremse geschlossen

- Getriebe in Neutralstellung

Das StraBBenfahrt-Niveau kann entweder in der Fahrerkabine oder an
der Abstutzbetatigung eingestellt werden.
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VORSICHT

Unfallgefahr durch falsch eingestelltes StraBenfahrt-
Niveau!

m Niveau auf ebenem waagerechten Boden und in Ge-
radeausstellung der Rader einstellen.

m Abweichende Federungskreise neu einstellen.

m Bei stdndigen Abweichungen ist die Federung durch
unseren Kundendienst zu Gberprufen.

1. Taster driicken und gedrickt halten.

—> Federungszylinder fahren aus bzw. ein.

Sobald das StraBenfahrt-Niveau erreicht ist, stoppt der Vor-
gang automatisch und die Balken in der Anzeige leuchten
grun. Die Anzeige wird nur angezeigt, wenn sie im Fahrer-In-
formationssystem unter "Optionen" aktiviert ist

2. Taster loslassen.

oder

An der Abstutzbetatigung beide Tasten drucken und halten.

—> Federungszylinder fahren aus bzw. ein.

Sobald das StraBenfahrt-Niveau erreicht ist, stoppt der Vor-
gang automatisch.

11.4.3 Niveau manuell einstellen

Mittels der manuellen Niveaueinstellung kénnen die einzelnen Fede-
rungskreise unabhangig voneinander eingestellt werden. Jedes belie-
bige Niveau im gesamten Bereich des Federweges, zwischen 0 und
220 mm (0 und 8.7 in), ist einstellbar.

Dies kann immer dann hilfreich sein, wenn:

- die Durchfahrtshéhe zu gering ist
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- mehr Bodenfreiheit erforderlich ist
- das Kranfahrzeug im Gelande festgefahren ist

Lassen Sie immer etwas Abstand (ca. 50 mm / 2 inch) zur oberen
oder unteren Blockstellung, damit die hydraulische Federwirkung
noch erhalten bleibt. Die Federung ist in diesem Zustand nur einge-
schrankt wirksam.

Voraussetzungen:
- Kranfahrzeug auf ebenem und waagrechtem Boden (keine Schlag-
I6cher, keine Seitenneigung)
- Kranfahrzeug in Transportstellung
- Feststellbremse geschlossen
- Getriebe in Neutralstellung

VORSICHT

Unfallgefahr durch falsch eingestelltes Niveau!

Manuelles Nivellieren ist nur bei besonderen Gegeben-
heiten zulédssig, zum Beispiel Absenken bei zu geringer
Durchfahrtshéhe.

B | angsam und auBerst vorsichtig fahren.

® Unmittelbar nach dem Hindernis StraBenfahrt-Niveau
einstellen (siehe & 11.4.2 StraBenfahrt-Niveau auto-
matisch einstellen, Seite 213).

Fahrzeugniveau anheben

1. Taster oben driicken.

—> Das Niveau vorne links wird angehoben.

oder
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Taste oben driicken.

—> Das Niveau vorne rechts wird angehoben.

oder

Taste oben driicken.

—> Das Niveau hinten links wird angehoben.

oder

Taste oben driicken.

> Das Niveau hinten rechts wird angehoben.

oder

Taste oben driicken.

—> Das gesamte Niveau wird angehoben.
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Fahrzeugniveau senken

2. Taster unten drlcken.

—> Das Niveau vorne links wird gesenkt.

oder

Taste unten driicken.

—> Das Niveau vorne rechts wird gesenkt.

oder

Taste unten dricken.

> Das Niveau hinten links wird gesenkt.

oder

Taste unten driicken.

—> Das Niveau hinten rechts wird gesenkt.

oder
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Taste unten dricken.

—> Das gesamte Niveau wird gesenkt.

11.5 Federung sperren/entsperren
Voraussetzungen:

- Kranfahrzeug in Transportstellung
- Feststellbremse geschlossen
- Getriebe in Neutralstellung

Federung sperren

Beschéadigungsgefahr bei gesperrter Federung und Fahren mit
Geschwindigkeiten Gber 5km/h (3 mph)!

® Langsam und auBerst vorsichtig fahren.

® Mit Geschwindigkeiten unter 5 km/h fahren.

1. StraBenfahrt-Niveau einstellen % 11.4.2 StraBenfahrt-Niveau au-
tomatisch einstellen, Seite 213.

2. Schalter driicken.

—> LED und Meldeleuchte leuchten auf. Federung ist gesperrt.

Federung entsperren

3. Schalter erneut driicken.

—> LED und Meldeleuchte erléschen. Federung ist entsperrt.

4. StraBenfahrt-Niveau einstellen % 11.4.2 StraBenfahrt-Niveau au-
tomatisch einstellen, Seite 213.
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11.6 Betriebsart "Reduzierte Achslasten" (Option)

11.6.1 Allgemeines

Unfallgefahr durch falsch eingestellte Federung!

m Die Federung muss immer auf die Betriebsart einge-
stellt sein, in welcher das Kranfahrzeug gefahren
wird.

Bei Anwahl der Betriebsart "Reduzierte Achslasten" wird nur die Fe-
derungshydraulik auf die veradnderten Achslasten eingestellt. Alle
anderen Komponenten (z. B. Bremsanlage und Lenkung) bleiben
unverandert.

In der Betriebsart "Reduzierte Achslasten" ist die Federung auf einen
zweiten Fahrzustand mit reduzierten Achslasten, unter < 12 t
(26.5 kip), eingestellt. Beispiele hierfir sind:

- Fahren ohne Hauptausleger, Fahrzustand

- Fahren mit Nachlaufer

Die Federung funktioniert nur, wenn genau in diesem Fahrzustand
gefahren wird. Weicht der tatséchliche Fahrzustand von dem einge-
stellten Fahrzustand ab, ist die Funktion der Federung stark einge-
schrankt. Es darf dann nur mit einer max. zuldssigen Geschwindigkeit
von 30 km/h (17 mph) gefahren werden. Die Federung muss immer

auf die Betriebsart eingestellt sein, in welcher das Kranfahrzeug ge-
fahren wird.

11.6.2 Betriebsart "Reduzierte Achslasten" einschalten
Voraussetzungen:

- Kranfahrzeug in Transportstellung
- Feststellbremse geschlossen
- Getriebe in Neutralstellung

1. Schalter driicken.

—> LED und Meldeleuchte leuchten auf. Betriebsart "Reduzierte
Achslasten" ist eingeschaltet.

2. StraBenfahrt-Niveau einstellen (siehe % 11.4.2 StraBenfahrt-Ni-
veau automatisch einstellen, Seite 213).
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11.6.3 Betriebsart "Reduzierte Achslasten" ausschalten
Voraussetzungen:

- Kranfahrzeug in Transportstellung

- Feststellbremse geschlossen

- Getriebe in Neutralstellung

- Betriebsart "Reduzierte Achslasten" eingeschaltet

1. Schalter driicken.

—>LED und Meldeleuchte erléschen. Betriebsart "Reduzierte
Achslasten" ist ausgeschaltet.

2. StraBenfahrt-Niveau einstellen (siehe % 11.4.2 StraBenfahrt-Ni-
veau automatisch einstellen, Seite 213).
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12 Abstitzung

12.1 Allgemeine Hinweise

82608 2021-06-30

Kranaufbaustelle

Im abgestltzten Zustand werden Uber die Stitzen Kréafte in den Bo-
den eingeleitet. Daher werden an die Bodentragfahigkeit, die Neigung
und die Ebenheit des Untergrunds besondere Bedingungen gestellt.
Halten Sie ausreichenden Sicherheitsabstand zu Bdschungen und
Gruben ein, siehe % 12.4 Tragfdhigkeit des Untergrunds, Seite 225.

Tod oder ernsthafte Verletzungen konnen die Folge
sein, wenn der Untergrund nicht ausreichend tragfa-
hig ist und infolgedessen der Kran kippt!

m Achten Sie auf ausreichende Bodentragfahigkeit. Ge-
gebenenfalls muss der Boden durch geeignete Unter-
suchungsmethoden auf seine Tragfahigkeit unter-
sucht werden.

Folgende Belastungen treten auf:

L max. Stitz- | Stitztellerdurch- ..

Stutztrager Flachenpressung
kraft messer

vorne 95 t 242 N/cm?
(209.4 kip) (351 Ibs/in?)

@ 700 mm (27.6 in)

hinten 105 t 268 N/cm?2

(231.4 kip) (388 Ibs/in?)

Bei mangelhafter Bodentragfahigkeit muss die Stutzkraft auf eine gro-
Bere Bodenauflageflache verteilt werden. Siehe hierzu % 12.4.1 Un-
terbauung der Sttzteller, Seite 225 und % 12.4.2 Zuldssige Boden-
pressung, Seite 225.

Neigung

Der Untergrund darf um héchstens 3,5° (6%) geneigt sein.

Tod oder ernsthafte Verletzungen kénnen die Folge
sein, wenn Bauteile des Krans Uberbelastet werden
und infolge dessen der Kran kippt!

® Achten Sie auf die Einhaltung der maximalen Boden-
neigung.
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Kran abstiitzen

Wabhlen Sie eine zu dem geplanten Lastfall passende Betriebsart aus
(siehe u.a. Bedienungsanleitung des Oberwagens unter "Sicherheits-
einrichtungen". Bauen Sie im folgenden die zu dieser Betriebsart pas-
sende Abstltzvariante auf.

Wenn der Kran mit zu geringer Abstiitzbreite abge-
stutzt wird besteht Kippgefahr!

m Achten Sie auf die Angaben in der Tragfahigkeitsta-
bellen.

Gegengewicht anbauen, Last heben

Kippgefahr beim Drehen des Oberwagens bei nicht
abgestitztem Kran!

m Drehen Sie den Oberwagen erst, wenn das Kranfahr-
zeug ordnungsgemaln abgestutzt ist.

Tod oder ernsthafte Verletzungen kénnen die Folge
sein, wenn versucht wird das Kranfahrzeug mit ange-
bautem Gegengewicht und angebauter Einrichtung
durch "Einfahren" der vertikalen Stiitzzylinder zu ni-
vellieren!

® Nivellieren Sie in diesem Fall das Kranfahrzeug nur
durch "Ausfahren" der vertikalen Stutzzylinder.

Wenn bei angehédngter Last versucht wird die Stit-
zen horizontal oder vertikal zu bewegen besteht Un-
fallgefahr!

® Verandern Sie nichts an der Abstitzung nachdem der
Kran ausnivelliert ist.
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12.2 Symmetrische Abstitzbasis

Wenn alle Stitzen um das gleiche Maf3 herausgeschoben sind, nennt
man dies eine symmetrische Abstltzbasis. Damit befinden sich alle
Stltzen im gleichen Ausfahrzustand.

Die Tragfahigkeitswerte in den Tragfahigkeitstabellen gelten nur bei
einer symmetrischen Abstltzbasis. Auf jeder Tragfahigkeitstabelle ist
vermerkt, wie der Kran abgestitzt sein muss, damit die Tragfahigkei-
ten gehoben werden durfen.

Abstiitzbreiten

Bei symmetrischer Abstltzung gibt es folgende Abstutzvarianten:

Abbildung 91: Ansicht Abstltzbreiten

(1) 2,75m (9.0 ft) (2) 4,14 m (13.6 ft)
(3) 5,54 m (18.2 ft) @) 7,0m (23.0 1)
(5) 8,40 m (27.6 ft)

Details zu den méglichen Abstitzvarianten befinden sich in & 12.7
Abstlitzvarianten, Seite 248.

Abstiitzlange

Die Abstltzlange (1) beschreibt den Abstand der Stitzen in Fahrge-
stelllangsrichtung. Bei diesem Krantyp ist dies ein konstanter Wert:

Abbildung 92: Ansicht Abstitzlange

| (1) 8,86 m (29.1 ft) |
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12.3 Abstitzbasis flur drehwinkelabhéngige Tragfahigkeiten (Option)

224

Bei der Abstltzbasis fur drehwinkelabh&ngige Tragfahigkeiten kann
sich jede Stlitze in einem anderen Ausfahrzustand befinden. Dies
kann beim Heben von Lasten unter beengten Platzverhaltnissen nitz-
lich sein. Die Kransteuerung berechnet, wie viel in einer bestimmten
Stellung gehoben werden darf. In nachfolgendem Bild ist beispielhaft
ein Kran bei dem sich jede Stiitze in einem anderen Ausfahrzustand
befindet, dargestellt.

Abbildung 93: Beispiel Abstitzbasis fir drehwinkelabhangige Tragfahigkeiten
(Prinzipdarstellung)

Die zulassigen Ausfahrzustdnde der Stitzen entsprechen den Aus-
fahrzustanden der Stutzbreiten.

An jeder Stltze befindet sich eine Langenmesseinrichtung, um den
Ausfahrzustand der jeweiligen Stitze zu erfassen.

Befinden sich Stltzen in "unerlaubten" Ausfahrzustédnden erscheint
an der Kransteuerung des Oberwagens eine Fehlermeldung. Im Kapi-
tel "Sicherheitseinrichtung" unter "Stitzbasisanzeige" ist beschrieben,
wie im Zweifel festgestellt werden kann, ob sich die Stitzen in einem
korrekten Ausfahrzustand befinden. Die La&ngenmesseinrichtung kann
jedoch nicht erfassen, ob die erforderlichen Sicherungsbolzen einge-
legt sind.

Die Stutzen mussen im entsprechenden Ausfahrzustand verbolzt
werden.
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12.4 Tragfahigkeit des Untergrunds

12.4.1 Unterbauung der Stutzteller

Die Tragfahigkeit des Untergrundes muss ausreichen, um die maxi-
mal auftretenden Stltzkrafte aufnehmen zu kdénnen. In der Regel
werden die zum Kranfahrzeug gehoérenden Abstitzteller flachenméa-
Big nicht ausreichen, um ein Kranfahrzeug auf angeschittetem oder
gewachsenem Boden sicher aufzustellen. Falls notwendig, Stutzfla-
che vergréBern, indem die Stitzteller mit geeigneten Materialien un-
terbaut werden.

Gefahr des Umstirzens des Kranfahrzeuges durch
nicht ausreichende Abstiitzung!

® Die Unterbauung muss mit geeigneten Materialien
(z. B. Kanthdlzern gleichen Querschnitts oder speziel-
len Plattenkonstruktionen aus Holz oder Metall) erfol-
gen! Diese sind vom Kranbetreiber bereitzustellen.

B Die Abstitzteller missen mittig und mit ganzer Fla-
che auf der Unterbauung aufsetzen!

m Es ist zu prifen ob Hohlrdume wie Kanale, verdeckte
Gruben oder Keller im Bereich des geplanten Krans-
tandortes vorhanden sind und wie sie verlaufen. Da-
riber hinaus ist auf versteckte Gefahrdungen wie
schmelzendes Eis oder Unterspulungen zu achten!

12.4.2 Zulassige Bodenpressung

82608 2021-06-30

Die zulassige Belastung des Bodens wird bestimmt durch Art und Zu-
stand des Bodens. Hinweise Uber zuldssige Bodenpressungen finden
Sie z. B. in der Norm DIN 1054 "Zulassige Belastung des Baugrun-
des".

Kippgefahr! Unfallgefahr!

m Bei Zweifel Uber die Tragfahigkeit des Bodens am
Standort muss eine Bodenuntersuchung durchgefuhrt
werden.
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12.4.3 Sicherheitsabstand zu Béschungen und Gruben

Stellen Sie das Kranfahrzeug mit ausreichendem Sicherheitsabstand
zu Bdschungen oder Gruben auf. Der Abstand hangt bei nicht abge-
fangenen Boschungen oder Gruben auch von der Bodenart ab.

Abbildung 94: Schema Sicherheitsabstéande

a_ Sicherheitsabstand | b Grubentiefe

Kippgefahr! Unfallgefahr!

m Der Abstand zur Bdschungskante (X) muss mindes-
tens 2 m (6.6 ft) betragen.

Als Faustregel gilt:

- Bei rolligem oder aufgeflllitem Boden muss der Sicherheitsabstand
(a) doppelt so groB3 wie die Grubentiefe (b) sein. Der Béschungs-
winkel (alpha) muss <30° sein.

- Bei gewachsenem, nicht rolligem Boden muss der Sicherheitsab-
stand (a) so gro3 wie die Grubentiefe (b) sein. Der Béschungswin-
kel (alpha) muss <45° sein.

Der Sicherheitsabstand wird vom Grubenful3 (C) aus gemessen.
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12.5 Abstitzbetatigungen

12.5.1 Allgemeines

12.5.2 Abstitzbetatigung

82608 2021-06-30

Um die Abstitzungen horizontal und vertikal bewegen zu kénnen, be-
finden sich hierzu Abstutzbetatigungen beidseitig am Fahrgestell.

Abhangig der Fahrgestellseite sind unterschiedliche Bewegungen
ausfuhrbar.

Um eine Bewegung auszufiihren, muss jeweils am linken Bedienfeld
die Taste zur Auswahl der Bewegung/Funktion und am rechten Be-
dienfeld die Taste zur Auswahl der Bewegungsrichtung gleichzeitig
gedrickt und gehalten werden.

Die jeweils mittleren LEDs auf den Tasten dienen zur Anzeige der ak-
tiven Funktionsanwahl bzw. Bewegungsrichtung.

Die mittlere LED in der Funktionsanwahltaste leuchtet wahrend der
Betéatigung orange.

Gleichzeitig wird in den entsprechenden Richtungstasten durch Blin-
ken der jeweils mittleren LED die mégliche Bewegungsrichtung ange-
zeigt.

Solange die entsprechende Richtungstaste gedrickt wird, leuchtet
diese ebenfalls orange.

Die jeweils linke und rechte LED hat hier keine Funktion.

linke Fahrgestellseite

Abbildung 95: Bedienfeld "Anwahl Bewegung/Funktion”, linke Fahrgestellseite

Stltzzylinder vorne rechts aus-/einfahren

Stltzzylinder hinten rechts aus-/einfahren
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Alle Stutzzylinder aus-/einfahren

Stutztrager vorne links ein-/ausfahren, Stitzzylinder vorne

links ein-/ausfahren

Stutztrager hinten links ein-/ausfahren, Stutzzylinder hinten

links ein-/ausfahren

Achsen heben/senken

Abstitzbeleuchtung an/aus

Seitliches Podest der Krankabine ein-/ausfahren

Aus Sicherheitsgriinden kann jeweils nur ein Stitztrager horizontal
ein- bzw. ausgefahren werden.

Abbildung 96

: Betriebsmaske

Abstutzposition rechts hinten

2

Stitzkraft an der Stltze rechts
hinten

Abstutzposition links hinten

4

Stitzkraft an der Stitze links hin-
ten

Stitzkraft an der Stltze links
vorne

Abstutzposition links vorne

Stitzkraft an der Stltze rechts
vorne

Abstitzposition rechts vorne

Detaillierte Informationen zum Anzeigegerat und seiner Bedienung
siehe "Informationssystem der Abstitzung".
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Abbildung 97: Bedienfeld "Anwahl Bewegungsrichtung"

Stitzzylinder einfahren, Achsen heben

Stitztrager einfahren, seitliches Podest der Krankabine ein-
fahren

Automatisches Nivellieren (Option)

Stutztrager ausfahren, seitliches Podest der Krankabine aus-
fahren

Stutzzylinder ausfahren, Achsen senken

Motor starten/stoppen

12.5.3 Abstitzbetatigung rechte Fahrgestellseite

Abbildung 98: Bedienfeld "Anwahl Bewegung/Funktion"

Stltzzylinder hinten links aus-/einfahren

Stltzzylinder vorne links aus-/einfahren
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Alle Stutzzylinder aus-/einfahren

Stutztrager hinten rechts aus-/einfahren, Stltzzylinder hinten

rechts aus-/einfahren

Stutztrager vorne rechts ein-/ausfahren, Stitzzylinder vorne

rechts ein-/ausfahren

Achsen heben/senken

Abstitzbeleuchtung an/aus

Seitliches Podest der Krankabine ein-/ausfahren

Aus Sicherheitsgriinden kann jeweils nur ein Stitztrager horizontal
ein- bzw. ausgefahren werden.

Abbildung 99

: Betriebsmaske

Abstutzposition links vorne

2

Stitzkraft an der Stltze links vor-
ne

Abstutzposition rechts vorne

4

Stitzkraft an der Stltze rechts
vorne

Stitzkraft an der Stltze rechts
hinten

Abstiutzposition rechts hinten

Stitzkraft an der Stltze links
hinten

Abstiutzposition links hinten

Detaillierte Informationen zum Anzeigegerat und seiner Bedienung
siehe "Informationssystem der Abstitzung".
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Abbildung 100: Bedienfeld "Anwahl Bewegungsrichtung"

Stitzzylinder einfahren, Achsen heben

Stitztrager einfahren, seitliches Podest der Krankabine ein-
fahren

Automatisches Nivellieren (Option)

Stutztrager ausfahren, seitliches Podest der Krankabine aus-
fahren

Stitzzylinder ausfahren, Achsen senken

Motor starten/stoppen

12.5.4 Informationssystem der Abstitzung

12.5.4.1 Systemstart/Abschalten des Systems

Beim Einschalten der Zindung bzw. Starten des Motors durch Dre-
hen des Zlundstartschalters wird das System automatisch gestartet.

Nach einer kurzen Startzeit erscheint die "Betriebsmaske" auf dem
Display. Auf dieser befinden sich Informationen zur Neigung des Kra-
nes, zu den aktuellen Stitzkraften und zur optionalen Stitzbasisan-
zeige bzw. Stltzbasisliberwachung.

Abhangig der Fahrgestellseite werden die Angaben zu unterschiedli-
chen Stiutzen dargestellt.
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Weitere Informationen zur Betriebsmaske siehe % 12.5.4.2 Aufbau
der Anzeige "Betriebsmaske”, Seite 232.

Nach Ausschalten der Ziindung bzw. des Motors wird das System
abgeschaltet.

12.5.4.2 Aufbau der Anzeige "Betriebsmaske"

Abbildung 101: Betriebsmaske

1 Markierung der Libelle 2 Elektronische Schwimmblase
3 Neigungswert des Fahrzeuges 4 Neigungswert des Fahrzeuges
quer zur Fahrtrichtung l&ngs zur Fahrtrichtung

5 Stltzensymbol 6 Ausfahrzustand der jeweiligen
Stutze

7 Stutzkraftanzeige (Option) 8 AUTO - Anzeige beim automati-
schen Nivellieren, CAN - Anzei-
ge bei CAN-Fehler

Jede Stltze besitzt ein Stitzensymbol (5), eine Angabe des Aus-
fahrzustandes (6) der Stitze und eine optionale Stutzkraftanzeige

(7).

Die Zuordnung der Stutzkraft-/Abstitzpositionswerte zu den ent-
sprechenden Stutzen befindet sich in folgenden Abschnitten:

- Abstutzbetatigung auf der linken Fahrgestellseite

- Abstutzbetatigung auf der rechten Fahrgestellseite
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12.5.4.3 Neigungsanzeige

Kippgefahr! Unfallgefahr!

beachtet werden.

m Die Neigungsanzeige muss beim Nivellier-Vorgang

Abbildung 102: Betriebsmaske - Neigungsanzeige

1 Libelle 2 elektronische Schwimmblase
3 Neigungswert des Fahrzeugs 4 Neigungswert des Fahrzeugs
quer langs

In der "Betriebsmaske" wird eine elektronische Libelle (1) mit elekt-
ronischer "Schwimmblase" (2) angezeigt.

Bei Erreichen einer Neigung von 0,1° befindet sich die elektronische
"Schwimmblase" innerhalb des inneren Kreises der Libelle. Zusétzlich
wird an der Stelle (3) und (4) der Neigungswert des Fahrzeugs quer
und langs zur Fahrtrichtung angezeigt.

Kippgefahr! Unfallgefahr!

m Sorgféltige Nivellierung ist Voraussetzung fur einen
sicheren Kranbetrieb.

m Die Abweichung darf 0,1° (entspricht ca. 0,2%) nicht
Uberschreiten.

m Entscheidend sind immer die Zahlenwerte (3) und (4).
Damit wird die momentane Abweichung des Kran-
fahrzeuges angezeigt.

82608 2021-06-30
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12.5.4.4 Stutzkraftanzeige (Option)

234

Bei der Stltzkraftanzeige werden tber Druckaufnehmer an den vier
Stutzzylindern die Stutzkrafte ermittelt und in der Betriebsmaske (sie-
he & 12.5.4.2 Aufbau der Anzeige "Betriebsmaske"”, Seite 232) am
Display angezeigt.

Unfallgefahr wegen nicht ausreichender Tragfahig-
keit des Untergrundes!

® Beachten Sie die Ausfihrungen zum Thema Boden-
tragfahigkeit und Sicherheitsabstand zu Bdschungen
und Gruben in % 12.4 Tragfdhigkeit des Untergrunds,
Seite 225.

Beschéadigungsgefahr!

m Die Stltzkraftanzeige ist toleranzbehaftet. Der Anzeigewert
kann ca. 10% (plus/minus) vom tatsachlichen Wert abweichen.
Beachten Sie dies, z. B. im Zusammenhang mit eingeschrénkter
Bodentragfahigkeit.

Unfallgefahr durch Fehlinterpretation der Anzeige!

m Beachten Sie bei der Interpretation der Anzeige auf

welcher Fahrgestellseite Sie sich befinden.

Damit an der Anzeige reale Stitzkraftwerte angezeigt werden, diirfen
die Stutzzylinder nicht bis zum Anschlag ausgefahren werden.

Unfallgefahr durch falsch angezeigte Stutzkraftwerte!

m Die Stltzzylinder dirfen nur soweit austeleskopiert
werden, dass noch ein Resthub von 2 bis 3 cm (0.8
bis 1.2 in) vorhanden ist.
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12.5.4.5 Stitzbasisanzeige

82608 2021-06-30

An jeder Stitze befindet sich eine Langenmesseinrichtung um den
Ausfahrzustand der jeweiligen Stitze zu erfassen. Die LAngenmes-
seinrichtung kann jedoch nicht erfassen, ob die erforderlichen Siche-
rungsbolzen eingelegt sind. Die Stitzen mussen im vorgegebenen
Ausfahrzustand verbolzt werden.

Unfallgefahr durch nicht korrekt aufgebaute Abstiit-
zung!

m Kontrollieren Sie nach dem Abst(itzen, ob die Siche-
rungsbolzen montiert sind.

Anzeige an der Abstitzbetatigung

Die an der Abstitzbetatigung angezeigten Werte (siehe Pfeile) kenn-
zeichnen die Ausfahrzustande der jeweiligen Stitzen.

Wird ein Zahlenwert angezeigt, handelt es sich um einen gultigen
Ausfahrzustand (siehe Kapitel "Abstitzung" unter "Abstitzvarianten”).

Wird eine Strichfolge angezeigt, befindet sich die Stltze nicht in ei-
nem gultigen Ausfahrzustand. Verfahren Sie in diesem Fall die Stitze
auf einen gultigen Ausfahrzustand (siehe Kapitel "Abstitzung" unter
"Abstitzvarianten").

Werden drei Fragezeichen angezeigt, besteht ein Defekt an der Lan-
genmesseinrichtung. Kontrollieren Sie in diesem Fall die L&ngenmes-
seinrichtung.

Hinweis zur Stiutzbasisanzeige bei symmetrischer Abstiitzbasis

Die Kransteuerung Uberprift, ob der Ausfahrzustand der Stitzen mit
den Einstellungen an der Maske "Anwahl der Betriebsart" an der
Oberwagensteuerung Ubereinstimmt. Stimmt der eingegebene Zu-
stand nicht mit dem tatsachlichen Ausfahrzustand Uberein, erfolgt
eine Fehlermeldung. Eine Abschaltung erfolgt nicht.

Kippgefahr durch falschen Ausfahrzustand!

m Kontrollieren Sie vor dem Heben einer Last, ob der
bendtigte Ausfahrzustand der Stitzen vorhanden ist.
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12.5.4.6
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Maske "System"

Abbildung 103:

Maske "System"

1 Anwahl der Sprache

2

Initialisierung - nur fir Kunden-
dienst

3 Kalibrierung - nur fir Kunden-
dienst

4

Einstellmdglichkeit fiir die Hellig-
keit

5 Verlassen der Maske ohne 6 Speichern
Speichern

7 Anzeige der jeweiligen Kransei- 8 Softwarestand
te - hier Display links

9 aktuelle CPU-Temperatur 10 Bordspannung

Beispiel Helligkeit einstellen:

Abbildung 104: Bedienung Maske "System"

1 Verlassen ohne Speichern

2 Speichern

3 OK-Taste

4 Navigationstaste

5 ESC-Taste

1.

2.

An der Navigationstaste (4) auf die Pfeile "auf/ab" driicken und
die Funktion "Helligkeit" auswahlen.

—> Die Funktion "Helligkeit" ist dann farbig hinterlegt.

Auf "ok-Taste" (3) drlicken.

—> Die Maske "Helligkeit" wird aktiviert.
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Méchten Sie die Maske einer ausgewahlten Funktion nicht aktivie-
ren, so dricken Sie die "Esc-Taste" (5).

3. An der Navigationstaste (4) auf die Pfeile "links/rechts" und den
eingestellten Wert verandern.

4. Funktionstaste unterhalb des Speichern-Symbols (2) betatigen.

—> Der eingestellter Wert wird gespeichert.

Wollen Sie die Maske ohne zu Speichern verlassen Funktionstaste
unterhalb des Verlassen-Symbol (1) betéatigen.

12.5.5 Motor starten/abstellen
Ausgangssituation:

- Kranfahrzeug in Transportstellung abgestellt
- Feststellbremse geschlossen
- Zindung eingeschaltet

Motor extern starten

Taste "Motorstart/Motorstopp" driicken, bis Motor lauft.

Motor extern abstellen
Taste "Motorstart/Motorstopp" driicken, bis zum Motorstillstand.

12.5.6 Podest an der Krankabine aus-/einfahren

Beim Aus- und Einfahren des Podest seitlich an der
Krankabine besteht Quetsch- und Sturzgefahr!

B Das seitliche Podest nur bei freier Sicht darauf ein-
oder ausfahren.

Seitliches Podest an der Krankabine ausfahren
Beide Tasten drucken, bis das Podest vollstandig ausgefahren ist.
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Seitliches Podest an der Krankabine einfahren

Beide Tasten drucken, bis das Podest vollstandig eingefahren ist.

12.6 Abstiutzung ausfahren

12.6.1  Stitzteller in Arbeitsposition bringen

Abbildung 105: Stitzteller in Transportposition (Prinzipdar-
stellung)

Abbildung 106: Stitzteller in Arbeitsposition (Prinzipdarstel-
lung)

1 Stitzteller

1 Stitzteller

2 Steckbolzen

2 Steckbolzen

3 Handgriffe

3 Handgriffe

1. Unterseite der Kolbenstange des Stltzzylinders und Oberseite
des Stutztellers reinigen (falls verschmutzt).

2. Die Steckbolzen (2) entfernen.

VORSICHT

Beim Bewegen der Stiitzteller besteht fiir Finger und
Hande Quetschgefahr!

m Stitzteller zum Verschieben an den Handgriffen (3)
anfassen.

Stutzteller (1) in Abstitzposition ziehen.

Steckbolzen (2) wieder montieren und gegen Herausfallen si-

chern.

238
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12.6.2 Abstitzung auf der linken Fahrgestellseite ausfahren

82608 2021-06-30

Voraussetzungen:
- keine Hindernisse oder Personen im Ausfahrbereich der Abstiit-
zungen

- Gefahrenhinweise beachten, siehe in diesem Kapitel unter "Allge-
meine Hinweise"

- Kran in Transportzustand
- Stutzteller in Arbeitsposition

1. Stutztrager auf der linken Fahrgestellseite entbolzen, siehe in
diesem Kapitel unter "Abstutzvarianten”.

2. Abstitzbetatigung auf der linken Kranseite 6ffnen.

Die Stltztrager kénnen (horizontal) nur am Schaltpult der jeweiligen
Fahrgestellseite bedient werden.

Stltztrager kdnnen jeweils nur einzeln bewegt werden.

3. Motor starten.
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Abbildung 107: Abstitzbetatigung linke Fahrgestellseite

1 Funktionsanwahl Abstitzung 2 Funktionsanwahl Abstitzung hin-
vorne links ten links

3 Richtungstaste Ein-/Ausfahren 4 Richtungstaste Ein-/Ausfahren
der Stitztrager der Stutztrager

Quetschgefahr beim Ausfahren der Stiitztrager!

m Darauf achten, dass sich niemand im Gefahrenbe-
reich der horizontal ausfahrenden Stitztrager befin-
det!

Stltztrager an der Abstltzbetatigung auf der linken Fahrgestell-
seite ausfahren.

4.1. Stutztrager hinten links ausfahren. Hierzu gleichzeitig Tas-
te (2) und Taste (4) gedriickt halten, bis der gewlinschte
Ausfahrzustand erreicht ist.

4.2. Stutztrager vorne links ausfahren. Hierzu gleichzeitig Tas-
te (1) und Taste (3) gedriickt halten, bis der gewlinschte
Ausfahrzustand erreicht ist.

Bruchgefahr und damit Kippgefahr des abgestiitzten
Kranes!

® Unterlegplatten/Stutzteller missen vollflachig auf dem
Untergrund aufliegen.

Falls erforderlich: auf spatere Auflagestelle des Stitztellers mit
geeigneten Materialien unterbauen (siehe % 12.4.1 Unterbauung
der Stiitzteller, Seite 225).
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Abbildung 108: Abstiitzbetatigung linke Fahrgestellseite

1 Funktionsanwahl Abstiitzung 2 Funktionsanwahl Abstitzung hin-
vorne links ten links

3 Richtungstaste Ausfahren der
Stltzzylinder

Quetschgefahr wahrend des Ausfahrens der Stiitzzy-
linder!

B Die Stutzzylinder durfen nur auf der Seite ausgefah-
ren werden, die der Kranflhrer vom Schaltpult aus
beobachten kann.

m Wahrend der Betatigung der Abstitzung durfen keine
Lagekorrekturen an den Stutztellern durchgefihrt
werden.

Unfallgefahr durch Fremdkérper im Bereich der Stutzteller
oder Uberlastung der Stiitzzylinder!

m Beim Aufsetzen der Stitzteller in diesem Arbeitsschritt muss da-

rauf geachtet werden, dass keine Fremdkérper (z. B. Steine,
Metallgegenstéande usw.) unter den Stltztellern liegen!

Die Stltzzylinder nur soweit austeleskopieren, dass noch ein
Resthub von 2 bis 3 cm (0.8 bis 1.2 in) vorhanden ist.

o

N

Stltzzylinder auf der linken Fahrgestellseite ausfahren (vertikal),
bis die Stitzkraftanzeige (Option) jeweils ca. 2 t (4.4 kip) Stitz-
kraft zeigt beziehungsweise die Stitzen erkennbar belastet sind.
Hierzu gleichzeitig oder nacheinander Taste (1) und (2) driicken
und gedruckt halten und gleichzeitig Gber Richtungstaste (3) die
Stltzzylinder ausfahren.

Stltztrager auf der linken Fahrgestellseite verbolzen, siehe in
diesem Kapitel unter "Abstlitzvarianten®.
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12.6.3 Abstitzung auf der rechten Fahrgestellseite ausfahren
Voraussetzungen:
- keine Hindernisse oder Personen im Ausfahrbereich der Abstut-
zungen

- Gefahrenhinweise beachten, siehe in diesem Kapitel unter "Allge-
meine Hinweise"

- Kran in Transportzustand
- Stutzteller in Arbeitsposition

1. Stutztrager auf der rechten Fahrgestellseite entbolzen, siehe in
diesem Kapitel unter "Abstutzvarianten”.

2. Abstitzbetatigung auf der rechten Fahrgestellseite 6ffnen.

Die Stutztrager kénnen (horizontal) nur am Schaltpult der jeweiligen
Fahrgestellseite bedient werden.
Stltztrager kénnen jeweils nur einzeln bewegt werden.

3. Motor starten.
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Abbildung 109: Abstutzbetatigung rechte Fahrgestellseite

1 Funktionsanwahl Abstitzung 2 Funktionsanwahl Abstitzung
hinten rechts vorne rechts

3 Richtungstaste Ein-/Ausfahren 4 Richtungstaste Ein-/Ausfahren
der Stutztrager der Stutztrager

Quetschgefahr beim Ausfahren der Stiitztrager!

m Darauf achten, dass sich niemand im Gefahrenbe-
reich der horizontal ausfahrenden Stutztrager befin-
det!

Stitztrager an der Abstltzbetatigung auf der rechten Fahrgestell-
seite ausfahren.

4.1. Stutztrager vorne rechts ausfahren. Hierzu gleichzeitig
Taste (2) und Taste (4) gedriickt halten, bis der gewtlinsch-
te Ausfahrzustand erreicht ist.

4.2. Stutztrager hinten rechts ausfahren. Hierzu gleichzeitig
Taste (1) und Taste (3) gedrickt halten, bis der gewlinsch-
te Ausfahrzustand erreicht ist.

Bruchgefahr und damit Kippgefahr des abgestiitzten
Kranes!

m Unterlegplatten/Statzteller missen vollflachig auf dem
Untergrund aufliegen.

Falls erforderlich: auf spatere Auflagestelle des Stitztellers mit
geeigneten Materialien unterbauen (siehe % 12.4.1 Unterbauung
der Sttitzteller, Seite 225).
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Abbildung 110: Abstutzbetatigung rechte Fahrgestellseite

1 Funktionsanwahl Abstiitzung 2 Funktionsanwahl Abstitzung
hinten rechts vorne rechts

3 Richtungstaste Ausfahren der
Stltzzylinder

Quetschgefahr wahrend des Ausfahrens der Stiitzzy-
linder!

B Die Stutzzylinder durfen nur auf der Seite ausgefah-
ren werden, die der Kranflhrer vom Schaltpult aus
beobachten kann.

m Wahrend der Betatigung der Abstitzung darfen keine
Lagekorrekturen an den Stutztellern durchgefiihrt
werden.

Unfallgefahr durch Fremdkérper im Bereich der Sttzteller
oder Uberlastung der Stiitzzylinder!

m Beim Aufsetzen der Stitzteller in diesem Arbeitsschritt muss da-

rauf geachtet werden, dass keine Fremdkérper (z. B. Steine,
Metallgegenstéande usw.) unter den Stltztellern liegen!

Die Stltzzylinder nur soweit austeleskopieren, dass noch ein
Resthub von 2 bis 3 cm (0.8 bis 1.2 in) vorhanden ist.

o

N

Stitzzylinder auf der rechten Fahrgestellseite ausfahren (verti-
kal), bis die Stutzkraftanzeige (Option) jeweils ca. 2 t (4.4 kip)
Stltzkraft zeigt beziehungsweise die Stlitzen erkennbar belastet
sind. Hierzu gleichzeitig oder nacheinander Taste (1) und (2)
dricken und gedrickt halten und gleichzeitig Gber Richtungstas-
te (8) die Stltzzylinder ausfahren.

Stltztrager auf der rechten Fahrgestellseite verbolzen, siehe in
diesem Kapitel unter "Abstltzvarianten®.
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12.6.4 Alle Stutzzylinder ausfahren

12.6.5

82608 2021-06-30

Voraussetzungen:

- Alle Stitzzylinder ausgefahren, bis die Stutzkraftanzeige (Option)
flr alle Stutzzylinder ca. 2 t (4.4 kip) Stutzkraft anzeigt bzw. die
Stltzen erkennbar belastet sind.

VORSICHT

Um die Stiitzzylinder vor Uberlastung zu schiitzen,
dirfen diese nicht bis zum Anschlag ausgefahren
werden!

® Es muss noch ein Resthub von 2 bis 3 cm (0.8 bis 1.2
in) vorhanden sein.

® Der Resthub ist auch notwendig, damit reale Stltz-
kraftwerte zur Anzeige kommen.

m Das System berlcksichtigt nicht automatisch den
Resthub.

1. Tasten dricken und halten, bis gentigend Freigang (inkl. Durch-
biegung bei spaterer Lastaufnahme) zwischen Radern und Bo-
den vorhanden ist.

—> Die Stutzzylinder fahren aus.

Hinweis fur Kranausfuhrung ohne Stutzkraftanzeige:

Sollte nach Betatigung der beiden beteiligten Tasten die Bewegung
nicht starten, ist es moéglich, dass einer oder mehrere Stitzzylinder
nicht ausreichend ausgefahren sind. In diesem Fall missen die
Stutzen nacheinander etwas weiter ausgefahren werden. Im An-
schluss noch mal versuchen, die beiden Tasten der Funktion "Alle
Stitzzylinder ausfahren" betatigen.

2. Freigang zwischen Radern und Boden kontrollieren.

Kranfahrzeug manuell nivellieren

Voraussetzungen:

- Kranfahrzeug abgestitzt und grob vornivelliert.

- Die Stutzzylinder sind so weit ausgefahren, dass bei der spateren
Lastaufnahme, genlgend Freigang zwischen Boden und Réadern
vorhanden ist.

Das manuelle Nivellieren (waagerecht ausrichten) kann an der Ab-
stltzbetatigung einer Fahrgestellseite ausgefihrt werden. Die Bedie-
nung dieser Funktion ist in beiden Abstitzbetatigungen sinngeman
gleich.

Im Folgenden ist der Vorgang beispielhaft an der Abstitzbetétigung
der linken Fahrgestellseite beschrieben.
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Quetschgefahr beim Nivelliervorgang!

® Beim Nivelliervorgang werden alle Stutzzylinder be-
wegt, auch die, die vom Schaltpult aus nicht einseh-
bar sind. Es muss gewahrleistet sein, dass sich keine
Personen im Gefahrenbereich aufhalten.

Unfallgefahr durch falsch angezeigte Stutzkraftwerte!

m Die Stitzzylinder nur soweit austeleskopieren, dass
noch ein Resthub von 2 bis 3 cm (0.8 bis 1.2 in) vor-
handen ist..

1. Tasten gleichzeitig oder nacheinander so dricken, bis die Quer-
achse des Fahrgestells waagerecht steht (Neigungstoleranzwert
0,1°).

2. Tasten gleichzeitig oder nacheinander so driicken, bis die Langs-
achse des Fahrgestells waagerecht steht (Neigungstoleranzwert
0,1°).

Tod oder ernsthafte Verletzungen kénnen die Folge
sein, wenn versucht wird das Kranfahrzeug durch
"Einfahren" der vertikalen Stiitzzylinder zu nivellie-
ren!

B Das Einfahren der Stitzzylinder ist nur zulassig,
wenn die in Kapitel "Abstitzung" unter "Allgemeine
Hinweise" angegebenen Stutzkrafte nicht Uberschrit-
ten werden.

3. Eingestelltes Niveau noch einmal Uberprifen. Sollte sich die
Querachse verstellt haben, muss der Nivelliervorgang wiederholt
werden.

3.1. Hintere Querachse in die Waage stellen.
3.2. Vordere Stutzzylinder etwas einfahren und dann durch
Ausfahren die Langsachse in die Waage stellen.
12.6.6 Kranfahrzeug automatisch nivellieren (Option)
Voraussetzungen:

- Kranfahrzeug abgestutzt und grob vornivelliert.

- Die Stutzzylinder sind so weit ausgefahren, dass bei spaterer Last-
aufnahme genligend Freigang zwischen Boden und Ré&der vorhan-
den ist.

246 82608 2021-06-30



12 Abstitzung

12.6.7 Achsen heben

82608 2021-06-30

Quetschgefahr durch automatische Nivellierung!

® Beim automatischen Nivelliervorgang kénnen sich al-
le Stutzzylinder bewegen, auch die, die vom Schalt-
pult aus nicht einsehbar sind. Es muss gewahrleistet
sein, dass sich keine Personen im Gefahrenbereich
aufhalten.

Unfallgefahr durch falsch angezeigte Stutzkraftwerte!

m Die Stitzzylinder nur soweit austeleskopieren, dass
noch ein Resthub von 2 bis 3 cm (0.8 bis 1.2 in) vor-
handen ist.

1. Tasten driicken und halten.

—> Die Anzeige "Auto" blinkt.

Abbildung 111: Betriebsmaske

2. Sobald die Anzeige "Auto" aufhért zu blinken, Tasten loslassen.

—> Ein gleichmaBiges Niveau ist erreicht (Neigungs-Toleranzwert
0,1°).

Nach der Beendigung des Vorgangs kann sich der angezeigte Nei-
gungswert systembedingt noch von 0,1 auf 0,2 verandern. Die not-
wendige Genauigkeit ist jedoch weiterhin vorhanden.

Voraussetzungen:
- Kranfahrzeug abgestutzt und ausnivelliert

Im abgestitzten Zustand dirfen die Rader keinen Bodenkontakt ha-
ben. Haben die Rader nach dem Abstitzen noch Bodenkontakt, mis-
sen die Achsen gehoben werden.

247



12 Abstitzung

1. Tasten driicken und halten.

—> Alle Achsen heben sich, solange die Tasten gedrickt werden.

Meldeleuchte leuchtet im Display "Fahrer-Informationssystem"
in der Fahrerkabine auf.

2. Freigang zwischen Radern und Boden kontrollieren.

12.6.8 Abstitzbetatigungen abschlieBen

Abstutzbetatigungen auf beiden Fahrgestellseiten abschlieBen.
12.7 Abstitzvarianten

12.7.1 Allgemeine Hinweise

Im Folgenden sind die Ausfahrzustande der Stitzen beschrieben. Es
muss beachtet werden, dass bei symmetrischer Abstitzbasis alle
Ausfahrzustande gleich sind. Sowohl bei den symmetrischen Abstutz-
varianten als auch bei der Abstitzvariante fur drehwinkelabh&ngige
Tragfahigkeiten sind nur Ausfahrzustdnde der Stutzen zuldssig, wie
sie in den folgenden Abschnitten beschrieben sind.

Beim Heben von Lasten mit unzuldssigen Ausfahrzu-
sténden der Stiitzen besteht Unfallgefahr!

B Das Heben von Lasten ist nur in Ausfahrzustanden
zuladssig, wie sie in den folgenden Abschnitten be-
schrieben sind.

m Die Sicherungsbolzen missen, wie im entsprechen-
den Abschnitt beschrieben eingelegt sein.

Bei symmetrischer Abstiitzung sind bei reduzierter
Stitzbasis nur bestimmte Gegengewichte, Ausleger-
langen oder Einrichtungen zulassig!

B Angaben hierzu befinden sich in den entsprechenden
Tragfahigkeitstabellen. Nur die darin angegebenen
Kombinationen sind zulassig.
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Abbildung 112: Positions-/Sicherungsbolzen

| 1 Position verbolzt | 2 Position entbolzt |

Die Positionier-/Sicherungsbolzen haben zwei Positionen, verbolzt (1)
und entbolzt (2). Zum Wechsel der Position Hebel anheben und in die
gewlnschte Position schieben:

- zum Rahmen, Bolzen verbolzt (1)
- vom Rahmen weg, Bolzen entbolzt (2)

12.7.2 Stutztrager auf Stitzbreite 8,40 m (27.6 ft) ausfahren
Voraussetzungen:

- Stutztrager vollstandig eingefahren (Transportposition)
- Sicherungsbolzen (2) und (4) verbolzt
- Positionierbolzen (1) entbolzt

Abbildung 113: Stitzbreite 8,4 m (27.6 ft)

1 Positionierbolzen 2 Sicherungsbolzen
3 Stltztrager aussen 4 Sicherungsbolzen
5 Stltztrager innen

Bei dem Ausfahrzustand 8,4 m (27.6 ft) sind die Stitztrager vollstan-
dig ausgefahren.

Stutztrager wie folgt ausfahren:
1. Sicherungsbolzen (2) und (4) entbolzen.
2. Stltztrager (3) und (5) vollstandig ausfahren.
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3. Sicherungsbolzen (2) und (4) verbolzen.

12.7.3 Stutztrager auf Stutzbreite 7,00 m (23.0 ft) ausfahren
Voraussetzungen:

- Stltztrager vollstandig eingefahren (Transportposition)
- Sicherungsbolzen (2) und (4) verbolzt
- Positionierbolzen (1) entbolzt

Abbildung 114: Stiitzbreite 7,00 m (23.0 ft)

1 Positionierbolzen 2 Sicherungsbolzen
3 Stutztrager aussen 4 Sicherungsbolzen
5 Stutztrager innen

Bei dem Ausfahrzustand 7,0 m (23.0 ft) sind die Stutztrager (5) voll-
standig und die Stltztrager (3) 779 mm (30.7 in) ausgefahren (Maf3
von AuBenkante Stiitzkasten (3) bis AuBenkante Kranfahrgestellrah-
men).

Stutztrager wie folgt ausfahren:

1. Sicherungsbolzen (2) und (4) entbolzen.
2. Positionierbolzen (1) verbolzen.

3. Stltztrager (3) und (5) ausfahren.
4

Sicherungsbolzen (2) und (4) verbolzen.
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12.7.4 Stutztrager auf Stutzbreite 5,54 m (18.2 ft) ausfahren
Voraussetzungen:

- Stltztrager vollstandig eingefahren (Transportposition)
- Sicherungsbolzen (2) und (4) verbolzt
- Positionierbolzen (1) entbolzt

Abbildung 115: Stitzbreite 5,54 m (18.2 ft)

1 Positionierbolzen 2 Sicherungsbolzen
3 Stutztrager aussen 4 Sicherungsbolzen

Bei dem Ausfahrzustand 5,54 m (18.2 ft) sind die Stltztrager (3) voll-
sténdig ausgefahren. Das Maf3 von AufBenkante Kranfahrgestellrah-
men bis Mitte Stutzzylinder betragt 1479 mm (58.2 in).

Stutztrager wie folgt ausfahren:
1. Sicherungsbolzen (2) entbolzen.
2. Stltztrager (3) ausfahren.

3. Sicherungsbolzen (2) verbolzen.
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12.7.5 Stutztrager auf Stutzbreite 4,14 m (13.6 ft) ausfahren
Voraussetzungen:

- Stltztrager vollstandig eingefahren (Transportposition)
- Sicherungsbolzen (2) und (4) verbolzt
- Positionierbolzen (1) entbolzt

Abbildung 116: Stitzbreite 4,14 m (13.6 ft)

1 Positionierbolzen 2 Sicherungsbolzen

3 Stltztrager aussen 4 Sicherungsbolzen

5 Stltztrager innen

Bei dem Ausfahrzustand 4,14 m (13.6 ft) sind die Stutztrager (3)
779 mm (30.7 in) ausgefahren (Maf3 von AuBBenkante Kranfahrgestell-

rahmen bis Mitte Stitzzylinder).
Stutztrager wie folgt ausfahren:
1. Sicherungsbolzen (2) entbolzen.
2. Positionierbolzen (1) verbolzen.
3. Stltztrager (3) ausfahren.
4

Sicherungsbolzen (2) verbolzen.
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12.7.6 Stutztrager auf Stitzbreite 2,75 m (9.0 ft) ausfahren
Voraussetzungen:

- Stltztrager vollstandig eingefahren (Transportposition)
- Sicherungsbolzen (2) und (3) verbolzt
- Positionierbolzen (1) entbolzt

Abbildung 117: Stitzbreite 2,75 m (9.0 ft)

1 Positionierbolzen 2 Sicherungsbolzen
3 Sicherungsbolzen

Bei dem Ausfahrzustand 2,75 m (9.0 ft) erfolgt keine Ausfahrbewe-
gung der Stutztrager. Die Stellung des Positionierbolzens (1) ist bei
diesem Ausfahrzustand gleichgltig.Die Sicherungsbolzen (2) und (3)
bleiben verbolzt.

12.8 Abstiutzung einfahren

12.8.1 Achsen senken
Voraussetzungen:

- Kranfahrzeug ohne Gegengewicht bzw. Gegengewicht in Trans-
portzustand

- Hauptausleger in Transportstellung abgelegt

- Motor lauft

- Achsen sind angehoben

1. Abstutzbetatigung der linken Fahrgestellseite 6ffnen.
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Quetschgefahr zwischen Reifen und Standflache!
m Achten Sie auf lhre FURBe!

® Es muss gewahrleistet sein, dass sich keine Perso-
nen im Gefahrenbereich aufhalten.

2. Tasten dricken und halten.

—> Alle Achsen senken sich und werden auf den Boden gedrickt,
bis jeder einzelne Federungskreis automatisch abschaltet
oder eine der Tasten nicht mehr betatigt wird. Meldeleuchte
im Display "Fahrer-Informationssystem" in der Fahrerkabine
erlischt.

12.8.2 Alle Stutzzylinder vollstandig einfahren (vertikal)
Voraussetzungen:
- Kranfahrzeug ohne Gegengewicht bzw. Gegengewicht in Trans-
portzustand
- Hauptausleger in Transportstellung abgelegt
- Motor lauft
- Achsen sind abgesenkt
- Abstutzbetatigung der linken Fahrgestellseite ist offen.
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Abbildung 118: Abstutzbetatigungen

Quetschgefahr beim Einfahren des Stitzzylinders
durch unkontrolliertes Einfahren der (horizontalen)
Stitztrager!

m Beim Einfahren des vertikalen Stltzzylinders miissen
die Sicherungsbolzen des jeweiligen Stitztragers im-
mer eingelegt sein.

Unfallgefahr durch unbeabsichtigtes Wegrollen des
Kranfahrzeuges!

m Beim Einfahren der Stltzzylinder bei Geféllesituation
in Fahrzeuglangsrichtung ist das Fahrzeug an der zu-
erst Bodenkontakt bekommenden Achse durch Un-
terlegkeile zu sichern.

1. Taste "Alle Stutzzylinder" ("ALL") und Richtungstaste zum Ein-
fahren der Stutzzylinder gemeinsam drucken.

—> Das Kranfahrzeug wird abgesenkt.

12.8.3 Stiitztrager auf der linken Fahrgestellseite einfahren

Voraussetzungen:

Gefahrenhinweise beachten, siehe in diesem Kapitel unter "Allge-
meine Hinweise"

Kran in Transportzustand
Motor lauft
Kranfahrzeug ist abgesenkt
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Kippgefahr beim Ein- und Ausfahren der Stiitzen!

® Das Ein- und Ausfahren der Stiitzen mit anhdngender
Last ist verboten.

1. Stitztrager auf der linken Fahrgestellseite entbolzen, siehe in
diesem Kapitel unter "Abstlitzvarianten®.

2. Abstitzbetatigung der linken Fahrgestellseite 6ffnen.

Die Stutztrager kénnen (horizontal) nur am Schaltpult der jeweiligen
Seite bedient werden. Stutztradger kénnen jeweils nur einzeln be-
wegt werden.
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Abbildung 119: Abstitzbetatigung linke Fahrgestellseite

1 Funktionsanwahl Abstitzung 2 Funktionsanwahl Abstitzung hin-
vorne links ten links

3 Richtungstaste Ein-/Ausfahren 4 Richtungstaste Ein-/Ausfahren
der Stutztrager der Stutztrager

Gefahr von Scheren und Quetschen! Beim Einfahren
der Stiitztrager kann es zu Scheren und Quetschen
im Schiebebereich der Stiitztrager und im Bereich
des Kranfahrgestellrahmens kommen.

m Vergewissern Sie sich, dass sich keine Personen im
Gefahrenbereich aufhalten!

3. Stltztrager an der Abstitzbetatigung auf der linken Fahrgestell-
seite einfahren.

3.1.

3.2.

Statztrager hinten links einfahren. Hierzu gleichzeitig Tas-
te (2) und Taste (3) gedrlckt halten, bis sich die Stutztra-
ger in Transportposition befinden.

Statztrager vorne links einfahren. Hierzu gleichzeitig Taste
(1) und Taste (4) gedrickt halten, bis sich die Stitztrager
in Transportposition befinden.

Die Stutztrager kénnen (horizontal) nur am Schaltpult der jeweiligen
Seite bedient werden. Stutztrager kénnen jeweils nur einzeln be-
wegt werden.

4. Stutztrager auf der linken Seite in Transportstellung verbolzen,
siehe in diesem Kapitel unter "Abstutzvarianten".
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12.8.4 Stutztrager auf der rechten Fahrgestellseite einfahren
Voraussetzungen:
- Gefahrenhinweise beachten, siehe in diesem Kapitel unter "Allge-
meine Hinweise"
- Kran in Transportzustand
- Motor lauft
- Kranfahrzeug ist abgesenkt

Kippgefahr beim Ein- und Ausfahren der Stutzen!

B Das Ein- und Ausfahren der Stltzen mit anh&dngender
Last ist verboten.

1. Stiutztrager auf der rechten Fahrgestellseite entbolzen, siehe in
diesem Kapitel unter "Abstutzvarianten”.

2. Abstitzbetatigung der rechten Fahrgestellseite 6ffnen.

Die Stutztrager kénnen (horizontal) nur am Schaltpult der jeweiligen
Seite bedient werden. Stlutztrager kénnen jeweils nur einzeln be-
wegt werden.
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Abbildung 120: Abstutzbetatigung rechte Fahrgestellseite

1 Funktionsanwahl Abstitzung 2 Funktionsanwahl Abstltzung
hinten rechts vorne rechts

3 Richtungstaste Ein-/Ausfahren 4 Richtungstaste Ein-/Ausfahren
der Stutztrager der Stutztrager

Gefahr von Scheren und Quetschen! Beim Einfahren
der Stiitztrager kann es zu Scheren und Quetschen
im Schiebebereich der Stiitztrager und im Bereich
des Kranfahrgestellrahmens kommen.

m Vergewissern Sie sich, dass sich keine Personen im
Gefahrenbereich aufhalten!

3. Stltztrager an der Abstitzbetatigung auf der rechten Fahrgestell-
seite einfahren.

3.1.

3.2.

Stltztradger vorne rechts einfahren. Hierzu gleichzeitig
Taste (2) und Taste (3) gedrlckt halten, bis sich die Stltz-
trager in Transportposition befinden.

Stltztrager hinten rechts einfahren. Hierzu gleichzeitig
Taste (1) und Taste (4) gedrlckt halten, bis sich die Stltz-
trager in Transportposition befinden.

Die Stutztrager kénnen (horizontal) nur am Schaltpult der jeweiligen
Seite bedient werden. Stutztrager kénnen jeweils nur einzeln be-
wegt werden.

4. Stutztrager auf der rechten Seite in Transportstellung verbolzen,
siehe in diesem Kapitel unter "Abstutzvarianten".

12.8.5 Abstitzbetatigungen abschlieBen

Abstutzbetatigungen auf beiden Fahrgestellseiten abschlieBen.
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12.8.6 Stitzteller in Transportposition bringen

Abbildung 121: Stitzteller in Arbeitsposition (Prinzipdarstel-| | Abbildung 122: Stitzteller in Transportposition (Prinzipdar-

lung) stellung)
1 Stitzteller 1 Stitzteller
2 Steckbolzen 2 Steckbolzen
3 Handgriffe 3 Handgriffe

1. Die Steckbolzen (2) entfernen.

VORSICHT

Beim Bewegen der Stitzteller besteht fiir Finger und
Hande Quetschgefahr!

m Stitzteller zum Verschieben an den Handgriffen (3)
anfassen.

2. Stutzteller (1) in Transportposition schieben.

3. Steckbolzen (2) wieder montieren und gegen Herausfallen si-
chern.

12.8.7 Fahrzeug fiir StraBenfahrt einrichten

1. Taster "AUTO" in der Fahrerkabine betatigen und alle Achsen
auf StraBenfahrt-Niveau bringen. Dabei den Taster solange ge-
druckt halten, bis die Anzeige erlischt

2. StraBenfahrt-Niveau im Fahrer-Informationssystem kontrollieren.
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