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Vorbereitung der Gleisanlage

Allgemeine Hinweise

Flir einen storungsfreien Kranbetrieb muB eine gut ausgebaute Gleisanlage vor-

handen sein. Der Boden, auf dem die Gleisanlage liegen soll, muB festge-
wachsener, tragfahiger Boden sein. Vor Baubeginn der Gleisanlage mufl die Boden-

belastbarkeit gepriift werden. Unebener Boden wird durch Aufschiitten und Fest-
stampfen von Kies und Sand eingeebnet.
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Gleisanlagen an Baugruben sind so zu verlegen, daf eine Oberlastung oder gar
Einsturz der Baugrubenwand bzw. Baugrubenboschung nicht mdglich ist. Abstand
der Gleisanlage zur Baugrube ist von der Eckkraft des Kranes und von der
Bodenbeschaffenheit (Wassergehalt, Reibung, Scherfestigkeit usw.) abhidngig.

1 an
: le.*.”.-:i*.’g kp a Geristbreite
ToomToan i:i b Sicherheitsabstand
- a :: §0 cm
]
E it ' ::': ¢ Kranbereich
-y
: i'h-__'::-';",}p d Spurweite
1"
S
! "
........ J

it -1._

Der Mindestabstand zwischen Bauten, Geldnder, Begrenzungslinie von Fahr-
zeugen usw. und dem am weitesten ausladenen Teil vom Turmdrehkran muB 50 cm
betragen. Kann dieser Sicherheitsabstand nicht eingehalten werden, so ist dér
gefdhrdete Raum abzusperren, damit jede Quetschgefahr vermieden wird.
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Folgende Schienenauflagen sind zuldssig /-;D

- Betonstreifenfundament

™)
Die Schienen werden mit Stahlplatten auf die Streifenfundamente befestigt;
Der Abstand der einzelnen Stahlplatten darf 600 mm nicht iiberschreiten.
Die GroBe der Stahlplatten ist entsprechend der Eckkraft zu wdhlen, damit
die zuldssige Druckspannung zwischen Stahl und Beton nicht iiberschritten
wird.
Im folgenden wird die zuldssige Druckspannung angegeben:
Nennfestigkeit _
des Betgns : 15 25 35 45
in N/mm . f-\o
Zuldssige Druckspannung
bei Tei}f]échenbe]astung 14,7 24,5 32,2 37,8
in N/mm
Befestigungsplatten der Bundesbahn diirfen als Unterlagen nicht verwendet
werden, da diese eine Neigung von 40 haben. Bei Verwendung dieser Platten
wiirden die Schienen schrig zu liegen kommen und so die Lauffldchen der
Laufrider nur auf einem Punkt des Schienenkopfes aufliegen. Die Folge wire
hoher VerschleiB der Laufrdder und Schienen.
Zur Einhaltung der Spur und gegen einseitiges Verschieben eines Fundamentes
miissen die Streifenfundamente untereinander verbunden sein.
Die Berechnung der Fundamente erfolgt nach den Regeln der Baustatik fiir
Stahlbetonteile. : 3 o ) - )

Die auftretenden Belastungen sind den Eckkrafttabellen zu entnehmen.

Bei Winterbetrieb sind die Betonstreifenfundamente frostfrei zu griinden.
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Das SRS-Krangleissystem ist eine Art Fertigteilbaugleisanlage, bestehend aus
geraden Schienenelementen von 6 m Lange und aus fertig gebogenen Schienenele-
menten, bei denen jeder gewiinschte Radius moglich ist. Zusdtzliche Mdglich-
keiten bieten die als Bausatz vorhandenen Weichen und Kreuzungen.
SRS-Gleissystem ist bis zu 1300 kN Eckkraft zu verwenden.
Dieses System wird nur dann gut funktionieren, wenn die Gleisbettung
entsprechend der max. Eckkraft angelegt wurde. Spurstangen halten die
richtige Spur.
\/

- Verlegen von Schienen auf Stahltrégern

Die Schienen werden auf Breitflanschtrdger verlegt und durch.aufgeschweiBte
K1otze gegen Querverschiebungen gesichert, Klemmplatten verhindern ein
Abheben der Schienen.

Ebenso wie beim Streifenfundament miissen auch die Breitflanschtrdger mitein-
ander verbunden werden, damit die Spur gehalten werden kann.

Es wird empfohlen, verschiebbare, auf verschiedene Spurweiten einzustellende
Distanzhalter zu verwenden.

Die Auflage der Breitflanschtrdger ist entsprechend den Bodenverhdltnissen,
der Eckkraft und der GroBe des Tridgers zu wdhlen. Es konnen eine
Schotterbettung, einzelne Betonfundamente, Betonplatten oder ein _
Streifenfundament in Frage kommen. Eine Berechnung der Breitflanschtridger und
der Auflage ist erforderlich.
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- Verlegen von Schienen auf Schwellen f-ﬁ)
Ein Verlegen der Schienen ist bei dieser KrangrdBe nur auf Betonschwellen

mb?]ich. Holzschwellen sind wegen der zu grolBBen Eckkrdfte nicht mehr

zuldssig.

Spun:weile + 206 der Spurweite = Schwellenlinge

' ' Spur L

Der Querschnitt der Schwellen muB mindestens 16 x 24 cm betragen, damit die
auftretenden Krafte lber das Schotterbett ins Erdreich geleitet werden

konnen. Der max. Abstand der Schwellen darf 600 mm nicht lberschreiten. /_\D
Schwellen (Teilschwellen), die nicht unter beiden Schienen liegen, diirfen nur
verwendet werden

- als Zwischenschwelle unter den AuBenschienen bei Kurven,

- wenn es sich um gepriifte Schwellen handelt,

- wenn ein Nachweis liber ihre Tragfdhigkeit gefiihrt wurde.

In jedem Falle ist fiir eine ausreichende Spurha]tung'zu sorgen.

Nicht zu empfehlen ist der Einsatz von Betonschwellen in Senkungsgebieten,
auf frostempfindlichem Boden und bei nachgiebigem Untergrund.

Bei allen 4 Varianten muB auf beiden Seiten die Gleisanlage 2 bis 3 m lédnger
als die Arbeitsstrecke sein. :

Schienen
Fiir den Turmdrehkran 256 HC und 290 HC empfehlen wir die Schiene S 54 nach (_\9
DIN 5902, Schienenhdhe 154 mm, Schienenkopfbreite 67 mm . .
Es diirfen keine ungleichen oder abgefahrenen Schienen verwendet werden. Der
SchienenstoB ist mit Laschen zu versehen, die zwischen SchienenfuB- und -kopf
mit Schrauben verspannt sind.
Max. horizontale Belastung der Fahrbahn bzw. Schiene
1/7 der Eckkrdfte ldngs zur Fahrbahn

1/10 der Eckkridfte quer zur Fahrbahn

™
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Gleisendsicherung

Verschiebbarer Tell

Endstlick :

T —— Gummipuffcr mit
verschicdenen Be-
fealigungshthen

@ e ﬁ -

An den Gleisenden miissen, mit den Schienen fest verbunden, krdftige Anschlige
als Gleisendsicherung so angebracht werden, daB sie zu den Radschemeln den
gleichen Abstand aufweisen.

Schiene fiir Fahrendschalter
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Die Schiene fiir den Fahrendschalter ist so zu setzen, da bei Betdtigung
des Endschalters der Kran etwa 1 m vor der Gleisendsicherung zum Stehen kommt.

|

Kranbahntoleranzen

Auf gute Verlegung der Schienen beziiglich der Spur in horizontaler Lage, in
Lings- und Querrichtung usw. ist zu achten, Die zuldssigen Montagetoleranzen
fiir Kranfahrbahnen siehe nachfolgende Seite.

)
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Montagetoleranzen fiir Kranfahrbahnen nach VDI-Richtlinie 3576
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Tolzeranzklasse 2

Bl - B3 nach DIN 15 018 fiir Baukrane
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1) Fiir Baustellenturmdrehkrane
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Blitzschutz an Turmdrehkranen nach DIN 57 185/VDE 0185 Teil 2 vom November 82 f;QD
(wird vom FachausschuB "Bau" nicht zwingend vorgeschrieben) '

Turmdrehkrane auf Baustellen

Jede Schiene der Gleise ist an jedem Ende und bei mehr als 20 m Schienen-
ldnge alle 20 m zu erden. Sofern keine anderen Erder vorhanden sind,
geniigt je ein Staberder von mindestens 1,5 m Einschlagtiefe.

Bei Bauten mit Stahlbewehrung in den Fundamenten ist eine Verbindungs-
leitung zwischen Bewehrung und einer Schiene herzustellen. Kletterkrane
sind zweimal anzuschlieBen.

Apparate, Maschinen, metallene Rohrleitungen miissen im Umkreis bis zu
20 m um die Gleise mit den Schienen verbunden werden.

™)

Als Zuleitung zu den Staberdern und als Verbindungsleitungen geniigt ver-
zinkter Bandstahl 30 mm x 3,5 mm. Die Anschliisse missen mit Hilfe von
zwei Schrauben M 10 mit Federringen ausgefiihrt werden.

Eine Uberbriickung von Schienenstofen, die mit Laschen aus Stahl verbunien
sind, ist fiir den Blitzschutz nicht erforderlich.

Zum Schutz der elektrischen Einrichtungen der Bauteile wird beim Netz-
anschluB der Einbau von Ventilableitern empfohlen.

Stationdre Krane (die nicht mit der Stahlbewehrung der Fundamente in den

Bauten verbunden sind)

Als Blitzschutz geniigt der AnschluB des Kranes an einen Staberder von
mindestens 1,5 m Einschlagtiefe. N
Als Zuleitung zu den Erdern diirfen verwendet werden: f-xo
Verzinkter Bandstahl 30 mm x 3,5 mm odsr ein isoliertes Kupferseil mit

einem Querschnitt von mindestens 16 mme.

N
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1.8 Gleisverlegungsplan in der Kurve
6,0 m Spur
(8,0m) Spur

Um die Lebensdauer der Spurkrinze an den Loufrédern zu erhshen,
sollten in der Kurve die seitlichen Anlaufflichen der Schienenkspfe
stets mit graphithaltigem Fett eingefettet werden.

6.0m .
b= (8,0m}—=t

Selbstverstindlich kenn der ange-
gebene Innenradius von min.12,5m bzw, 18m
jederzeit den Plotzverhsltnissen ent-
sprechend vergrisflert werden, Ein
gréBerer Innenradius wirkt sich ouf
die Fahreigenschoften und damit auf
die Loufréider nur gunstig aus, denn
je grofBer der Kurvenradius desto

kleiner der VerschleiBl an den Lauf-
rédern.,

die Mafle beziehen sich auf
Mitte Schienenkopf

die angetriebenen Laufrad-
kasten befinden sich auf
diesem Schienenstrang




