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Vorbereitung der Gleisanlage

@ Gleisanlage nur auf festgewachsenem, tragfshigem Boden verlegen!
A ACHTUNG: Vor Verlegen der Gleisanlage, Bodenbelastbarkeit priifen !

@ Unebenen Boden mit Kies und Sand aufschotten und verdichten.

Schutzstreifen
b 4 b ¢
a=Bodschungswinkel
b= B&schungswinkel b=45
bei Auflast durch L j‘
Turmdrehkran

® Gleisanlage an Baugruben so verlegen, daB eine Uberlastung oder ein Einsturz der Baugrubenwand
bzw. Baugrubenbtschung nicht moglich ist. Dies ist vom Betreiber nachzuweisen!
Abstand der Gleisanlage zur Baugrube ist abhangig von der Eckkraft des Kranes und von der Bo-
denbeschaffenheit (Wassergehalt, Reibung, Scherfestigkeit usw.).
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® Der Sicherheitsabstand beweglicher Kranteile (z.B. Ausleger, Gegenballast) zu Bauten, Gelandem,
Begrenzungslinien von Fahrzeugen muR mindestens 50 cm betragen.
Kann dieser Sicherheitsabstand nicht eingehalten werden, gefahrdeten Raum absperren!

A ACHTUNG: Quetschgefahr !

Schienen

Kran 91 EC auf 120 HC-, 170 HC, und 185 HC-Unterwagen  pg- | Scniono S 49 nach DIN 6502
Kran 99 EC auf 132 HC-, 170 HC,- und 200 HC-Unterwagen Schienenkopfbreite 67 mm

Kran 91 EC auf 256 HC-Unterwagen Schisne S 54 nach DIN 5802

54
Kran 89 EC auf 290 HC-Unterwagen S T

Verwenden Sie nur gleichmaBig abgefahrene Schienen!
SchienenstdBe mit Laschen verschrauben, siehe Bild Seite 1.4.

Maximale horizontale Belastung der Fahrbahn bzw. Schiene:
17 der Eckkrifte lings zur Fahrbahn
1/10 der Eckkriifte quer zur Fahrbahn
E
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Schienen auf Betonschwellen verlegen

~

A Holzschwellen nicht zuliissig ! (Eckkrafte zu groB)

*X* = max. 660 mm

Betonschwellen
Querschnitt min. 16 x 24 cm

® Querschnitt der Schwellen: min. 16 x 24 em -+ auftretende Krafte kdnnen Gber das Schotterbett ins
Erdreich geleitet werden

® Abstand der Schwellen "X" ist abhangig von der Schienengrofe ( max. 600 mm ).

® Schwellen, die nicht unter beiden Schienen liegen (Teilschwellen) nur verwenden

- als Zwischenschwelle unter den AuBenschienen bei Kurven, m
- wenn es sich um geprilifte Schwellen handelit,
- wenn ein Nachweis Ober ihre Tragfahigkeit gefohrt wurde.

® Fir ausreichende Spurhaltung sorgen! (siehe Bild Seite 7-4, Spurstange )

® In Senkungsgebieten, auf frostempfindlichem Boden und bei nachgiebigem Untergrund maoglichst keine
Betonschwellen einsetzen.

A ACHTUNG: Gleisanlage muB immer 2 bis 3 m linger sein als die Arbeitsstrecke !

1-2 Vorbereitung der Gleisanlage 1120ch91.0m8
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Schienen auf Betonstreifenfundament verlegen

Schraube

Zuganker

Auflageplatten

*X" = max. 600 mm

Schienen mit Stahlplatten auf den Streifenfundamenten befestigen.

A ACHTUNG: Abstand "X" zwischen den einzelnen Stahlplatten nicht tiberschreiten |

Zuldssige Druckspannung nicht Gberschreiten|

Nennfestigkeit des Betons in N/mm?| 15 25 35 45

Zulassige Druckspannung bei
Teilflachenbetastung in N/mm? 14,7 245 | 322 | 378

Befestigungsplatten der Bundesbahn nicht als Unterlagen verwenden, da diese eine Neigung von 4°
haben. Schienen wirden schrag zu liegen kommen und Lauffiachen der Laufrader nur auf einem Punkt
des Schienenkopfes aufliegen. ~ Hoher VerschleiB der Laufriider und Schienen!

Streifenfundamente untereinander verbinden. - Spureinhaltung !
Kein einseitiges Verschieben eines Fundamentes !

Die Berechnung der Fundamente erfolgt nach den Regeln der Baustatik for Stahlbetontsile.
Die auftretenden Belastungen entnehmen Sie den Eckkrafttabelien.

Bei Winterbetrieb, Betonstreifenfundamente frostfrei grinden.

\————“=—___“__

1120chd1.pms Vorbereitung der Gleisanlage 1-3



== LIEBHERR

] Schienen auf Stahltriger verlegeﬂ
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(1) Breitflanschtrager

(2 Schiene

@ Bei Winterbetrieb, Betonfundamente

(3) Schienenverbindung

frostfrei grinden !

(4) Schienenbefestigung
(8) Tragerverbindung

(6) Auflage fiir Trager (Streifenfundament)

(7) Spurstange

Zuganker

== Bodenverhéltnissen
> Eckkraft des Kranes
> GroRe des Tragers

Auflage fiir Breitflanschtriger ist abhéngig von

== Schotterbettung

Auflageméglichkeiten

> einzelne Betonfundamente

-~ Betonplatten

-> Streifenfundament

A Breitflanschtriger und Auflagen berechnen |

32 drw
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SRS - Krangleisanlagen

Fertigteilbauweise bestehend aus:

® geraden Schienenelementen 6,0 m lang
o gebogenen Schienenelementen, jeder Radius maoglich
® Spurstangen, Weichen und Kreuzungen

Verwendbar bis: 1300 kN Eckkraft

(D Betonschwelle

(@ Schienenbefestigung

Schiene

Verbindungslaschen

Spurstange

Prellbock - verschiebbarer Teil

Prellbock - Endstiick

Anschlagschiene far Fahmotendschalter

Gleisbettung

ONONONCNONONONE®

Spurweite

sr.dow
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Verschiebbarer Teil
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® An den Gleisenden kraftige, mit den Schienen fest verbundene Anschla
zu den Radkéasten den gleichen Abstand aufweisen.

Schiene fiir Fahrendschalter

Gleisendsicherung
Gummipuffer mit
verschiedenen
x Befestigungshdhen
LTI
= So59s
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ge so anbringen, daB sie
Fahrendschalter
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In der H&he und seitlich einstellbar !
Mit Klemmschrauben arretiert.

vor der Gleisendsicherung zum Stehen kommt.

® Schiene fir Fahrendschalter so setzen, dafl bei Betatigung des Endschalters der Kran etwa 1,0 m

1-6 Vorbereitung der Gleisanlage




Montagetoleranzen fiir Kranfahrbahnen nach VDI-Richtlinie 3576

-

B1 - B3 nach DIN 15018 fiir Baukrane: Toleranzklasse 2
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Blitzschutz / elektrostatische Aufladung e

siehe auch DIN 57 185 / VDE 0185 Teil 2 vom November 82 T

Der Betreiber hat vor Inbetriebnahme die Notwendigkeit von BlitzschutzmaBnahmen und/
@ oder ErdungsmaBnahmen beztiglich elektrostatischer Aufladung zu Giberpriifen und ge-
gebenenfalls geeignete ErdungsmaBnahmen durchzufihren !

Ob der Kran einen Blitzschutz erhalten soll, richtet sich nach den einschiagigen Verordnungen
und Verfigungen der zustandigen Aufsichtsbehdrden, nach den Unfaliverhatungsvorschriften der
Berufsgenossenschaften, den Empfehlungen der Sachversicherer usw. oder nach dem Auftrag
des Bauherren !

» fahrbare Krane Verzinkter

Bandstahl
30 mm x 3,5 mm

® Jede Schiene ist an jedem
Ende und, bei mehr als

‘ 20 m Schienenlénge, alle

i 20 m zu erden. Sofern keine

, anderen Erder vorhanden

i sind, gentgt ein Staberder

! von mindestens 1,5 m Ein-

schlagtiefe.

¢ Bei Bauten mit Stahlbewehrung in
den Fundamenten ist eine Verbin-
dungsleitung zwischen Bewehrung Erdungsstab mit
und einer Schiene herzustellen. mindestens 1,5 m

B . Schraube M 10 Einschlagtiefe
Kletterkrane zweimal anschlieRen. mit Federing gt

,I ¢ Apparate, Maschinen, metallene Rohrieitungen missen im Umkreis bis zu 20 m um die Gleise mit den
‘l Schienen verbunden werden.

. ® Eine Uberbriickung von SchienenstsRen, die mit Laschen aus Stahl verbunden sind, ist for den Blitz-
[ schutz nicht erforderiich.

i ® Zum Schutz der elektrischen Einrichtungen der Bauteile empfehlen wir beim Netzanschiul den Einbau
! von Ventilableitern.

> stationidre Krane

Obendreher: ( die nichtmit | Verzinkter Bandstahl Untendreher:
der Stahlbewehrung der 30mmx35mm
Fundamente des Bauwerks

verbunden sind ! ) oder
| N isollertes Kupfersell
3 mindestens 16 mm*
> Schraube M 10

Erdungsstab mit
mindestens 1,5 m
Einschlagtiefe

1-8 Blitzschutz biitz_19.drw



- Gleisverlegung in der Kurve

4,6 m Spur
MaBe bezishen sich auf Mitte Schienenkopf

Die Kurvenradien kénnen jederzeit
den Platzverhéltnissen entsprechend < 46m >
vergréBert werden !

Ein grdBerer Kurvenradius wirkt sich
auf die Fahreigenschaften und auf die
Laufrader giinstig aus.

Je gréBer der Kurvenradius
desto kleiner der Verschlei3 an
den Laufréadern !

HINWEIS:

Um die Lebensdauer der Lauf-
rader zu erhéhen, miissen die
seitlichen Anlaufflichen der

o Schienenkdpfe mit graphithaltigermn
u Fett eingefettet werden !

angetriebener Radkasten
auf der AuBenseite der Kurve

- v e 46m

S dw Vorbereitung der Gleisanlage 1-9



