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— Ankerschuh wird mit Betonplatte durch Steinschrauben verbunden. B

- Zentralballast entspricht den Anaaben Unterwagen mit Fahrwerken.
— Betonplatte entsprechend den Ec. -adften und den Bodenverhdltnissen ausfihren.
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Scheibe Bl. 12 x @80 - @33, St 37
4x Schraube M 30 x 200, DIN 931 - 8.8

Die Steinschrauben sind nach dem Aufsetzen des Unterwagens in die Betonplatte
einzugiefen.
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Gewicht: Unterwagen kamplett 7,8 t
ohne Fahrwerke 4,3 t
Fahrwerke 3,5 t
Unterwagen-Turmstick 1,3 t



MONTAGE: UNTERWAGEN

Bei den Montagevorgéngen muf die Montagekennzeichmung (Zusammenpafmarkierung)
beachtet werden.

Montagekennzeichnung:
Zusammenpapmarkierungen bestehen aus laufender Fabrik-Nr. und Zusammenpapf-Nr.

z.B.: FNr-./l1 «———— Zusammenpaf-Nr.
¢ Fabrik-Nr.

Die Zusammenpafmarkierungen sind auf den Tragholmen auPen—cben zu finden und im
Unterwagentummstick innen-unten. '

Sind am Unterwagen keine Montagekermzeichmungen vorhanden, so sind z.B. die
Randtrdger untereinander austauschbar.

. — Vommontage vom Fahrwerk mit Fahrwerkslagerung (Werkstattmontage).

- Denlmgenhagt@mmitdenFahxmrkslagermgenderFahrverkeverspamenmd
so auf die Fahrschiene setzen, daP die Antriebe imnen sind. Die Schienenzangen
der Fahrwerke mit der Schiene verspamnen.

so auf die Fahrschiene setzen, dap die Antriebe imnen sind. Die Schienenzangen
der Fahrwerke mit der Schiene verspannen.

= Randtréger einbauen.
= Untexrwagentummstick auf die Tragholme aufsetzen, verbolzen und sichern.

- Stﬁtzho]nenﬁtdanlmterwagen-mnnsmckmlddenmgmntenverbolzenmd
sichern,

- Anbau der Leitungstrammel.

Unterwagen entsprechend der Hakenhthe und Ausladung ballastieren. Der erforderli-
. Che Zentralballast ist den Zentralballasttabellen zu entnehmen, die dazugehdrigen
Eckkrafte sind den Eckkrafttabellen zu entnelmen.

Die H6he der Fahrendschalter entsprechend der Fahrendschalterschiene einstellen.

.
[T

b
/
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VERSPANNEN DER FAHRWERKSLAGERUNG MIT DEN TRAGHOIMEN VOM UNTERWAGEN

2 Bohrungen zum Versparmen der
Fahrwerkslagerung fir 4,6 m
Spur und Radstand bei nicht ﬁ._
kurvenfahri_)axan Unterwagen el — -

Bohrungen zum Verspannen der Fahrwerkslagerung antriebsseitig (gilt fir den
Unterwagen als Einsatz in kurvenfahrbarer Ausfihrung und nicht kurvenfahrbarer
Ausfihrung) :
1 Bohrungen zum Verspannen der
Fahrwerkslagerung fiir 4,5 m
Spur und Radstand
2 Bohrungen zum Verspannen der
Fahrwerkslagerung fir 4,6 m
Spur und Radstand c’—'\
Bohrungen zum Verspannen der Fahrwerkslagerung an der nicht angetriebenen Seite:
nicht ange-
triebene Seite
des Unterwagens
1 Bohrungen zum Verspannen der
Fahrwerkslagerung fir 4,5 m
Spur und Radstand bei nicht. R ——
kurvenfahrbarem Unterwagen — 7Y
1\ 2 1 IZ '
|

3 Bohrungen zum Verspamnen der
Fahrwerkslagerung fir 4,5 m
Spur und Radstand bei
kurvenfahrbarem Unterwagen

4 Bohrungen zum Verspammen der Fahrwerkslagerung fir 4,6 m Spur und Radstand bei
kurvenfahrbarem Unterwagen.
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FAHRWERKSANORDNUNG A1 NICHT KURVENFAHRBAREN UNTERWAGEN

= <=

Fahrwerke mit amtrieb

Fahrwerke colne Antrieb

VERSPANNUNG DER FAHRWERKSLAGERUNG MIT DEN
TRAGHOLMEN VOM UNTERWAGEN
Spannschraube
Kontermutter
-

Damit die Fahrwerke parallel mit der Schie-
ne laufen, ist auf die gleichmipige Ver-
spannung der Fahrwerkslagerung zu achten.

Ebenfalls besteht die Mdglichkeit, Unge-
nauigkeiten bei nicht Parallellauf der
Fahrwerke zur Schiene mit der Fahrwerksla-
gerung auszugleichen.
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FAHRWERKSANORDNUNG AM KURVENFAHRBAREN UNTERWAGEN

Fahrwerke mit Antrieb

Fahrwerke mit verschiebbaren Laufradern
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VERSPANNUNG DER FAHRWERKSLAGERUNG MIT DEN TRAGHOLMEN VOM UNTERWAGEN

Fahrwerkslagerung am Fahrwerkslagerung am
Fahrwerk mit Antrieb Fahrwerk mit verschieb—
baren Laufrédern
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Fundamentkreuz mit Stlitzspindeln auf Fundamentplatten
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Fundamentkreuz mit Stitzspindeln auf Abstﬂtzplatten
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3.10

Unterwagen (Fundamentkreuz mit Fahrwerken - nicht kurvenfahrbar)
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TURMVERBINDUNGEN FUR KRAN FORM 90EC/120 , 98EC/132

Sechskantschraube M 20x140
DIN 931-10.9

Scheibe 21 DIN 6916 (:)

Distanzrohr 23, 3x48, 3x52

Distanzrohr 23, 3x48, 3x52

" scheibe 21 DIN 6916 @

/ff/,,fff“’”’,fff Sechskantschraube M 20x140
= DIN 931-10.9

T
Kugeldrehkranzauflage
\ i
d
\ Sechskantschraube M 39x320
K DIN 931-10.9
/‘/«_(// Scheibe 40 IN 75-C45
\
:;ifi*\ Distanzrohr 40x80x110 (:)
'(:;:;; /;2223 Scheibe 40 1IN 75-C45
S LA

Sechskantmutter M 39
DIN 934-10

Ubergangsstiick

T \ Schutzkappe EP 800/M 36
i

\\\\ Sechskanttmutter M 36

\ T DIN 934-12
i} T

; 1 “1 Scheibe 37 DIN 6916 @
[ {0

T ///,rﬁstanzhﬁlse 38x77x43

” | ! _

Sechskantschraube M 36x390
DIN 931-12.9
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TURMVERBINDUNG 120 HC, 132 HC

~ oMV ENOILINUJUNG 16U NG, 154 HO

N

Turmsticke mit Schmiedestickanschlup
Zeichmmgsnummer: € 041.002 - ...
Turmstiick-Kennzeichmung: |[~| |J| oxtn

- Schutzkappe
EP 800 / M 36

Mutter
M 36 DIN 934-12

Scheibe
37 DIN 6916

Q@ ©

Digtanzhiilge

38 x 77 x 43 \

)
<

150

343
300

150

Scheibe /
37 DIN 6916 f

Schraube /

M 36x390 DIN 931-12.9 , /
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TURMVERBINDUNG 90 EC auf 120 HC-Turm, 98 EC auf 132 HC-Turm

Sechskantschraube
M 36x390 DIN 931-12.9
Scheibe 37

DIN 6916
Distanzrohr '

38 x 76,1 x 90
Distanzhilse

38 x 77 x 43

Scheibe 37

DIN 6916
Sechskantimutter

M 36 DIN 934-12

Schutzkappe

EP 800 / M 36

Grundtumstick /
Turmstick

Fundamentkreuz
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. ANZIEHEN UND KONTROLLE VON HV-VERBINDUNGEN AN HC-UND EC KRANEN

o

HV-Verbindung: Hochfeste vorgesparnte Schraube die mit einem Drehmomenten~—

.

schlissel bzw. Hydraulik-Kraftschrauber angezogen werden muf.
Erforderliches Anzugsdrehmament siehe Tabelle Anzugsdrehmomente.

HV-Schrauben der Turmsticke

Bei Katzausleger—Obendrehern (EC- und HC-Kranen), missen die HV-Schrauben
der Turmsticke in entlastetem Zustand angezogen und kontrolliert werden,
d.h., der Gegenausleger mupf bei entlastetem Ausleger Uber der betreffenden
Ecke stehen, an der die Schrauben angezogen werden.

HV-Schrauben an Kugeldrehkrénzen

Beim Nachziehen der HV-Schrauben am Kugeldrehkranz ist durch Anhdngen einer
Last und Verfahren der Katze das Mament so auszugleichen, daP Gegenausleger
bzw. Gegengewicht und Ausleger ungefahr im Gleichgewicht sind. Das gilt fir
alle Krane mit Katzauslegern. Der Ausgleich ist dann etwa gegeben, wenn die
halbe zuléssige Last bei dazugehdriger Ausladung angehingt wird.

Regelméifige Kontrolle der HV-Schraubverbindungen

Wegen Setzungen des Materials muf die erste Kontrolle spatestens 3 Wochen
nach erfolgter Erstmontage durchgefihrt werden. Diese Kontrolle muf mit dem
Drehmomentenschlissel erfolgen.

Weitere regelmidfige Kontrollen miilssen spitestens in vierteljéhrlichen Ab-
standen erfolgen (Sichtkontrolle).

Ferner ist der Zustand der Schraubverbindung entsprechend den Einsatzbedin-
qungen und den betrieblichen VerhAltnissen nach Bedarf, jdhrlich jedoch min-
destens eimmal durch stichprobermeises ILdsen zu Uberprifen.

Wiederverwendung der HV-Schrauben

Die HV-Schrauben, die mit den von uns angegebenen Anzugsdrehmamenten bela-—
stet wurden, kémnen bei welterer Kranmontage wieder verwendet werden. Das
Gewinde und die Kopfauflage dirfen jedoch keinerlei Besché&digungen aufwei-
sen, auPerdem mupf die Schraube frei von Rostansdtzen sein.

Achtung:

Weitere Angaben iiber die Handhabung (Kontrolle, Wartung, Wiederverwendung usw.)
von Schraubverbindungen an Turmdrehkranene siehe Kapitel 7 dieser Betriebsarwei-

sung.
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HV-VERBINDUNG: Hochfeste vorgespannte Schraube, die mit einem Drehmomenten-
schlissel bzw. Hydraulik-Kraftschrauber angezogen werden muf.
Erforderliches Anzugsdrehmoment siche Tabelle Anzugsdrehmcmente. /)

Mucter

7 \

Die Schraubengrdfe bei den Schrauben
nach DIN 6914, DIN 931 und DIN 912 wird
angegeben mit dem Schaftdurchmesser (so
hat z.B. eine Schraube M 45 einen Schaft-
durchmesser ven 45 mm) . Symbole zur Be-
zeichnung der Festigkeitsklasse sind auf

) ( dem Schraubenkopf, der Mutter und der
A\ y) geharteten Scheibe eingeschlagen.
~ Die erforderlichen Festigkeitsklassen fir
Schraube die Schraube, Mutter und Scheibe sind in
o= der Tabelle Turmverbindungsmaterial und
- l Kud-Verbindungsmaterial angegeben. Die in
( \ der Abbildung angegebenen Festigkeits-
klassen sind als Beispiel anzusehen.
\ ) Die Schraubenanschluffléchen sowie alle f\
Schraubenlécher milssen frel von Schmutz
< Farbe und anderen Fremdkérpern sein.
Scheibe

Gewinde und Mutterauflage missen gefettet
sein (molybdénsulfid-haltiges Fett).
Sollte die HV-Verbindung am Schraubenkopf
angezogen werden, so muf die Schrauben-
kopfauflage gefettet sein.

Jede HV-Verbindung besteht aus einer
hochfesten Schraube, zwel gehdrteten
Stahlscheiben (eine unter dem Schrauben-
kopf, eine unter der Mutter) und einer
hochfesten Mutter.

r \ kappe Die geharteten Scheiben missen wie in der
(""?5' BRI Abbildung gezeigt, mit den Abschragungen ™
(| - nach auen in Richtung auf den Schrauben-
| l ! Mutter  kopf und in Richtung auf die Mutter auf-
{ 1 gesetzt werden. :
Se e i af Scheibe
zz Nach dem Anziehen der HV-Verbindung wird
Zum Schutz vor Regenwasser, Schnee usw.
§ Uber die Mutter eine Kapsto-Schutzkappe
gesetzt.
. Schraube
\A&g E»&
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HV-SCHRAUBVERBINDUNGEN

U Z\} den HV—Verl_:indlmgep zéhlen Schraubverbindungen, die tragende Kranbauteile mit-
einander verbinden. Die hierbei verwendeten Schrauben und Muttern missen folgen-
dermafen gekennzeichnet sein:

Schrauben: 8.8 (friher 8 G) oder 10.9 (frither 10 K)
oder 12.9 (friher 12 K)
Kemnzeichnung nach DIN 267, Blatt 7

Muttern: 8 oder 10 oder 12
Kermnmzeichnung nach DIN 267, Blatt 8

1. Fir gefettete HV-Schraubverbindungen mit metrischem ISO-Gewinde nach DIN 13
Blatt 1, mit oder chne galvenischem Uberzug nach DIN 267 Blatt 9 gelten fol-
gende Anzugsdrehmamente:

u énzugsdrel'nmente:

Festigkeits- Festigkeitsklasse Festigkeits-
klasse klasse
8.8 (8 G) 10.9 (10 K) 12.9 (12 K)
DIN 931/933 DIN 6914 DIN 931/933 DIN 931/933
DIN 912 DIN 912 ' DIN 912

Gewinde mkg Nm mkg Nm mkg Nm mkg Nm
M 12 5.2 51 9,8 96 7.4 73
M 14 8,4 82 13,0 127
M 16 14,0 137 24,7 242 | 19,1 187
M 18 18,0 177 26,0 255
M 20 25,9 254 48,3 474 37,0 363
M 22 35,8 351 66,0 647 51,1 501
M 24 44,8 439 83,0 814 64,0 628
M 27 70,0 686 | 123,0 1206 100,0 981
M 30 95,8 939 136,8 1342

M 33 130,9 | 1284 187.0 1834 230.8 2264

U M 36 167,3 1641 239,0 2344 | 296,1 | 2904

M 39 217,3 2131 _310,4 3044 383,6 3762

M 42 268,4 2632 383.4 3760 476,3 4670

M 45 335,4 3289 479,1 4693 594,8 5833

M 48 403,6 3958 576,6 5655 717.8 7039
M 56 900,0 8830

2. Gewinde und Mutternauflage missen gefettet sein.

3. Werden Schrauben mit galvanischem Uberzug und Muttern ohne galvanischen
Uberzug - oder umgekehrt - bei HV-Verbindungen verwendet, gelten die glei-
chen Anzugsdrehmcmente.

4, Fir HV-Verbindungen dirfen nur vergitete Scheiben aus Werkstoff C 45 verwen-
det werden. Diese Scheiben sind mit "HV" gekenmnzeichnet (bis M 36 sind diese
Scheiben genormt unter DIN 6916).



SCHLUSSELWEITEN

DIN 931, 934

DIN 6914, 6915

3.2

DIN 912

Die Schrauben nach DIN 6914 und die dazugeh®renden Muttern nach DIN 6915
haben eine gréfere Schlisselweite als die Schrauben nach DIN 931 und die dazu-
gehorenden Muttern nach DIN 934.

In der folgenden Tabelle sind die Schlisselweiten "s" angegeben.

Schiﬁsselweite "

Gewinde- Schlisselweite "s" Schlisselweite "s"
Nenndurcn-

messer fir Schrauben nach fir Schrauben nach fir Immensechskant-
DIN 931/933 DIN 6914 schrauben nach
und Muttern nach und Muttern nach DIN 912
DIN 934 DIN 6915

mm mm nm mm

M 12 19 22 10

14 22 - 12

M 16 24 27 14

M 18 27 - 14

M 20 30 32 17

M 22 32 36 17

M 24 36 41 19

M 27 41 46 19

M 30 46 50 22

M 33 50 - 24

M 36 55 60 27

M 39 60 - -

M 42 65 - 32

M 45 70 - -

M 48 75 - 36

M 56 85 - -
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Montage: Turmstiicke und Klettereinrichtung auf dem Unterwagen

e — A @ Unterwagen entsprechend der Hakenhohe und Ausla-
" dung ballastieren. Den erforderlichen Zentralballast und
~ s die dazugehérigen Eckkrafte entnehmen Sie den Eck-
krafttabellen.
| 4,5 m
4,6 m
® Grundturmstlck auf das Unterwagenturmstiick setzen

El Kietter- und verschrauben.,

53_ seite

= ’ Achtung: Die Kletterseite des Grundturmstiicks
muB um 90° versetzt zur Gebdudewand stehen,
damit der Ausleger beim Abklettern des Kranes

_ _ parallel zur Gebidudewand steht, N

= i

| =8

| 4.5 m I
4,6 m
@ Klettereinrichtung Gber das Grundturmstlck setzen und

UE_' bis auf das Unterwagenturmstiick ablassen.

[+o]

. @ Achten Sie darauf, daB die Presse mit Kletterschuh
und Stiatzschuh auf der Kletterseite des Grundturm-
stlcks eingefihrt wird.

L'i_ @ Sicherung von Klettersct.. n und Stiitzschuh entfernen.

~ s

E ® Ubergangsstiick auf das Grundturmstiick bzw. Turm-

~ stlick setzen und verschrauben.

5 Gewichte;

© Unterwagen mit Fahrwerk 7 800 kg

Unterwagen ohne Fahrwerk 4 300 kg

Grundturmstiick (6,85 m) 2 430 kg

Turmstick (2,5 m) 1 050 kg

- Klettereinrichtung 4 600 kg

" Ubergangsstlick 2 560 kg
/'_"‘\_

Wird der Kran stationdr auf Fundamentankern montiert,
verringert sich die Montageh6he um 4,3 m.

11.91
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Montage: Turmstiicke und Klettereinrichtung auf Fundamentkreuz fahrbar

1.7m

6,85 m

25m 25m 1.7m

6.85m

1.7m

6.85m

17m

6685 m

25m 25m 2.2m

Achtung: Vor Beginn der Montage, Bodenbelastbar-

keit prifen !

® Grundturm auf das vormontierte Fundamentkreuz set-

zen und verschrauben.

Fundamentkreuz entsprechend der HakenhShe und
Ausladung ballastieren. Den erforderlichen Zentralbal-
last und die dazugehdrigen Eckkrafte entnehmen Sie
den Eckkrafttabellen.

Zentralballast gleichmaBig auf dem Fundamentkreuz
verteilen.

Ein oder zwel Turmstiicke (je nach Anzahl der Zen-

tralballastblocke) auf das Grundturmstlick setzen und

verschrauben,

w Oberkante Turm muB héher sein als Oberkante
Klettereinrichtung

Klettereinrichtung Gber das Grundturmstick bzw. die

Turmstiicke fihren und bis auf den Zentralballast -

ablassen.

Achten Sie darauf, daB die Presse mit Kletterschuh
und Stitzschuh auf der Kletterseite des Grundturm-
sticks eingeflhrt wird.

Sicherung von Kletterschuh und Stitzschuh entfernen.

Ubergangsstiick auf das Turmstiick setzen und ver-
schrauben.

——

4,6m

Gewichte:
Fundamentkreuz fahrbar 4,6 m Spur 10 700 kg

Fundamentkreuz fahrbar 3,8 m Spur 10 000 kg

Grundturmstick (6,85 m}) 2 430 kg
Turmstlck (2,5 m) 1 050 kg
Klettereinrichtung 4 600 kg
Ubergangsstiick 2 560 kg

11.91
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Montage: Turmstiicke und Klettereinrichtung auf Fundamentkreuz stationar

6.85m

15m

6.85m

1.5m

25m 25Sm

6.85m

1.5m

6.85m

1.5m

mit Stitzspindeln auf Abstatzplatten

3,8m

4,6m

25m 25m 2.2m

3,6m

4,6m

Achtung: Vor Beginn der Montage, Bodenbelastbar-

kelt priifen !
Abstitzplatten verlegen.

Vormontiertes Fundamentkreuz auf die Abstiitzplatten

stellen, verschrauben und mit den Verstellspindeln

waagrecht montieren.

Montagetoleranz: Hohendifferenz der Tragholme zu-
einander und (iber Eck 2 %o

Grundturmstiick auf das Fundamentkreuz setzen und
verschrauben.

Fundamentkreuz entsprechend der Hakenhéhe und

e

Ausladung ballastieren. Den erforderlichen Zentralbal- /™

last und die dazugehdrigen Eckkréfte entnehmen Sie
den Eckkrafttabellen.

Ein oder zwei Turmstiicke (je nach Anzahl der Zen-

tralballastblocke) auf das Grundturmstick setzen und

verschrauben.

w Oberkante Turm muB hoher sein als Oberkante
Klettereinrichtung

Klettereinrichtung Uber das Grundturmstiick bzw. die
Turmstiicke fuhren und bis auf den Zentralballast
ablassen.

Achten Sie darauf, daB die Presse mit Kletterschuh m

und Stitzschuh auf der Kletterseite des Grundturm-
stlicks eingeflhrt wird.

Sicherung von Kletterschuh und Stitzschuh entfernen.

Ubergangsstiic- auf das Turmstick setzen und ver-
schrauben,

Gewlchte;
Fundamentkreuz mit Spindein 4,6 m Spur 7 600 kg
Fundamentkreuz mit Spindeln 3,8 m Spur 7 100 kg

Grundturmstiick (6,85 m) 2 430 kg
Turmstick (2,5 m) 1 050 kg
Klettereinrichtung 4 600 kg (\\
Ubergangsstick 2 560 kg ’

11.91
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Montage: Turmsticke und Klettereinrichtung auf Fundamentkreuz stationar
mit Stitzspindeln auf Fundamentplatten

6.85m

15m

6.85m

1.5m

6.85m

1,5m

6,85m 25m 2.2m

1.5m

4,6m

3,8m I .

25

Achtung: Vor Beginn der Montage, Bodenbelasthar-
keit prifen !

® Fundamentplatten verlegen.

® Fundamentplatten auf exakte Lage Gberpriifen.
Montagetoleranz: von
AuBlenkante zu AuBenkante + 5 cm

@ Vormontiertes Fundamentkreuz auf die Fundament-
platten aufsetzen, verschrauben und mit den Verstell-
spindeln waagrecht ausrichten.

® Grundturmstuck auf das Fundamentkreuz setzen und
verschrauben.

® Fundamentkreuz entsprechend der Hakenhohe und
Ausladung ballastieren. Den erforderlichen Zentralbal-
last und die dazugehérigen Eckkréafte entnehmen Sie
den Eckkrafttabellen.
Achtung: Das Gewicht der Fundamentplatten (4 x

5 000 kg) ist Zentralballast.

® Ein oder zwel Turmstiicke (je nach Anzahl der Zen-
tralballastblocke) auf das Grundturmstick setzen und
verschrauben,
@ Oberkante Turm muB hoher sein als Oberkante
Klettereinrichtung :

@ Klettereinrichtung (iber das Grundturmstiick bzw. die
Turmstlicke flhren und bis auf den Zentralballast
ablassen.

® Achten Sie darauf, daB die Presse mit Kletterschuh
und Stiotzschuh auf der Kletterseite des Grundturm-
stlicks eingefiihrt wird.

@ Sicherung von Kletterschuh und Stdtzschuh entfernen.

® Ubergangsstick auf das Turmstiick setzen und ver-
schrauben.

Gewlchte:
Fundamentkreuz mit Spindeln 4,6 m Spur 6 500 kg

Fundamentkreuz mit Spindeln 3,8 m Spur 6 000 kg

Grundturmstick (6,85 m) 2 430 kg
Turmstiick (2,5 m) 1 050 kg
Klettereinrichtung 4 600 kg
Ubergangsstiick 2 560 kg

11.91
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Transportzustand: Komplettkrankopf

Gewicht = 9850 kg

Ballastrahmen Transportstitze @ Hubseil und Katzfahrseile

Drehwerk Kabine

Hubwerk Turmspitze Auslegerabspannstange

'|—||I||
“I;"'x

||||||||||||| (IR

-.n-l—lﬁ

/

Katzfahrwerk Anschlagpunkte

Stitzen Gegenauslegerabspannung Drehbiihne

Gegenausleger Transportstiitze @ Kugeldrehkranzauflage Umlenkstation

® Transportstitze @ zwischen Turmspitze und Drehbiihne montieren.

A ACHTUNG: Den Komplettkrankopf erst anheben, wenn die Transportstitze @ montiert ist !
® Turmspitze auf dem Gegenausleger mit der Transportstitze @ sichern.
@ Ballastrahmen auf den Gegenausleger einschwenken.

® Umlenkstation und Laufkatze mit Lasthaken befinden sich an der Drehbihne.
@ Hubseile und Katzfahrseile sind komplett eingeschert.

11.91
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Gegenauslegerabspannung

Zugstangen-
gabelstlck

"

Abspannseile 2 x 7,0 m _
Turmspitze

//f.
]

P et
Gegenausleger
Zugstangen-
Abspannseile gabelstick
[ . T /
p=2 \ e /
N \ 'I=
| 'm
. \ '/.—-.\ —= ]
= [ e
=L =
VA
. SO,
Einzelheit "X"
Distanzschraube
S / a5
| — i e \
Tt .
=3 sousj z \
\\
Zugstangen-
Abspannseil Bolzen gabelstuck
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Vormontage: Komplettkrankopf

Gewicht = 9850 kg

=

|

Turmspitze
N/
Transportstitze ®
Gegenauslegerabspannung Lasche
/i ; .--—-’:ﬁ_AF\‘ 3 o)
[ —_— \ |

3 --q‘— /

'\ [ :imwm

’ |
f
/

Balla'strahmen

Gegenausleger

@ Transportstitze @ demontieren.

Transportstiitze @

Kugeldrehkranzauflage

ACHTUNG: Die Transportstitze @ auf dem Gegenausleger
ablegen und gegen Verrutschen und Herunter-

fallen sichern !

Drehbiihne anheben und die Kugeldrehkranzauflage um ca. 80 mm unterlegen.
Ballastrahmen ausschwenken und am Gegenausleger befestigen.
Auslegerabspannstange ausklappen und mit der Montagestitze sichern.

Zum Aufrichten der Turmspitze, das Anschlagseil in der Lasche einhéngen.
Transportstitze @ l6sen und die Turmspitze aufrichter

ACHTUNG: Beim Aufrichten, die eingescherten Seile (Hub-
seil und Katzfahrseile) beobachten !

@ Turmspitze mit der Drehbiihne verbolzen.

ACHTUNG: Die Gegenauslegerabspannung muB spannungs-
los sein. Kugeldrehkranzauflage eventuell noch

mehr unterlegen.

® Unterlegtes Material unter der Kugeldrehkranzauflage entfernen.
® Komplettkrankopf ablassen, die Gegenauslegerabspannung wird gespannt.

co.80mm

Montagestiitze

/

Auslegerab-

spannstange

/

[ Drehbiihne

11.81
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Montage: Komplettkrankopf

3.0m —
| X
Gewicht = 9850 kg T —
Anschlagseile
| [T ]
Ansicht "X" 7| * l =
] JU |
18 :
B 1
Kugeldrehkranzauflage ———Ubergangs-
‘ \ = stiick
; ' Richtung Turm
| B | oeme S ' >
F \ //- 1 r’
Turm
Anschlagpunkte fiir ﬂg L
den Komplettkrankopf r 3
@ Lasthaken vom Transportzustand in den Betriebszustand
umristen. 3
@ Schrauben fir die Verbindung Kugeldrehkranz - Ubergangs-
stlck stecken. 3 . \
@ Komplettkrankopf auf das Ubergangsstick setzen und die 4 A\
Schraubverbindung Kugeldrehkranz - Ubergangsstick mit a8 | o
dem Ringschllssel anziehen.
ACHTUNG: Die Schraubverbindung erst nach der
Montage des Auslegers mit dem Dreh-
momentenschllssel bzw. dem Hydraulik-
kraftschrauber anziehen !
] P

[

Gegenballastrahmen

r
s — L,
— =1

Gegenballastblock
3250 kg

@ Einen Gegenballastblock 3250 kg einhdngen

1]

ACHTUNG: Den Gegenballastblock 3250 kg vor der -
Montage des Auslegers einhdngen !

@ Die Netzzuleitung mittels Steckverbindung in der Kugel-
drehkranzauflage anschlieBen.

ACHTUNG: Auf Zugentlastung der Netzzuleitung
achten !

11.91
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ERFORDERLICHE HAKENHOHEN FUR DAS MONTAGEGERAT

«~~ Anschlagseile flir den Ausleger: 2 x 5,0 m

Abstandsman 2
siehe Tabelle

6.0m

ca.30m

60.0m

Turmsticke Erforderliche
Hakenhdhe

66,0m
ERFORDERLICHE HAKENHOHE

66,0 m
63,5 m
61,0 m
58,5 m
56;01’(1
53,5 m
51-0m
48,5 m
46,0 m
43,5 m
41,0 m
38,5 m
36,0 m
33,5 m
31,0 m
28,5 m

57.1m

12:: 2,5!‘!’\

[Ty [y [ [y [y oy
ol vlwlslu|o<w|o|vlo|m o |w]es o

Ausleger | Abstandsmaf
27,6 m 15,0 m
33,4 m 17,0 m
39,2 m 20,0 m
45,0 m 21,5 m
50,0 m 23,5 m

ACHTUNG: Das Hubseil des Montagegerates muf
Uber dem Lasthaken mindestens 6,0 m
lang sein (siehe cben)!

Nur dadurch kann der Fahrer des
Montagegerdtes bzw. der Einweiser
eine Abweichung des Hubseiles aus
der Vertikalen (Schragzug) erkennen.

6.85m

L5m

MONTAGEGEWICHTE BEACHTEN |

11,91
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MONTAGEGEWICHTE UND HAKENHOHEN FUR DAS MONTAGEGERAT

Angaben der Hakenh®hen flir das Montagegerat bei minimaler Aufbauhéhe

des Kranes (Hakenhdhe 12,5 m)

Montageteil Gewicht Erforderliche Haken -
hdhe flr Montagegerit
1 Unterwagen chne Fahrwerk 2200 kg 3,0m
Unterwagen mit Fahrwerk 5700 kg
und Fahrwerkslagerung
2 Unterwagenturmstiick 2100 kg 7,0 m
mit Stutzholmen
3 Grundturmstick 2430 kg 14,0 m
4 Klettereinrichtung 4600 kg 21,0 m
5 Ubergangsstiick 2560 kg 16,5 m
6 Kamplettkrankopf 9850 kg 22,5 m
7 Ausleger Hublast
50,0 m 6240 kg 28,5 m
45,0 m 5500 kg 28,5 m
39,2 m 5200 kg 28,5 m
33,4 m 4450 kg 28,5 m
27,6 m 4060 kg 28,5 m
8 Zentralballastblock 5200 kg 3,0m
2900 kg 4,5m
9 Gegenballastblock 3250 kg
1500 kg 22,5 m
700 kg

11.91
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MONTAGE DES AUSLEGERS:

~— Bel der Montage missen folgende Punkte unbedingt beachtet werden !

SCHRAGZUG IST GRUNDSATZLICH VERBOTEN !

SCHRAGZUG NACH HINTEN: SCHRAGZUG NACH VORNE:

Ag-_-

e+ =£jy

_

=3>M7£rﬂl‘
—— 0 HH i'..‘ """ﬂ'ﬂgfﬁl“ o

RICHTIG! ( Hubseil vertikal )

FALSCH !\\ // FALSCH!

RICHTIG: Schrégzug ( Abwelchung aus der vertikalen Stellung ) kann
nur am Hubseil des Montagegerdtes festgestellt werden !
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Montage des Auslegers

Verbindungslasche

Montagestiitze

18] ] \

v.om
Bho 2y
LI e

TR i
‘-.Ill_lall,lf. >

Laufkatze Umlenkstation

N\
1 Y

"

A ACHTUNG: Vor der Montage des Auslegers 1 Gegenballastblock 3250 kg in den

Gegenballastrahmen einhéngen !

A ACHTUNG: Bei diesen Montagevorgéngen darf kein Schrigzug auftreten |

Ausleger mit dem Montagegerét hochheben, mit der Drehbiihne verbolzen und sichern.

Ausleger waagrecht halten.

Die Laufkatze und die Umlenkstation aus der Drehbiihne in das Auslegeranlenkstiick schieben und
dabei gleichzeitig das Hubseil und die Katzfahrseile abspulen.

Die Seilbruchsicherung und der Lasthaken miissen arretiert sein (siehe Beschreibung Laufkatze und
Beschreibung Katzfahrwerk).

Ausleger soweit ablassen bis die Laufkatze mit der Umienkstation durch ihr Eigengewicht zur Aus-
legerspitze rollt. Hubseil und Katzfahrseile dabei gleichzeitig abspuien (Verankerung an der #. “leger-
spitze siehe Beschreibung Umlenkstation).

Laufkatze in das Auslegeranlenkstiick zuriickfahren.

Ausleger soweit hochheben bis die Auslegerabspannung mit' der Verbindungslasche verbolzt werden
kann.

Auslegerabspannung mit der Verbindunglasche verbolzen und sichern.

Die Verbindungen an der Auslegerabspannung iberprifen.

Ausleger ablassen bis er in der Auslegerabspannung héngt.

Der Ausleger muB3 an der Auslegerspitze Giberhdht sein. Die Uberhéhung betragt je nach Ausleger-
lange ca. 0,4 m - 0,6 m. Sie ist durch die entsprechende Wah! der Bohrung in der Verbindungs-
lasche zu erreichen.

11.91
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Weitere Montagevorgédnge: Komplettkrankopf
\—

N\

@ Schraubverbindungen zwischen Ubergangsstick und Kugeldrehkranzauflage vom Podest der Kabine
aus anziehen. Dies erfolgt mit dem Hydraulikkraftschrauber oder dem Drehmomentenschlissel auf
das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment.

& Anzugsdrehmomente siehe HV-Schraubverbindungen

U Durch Drehen (Stufe 1) des Kranes kann jede Schraubverbindung zwischen Kugeldrehkranzauflage
und Ubergangsstiick erreicht werden.

ACHTUNG: Die Schraubverbindungen zwischen Kugeldrehkranzauflage
und Ubergangsstiick miissen vor der vollstandigen
Ballastierung des Gegenauslegers mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsdrehmoment angezogen werden !

@ Gegenausleger entsprechend der Auslegerldnge ballastieren.

ACHTUNG: Offenbleibende Offnungen im Ballastrahmen abdecken bzw.
Zugang durch Absperrung (Kette) sichern !

@ Hubwerks-, Katzfahrwerks-, Drehwerks- und Fahrwerksbremse einstellen.
@ Momenten-Uberlastsicherung und Konstanten-Uberlastsicherung mit Hilfe von Prifgewichten einstellen.

® Nach diesen Montage- und Einstellungsarbeiten und der aufgefiihrten MaBgaben der Gruppe 5, kann
mit dem Kran gearbeitet werden.

W,
11.91 ..
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Montage der Aufstiegsleiter am Turmstick
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KLETTERN DES KRANES, Blatt 1 von 5

ACHTUNG: Die jetzt folgenden Vorgange dirfen nur bis max. Windstérke 6,
das sind ca. 45 km/h Windgeschwindigkeit, durchgefilhrt werden.
Die Windstdrke 6 ist als "Sausen" hérbar.
Das Klettern des Kranes ist nur wie in den Punkten 1 bis 13
beschrieben zuldssig,

[
I

Die Klettereinrichtung mup mit dem Ubergangsstiick verbolzt sein.

= Gegenausleger mup Uber der Kletterseite (Hydraulikanlage) stehen.
Zuleitungskabel zur Hydraulikanlage am Flhrungsstick befestigen (mit Hilfe
einer Zugentlastungsschelle).

- Turmstlcke und Ausgleichsgewicht in Arbeitsposition stellen.

2. - Entfernen der Schraubverbindungen Grundturmstiick - Ubergangsstiick
oder Turmstlck - Ubergangsstick ( je nach Grundaufbauhdhe ).

ACHTUNG: Nach dem Entfernen dleser Verbindungen dirfen keine Drehbewegungen mit
dem Kran durchgefihrt werdenl| A

3. Gleichgewicht im drehbaren Teil herstellen:

- bei max. Ausladung etwa die halbe zuldssige Last anh&ngen.

- Durch geringfligiges Verfahren der Laufkatze Gleichgewicht zwischen Ausleger
und Gegenausleger herstellen.
Der Kran ist im Gleichgewicht, wenn die Fihrungsbleche des Fihrungsstiickes
nicht mehr fest an den Eckstielen des Turmstiickes anliegen.

ACHTUNG: Gleichgewicht mup vor jedem Klettervorgang im drehbaren Teil hergestellt
werden.,

% < & 1 =
|

‘ Drehbaﬁrer Teil des Kranes

. 'l'l B A PATAYAYAT AVATAYAYAYAVAYAYA'| AVAVAVAVAVAVAVANAVAVAYAY o
- - ————— e =

'l'il! AT AT AV A AYAVAYAYAVAVAVAYA AVAVAVAVAVAVAVANAVANANAN 3
(¥ Al a3

—

1‘.:»; s

Ausgleichsgewicht

Der Gegenballast -ieht den Kran Das Ausgleichsgewicht halt den

nach hinten. Die Fihrungsbleche Kran in der Waage ( Gleichgewicht ).
des Flhrungsstlicies werden gegen

das Turmstick gedrickt.

™
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KLETTERN DES KRANES, Blatt 2 von 5

' VORGANG:

4, ACHTUNG: Der Stltzschuh bzw. die Presse miissen jewells exakt auf einem
" Kletterverband aufliegen (siehe Skizze)| Weiter ist immer zu
Uberprifen, dap die Klettertraverse an den Eckstielen des Turm-
stlckes anliegt bzw. der Stltzschuh an den Eckstielen des Fihrungs-
stlckes anliegt.

5. Krancberteil stutzt sich auf dem Stitzschuh ab. Uberpriifen|
- Presse einfahren (Betdtigungshebel in Richtung "Auf").
Bei diesem Vorgang die Presse (Klettertraverse) mit Hebel 1 aus dem Turm

drlicken.

Stitzschuh

S

Presse

Kletter-. ——— [

W/

einrichtung
| S
Turm
- Hebel 1 (Presse)

in "Abstitz"-Stellung

j_I‘l ‘IFrej."_StEllmg

-t

in "Abstutz"-

Kletterverband

Klettereinrichtung - Hydraulikanlage (Draufsicht)

Hebel 2 (Stdtzschuh)

AMigany

VAt
RARY t
TP

i

e

'
(AR EAET

"“”HI‘I l‘u‘\l t ||It
LE2 [RRRA RN {
!

g
1!

|
Iy 'l lJ Y Kletter_
. A
g einrichtung

\

(24

L ©

el ey
T ——)
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KLETTERN DES KRANES, Blatt 3 von 5
—~
6. Presse einfahren, bis die Pressenauflage einen Kletterverband passiert hat

= Presse in den Turm drilicken (Hebel 1, siehe Skizze)

- Presse ausfahren (Betdtigungshebel in Richtung "ab") und auf dem
Kletterverband exakt aufsetzen.

A\V/i

Kletterverband

7. Presse weiter ausfahren - Kranoberteil wird nach cben gedrickt, ca. 1,25 m.

8. Mit dem Hebel 2 den Stltzschuh aus dem Turm driicken und solange halten bis ﬁ
der stutzschuh den ndchsten Kletterverband des Turmes passiert hat.

9. stitzschuh in den Turm Griicken (Hebel 2)
- Presse einfahren (Richtung “Auf")
- Stltzschuh exakt auf dem Kletterverband aufsetzen (siehe Skizze).

Krancberteil stiitzt sich auf dem Stiitzschuh ab. Uberpriifen!

Damit ein Turmstick (2,5 m) in die Klettereinrichtung eingesetzt werden kamn, map
dieser Vorgang (wie unter Punkt 4 bis 9 beschrieben) wiederholt werden.

()
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KLETTERN DES KRANES, Blatt 4 von 5
\_/ 10. Das Ausgleichsgewicht ablassen.
AndanbereitgesteutmTumschkverdm4Laufrollemagemxgmanmteren

Ringverband des Tummstickes aufgelegt, verbolzt und gesichert. Laufrollen
missen nach cben stehen,

11. Turmstick mit dem Kran anheben, auf die Laufschiene der Klettereinrichtung
absetzen, vom Lasthaken 16sen und von Hand in die Klettereinrichtung ziehen.

12. Fihrungsstick ablassen, bis das eingefahrene Turmstiick aufsitzt.
Laufrollenlagerungen abnelmen und das Turmstick mit dem Turm verschrauben.

Kletterseite

Kletterseite
————

11.91
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KLETTERN DES KRANES, Blatt 5 von 5

EX

13. Die Klettervorgange wiederholen sich wie ab Punkt 3 beschrieben, bis der Kran
mit der gewinschten Héhe ( max. Aufbauhche siehe Datenblatt ) steht. Beim
maximalen Turmaufbau mup die Klettereinrichtung, je nach Ausfihrung bis auf
den Unterwagen, das Fundament, das Fundamentkreuz oder auf den Zentralballast
abgelassen werden,

14. ACHTUNG: Bevor mit dem Kran gearbeitet wird, und bei jeder lé&ngeren
Unterbrechung der Montage, mup das zuletzt montierte Tuxrmstick
mit dem (bergangsstick verschraubt werden.

15, Das Zuleitungskabel wird mit Zugentlastungsschellen am Turmstiick befestigt.
Die erste Befestigung ist direkt unterhalb des Kugeldrehkranzes und die
weiteren Befestigungen miissen alle 25 m am Turm angebracht werden.

11.91
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Beschreibung: Laufkatze und Lasthaken
Ausfihrung der Lasthakenflasche 2/4 - strangig

Turm Auslegerspitze
-

Arretierung Seilbruchsicherung b_u' Katzfahrseil II
\ ] | /

Katzfahrseil I ——

) 7 71 \\.
Steckbolzen X
Klinkentrichter-Laufkatze \ /
e TS
N
Klinkentrichter | T
” = AN o=
7 \ F == / \§
Transportbolzen fir { h ] |
den Entriegelungskeil \\ 4 \\ V4
im Klinkentrichter o 4
+ | +
Unterflasche Arretierung Unterflasche-
nmit Zusatz cht ' Cberflasche

Achtung: Bel 2/4 - stréngiger Ausfiihrung mup wihrend der Montage die Oberflasche
mit der Laufkatze und der Unterflasche arretiert sein.
Die Sellbruchsicherung des Katzfahrseiles muf waéhrend der Montage durch
den Ane;:iermgsbolzen gesichert sein (Seilbruchsicherung aufer
Funktion) .

02.92




3.48

Unristen des Lasthakens vam Transportzustand in den Betriebszustand

Achtung: Bel den nachfolgenden Montagevorgéngen darf das Hubseil nie spannen,
es kénnte sonst ein ungewollter Umschervorgang erfolgen.

— Nach der Vormontage des Kamplett-Krankopfes die Unterflasche aus den

Transporthalterungen aushdngen und ablegen.

Hubseil auf korrekten Verlauf in den Seilrollen Uberpriifen.

Kamplett—Krankopf soweit anheben bis die Unterflasche unter die Oberflasche

geschwenkt werden kann.

- Oberflasche mit der Unterflasche verbolzen (Steckbolzen beidseitig).

- Kamplett-Krankopf wieder ablassen bis der Lasthaken aufsitzt. Dadurch wird die
Oberflasche vom Stecker im Klinkentrichter abgehoben. Den Stecker ziehen.

|
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Kanplettkrankopf anheben bis die Auflagen der Oberflasche auf den Abstitzbdcken
des Klinkentrichters aufsitzen.

Transportbolzen des Entriegelungskeils im Klinkentrichter entfernen und an der
Oberflasche abstecken.

Komplettkrankopf montieren (siehe Anleitung Seite 3.32).
Transportsicherungsbolzen im Ausleger-Anlenkpunkt entfernen.

|

I

Ausleger und Umlenkstation montieren (siehe Anleitung Seite 3.33 bis 3.38 und
Seite 3.51).

tzfahrseile spannen (siehe Anleitung Seite 3.54 und 3.55).
Laufkatze in den Kamplettkrankopf zurilickfahren.
Die Blockierung der Seilbruchsicherung flir das Katzfahrseil entfernen.
Lasthaken ablassen und den Arretierungsbolzen Unterflasche-(erflasche
entfernen.

|

Alle Bolzen und Sicherungen die zum Transport und zur Montage bendtigt und
demontiert wurden in den daflir vorgesehenen Halterungen oder Ablagen aufbewahren.

i

11.91
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Beschreibung: Laufkatze und Lasthaken
~/ Ausfthrung der Lasthakenflasche 2 - strangig

Turm
-

Arretierung Seilbruch- T

Auslegerspitze

Katzfahrseil IT

sicherung b — —
} -
£ 1 =
Katzfahrseil A ——H
/ 7 7171\ J ..
Steckbolzen ! \
\ /, -
~. i \ J)
O/
Montagehal terung
fir Unterflasche N
(/ \\\,\ 6,/ -~ §’
Unterflasche " é_’ N7
chne Zusa cht =
+ +
Arretierung
O/

Achtung: Bel 2 - strangiger Ausfihrung mup wdhrend der Montage die Montage-
halterung mit der Laufkatze und der Unterflasche arretiert sein.
Die Seilbruchsicherung des Katzfahrseiles mup wéhrend der Montage durch
den Arretierungsbolzen gesichert sein (Seilbruchsicherung aufer

Funktian) .
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Unristen des Lasthakens vam Transportzustand in den Betriebszustand

Nach der Vormontage des Kamplettkrankopfes die Lasthakenflasche von den
Transporthalterungen aushdngen und ablegen.

Hubseil auf korrekten Verlauf in den Seilrollen Uberpriifen.

Kamplettkrankopf anheben bis die Lasthakenflasche frei hangt.

Montagehalterung fir die Unterflasche einbauen. Diese mit der Lasthakenflasche
und der Laufkatze verbolzen.

I

- Kamplettkrankopf montieren (siehe Anleitung Seite 3.32).

~ Transportsicherungsbolzen im Ausleger-Anlenkpunkt entfernen.

- Ausleger und Umlenkstation montieren (siehe Anleitung Seite 3.33 bis 3.38 und
Seite 3.51).

- Katzfahrseile spannen (siehe Anleitung Seite 3.54 und 3.55).

- Laufkatze in den Kamplettkrankopf zurlickfahren.

- Die Arretierung der Seilbruchsicherung flir das Katzfahrseil entfernen.

- Montagehalterung fur die Unterflasche in der Laufkatze lésen. Die Lasthaken-
flasche etwas anheben damit die Bolzen gezogen werden kénnen.

- Lasthakenflasche ablassen und die Montagehalterung fir die Unterflasche
demontieren.

Alle Bolzen und Sicherungen die zum Transport und zur Montage bendtigt und
demontiert wurden in den daflir vorgesehenen Halterungen oder Ablagen aufbewahren.

11.91
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Unristen des Lasthakens vom Betriebszustand in den Transportzustand

)
Ausfihrung der Lasthakenflasche 2/4 -stréngig

- Lasthaken ablassen und die Unterflasche mit der Oberflasche arretieren.

- Entriegelungskeil im Klinkentrichter arretieren.

— Lasthakenflasche bis in den Klinkentrichter heben (Hubendschalter Uberbriicken).

- Katzfahrseile entspannen,
- Seilbruchsicherung arretieren.

- Umlenkstation demontieren (siehe Anleitung Seite 3.51).

-~ Ausleger demontieren.

- Transportsicherungsbolzen flir Laufkatze und Umlenkstation stecken und sichern.

- Kamplettkrankopf demontieren und soweit ablassen bis der Lasthaken aufsitzt.

- QOberflasche mit dem Stecker im Klinkentrichter arretieren.

= Steckbolzen ziehen damit die Unterflasche um die Cberflasche geklappt werden
kann.

— Vor dem Absetzen des Kamplettkrankopfes die Lasthakenflasche in die Transport-

U halterungen einhangen.

Ausfihrung der Lasthakenflasche nur 2-stréngig

- Lasthakenflasche ablassen und die Montagehalterung fiir die Unterflasche
einbauen.

- Lasthakenflasche heben und die Montagehalterung mit der Laufkatze verbolzen.

- Katzfahrseile entspannen.

- Seilbruchsicherung arretieren.

- Umlenkstation demontieren (siehe Anleitung Seite 3.51).

- Ausleger demontieren.

— Transportsicherungsbolzen fir Laufkatze und Umlenkstation stecken und sichern.

- Kamplettkrankopf demontieren und ablassen.

- Montagehalterung fir die Unterflasche demontieren.

- Vor dem Absetzen des Kamplettkrankopfes die Lasthakenflasche in die ‘I‘ransport—
halterungen hangen.

-~

-/
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7 AN Umlenkstation: Montage und Demontage
D M
\\
eV Zugseil
‘l // = Zugfeder
- /)
i Katzfahr- AN
l seil I \\ Anschlag
| / \ A
/4 T A4 e A A1 Al ‘ =
ol \ S ' i 1
A i Je —d E L H———t |
> \ . " —_——r
Katzfahrseil IT-—. = | e |
— ) o < i) 2 N\
Seilbruch- 7] e i - ‘
sicherung arretiert : i Y TN >t
\ ’/,-' F \' = _"‘:;: m
Lasthaken im Klinkentrichter CA N
(Einlauftrichter) der Lauf- "
katze verriegelt 4755\ Verriegelungsgabel
r(/7 ‘\\
A i Haltebolzen
RN Sy £
Achtung: Grundstzlich mp ==Y
wdhrend der Montage und De- [ 4 T X 24— Unterflasche-Cberflasche
montage der Umlenkstaticn, Stadlen?” Nell#'| arretiert
der Lasthaken in der Lauf- +
katze, die Unterflasche +
mit der Oberflasche und
die Seilbruchsicherung der ¥
Katzfahrseile arretiert sein.
M
Montage: Ausleger soweit ablassen bis die Laufkatze mit Umlenkstat-on durch ihr
Eigenszwicht, und gleichzeitigem Abspulen der Hub—~ und Katzfahrseile
zur Auslegerspitze rollt.
- Die Jaltebolzen der Umlenkstation dricken die Verriegelungsgabel
- Hat ¢-e Umlenkstation den Anschlag der Auslegerspitze erreicht,
missen die verlangerten Zapfen der Verriegelungsgabel auf dem
Haltebolzen aufliegen. Durch Spannen beider Katzfahrseile (siehe
Bescreibung "Katzfahrwerk") dricken sich die Haltebolzen in die
Gabe.. der Verriegelung. :
- Die Umlenkstation ist mit der Auslegerspitze verankert.
Demontage: - Laufkatze in max. Ausladung fahren.
- Beide Katzfahrseile entspannen (Beschreibung siehe "Katztahrwerk")
- Ausleger ablassen (Beschreibung siehe "Montage Ausleger")
Durch ihr Eigengewicht drickt die Laufkatze die Umlenkstation an m
den Anschlag der Auslegerspitze.

- Mit Hilfe des Zugseiles Verriegelungsgabel anheben.
- Umlenkstation ist jetzt entriegelt und kann mit Hilfe der Katzfahr-
seile zur Drehbihne gezogen werden.
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13,52

Automatische Hubseilumscherung von 4-in 2-Strang-Betrieb bzw. Vorgang beim
Entriegeln der Oberflasche von der Laufkatze

Beim Umschervorgang miissen folgende Punkte beachtet werden:
- Lasthaken darf nicht pendeln.
- Sichtkontrolle der Verriegelung (Die rot markierten Klappen diirfen nicht
nach AuBen stehen)
- Nur mit der kleinsten Hubgeschwindigkeit (Stufe I) fahren

- Schaltung am Steuerpult "Hub auf" bis der Hubbegrenzungsendschalter abschaltet

- Mit dem Druckknopf am Steuerpult ("Oberbriickung Hub oben") wird der Hubbegren-
zungsendschalter iiberbriickt

Entriegelungskeil  Auflagen an der
Oberflasche

Abstiitzbocke

- Den Lasthaken weiter auffahren, bis der
Lasthaken (die Unterflasche) in die Ober-
flasche einfdhrt und sich zentriert.
Durch weiteres Auffahren in den Klinken- Klappen
trichter driickt der Entriegelungskeil die
Abstiitzbdcke auseinander. Die rot markier-
ten Klappen werden bei diesen Vorgang nach
AuBen gedriickt (siehe Zeichnung)

Bei korrekt eingestellter Oberlastsicherung
wird beim Anfahren des Anschlages im
Klinkentrichter die Hubbewequng abgeschaltet

- Den Lasthaken mit der Oberflasche aus dem
Klinkentrichter ausfahren ("Hub ab"). Der
Entriegelungskeil wird dabei (durch die
Auflage der Oberflasche) aus den Abstiitz-
bocken nach unten- gezogen
Die Abstiitzbocke werden durch die Federn
wieder zur Mitte gedriickt und die Klappen
fallen zum Klinkentrichter

- Die Oberflasche ist von dem Klinkentrichter

entriegelt.
Der Kran ist im 2-Strang-Betrieb betriebsbereit l
1
\ yi: -. \J
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Automatische Hubseilumscherung von 2-in 4-Strang-Betrieb bzw. Vorgang beim
Verriegeln der Oberflasche in der Laufkatze

Beim Umschervorgang miissen folgende Punkte beachtet werden:

- Lasthaken darf nicht pendeln.

- Sichtkontrolle der Verriegelung (Die rot markierten Klappen diirfen nicht
nach AuBen stehen)

- Nur mit der kleinsten Hubgeschwindigkeit (Stufe I) fahren

- Lasthaken auffahren, bis der Hubbegrenzungsendschalter abschaltet

- Mit dem Druckknopf am Steuerpult ("Uberbrﬁckung Hub oben") wird der Hubbegren-
zungsendschalter iiberbriickt

Auflagen an der

Oberflasche“\m\H;

Abstiitzbocke

- Den Lasthaken weiter auffahren, bis die
Oberflasche in den Klinkentrichter einfiahrt.
Durch weiteres Auffahren in den Klinken- Klappen
trichter, driicken die Auflagen an der Ober- 3
flasche die Abstiitzbocke auseinander. Die
rot markierten Klappen werden bei diesem
Vorgang nach AuBen gedriickt (siehe Zeichnung)

- Lasthaken weiter auffahren, bis die Auflagen
der Oberflasche iiber den Abstiitzbocken stehen

Klinkentrichter

Oberf1asche”’//;.

= Durch die Druckfedern werden die Abstiitzbocke
wieder nach innen gedriickt und die Klappen fallen
zum Klinkentrichter

Achtung: Sichtkontrolle, Klappen miissen am K1linken-
trichter anliegen

- Lasthaken ablassen
Die Oberflasche stiitzt sich auf den Abstiitzbdcken
ab und ist somit mit dem Klinkentrichter bzw. mit "fﬂ
der Laufkatze verbunden :

Druckfeder — 7 |

Der Kran ist im 4-Strang-Betrieb betriebsbereit
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BESCHREIBUNG: KATZFAHRWERK Blatt 1 von 2
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Im Betriebszustand wird ein Katzfahrseil aufgespult, gléichzeitig das andere
Katzfahrseil abgespult (siehe "Einscherungsplan").

U Die zwei Seiltrommeln sind Uber ein ausrickbares Zahnrad miteinander verbunden.
Beschreibung: Montagezustand der Katzfahrwerkstrammel

Damit die Umlenkstation aus der Drehbihne zur Auslegerspitze befdrdert werden
kann missen beide Katzfahrseile abgespult werden. Dabei muf folgendermaBen
vorgegangen werden:

-~ Federsteckbolzen ziehen und Zahnrad aus dem Zahnkranz schieben
aAchtung: Federsteckbolzen muf in die Bohrung (1) der Welle einrasten
(Zeichnung siehe nachfolgende Seite)

- Die Seiltramnel kann in beide Richtungen gedreht werden.

— Nach diesen Montagevorgéngen karm die Umlenkstation zur Auslegerspitze be-
férdert werden (Beschreibung sieche "Montage Ausleger).

Achtung: Damit sich das Katzfahrseil von der entriegelten Trammel nicht un-
kontrolliert abspult muf die Trammel von Hand gebremst werden.

U Nachdem die Umlenkstation an der Auslegerspitze verankert ist (Beschreibung
siehe "Umlenkstation") muf die Katzfahrseiltramel wieder in den Betriebs-
zustand gebracht werden. (Beschreibung siehe nachfolgende Seite)

11.91
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BESCHREIBUNG: KATZFAHRWERK Blatt 2 von 2

S
N
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N
ez '\: 1l Pedersteckbolzen
N
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kranz §’"'
\\x\\sz R
Zahn- N ;
rad \i 3
_ _
N (1) N ™
N .
N (@) Montage—
. schalter
fir Katz-
fahrwerk
Montagezustand Betriebszustand

Beschreibung: Betriebszustand der Katzfahrwerkstroammel
Achtung: Bevor die Seiltrammeln miteinander verbunden werden, mfissen beide
Katzfahrselle gespannt werden. ‘
- Im Schaltschrank S 1 den Schalter S1JSIM von Betrieb auf Montage umschalten. m

~ Haltelasche (am Fup der Katzfahrwerkslagerung drehbar gelagert) mit dem
Flansch der Seiltrammel verbolzen und mit Federstecker sichermmn.

- Drucktaster (Katze innen) solange betatigen bis das Katzfahrseil gespannt
ist.

- Federsteckbolzen ziehen und Zahnrad in den Zahnkranz schieben.
Achtung: Federstec:=r muf in die Bochrung (2) einrasten. Seiltrammel ist
jetzt mit Jer Welle verbunden.

— Drucktaster (Katze aufen) kurz betdtigen bis die Verbolzung zwischen Seil-
tramel und der Haltelasche entspannt ist. '

- Federstecker ziehen und Haltelasche von der Seiltrammel ldsen.
— Schalter S1JS1IM von Mcntage auf Betrieb zuritickschalten.

- Das Katzfahrwerk ist jetzt betr:.ebsbere:.t und kann vam Ft'.’lhrerhaus aus
betétigt werden.

11.91
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Anordnung der Uberlastsicherungen
</

.. . Lastkurve
Uberlastsicherung

fir konstante Last

Uberlastsicherung | __.....'I
fir Lastkurve | J
Schraube zum L > L

Einstellen der I’
Lastkurven

" nur England-Ausfiihrung

Federstiitze

LA

Katzfahrseilrollen

Hubseilrolle

zusétzlicher Endschaiter
nur bei England-Ausfithrung
(konstante Uberlast)

i ! .l
K.) . Einstellschraube
konstante Uberlast

Schneligang

11.91
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Zinstellung der Uberlastsicherung (mechanisch) WiW 240 KY 001

WiW 220 KY 003

Momenteniberlastsicherung

@ Laufkatze bis zur max. Ausladung bringen und die zuldssige Last anheben.

® Die Momentenuberlastsicherung so einstellen, daB beim Anheben der Last
mit Hubstufe 1 die zuldssige Nennlast nicht Gberschritten wird.

Konstante Uberlastsicherung

@ Laufkatze in den Bereich der konstanten Last bringen und die zuldssige
max. Last mit Hubstufe 1 anheben.

® Die konstante Uberlastsicherung so einstellen, daB beim Anheben der Last
die zuladssige Nennlast nicht Gberschritten wird.
Nach Ansprechen der konstanten Uberlastsicherung wird das Katzfahren
nach * AuBen " abgeschalitet.

Gangabsicherung

@ Die Uberlastsicherung fiir die einzelnen Getriebgénge ist fir die im Abschnitt
" Inbetriebnahme " angegebenen Tragkréfte einzustellen.

Beschreibung " Elektronische Uberlastsicherung " (falls vorhanden),
siehe Kapitel 6.

11.91
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SCHALTPUNKTEINSTELLUNG DES GETRIEBEENDSCHALTERS G50 bzw. G150 Blatt 1 von 3

Ausfiihrung: Alle Kurvenscheiben werden durch eine Zentralschraube in der einge-
stellten Position gehalten

Kurvenschei-
benblock
Befestigungs
schrauben Zentralschraube

Schaltelement

Antrieb in die erste Schaltposition fahren.
Zentralschraube des Kurvenscheibenblocks etwas 16sen.
Kurvenscheiben nach vorne ziehen bis Verzahnung auBer Eingriff.

Innenliegende Kurvenscheibe um eine Verzahnungsteilung (Teilung 490 zu 40)
iber den Schaltpunkt des Kontaktes hinaus einstellen und wieder in die
Verzahnung einriicken, um weitere Verstellung zu verhindern. Zentral-
schraube leicht anziehen.

Die Feineinstellung der Schaltpunkte wird iiber die Befestiqungsschrauben
der Schaltelemente durchgefiihrt.

ACHTUNG: Befestigungsschrauben der Schaltelemente zum Einstellen des
Schaltpunktes nur max. 0,5 Umdrehungen herausschrauben. Reicht zum Aus-
gleichen der Kurvenscheibenverstellurg von 49,

—



SCHALTPUNKTEINSTELLUNG DES GETRIEBEENDSCHALTERS G50 bzw. G150

3,62
Blatt 2 von 3

Antrieb in die ndchst folgenden Schaltpositionen fahren, und die Kurven-

60
scheiben in der Reihenfolge von innen nach auBen nacheinander wie unter
2. bis 5. beschrieben einstellen.
7. Zentralschraube fest anziehen.
OBERPROFEN:
Einstellung der Kurvenscheiben - Verfahren des Antriebes in die
Jjeweiligen Endstellungen bzw.
Schaltstellungen!

Nachtrdgliche Verstellung einzelner Schaltpunkte:

8.

9.

100

11.

Zentralschraube 1osen und Kurvenscheibenblock in der verzahnten Stellung
festhalten.

Zu verstellende Kurvenscheibe mit den nachfolgenden Scheiben zusammen
einstellen. :

Nachfolgende Kurvenscheiben gemeinsam um soviel Verzahnungsteile zuriick-
stellen, wie die verstellte Scheibe vorgestellt worden ist. Somit erhalten
diese Scheiben wieder den urspriinglichen Schaltpunkt.

Zentralschraube fest anziehen und evt. Feineinstellung nach Punkt 5
vornehmen
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SCHALTPUNKTEINSTELLUNG DES GETRIEBEENDSCHALTERS G50 bzw. G150 Blatt 3 von 3

M
Ausfiihrung: mit Fronteinstellbaren Kurvenscheiben (Sonderzubehir) B
(M
Kurvenscheibe 1
//"' Verstellstift 1
1. Antrieb in die erste Schaltposition fahren
2. Mit Schraubenzieher Verstellstift 1 (Kurvenscheibe 1) eindriicken und
Kurvenscheibe zum Schaltpunkt des Kontaktes verdrehen.

)

3. Antrieb in die folgenden Schaltpositionen fahren

4, Kurvenscheiben einstellen wie unter Punkt 2 beschrieben

OBERPROFEN:
Verriegelung der Kurvenscheiben - Vefsfeilstift darf nicht gedriickt
sein!
Einstellung der Kurvenscheiben - Verfahren des Antriebes in die
jeweiligen Endstellungen bzw.
Schaltstellungen!
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KRAN-DEMONTAGE, Blatt 1 von 5

ABKLETTERN:

ACHTUNG: Die jetzt folgenden Vorgénge dlirfen nur bis max. Windstérke 6,
das sind ca. 45 km/h Windgeschwindigkeit, durchgefihrt werden.
Die Windstérke 6 ist als "Sausen" hérbar.
Das Klettern des Kranes ietm:rvd.eindmxhxﬂctenlbis u
beschrieben zuldssig.

- Klettereinrichtung mit dem Ubergangsstiick verbolzt und die Stramverbindung
zur Kletterhydraulik hergestellt.

1. Gegenausleger muf Uber der Kletterseite (Hydraulikanlage) stehen.
Das Zuleitungskabel mit Hilfe einer Zugentlastungsschelle am Flhrungsstick der
Klettereinrichtung befestigen.

2. Entfernen der Schraubverbindungen Turmstick - Ubergangsstick

ACHTUNG: Nach dem Entfernen dieser Verbindungen diirfen keine Drehbewegungen 5
mit dem Kran durchgefiihrt werden, daher vorher flir ausreichende .
Abstellfléche sorgen |

3. Gleichgewicht im drehbaren Teil herstellen:
- bei max. Ausladung etwa die halbe zuldssige Last anhdngen.
- Durch geringfigiges Verfahren der Laufkatze Gleichgewicht zwischen Ausleger
und Gegenausleger herstellen.
Der Kran ist im Gleichgewicht, wemn die Fihrungsbleche des Fihrungsstickes
nicht mehr fest an den Eckstielen des Turmstlckes anliegen.

ACHTUNG: Gleichgewicht muf vor jedem Abklettervorgang im drehbaren Teil herge-
stellt werden!

51
|
|

l Drehbarer Tell des Kranes

'2! ﬂ & R T N PAvATAYAVAYAYAYAYAYAYAYAYA 'AVAVAVAVYAVAVATAVAVAVAVAY A N
= N e ——— |

Ausgleichsgewicht

Der Gegenballast zieht den Kran Das Ausgleichsgewicht halt den

nach hinten. Die Fihrungsbleche Kran in der Waage ( Gleichgewicht ). (™ )
des Flihrungsstiickes werden gegen

das Turmstick gedrickt.

11.91
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KRAN-DEMONTAGE, Blatt 2 von 5

—

ACHTUNG: Der Stutzschuh bzw. die Presse missen jewells exakt auf einem Kletter-
verband aufliegen (siehe Skizze)! Weiter ist immer zu Uberprifen, dap
dile Klettertraverse an den Eckstielen des Turmstlckes anliegt und der
Stltzschuh an den Eckstielen des Flhrungsstickes anliegt.

4. Bei den Arbeiten gemaPf Punkt 5 bis 9 mup der Stltzschuh eingeschwenkt sein,
damit das Krancberteil bei eventuellem Nachlassen der Presse vam Stltzschuh
gehalten wird.

5. Die Presse aus dem Turm herausdricken und den Pressenkolben soweit ausfahren,
bis die Klettertraverse auf dem 2. Kletterverband vam vorletzten Turmstiick
aufliegt. Presse soweit ausfahren bis zwischen Ubergangsstick und Turmstiick
ein Zwischenraum entsteht.

Flihrungsstick f-"’j T

R IN _\
Presse = 3
(1) S
Stltzschuh —g -1
Kletterverband —
Kolben
Klettertraverse — |
T l . ] --""’.'—
o —
Stlitzschuh

Kletterverband

(1) stitzschuh auf den 1. Kletterverband eingeschwenkt
(2) Klettertraverse stiitzt sich auf dem 2. Kletterverband ab
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6. Die Schraubverbindungen zwischen dem cbersten Turmstick und dem darunter
liegenden Turmstlck entfernen.

7. Am ocberen Turmstick werden 4 Laufrollenlagerungen am unteren Ringverband des
Turmstickes aufgelegt, verbolzt und gesichert. Es ist darauf zu achten, daB
die Laufrollen nach cben stehen.

Laufschiene

Kletterseite

Laufrollenlagerung

8. Die Presse ausfahren bis die 4 Laufrollen auf @der Fahrschiene aufsitzen.
Die Presse sitzt nach wie vor auf dem 2. K =tterverband.

9. Das Turmstick von Hand Uber die Laufschiene aus der Klettereinrichtung
schieben.

10. Den Pressenkolben jetzt soweit ausfahren, bis der Stitzschu: frei wirgd. m
11. Den Stitzschuh aus dem Turm hinausdriicken und den Pressenko.ben soweit
einfahren, bis der Stitzschuh nach ca. 1,25 m auf dem ndchst unteren Kletter-
verband des Tumstickes aufliegt.
Die Presse kamn wieder zum nichsten Abklettern ausgefahren werden.

12. Diese Arbeitsgénge wiederholen sich so lange, bis aus der Klettereinrichtung
das nichste Tumstlick entnonmen werden kann.
Flir das Abklettern eines Tummstickes sind 2 Kletterspiele erforderlich.

13. Die angehdngte Last ( z.B. Tummstick ) am Boden absetzen, Laufkatze in
min. Ausladung fahren, das Turmstick von der Laufschiene an der Kletter -
einrichtung aufnehmen und mit diesem Turmstick wieder Gleichgewicht im
drehbaren Teil des Kranes herstellen ' siehe Punkt 3 ).

Achtung: Mit dem Kran dlirfen keine Drehbewegungen und keine Kranf
durchgefihrt werden, solange der Turm nicht mit dem Ubergangsstiick
verschraubt isc.
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o/
14. Diese Demontagevorgénge wiederholen sich wie ab Punkt 3 beschrieben bis der
Kran ganz bzw. auf die gewlinschte Hakenhdhe abgeklettert ist.

ACHTUNG: Bevor der Kran weiter demontiert wird ( Ausleger, Gegengewicht... ),
sowie bei jeder lingeren Unterbrechung der Demomtage oder wemn mit dem
Kran gearbeitet werden soll, muB das cberste Turmstiick bzw. Grundtum -
stick mit dem Ubergangsstiick verschraubt werden.

ABKLETTERN DER KLETTEREINRICHTUNG:

- Klettereinrichtung mit dem Obergangsstiick verbolzt und die Stramverbindung zur
:J Kletterhydraulik hergestellt.

ACHIUNG: Das zuletzt eingekletterte Turmstiick muf mit dem darunterliegenden
Turmstick und dem Ubergangsstiick verschraubt sein|

Die Schraubverbindungen Ubergangsstiick - Turmstiick dirfen nicht geldst
werden|

= Die Steckleitung von der Kletterhydraulik bis zur Drehbiihne muf bei der maxima-
len Aufbauhthe des Kranes 45,0 m lang sein.

ACHTUNG: Beil den folgenden Abklettervorgéngen ist darauf zu achten, dag die Klet-
tertraverse und der Stiitzschuh jeweils ganz auf dem Kletterverband auf-
liegen. Weiter ist immer zu Uberpriifen, dap die Klettertraverse an den
Eckstielen des Turmstlickes anliegt und der Stitzschuh an den Eckstielen
des Flhrungsstiickes anliegt.

\/ 1. Pressenkolben soweit ausfahren bis die Klettertraverse auf dem 2. Kletterver—-

band aufliegt. Die Presse stitzt mun die Klettereinrichtung ab.

2. stitzschuh zur Sicherheit in den 1. Kletterverband einschwenken und halten.

3. Bolzenverbindungen zwischen Ubergangsstick und Klettereinrichtung entfernen.

4. Den Stiitzschuh aus dem Turm hinausdricken und den Pressenkolben soweit einfah-
ren, bis der stitzschuh nach ca. 1,25 m auf dem nichst unteren Kletterverband
des Tummstickes aufliegt.
Die Presse kamn wieder zum nichsten Abklettern ausgefahren werden.

5. Diese Abklettervorgénge wiederholen sich so lange bis die Klettereinrichtung
abgeklettert ist.
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DEMONTAGE DES KRANES:
1. Die Umlenkstation vam Betriebszustand in den Transportzustand umrltsten. Siehe
Beschreibung "Umlenkstation" und "Katzfahrwerk".

2. Den Lasthaken vam Betriebszustand in den Transportzustand umristen. Siehe
Beschreibung "Umrusten des Lasthakens".

3. Gegenballast ausbauen.

ACHTUNG: Bel allen Auslegerléngen mup ein Gegenballastblock Ausfihrung "A" 3,25 t
im Gegenausleger verbleiben. Erst nach der Demontage des Auslegers darf
dieser Gegenballastblock entfernt werden.

4, Ausleger demontieren.
5. Gegenballastblock "A" entfernen.

6. Kamplett—-Krankopf (Gegenausleger, Turmspitze, Drehblhne, Kugeldrehkranz und
Kugeldrehkranzauflage) demontieren.

7. Ubergangsstick demontieren.

8. Klettereinrichtung entfernen.

9. Verbleibende Turmstlcke demontieren.

10. Zentralballast vam Unterwagen bzw. Fundamentkreuz entfernen.
11. Grundturmstick demontieren.

12. Unterwagen bzw. Fundamentkreuz demontieren.

Steht der Kran ohne Klettereinrichtung und ist auch keine Klettereinrichtung vor-
handen, so mup auch der Turm mit einem Montagegerat abgebaut werden.



