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VORBEREITUNG DER GLEISANLAGE

</
Allgemeine Hirweise

Fir einen stdrungsfreien Kranbetrieb muf eine gut ausgebaute Gleisanlage vorhan-
den sein. Der Boden, auf dem die Gleisanlage liegen soll, muf gewachsener, trag-
féhiger Boden sein. Vor Baubegimn der Gleisanlage mupf die Bodenbelastbarkeit
geprift werden. Unebener Untergrund wird durch Aufschitten und Feststampfen von
Kies und Sand eingeebnet.
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Gleisanlagen an Baugruben sind so zu verlegen, dap eine Uberlastung oder gar Ein-
sturz der Baugruberwand bzw. Baugrubenbdschung nicht méglich ist. Abstand der
Gleisanlage zur Baugrube ist von der Eckkraft des Kranes und von der Bodenbe-
schaffenheit (Wassergehalt, Reibung, Scherfestigkeit usw.) abhingig.
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Der Mindestabstand zwischen Bauten, Gelander, Begrenzungslinie von Fahrzeugen
usw. und dem am weitesten ausladenen Teil des Turmdrehkranes muf 50 cm betragen.
Kann dieser Sicherheitsabstand nicht eingehalten werden, so ist der gefidhrdete
Raum abzusperren, damit jede Quetschgefahr vermieden wird.
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Fol Schienenaufl, gind zuléssig:

- Betonstreifenfundament

Die Schi=nen werden mit Stahlplatten auf die Streifenfundamente befestigt. Der
Abstand der einzelnen Stahlplatten darf 600 mm nicht Uberschreiten.

Die GréPe der Stahlplatten ist entsprechend der Eckkraft zu wdhlen, damit die
zuldssige Druckspannung zwischen Stahl und Beton nicht Uberschritten wird.

Zuléssige Druckspannung:

Nemnfestigkeit

des Betons 15 25 35 45
-in_N/mm?

Zuléssige Druckspanmung

bei Teilflidchenbelastung ' 14,7 24,5 32,2 37.8
~in N/mm2

Befestigungsplatten der Bundesbahn diirfen als Unterlagen nicht verwendet wer-
den, da diese eine Neigung von 4° haben. Bel Verwendung dieser Platten wirden
die Schienen schrag zu liegen kammen und so die Lauffldchen der Laufréder nur
auf einem Punkt des Schienenkopfes aufliegen. Die Folge ware hoher Verschleif
der Laufrader und Schienen.

Zur Einhaltun- der Spur und gegen einseitiges Verschieben eines Fundamentes
missen die St Iifenfundamente untereinander verbunden sein.

Die Berechmur.. :erF\mdamenteerfolgtnadldenRegelnderBaustatikfﬁrStahl-
betonteile.

Die auftretenden Belastungen sind den Eckkrafttabellen zu entnehmen.
Bei Winterbetrieb sind die Betonstreifenfundamente frostfrei zu grinden.
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Das SRS-Krangleissystem ist eine Art Fertigteilbaugleisanlage, bestehend aus
geraden Schienenelementen von 6 m Linge und aus fertig gebogenen Schienenele-
menten, bei denen Jeder gewlnschte Radius mdglich ist. Zusatzliche M3glichkei-
ten bieten die als Bausatz vorhandenen Weichen und Kreuzungen.

SRS-Gleissystem ist bis zu 1300 kN Eckkraft u verwenden.

Dieses System wird nur damn gut funktionieren, wenn die Gleisbettung entspre-
chend der max. Eckkraft angelegt wurde. Spurstangen halten die richtige Spur.

\-j - Verlegen von Schienen auf Stahltrégern

Die Schienen werden auf Breitflanschtrager verlegt und durch aufgescluveipte
.Klétze gegen Querverschiebungen gesichert, Klemplatten verhindern ein Abheben

Ebenso wie beim Streifenfundament missen auch die Breitflanschtréger miteinan-
der verbunden werden, damit die Spur gehalten werden kamn.

Die Auflage der Breitflanschtriger ist entsprechend den Bodenverhaltnissen, der
Eckkraft und der Grdfe des Tragers zu wahlen. Es kénnen eine Schotterbettung,
einzelne Betonfundamente, Betonplatten oder ein Streifenfundament in Frage kom-
men. Eine Berechnmung der Breitflanschtréger und der Auflage ist erforderlich.
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- Verlegen von Schienen auf Schwellen

Ein Verlegen der Schienen ist bei dleser Krangrdfe nur auf Betonschwellen mdg-
lich. Holzschwellen sind wegen der zu grofen Eckkrafte nicht mehr zuléssig.

m

Spurweite + 20% der Spurweite = Sclmwellenlénge

Der Querschnitt der Schwellen nmuP mindestens 16 x 24 cm betragen, damit die
auftretenden Krdfte Uber das Schotterbett ins Erdreich geleitet werden kérmen.
Der max. Abstand der Sclwellen darf 600 mm nicht Uberschreiten. Schwellen

(Teilschwellen), die nicht unter beiden Schienen liegen, dlirfen nur verwendet
werden '

- als Zwischenschwelle unter den Aufenschienen bei Kurven,

- wern es sich um gepriifte Schwellen handelt,

- wern ein Nachweis Uber ihre Tragféhigkeit gefihrt wurde.
In jedem Falle ist flir eine ausreichende Spurhaltung zu sorgen.
Nicht zu empfehlen ist der Einsatz von Betonschwellen in Senkungsgebieten, auf
frostempfindlichem Boden und bei nachgiebigem Untergrund.

Beli allen 4 Varianten muf auf beiden Seiten die Gleisanlage 2 bis 3 m langer
als die Arbeitsstrecke sein.

Fir éden Kran 90 EC auf 120 HC-, 170 EC- und 185 HC-Unterwagen und 98 EC auf

132 HC-, 170 HC- und 200 HC-Unterwagen enpfehlen wir die Schiene S 49 nach DIN
5902, Schienenhdhe 149 mm, Schienenkopfbreite 67 mm.

Fir den Kran 90 EC auf 256 HC-Unterwagen und 98 BC auf 290 HC-Unterwagen empfeh-

len wir die Schiene S 54 nach DIN 5902, SchienenhShe 154 mm, Schienenkopfbreite
67 mm.,

Es dirfen keine ungleichen oder abgefahrenen Schienen verwendet werden. Der
Schienenstof ist mit Laschen zu versehen, die zwischen Schienenfup wnd -kopf mit
Schrauben verspannt sind.
Max. horizontale Belastung der Fahrbahn bzw. Schiene

1/7 der Eckkrafte léngs zur Fahrbahn

1/10 der Eckkréafte quer zur Fahrbahn
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Gleisendsicherung N

Verschiebbarer Teil

vl

Gummipuffer mit
verschiedenen Be-
festigungshohen

An den Gleisenden missen, mit den Schienen fest verbunden, kréftige Anschlidge als q
Gleisendsicherung so angebracht werden, daf sie zu den Radschemeln den gleichen
Abstand aufweisen.

Schiene fiir Fahrendschalter
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Die .Schiene fir den Fahrendschalter ist so zu setzen, daP bel Betdtigung des End-
schalters der Kran etwa 1 m vor der Gleisendsicherung zum Stehen kammt.

Kranbahntoleranzen

Auf gute Verlegung der Schienen beziiglich der Spur in horizontaler lLage, in
Langs- und Querrichtung usw. ist zu achten. Die zuldssigen Montagetoleranzen fur
Kranfahrbahnen siehe nachfolgende Seite.
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Montagetoleranzen fiir Kranfahrbahnen nach VDI-Richtl

B1 - B3 nach DIN 15 018 fir Baukrane: Toleranzklasse 2
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1.8

Blitzschutz an Turmdrehkranen nach DIN 57 185/VDE 0185 Teil 2 vaom November 82

(wird vam FachausschuB "Bau" nicht zwingend vorgeschrieben) ”
" Turmdrehkrane auf Baustellen

- Jede Schiene der Gleise ist an jedem Ende und bei mehr als 20 m Schienenlén-
ge alle 20 m zu erden. Sofern keine anderen Erder vorhanden sind, genigt je
ein Staberder von mindestens 1,5 m Einschlagtiefe.

- Bei Bauten mit Stahlbewehrung in den Fundamenten ist eine Verbindungsleitung
zwischen Bewehrung und einer Schiene herzustellen. Kletterkrane sind zweimal
anzuschliefen.

- Apparate, Maschinen, metallene Rohrleitungen missen im Umkreis bis zu 20 m
um die Gleise mit den Schienen verbunden werden.

P

- Als Zuleitung zu den Staberdern und als Verbindungsleitungen genigt verzink-
ter Bandstahl 30 mm X 3,5 mm. Die Anschlisse milssen mit Hilfe von zwei
Schrauben M 10 mit Federringen ausgefiihrt werden.

- Eine Uberbrickung von Schienenstéfen, die mit Laschen aus Stahl verbunden
sind, ist fir den Blitzschutz nicht erforderlich.

- Zum Schutz der elektrischen Einrichtungen der Bauteile wird beim Netzan-
schluf der Einbau von Ventilableitern empfohlen.

- Stationare Krane (die nicht mit der Stahlbewehrung der Fundamente in den
Bauten verbunden sind)
Als Blitzschutz genigt der Anschluf des Kranes an einen Staberder von minde-
stens 1,5 m Einschlagtiefe.
Als Zuleitung zu den Erdern dirfen verwendet werden:
Verzinkter Bandstahl 30 mm X 3,5 mm oder ein isoliertes Kupferseil mit einem
Querschnitt von mindestens 16 mm?.
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GLEISVERLEGUNGSPLAN fdr 120 HC-Unterwagen mit 4,6 m Spurweite

Um die Lebensdsuer der Spurkranze an den Laufrddern zu erhéShen, sollten in
der Kurve die seitlichen Anlaufflichen der Schienenkdpfe stets mit graphit-
haltigem Fett eingefettet werden.

Selbstversténdlich kamn der ange-
gebene Innenradius von min. 8,5 m |
jederzeit den Platzverhiltnissen =— 46m —o
entsprechend vergrépert werden. |
Ein grdferer Innenradius wirkt i
sich auf die Fahreigenschaften und ’
damit auf die Laufrédder mur gin-
stig aus, demn je gréfer der Kur—- -
f.\) venradius desto kleiner der Ver-
schleif an den Laufrédern.

Die angegebenen Mafle beziehen
sich auf Mitte Schienenkopf




