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Wartungskurzanweisung.
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® Kolzfohrworkz

Hubwerk und Drehwerk ® Erster Olwechsal nach 100 Botriebsstunden

Erster O lwechsel nach 100 Betriebsstunden } =

Verzehnung:
Alle 100 Belriebsstunden
oder wischentlich schmieren

Kugellaufbghn:

Gelenke der Klettervorrichtung =3 Alle 1000 Betriobsstunden schmieren

und Fuhrungsrollen vy}

® Weitere Glwechsel siche Betriebsonleitung
*Schmierungshinweise”

EB Keine Schmierung erforderlich
e Schmierung vor jeder Montcge
(D Halbjthrlich schmieren

Stmtliche Schmiernippel fur
Fettschmierung sind rot merkiert

Fltasigkeitskupplung im Dreh-u, Fohrwerk:
[ Otwechsel ngch 5000 Betriebsstunden

A RN

Verzchnung: -
Wachentlich schrnlemv

ey
Loufrodachsen:
rnonotlich_ schmieren Fohrwerk:
. Erster Olwdnsalncch SJahren oder
000 Betriebsstunden.

Wo teres siehe, Wat\mgsunwexsung fir
Helput « Sd'smdeng triebe.
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Wirkungsweise und Wartung der Drehwerkssteuerung beim Kran 120 HC bzw. 132 HC

Die Olfullmenge der im Krandrehwerk eingebauten Flussigkeitskupplung richtet sich nach
den verschiedenen Auslegerldngen. Die gUnstigste FUllmenge ist erreicht, wenn bei laufen-
dem Motor und stehendem Getriebe die max. zuldssige Stromaufnahme der Motoren in
Stufe 5 gemessen wird und der unten angegebene Wert sich einstellt. Beim Drehwerk mit

2 Antrieben muB selbstverstdndlich immer 1 Motor cbgeklemmt werden. Der Brems|Uftungs=-
magnet ist bei der Messung ebenfalls abzuklemmen und die Kupplungstemperatur sollte
60-70° betragen. Drehen die Getriebe bei geschlossener Bremse trotzdem mit, so ist der
Druck des Bremshebels auf den Hauptzylinder zu erhdhen. Dies kann z.B. durch Ein-
pressen von einem Holzstick zwischen Bremshebel und AuBlenwand geschehen.

Tabelle: gultig fur E-Motor SGF 631/4, 5,0 kW, 380V, 50 Hz, Flussigkeitskupplung

FK 320 :

Kron mit Mcx.zul . | Max.zul. Zy dieser Stromauf- Verriegelte
einer max. | Olfull- Stromaufnchme | nahme gehtrende | Konterstufen in
Ausladung | menge in Stufe 5 Motordrehzahl Schalterstellung

m ltr. Amp. U/min. 0 |
x 50 1,60 22,0 1 360
x 45 1,60 22,0 1 360

40 2,00 34,0 1270 5

35 1,80 27,0 1325 445

30 1,60 22,0 1 360 4+5

25 1,60 22,0 1 360 445

x muB mit 2 Drehwerksantrieben betrieben werden.

Abgebremst wird die Drehbewegung des Krans Uber die Drehwerksmotoren durch Gegen-
strom geben (kontern). Ob nun bis Stufe 3 oder 4 gekontert werden kann, htingt von der
Stellung des Wahlschalters PIDS35Q ab, der sich im linken Steverpult des Bedienungs-

standes befindet.

Um den Wahlschalter bettitigen zu kdnnen muB3 das Steverpult gedffnet werden, dabei
sind folgende Schaltstellungen fur die dozugehtrigen Ausladungen zu beachten:

Ausladung 25, 30 und 35 m  Woahlschalter-Stellung 0  ( 3-Konterstufen)
Ausladung 40, 45 und 50 m  Wohlschalter~Stellung 1 ( 4 Konterstufen )
Die Verriegelung der Schaltstufe 5 bzw. 4 und 5 beim Kontern erfolgt Uber zwei Dreh-

richtungsschalter die im Stromabnehmer eingebaut sind.

Zwischen dem Offnen der Drehwerksbremse beim Einschalten des Motors und dem Aufbau
des Motormoments entsteht eine Differenzzeit, Wihrend dieser Zeit knnte der Kran z.B.
bei starkem Wind in Gegenrichtung drehen. Um dies zu verhindern, sind an der Drehwerks-
bremse zwei drehrichtungsabhtingige Endschalter ADS 22Q) (Links) und ADS 34Q ( Rechts)
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angebaut. Dadurch wird das Offnen der Bremse solange verz8gert, bis sich ein Dreh-

moment in \ilorgewﬁhlter Drehrichtung bildet, das graBler ist als dos auf den Kran
wirkende Windmoment.

Zur Beoachtung:
!

Ist der Kran mit 2 Drehwerksantrieben ausgerUstet und soll nur mit verkUrztem Aus-
leger ( Ausladung 25-40 m) zum Einsatz kommen, so ist der zweite Drehwerksmotor
abzuklemmen, sowie das Ol der Flussigkeitskupplung abzulassen. Naturlich darf nur
der Drehwe'ksmotor abgeklemmt werden, bei dem an der Scheibenbremse kein Dreh-
mementschalter angebaut ist.

i

Die FIUssigl%eitskupplbngen werden im Werk bei der Erstbefullung mit 1,6 ltr, gefullt.

i

Kranfahrwerk 120 HC bzw. 132 HC

Die in den beiden Kranfahrwerken eingebauten Flussigkeitskupplungen FK 320 sollen
mit 1,6 Itr; Hydrauliksl gefullt sein. Die Stromaufnahme der Motoren AL 100L 2 B -
4 f, 3 kW, betrdgt bei dieser Olfullung und 100 % Schlupf ca, 17 A, (bei 380 V)

Lauft der Kran zu rasch an, dann kann die Fullung der Flussigkeitskupplung am Dreh-
bzw. Fahrwerk soweit verringert werden, bis das gewUnschte weiche Anfahren erreicht

wird. i .
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12 Rundschnurring

120 Sechskantschroube

127 Sechskantschroube
128 Sicherungsschraube
130 Federscheibe

138 Dichtungsscheibe
140 Heli-Coil Mid-Grip

141 Heli-Coil Mid-Grip f‘””""’*"””“
Jé2 Heli-Coil Mid-Grip
150 Sechskantmuftfer

158 Sicherungsring

166 Scheibe

170 Spannhiilse
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Ausfihrung 3

x Je nach Einboulage der Kupplung dient die Schraube als Oleinfull-oder

(®) lablaBlschraube.

rd

Bei Bestellung von Ersatzteilen bitte genau angeben:

a) Kupplungstype - und nummer.

b) Anzahl, Benennung und Teilnummer der benstigten Ersatzteile.
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Einsfelzlen der Bremse fUr dos Kranfahr - u. Katzfahrwerk.

|
H
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Uberprofen,g daf alle Bolzen und Splinte vorschriftsmiflig abgesichert und samtliche
Schrauben fest sind.

Einstellen dér Anschlagschraube

Bei stromlosem Brems|uftmagnet werden mit Hilfe der Anschlagschrauben die Bremshe-
bel zur Bremsscheibe ausgemittelt, d.h. gleichen Abstand der Bremsbacken von der
Bremsscheibe. Anschlieiend werden die Anschlagschrauben noch ca. 1/2 Drehung ge-
l8st und mit.der Gegenmutter gesichert:

Einstellen d:'er Bremsbacken

Feststellschr}JuBen am Bremshebel I8sen. Der Magnet mul3 withrend des Einstellvorganges
stromlos sein. Bremsbacken mussen in die richtige Lage zur Bremsscheibe gebracht wer-
den und durch die Feststellschrauben sichern.

Zum Ausglefch des Bremsbackenverschleifles werden die Gegenmuttern an der Nach -
stellschraubé gel&st. Beim Lsen der Gegenmutter muB gleichzeitig mit Hilfe eines
Schraubenschlussels die Sechskantmutter am MagnetstsBiel an einer Drehung verhindert
werden, damit der Gummibelag am hinteren Teil des Spreizmagnetes nicht beschadigt
wird. Die Nachstellung der Bremsbackenstellung erfolgt dann durch die Nachstellschrau-
be. Die Gegenmuttern mUssen nach erfolgter Nachstellung wieder fest angezogen wer-
den. :

LUFTSPALT | 2mm
-—-'—.—

—_— -?/nnuweoen
:F‘J'— 0 ACHSTELL =
—. === . 11@.9\5-’?01“%5

GEGENMUTTERN

——BREMSHEBEL

BREMSBACKE

|~
EESTSTELL -
/ RALBE

| __-BREMSBELAG

ANSCHLAGSCHRAUBE

()"
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Einstellen der Bremsfeder

Die Einstellung der Bremsfeder ergibt den Anpressdruck der Bremsbacken. Die Ein-
stellung ist bei abgefallenem BremsluUftmagnet vorzunehmen. Die angegebene Lénge
von 84,0 mm ist einzuhalten, da eine zu groBle Linge ( = zu kleine Federkraft ) eine
zu geringe Bremswirkung ergibt und eine zu geringe Federlénge ( = zu grofe Feder-
kraft } zur Zerstsrung des Bremsliftmagnetes fuhren kann,

Zur Bremsluftung bei Stromausfall

wird der Splint am Bremshebel entfernt und der zwischen den Bremshebeln befind-
liche Hebel (LUftexzenter) nach auflen gezogen.

Alle Gelenkstellen an der Bremse mUssen in regelmdBigen Absténden abgeschmiert
werden, Es ist aber darauf zu achien, dafl die Bremsscheibe sowie Bremsbacken fett-
frel bleiben, do sonst die Bremswirkung stark absinkt.

Die Einstellung der Bremse ist in regelmdfligen Abstinden zu UberprUfen. Da sich die
neven Bremsbeldge erst einlaufen mussen, wobei der Verschleil zundichst sehr grof3
ist, sollten die ersten Uberprisfungen schon nach kurzen Zeitabsténden vorgenommen
werden,
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Montageanweisung und Einstellen der

elektrisch-hydraulischen Drehwerksscheibenbremse

3
|
5
b

Ein

‘ Dle Bremsbetdtigung, bestehend aus Bremsluftmagnet, Bremszylinder und Aus-

gleichsbehdlter, ist an der Drehbuhne so einzubauen, daB bei mehreren Bremsen
alle Zufthrungsleitungen etwa gleich lang sind. Durchhéngende Bremsflussig=
keit‘sleitungen mUssen vermieden werden.

Die; Emboulage des Ausgleichsbehélters muB stets Uber dem Hauptbremszylinder
und der eigentlichen Bremse sein. AuBerdem muB der Behilter so eingebaut
sein’, dafl er stets im Blickfeld des Kranfuhrers ist, damit der Stand der Brems-
flUssilgkelt Uberwacht werden kann.

Ftllen und Entluften

Zum Befullen der Anlage darf nur reine Bremsflussigkeit benttzt werden.

i
Ausgleichsbehtlter mit BremsflUssigkeit bis zur Markierung fullen. Die Brems-~
flUss:'igkeif mu beim Neubefullen langsam eingefullt werden, damit die Luft
aus den Leitungen entweichen kann. Fullmenge: ca. 0,2 ltr. Bremsflussigkeit
fur Scheibenbremse

!
Am Bremssattel die Gummistaubkappe an Entlufterventil entfernen.

Entlufterschlauch an das Entlifterventil aufstecken und das freie Ende des
Schlauches in ein mit Bremsflussigkeit halb gefulltes Glas legen.

Entlufterventil um 1/2 bis 1 ganze Umdrehung &ffnen.

Nun kann die vorhandene Luft aus der Bremsleitung entweichen. FlieBt nur noch
reine Bremsflussigkeit in das halbgerllte Glas, wird das Entlufterventil wieder
geschlossen.

i
Bremshebel nach links driicken, d.h. der Kolben wird im Zylinder in die Brems-
sffnungsstellung gebracht, dadurch kann die nstige Bremsflussigkeit in die Brems-
leitung nachflieBen. Es muB darauf geachtet werden, daB im Ausgleichsbehdlter
immer gentUgend Bremsflussigkeit vorhanden ist.

Der ‘ganze Entluftungsvorgang - Entlufterventil &ffnen, entweichende Brems-
flUsslgkeltauf Luftblaschen kontrollieren. Entlufterventil schlieBen, Bremshebel
nach links drucken - wiederholt sich so oft bis die Bremsflussigkeit ohne Luftblasen
in das Glas flieft.

!’)
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Ist der Kran mit mehreren Bremsen ausgerUstet, muf3 der Entltftungsvorgang an
allen Bremsen durchgefUhrt werden. Wichtig ist, do8 bei der Bremse mit der
langsten Zuleitung angefangen wird.

Nach der Entluftung, Entlufterschlauch entfernen und die Gummistaubkappe
auf das EntlUftungsventil stecken.

Einstellen

Dos Einstellen der Bremse muB bei stromlosem Bremsluftmagnet vorgenommen
werden.

Die Einstellung der Bremse ist vom Werk so durchgefuhrt, daB eine ausreichende
Bremswirkung erreicht wird.

Zwischen Kolben und Kolbenstange muB in Ruhestellung 1,0 mm Spiel vorhanden
sein,

Ist die Bremse beim Transport oder durch andere Umsttinde verstellt worden, kann
eine Nachstellung am Haltebock des Hauptzylinders vorgenommen werden.

Die Bremse ist dann durch Verschieben des Haltebockes so einzustellen, dafl
zwischen Kolben und Kolbenstange 1,0 mm Spiel vorhanden ist. Das Spiel kann
durch drucken am Bremshebel ermittelt werden.

Die Zugfeder ist mit der Nachstellschraube auf die richtige Lénge vorzuspannen.
(siehe Tabelle) *
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Beschreibung der Funktion " Windfreistellung'am Drehwerk

1.Im Bedienungsstand ist ein Druckknopf " Windfreistellung " installiert, Vor dem

Ausschalten des Hauptschalters und dem Verlassen des Krans wird dieser Knopf
betttigt. Dadurch erhdlt der Hauptmagnet der Bremsbetdtigung Strom, zieht
an und 8ffnet die Bremse. Ein Endschalter meldet " Bremse offen” .

Der am Hauptmagnet angebaute Verriegelungsmagnet erhdlt Strom und schiebt
einen Riegel vor. Durch ein Zeitrelais wird der Strom zum Hauptmagnet abge-
schaltet und dieser stutzt sich auf den vorgeschobenen Riegel ab. Die Bremse
ist somit in stromlosen Zustand getffnet und bleibt offen. ( Ruhestellung )

2. Betdtigung der Windfreistellung bei Stromausfall auf der Baustelle, der tber

das Arbeitsende andavert.

Der Hauptmagnet der Bremsbetdtigung wird von Hand véllig eingeschoben. In
dieser Stellung wird Uber die Handbettitigung des Verriegelungsmagneten der
Riegel vorgeschoben und festgehalten. Nach dem Loslassen des Hauptmagneten
stutzt dieser sich auf dem vorgeschobenen Riege! ab. Die Bremse ist in stromlosem
Zustand gedffnet und bleibt offen.(Ruhestellung

3. Inbetriebnahme des Krans

Wird der Kran nach Einschalten des Hauptschalters in Betrieb genommen, so
dffnet die Drehwerksbremse sich automatisch, sobald die Drehwerksgetriebe
eingeschaltet werden. In diesem Fall erhdlt der Hauptmagnet Strom und zieht
an, Das fuhrt zu einer Entlastung des vorgeschobenen Riegels vom Verriegelungs-
magneten, der dann durch die eingebaute Feder automatisch zurtckgezogen
wird,

Nach dem Einschalten der Drehwerke laufen diese Funktionen automatisch

;:bhund die Drehwerksbremsen sind vom ersten Einschalten an voll funktions-
thig.

4.Die Betdtigung der elektromagnetischen Windfreistellung von Personen, die

nicht mit der Steuerung des Kranes beauftragt sind, ist verboten, Die Be-
tigung darf nur vom KranfUhrer vor dem Stillsetzen des Kranes erfolgen.

5.Einstellen des berthrungslosen Grenztasters

In Ruhestellung wird der Grenztaster soweit zum Bremshebel herangeschoben,

bis die Kontrollampe im Fuhrerhaus aufleuchtet. In dieser Stellung wird der
Grenztaster fixiert,
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Windlastregelung om Drehwerk

3
{
i
‘'
}

Mit der Drehwerkbremse wird der Kranausleger, insbesonders bei Wind, in der
gewiinschten Position festgehalten.

Ohne Windeinwirkung ffnet die Bremse sofort, sobald dos Drehwerk eingeschaltet

wird, i

Unter Windeinwirkung wird beim Einschalten des Drehwerkes, mit Hilfe der "WIND-
LASTREGELUNG", dos Zuruckdrehen des Kranauslegers verhindert. Die Bremse bleibt

solange geschlossen , bis das Drehmoment vom Drehwerk gréfer ist als das Drehmoment
ous der Wlndkroft. _

‘
i

| - I Endschalter

T

N Bremssattel

Pendeltriger

|/ / - |
L Bremsscheibe
—/

e b ————— 4t - A A——— s e

i
Die Funktibn ist folgende:

Die Wmdkroft erzeugt Uber die Drehverbindung und die Drehwerkgetriebe ein
Drehmoment an der Bremsscheibe. Bei betdtigter Bremse halt der donn geschlossene
Bremssatte! die Bremsscheibe fest. Der Bremssattel ist in"einem Pendeltrdger einge-
baut, der drehbar gelagert nach rechts und links einen kleinen Schaltweg ausfthren
konn. Dieser Schaltweg wird Uber Endschalter erfaBlt und bewirkt, doB3 die Bremse
geschlossen bleibt, solange die Windkraft den Pendeltréiger in der rechten bzw. in
der linken ‘Endlage halt.
Ist das vom Drehwerk eingeleitete Drehmoment gréfier als das Windkroftdrehmoment,
wird der Pendeltriiger mit dem Bremssattel in die federzentrierte Mittelloge gebracht
und durch das Offnen des Endschalters die Bremse gel&st.

3
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Wirkungsweise und Einstellung der Hubwerksbremse

Dos Drsl-Gerdt besteht aus einer Zohnradpumpe mit KurzschluBlgufermotor und
einem Arbeitszylinder, dessen Kolben durch Federbelastung eine Bremse oder
dergleichen hilt. Das in der Pumpe erzeugte Drucks| wird durch einen Slfesten
Schlauch unter den Kolben geleitet und bewegt diesen in seine oberste Lage.

In der Pumpe befindet sich ein hydraulisches Ventil, welches beim Anlaufen des
Pumpenmotors den Weg fir das Drucks| zum Druckzylinder frei gibt. Umgekehrt
sffnet das hydrcuhsche Ventil beim Abschalten des Pumpenmotors die Leitung zum
Oltopf, damit das im Drslzylinder befindliche Ol aus diesem herausgedriickt
werden kann,

Der Pumpenmotor wird wie jeder normale Drehstrommotor dreiphasig angeklemmt.
Beim Anschlieen mul darouf geachtet werden, dof die Drehrichtung der Pumpe
in Pfeilrichtung erfolgt.

Beim Anklemmen der Druckschlduche ist zu beachten, daB3 die Markierungen an
Pumpe und Zylinder Ubereinstimmen ( Punkt mit Punkt und Strich mit Strich ver-
binden). Der Leckslschlauch (Markierung:Strich) fuhrt nur das durch den Kolben

im Drol-Zylinder tretende Lecksl in den Pumpentopf zuriick. Die Hohenlage der
Drélpumpe ist so zu withlen, daBl der LeckslanschluB am Drsl-Zylinder etwa 300 mm

hiher liegt als derjenige am Oltopf der Drslpumpe, domit das drucklose Lecks!
Gefslle hat.

Als Druckmittel ist ein gut schmierendes, nicht zu zdhes Ol zu verwenden, auBerdem
muf8 der Stockpunkt des Oles maglichst niedrig sein; zu empfehlen ist : Shell; Clavus
Ol 17 oder Tellus &I 123; BV : Energol HLP 65.

In warmen Réwmen ist ein etwas dickeres Ol geeignet, z.B., BV : Energol HLP 80.

In kalten Regionen empfehlen wir AVILUB TR 8 von AVIA Munchen oder Pentosin
Superfluid, bzw.1053 von Pentosin Hamburg.

AuBerdem kdnnen simtliche Hydraulik-Ole welche aus der Schmierstofftabelle er-
sichtlich sind verwendet werden.

Das Ol wird an der Olpumpe durch die rot gekennzeichnete Einfillschraube eingefullt.
Nach einigen Probeschaltungen ist noch etwas Ol nachzufillen, da der Druckschlauch
und ein Teil des Zylinderraumes aufgefillt werden muB3. Olfullmenge =10,75 Itr,

Die Schlauchverschraubungen werden muhelos dicht, wenn sie nicht mit Gewalt Uber-
dreht werden. Wihrend der ersten drei Betriebstoge kontrolllert man, ob sich an ihnen
noch Oltropfen bilden. Sobald dieses nicht mehr der Fall ist, bleiben sie dovernd
dicht und es braucht kein Ol nachgefullt zu werden. Nach 1/2 Jahr wird das Ol er-

nevert, wobei der Behilter mit Petroleum ausgespult wird, Weitere Olwechsel geniigen
|bhrluch einmal.,
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Die blpumpé selbst darf grundsatzlich vom Kranhalter nicht gesffnet werden, da sonst

die von der Lieferfirma vorgenommene jetzige Einstellung vertindert wird, Wird bei evtl.
Schiden, von der Lieferfirma festgestellt, do diese auf Grund von vorgenommenen Ver- ™
dnderungen an der Olpumpe entstanden sind, entfdllt jeglicher Garantie- und Schaden- ;
ersatzanspruch.

Auch der auf der Pumpe befindliche Druckbegrenzer darf auf keinen Fall verstellt werden.

|

!

Einstellen der Bremse

1.

2.

Uberprufen, da simtliche Bolzen und Schrauben festsitzen und vqfschrifismi:iBig
gesichert sind. '

Die Arf\schlogschrouben bei gesffneter Bremse beidseitig soweit herausschrauben,
bis auf beiden Seiten zwischen Bremsbacke und Bremsscheibe ein Luftspalt S = 0,75 mm
vorhanden ist. AnschlieBend dié Kontermutter anziehen,

Bei gej‘dffneter Bremse die Sechskantmuttern an der Begrenzungsstange soweit anziehen
bis der Luftspalt "S" zwischen Bremsbacke und Bremsscheibe nur noch 0,5 mm ist.

Die Sechskantmuttern gegeneinander kontern.

Bei richtig eingestellter Begrenzungsstange muB zwischen Anschlagschraube und
Anschlag etwos Spiel vorhanden sein. Die Anschlagschrauben durfen den Zylinderhub
nicht begrenzen.

™

Die Feststellschrauben bei gesffneter Bremse so einstellen, daBl der erforderliche
Luftspalt "S" zwischen Bremsbacke und Bremsscheibe Uberall gleich grof ist.
In dieser Stellung Feststellschrauben mit Kontermuttern sichern.

i
Bei geschlossener Bremse die Sechskantmuttern an der Zugstange so weit anziehen
bis dos MaBl H = 123 mm betrtgt. Beim Anziehen der Sechskantmutter wird die Brems-
feder im Dril-Zylinder gespannt. Nach richtig eingestelltem MaB8 Kontermutter an-
ziehen,
Das MoB "H" darf bei geschlossener Bremse nie kleiner als 118 mm sein, da sonst die
erforderliche Bremskraft nicht mehr vorhanden ist.

; S
Scbald wegen abgenutzten Bremsbeldgen der Luftspalt "S" gréfer und das Ma8 "H"
kleiner als vorgeschrieben ist, mul die Bremse nach Punkt 3, und 5 neu eingestellt )
werden. -
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Beschreibung der Wirbelstrombremse : O

] .
Die Liebherr Wirbelstrombremse ist als Scheibenbremse aufgebout und fuhrt dadurch zu
ausserordentlich kleinen Bauldngen. Sie ist vornehmlich geeignet zum direkten Anflanschen
an Schleifringldufermotoren und bildet im angeflanschten Zustand mit den Motoren eine
raumsparende preisgUnstige Einheit.

3 1 . Luitspalt

ALY

ety
Hi11l

RN

e

M

Das !.oufrao (1) tragt auf beiden Seiten eine Stahlscheibe (2), die im Abstand des Luftspaltes
an einer Reihe von Magnetpolen (3) wechselnder Polaritat vorbeigefthrt wird. Die Stah! -

scheiben deis Laufrades bilden mit den Polkernen (4) und den Gehtusejochen (5) einen ge -
schlossenen

H

| -magnetischen Kreis, der Uber die Spulen (6) erregt werden kann.

Die Stahlscheiben des Laufrades bewegen sich bei Drehung und erregtem System durch ein
ruhendes Wechselfeld hindurch, das in den Scheiben Spannungen induziert. Diese Spannungen
haben in de"n Scheiben Wirbelstsme zur Folge, die mit dem Feld der Pole ein bremsendes Dreh-
moment bilden. Dieses Bremsmoment steigt mit der Drehzahl und der Intensitat der Erregung.
Die Wirbelstrsme erzeugen in den Scheiben des Laufrades Wdrme, die obgefuhrt werden muf .
H.ierfUr ist das Laufrad gleichzeitig als Lufter ausgebildet, der die entsprechende Werme
direkt vom Fnts[ehungsort weg an die Aullenluft abfuhrt.

~
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Da die Bremsmomente durch Magnetfe lder erzeugt werden und nicht durch gleitende
Reibung, arbeiten die Wirbelstrombremsen villig verschleififrei.

L4

Die Wicklungen von Motor und Wirbelstrombremse sind reichlich gegen Ubererwdrmung
dimensioniert,

Trotzdem kdnnen Bremsrad und Wicklung der Wirbelstrombremse Uberhitzt werden, wenn
die Einschaltdauer der Wirbelstrombremse Uberschritten wird.

Diese betrtigt normalerweise S 3 20 % ED ( S 3 bedeutet Aussetzbetrieb ohne Einflufl
des Anlaufvorganges)

Die Spieldaver betrtigt nach VDE 10 Minuten. Bei einer Einscholtdauer von 20 % ED
dorf die Wirbelstrombremse innerhalb eines Spielbereichs von 10 Minuten nur 2 Minuten
eingeschaltet sein.
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Kletter!:wydroulik bestehend aus:

Aggreg;:f ( Olbehalter, Pumpe, 4/3 Wegeventil, Druckbegrenzungsventil,
Olfiltef) mit angeflanschtem 4- pol. KurzschluBlldufer, doppeltwirkender
Hydraulikzylinder, Schlauch bzw. Rohrleitungen, Drossel, SchnellverschluB-
kupplungen. . ‘

Alle Teile bereits betriebsfertig montiert auf Konsole und Klettertraverse.

i
i
]
i
3

i

Aggr?egof
1

Glbehaltq

Maflstab 3

-y

doppe ltwirkender
Hydraulikzylinder

\.f\ ﬁ*_mu

Eni‘lﬁftung—-—-—;"'"" -+
|

4-pc3|. KurzschluBldufermotor

_Drossel
)

|
=

Schnellverschlu3-
kupplungen

| l
——H

.

O
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Inbetriebnahme der Kletterhydraulik

Kran optimal ausrichten ( siehe Klettern des Kranes)

Olstand tberprufen

Bei alten Anlagen sollte der Olstand Mitte Schauglas sein. Bei neven An-
lagen wird der Olstand mit dem Peilstab Uberpruft.

Steht eine Hydraulikanlage lingere Zeit ( ca. 1/2 Jahr) still, dann empfiehlt
es sich vor der Inbetriebnahme die Olbeschaffenheit durch Inaugenscheinnohme
zu Uberprifen. Ist das Ol hell und klor kann es noch verwendet werden. Ist
es milchig, flockig und trib so muB es gewechselt werden.

Die Olbeschaffenheit zu Uberprufen setzt Erfabrung voraus, im Zweifelsfall
deshalb lieber einen Olwechsel vornehmen. Ebenfolls Uberprifen sollte man
den Tankboden, ob sich hier Olschlomm gebildet hat. In diesem Fall sollte
der Oltank gereinigt werden,

Die Olsauberkeit ist besonders wichtig fur die einwandfreie Funktion der
Anlage.

Drehrichtung des Motors Uberprifen.

Motor kurz einschalten, Drehrichtung gemd Drehrichtungspfeil auf der
Anlage am Lufterflugel Uberprufen.

Kletterdruck prifen

Bedingt durch gleiche Aggregate, aber unterschiedliche Klettergewichte,
brauchen wir fur jeden Krantyp einen anderen Kletterdruck. Er wird werks-
seitig eingestellt. Fur den Kran 120 HC und 132 HC betrtigt der Kletterdruck
220 bor.

Bei der Kranmontage muB3 das EntlUftungsventil getffnet sein, Beim Abbau
des Aggregats vom Kran und beim Transport muB aas EntlUftungsventil ge-
schlossen sein,
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Wirkungweisfe und Wartung der Kletterhydraulik

i
Die Hydraulik-Anlage wird werksseitig betriebsfshig geliefert, Vor Inbetriebnahme
sollte man sijch uber den richtigen Olstand vergewissern,

i
+

Wirkungswei‘se

Der Elektromotor wird in Betrieb genommen. Er treibf Uber eine elestische. Kupplung
die Pumpe an, die das Hydrauliksl aus dem Behdlter durch den Olfilter Uber den
Steuerschieber ( 4/3 Wegeventil ) bis zum Zylinder f&rdert.

Das zwischen Pumpe und Steuerschieber ( 4/3 Wegeventil ) eingebaute Uberdruck~-
ventil soll nicht verstellt werden, da es den max. Oldruck ( Anfahrdruck ) im
Olkreislauf begrenzt.

In der Stellufng‘ " 0" flieBt dasvon der Pumpe geférderte Ol wieder in den Behalter

Die Hebelstéllung "} " am Hydraulikaggregat ( Steuerschieber ) bewirkt eine
Abwirts= und die Stellung " |l " eine Aufwdrtsbewegung des Zylinderkolbens. Wird
der Schalthebel in Stellung " 1" oder " Il " losgelassen, springt er automatisch in die
“o" Stellurég ( Leerlauf-Stellung ) zurtick.

|
In Hebel-Stellung " | * wird das Ol durch die Drossel Uber das HydraulikschloB
in das Zylinder-Oberteil geférdert. Durch den entstehenden Ol-Druck wird der
Kolben im Zylinder abwdrts bewegt.

|
' SchloB

=

!
!
i
!,
|
[
:
t

-
!
[}
{
'

[_

’(.

/Zyli.nder

|
|
|
|

———— e omm e a=a =)
.

1
~

Drossel\EL'E

N
-1 ankent!uftung
Steuerséhieber r————--- ,
(4/3 ergeventmi\E 41 ]
| XP Olbehdlter
Motor | : IL :
[}
]

Koonl Uberdruckventil
upplu

Filter
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Kran klettert nicht

Ursache :
Kennzeichen :
Abhilfe :

Ursache :

Kennzeichen :

Abhilfe :

Ungenlgender Druck

Manometer zeigt geringen Druck

VerschluBschraube ( s. Bild ) 8ffnen, mit Imbus-Schlussel 2,5

( Sechskantschraubendreher 2,5 DIN 911 ) wird die Verdreh-
sicherung in der Stellschraube getffnet, mit einem Schrauben-
zieher wird der Druck Uber die Stellschraube des Uberdruck=
ventils eingestellt. Rechtsdrehung : Druck wird hsher, Links-
drehung : Druck wird niedriger.

Der Druck mufl mit dem Manometer eingestellt werden, Mano-
meteranschluB R 3/8 "' an jedem Aggregat. (s. Bild ).
Angegebener mox. Druck darf nicht Uberschritten werden, sonst
ksnnte ein Gewaltbruch herbeigefUhrt werden,

. ? 2 3
/ [
1 Verschluflschraube
Uberdruckventil % 'é '@'
2 Manometeranschiufl
R318"

3 Oischauglas

Pumpe ist defekt
Pfeifendes Gerdusch, Manometer zeigt nur, geringen Druck

Aggregatdeckel 8ffnen, vier Befestigungsschrauben M 8x35
sffnen. Pumpe austauschen, Kupplungshtlfte auf der Pumpen-
welle muB bUndig mit dem Wellenende sein. (Aggr. 635/1590).
Nach dem Austausch Pumpe bei getffnetem Aggregatdeckel mit
Olfullung kurz laufen lassen, UberprUfung der Verschraubungen
auf Dichtheit. Druck einstellen und kontrollieren.

Wird der E.~Motor mit ausgetauscht, muB folgendes beachtet
werden : Bei Aggregat HA 635/1410 und HA 635/1402 muB3 die
Kupplungsht!fte bundig mit dem Motorwellenende sein.

Bei Aggregat HA 635/1590 steht die Kupplungshulfte 4 mm zu-
ruck (s. Bild ).

s I %“’"

.' |
e e

Lmm

— fege—

}Ni.‘ bitten Sie, besonders lhr Montage- und Wartungspersonal entsprechend zu
informieren und diese Information auch an die betreffenden Kunden weiterzugeben.
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H .
Tritt nun withrend eines Klettervorgangs ein Schaden an der Ol-Leitung ein, wird durch
das HydraulikschloB ein Ruckstrémen des Oles das sich im Zylinder unter Druck befindet, M
verhindert, Der Kolben bleibt somit in der eingenommenen Stellung stehen. Der Schaden )
ist schnellstens zu beheben.
Sollte wahrend eines Klettervorgangs ein Stromausfall eintreten, so dal der OlzufluB unter-
brochen wird,’ bleibt der Kolben ebenfalls stehen. Auch in diesem Fall ist der Schaden zu
beheben. Bei Stromausfall, wihrend eines Klettervorganges darf das Krancberteil nicht fur
léngere Zeit quf der Presse stehen.

In Hebel-Stellung "1I" wird das HydraulikschloB gedffnet, gleichzeitig wird das Ol in den
Zylinder-Unterteil gedruckt. Durch diesen Oldruck bewegt sich der ausgefahrene Kolben
aufwirts und dos am Zylinder-Oberteil ruckstrémende Ol flieBt Uber das gesffnete Hydraulik-
schlof durch die Drosse| Uber den Steuerschiebe in den Behdlter zurick. Mit der Drossel ist
die ruckstrémende Olmenge und damit auch die Geschwindigkeit der Aufwiirtsbewegung des
Kolbens regulierbar. '

Wartung: E

Bei einer Deniontage ist darauf zu achten, doB alle Ol-Anschltsse mit Blindstopfen ver-
schlossen werden um ein Eindringen von Schmutz zu verhindern. Um die Abstreifringe zu ™
schonen sollte die Kolbenstange von Zeit zu Zeit sauber abgerieben werden.

” i
Olwechsel

Die in den Scihmierstofftobellen aufgefuhrten Hydraulik-Ole sind von uns zugelassen.
Nach dem Ablassen des Altsls und nach dem Auswaschen des Olbehdlters und Olfilters
(Sieb) kann das in den Schmierstofftabellen aufgefthrte Hydrauliksl eingeftllt werden.
Nach mehrmaligem Ein- und Ausfahren der Kolbenstange wird der Olstand am Olschau-
glas bzw, mit Hilfe von einem Peilstab Uberpruft und falls nstig, die Olfullung auf die
richtige Menge auffullen.

Zum Entluften brauchen keine Verschraubungen gelsst werden, da die Anlage selbstent-
luftend ist. |

)
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K lettervorgang durch Rohrbruch oder Stromausfall unterbrochen

Hutmutter ( aon jedem Hydraulikschlof

Gewindestift in das SchloB drehen (Rechtsdrehung ) . Schlofl wird dadurch
mechanisch getffnet. Steverhebel am Aggregat in Stellung "Senken"
Zylinder dann langsam einfahren.

Achtung: Besteht keine Miglichkeit, das aus dem Kolbenfldchenraum in den
Tank zurUckflieBende O in den Ringfldchenraum zu pumpen, dann
muB ein weiterer Behdlter zur Aufnahme des gesamten Ols beschafft
werden. Nach Beendigung muB die automatische Sicherung wieder
hergestellt werden, d. h., Gewindestift ganz in die Hutmutter drehen u
und zusammen mit der Kupferscheibe in das SchloB drehen.

Hydraulikschlof

DruckanschluB (P )

-

M22:18

LeckslanschluB (L ) |

Meiers

Steveranschlufl ( X )

L&

Migns

Hutmutter
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:
SCHMIERUNGSHINWEISE

Nur die richtige Anwendung bestgeeigneter, fachmannisch ausgewdhlter Quali-
tdtsschmiermittel gestattet die Erzielung hochster Leistungen und das Vermei-
den von Stdrungen und deren Folgen.

Wir empfehlen, nur hochwertige Markenschmiermittel zu verwenden, siehe
Schmierstofftabelle.

i
Nélzlager:;

MaBig nachschmieren, jdhrlich reinigen und 1/3 des Laufraumes neu fiillen.
Getriebed1fiillungen bei Stirnradgetrieben:

Der erste ﬁ]wechsel mu3 nach 100 und der zweite OUlwechsel nach ca. 500 Be-
triebstunden durchgefiihrt werden, wobei das noch warme U1 moglichst gleich
nach Stillsetzen des Kranes abyelassen werden sollte.lleitere Ulwechsel nach
jeweils 1 000 Betriebsstunden, der Zeitabstand sollte aber 12 Monate nicht
uberschreiten.

Bei Getriete, die mit einem U1filter ausgeriistet sind, miissen die Ulfilter
alle 14 Tage gereinigt werden.

Bei P]anetengetrieben ( Drehwerksgetriebe ) ist beim Olwechsel noch folgendes
zu beachten.: Zum Befiillen der Getriebe miissen die Fiillschrauben mit Entlif-
tungsventil se1t11ch an den Getrieben entfernt werden. Damit aber beim Befiil-
Jen die Lufit auch oben entweichen und somit der Ulstand bis in die obere
Plantenstufe hochsteigen kann, mu3 auch die Entliiftungsschraube entfernt wer-
den(siehe £ild).

Nach Befiillen der Getriebe sind selbstverstdndlich wieder beide Schrauben in
die Getriete einzusetzen.

Spiilung: |

Mach dem Ablassen des gebrauchten Ules muB vor der Neubefiillung der Getriebe
eine Spililurig durchgefiihrt werden. Un eine spdtere Olverdiinnung unmog]1ch 2u
machen empfiehlt es sich, zum Spiilen die gleiche Ulsorte ( auf ca. 500 ange-
warmt ) zu iverwenden. Benzin und Petroleum als Spiilmittel sind ungeeignet.
Geeignet sind: Benzol oder von den Mineralfirmen lieferbare Spiilraffinate.
Auf restlose Entfernung des dinnflissigeren Spiildles ist besonders zu achten.

Offene Zahririder

Beim Auftragen bzw. Nachschmieren von zihfliissigen Schmiermitteln, die Ge-
brauchsanwéisung der jeweiligen Schmiermittellieferanten anfordern.
Achtung: Diese Schmiermittel diirfen nur auf fett- und dlfreies metallische
Oberflachen gebracht werden, da sonst die Schmierfahigkeit, der Korrosions-
schutz und d1e Gerduschdé@mpfung beeintrdchtigt werden.

Kugeldrehkranz.

Um den Verschleil3 des Kugeldrehkranzes moglichst gering zu halten, sollte der
Zahnkranz entsprechend den Betriebsbedingungen geschmiert werden.

Bei Bausteﬁ]enbetrieb ( Stiickgutbetrieb )} ist eine wochentliche Schmierung
erforderlich. '

Die Schmieﬁung der Kugellaufbahn beim Kugeldrehkranz mit Perbunan Dichtlippen
muf3 alle 1000 Stunden erfolgen. Der Zeitabstand der Kontrolle der Schmierung
sollte 3 Monate nicht iiberschreiten.

(D

()



LIEBHERR-WERK
BIBERACH GMBH

SCHMIERSTOF

DIN-Kennzeichnung

Schmierstallien Temperatur-Zonen \ég:‘?ssfé MIL-Spezifikation
API-Klassifikation
erwiegana 16 c$t/50° C Aral Vitam GF 16
Stirnradgetriebe -
(elektr,-magn. von —10° C bis +30°C | *25¢St/50°C | H-LP/DIN 51525 Aral Vitam GF 25,
schaltbar) Aral Vitam DE 25
{iberwiegend o Aral Vitam GF 36,
ber +30°C 36 cS/50° C Aral Vitam DE 36
Stirnradgetriebe C-LP/DIN 51502
(rpech.schaltbar und . alle Bereiche * SAE 80 MIL-L-2105 Aral Degol BG 49
nicht schaltbar) API-GL 3 (4)
diberwiegend
unter—10°C SAE 90 Aral Degol BG 114
C-LP/DIN 51502
Schneckengetriebe von —10° C bis +30° C * SAE 140 MIL-L-2105 Aral Degol BG 225
API-GL 3 (4)
iiberwiegend
iber +30°C SAE 140 Aral Degol BG 225
Uberwiegend 16 c5/50°C Aral Vitam GF 16

Hydr. Einrichtungen
(2. B. Klettereinrichtungen
f. HB- u. C-Krane)

von —10° C bis +30° C

* 36 cSt/50° C

iberwiegend

H-LP/DIN 51525

Aral Vitam GF 36

Hydr. Bremsen

{iber +30°C 49 c8S1/60° C Aral Vitam GF 49
ﬂ,‘::‘;:"ffg:'g 19¢51/20°C | J DIN 51507 Aral Isolan TT

von —10° C bis +30° C

* 16 cS1/50° C

H-L/DIN 51624
H-LP/DIN 51625

Aral Vitam GF 16

Fllissigkeits-
Kupplungen
{als Ubertragungselemente
an Getrieben)

gg:pﬂfggyg 25 ¢St/50° C Aral Vitam GF 25
tberwiegend 9 c§1/60° C Aral Vitam GF 9

unter —10°C

von —10° C bis +30°C

° 25 ¢51/50° C

Uberwiegend
iiber +30°C

36 cS1/50° C

H-L/DIN 51524
(H-LP/DIN 51525)

Aral Qel HTU,
Aral Vitam GF 25

Aral Oel HTX,
Aral Vitam GF 36

Olfillungen:

-

* Normalviskosltat fiir mitteleuropéische Zone. Bei Einsatz der Geréte in anderen

Temperaturzonen muld das entsprechende Ol singefiillt werden.

Erster Olwachsel nach ca. 100
dem Stillsetzen des Kranes abge
Weitere Olwechsel nach jeweils”
12 Monate nicht (berschreiten :

Waiziager . Seiirolien und Gelenke) NLGI-Kiasse 2 Aval Mehizweckfett
Gleitlager ?2cg.b::::£;'::::hwingen u. Speizholme) NLGI-Klasse 2 2::: :Ae;thﬁtvpegkfett F
g::l:?'gder .I(az‘.‘ng.aIg;lll?wmae:l‘(du. Kugeldrshkranz) - Aral Sinit 2
gaflf'n:l:';der ?‘z:h g.ellsglltl::nmdme!n mit Zahnkranz) - Aral Fett LFZ
Drehkranz

(Kugellaufbahn)

NLGI-Klasse 2

Aral Mehrzweckfett F

Aral Sinit 2
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-TABELLE

Wir empfehlen folgende Schmierstoi

EE

S

&

BP Energol HLP-D 65,

Chevron NUTO H 22 RENOLIN MR §
aVvILUB RSL 5 BP Energol HLP 65, e UTO | :
BP Auto Hydraulic Oi 65 | EP Hydraulic Oil 22 (bisher: H 40) RENOLIN 8 5
BP Energol HLP-D 80, Ch NUTO H 32 ENOLIN MR 1
AVILUB RSL 7 BP Energol HLP 80, evion ¢ RENOL 0,
BP Auto Hydraulic 0il 80 | EP Hydraulic Oil 46 (bisher: H 44) RENOLIN B 10
BP Energol HLP-D 100
AVILUB RSL 9 BP Enorol HLP 100 Chevron NUTO H 68 RENOLIN MR 185,

BP Auto Hydraulic Oil 100

EP Hydraulic Qil 55

{bisher: H 54)

RENOLIN B 15

AVILUB RSX 18,
AVIA GETRIEBE OEL MZ 80

BP Energol GR 126-XP
BP Getriebedl EP SAE 80
BP Gear Oil 80 W EP

Chevron Non-Leaded
Gear Compound 100
Chevron Multi-Service
Gear Lubricant SAE 80 W

SPARTAN EP 100,
ESSO GETRIEBEOEL GP 80

RENOGEAR MP 80
RENEP COMPOUN

AVILUB RSX 30,
AVIA GETRIEBE OEL MZ 90

BP Energol GR 280-XP
BP Getriebedl EP SAE 90
BP Gear Oil 90 EP

Chevron Non-Leaded
Gear Compound 220
Chevron Multi-Service
Gear Lubricant 85 W-90

SPARTAN EP 220,
ESSO GETRIEBEOEL GP 90

RENOGEAR MP 90
RENEP COMPOUN

AVILUB RSX 70,
AVIA GETRIEBE OEL
MZ 140

BP Energol GR 700-XP
BP Getriebedl EP SAE 140
BP Gear Oil 140 EP

Chevron Non-Leaded
Gear Compound 460
Chevron Multi-Service
Gear Lubricant 86 W-140

SPARTAN EP 460,
ESSO GETRIEBEOEL
GP140

RENOGEAR MP 14
RENEP COMPOUN

AVILUB RSX 70,
AVIA GETRIEBE OEL

BP Energol GR 700-XP
BP Getriebed! EP SAE 140

Chevron Non-Leaded
Gear Compound 460

SPARTAN EP 460,
ESSO GETRIEBEOEL

RENOGEAR MP 14

" Chevron Multi-Service RENEP COMPOUN
MZ 140 BP Gear Oil 140 EP Ghavron Multi-2anice o | GP140
BP Energol HLP 65 Chevron NUTO H 22 RENOLIN MR 5,
AVILUB RSL 5/uv BP Auto Hydraulik 0il 65 | EP Hydraulic Ol 22 (bisher: H 40) RENOLIN B 5

AVILUB RSL 9/uvV

BP Energol HLP 100
BP Auto Hydraulik Oil 100

Chevron
EP Hydraulic Qil 55

NUTO H 68
(bisher: H 54)

RENOLIN MR 15,
RENOLIN B 15

AVILUB RSL 12/UV

BP Energol HLP 150

Chevron

NUTO H 100

RENOLIN MR 20,

EP Hydraulic Oil 100 (bisher: H 64) RENOLIN B 20
BP Energol JS-P Chevron
AVILUB TR 8 BP Energol JS-A Aviation Hydraulic Fluid A | UNIVOLT 62 RENOLIN E7
AVILUB AL §, BP Energol HLP 65 Ghevron Hydraulic Ol 22, | ESSTIC 42 RENOLIN MR 5,
AVILUB RSL & BP Auto Hydraulik 0l 65 | EPSeR. . oL o) tbiehar +230) RENOLIN B 5
AVILUB RL 7, BP Energol HLP 80 Ghevron Hydraulic Ol 46, | £S3TIC 42, RENOLIN MR 10,
AVILUB RSL 7 BP Auto Hydraulik Oil 80 EP Hydraulic Oil 46 (bisher: H 44) RENOLIN 8 10
BP Energol HLP 40 Chevron NUTOH 5 RENOLIN MR 3,
AVILUB RSL 3/UV BP Auto Hydraulik Oil 50 | EP Hydraulic Oil 12 (bisher: H 32) RENOLIN B 3
BP Energcl HL 80 Chevron
AVILUB RSL 7/UV BP Energol HLP 80 OC Turbine Ol 48, Zsenicds RENOLIN B 10
BP Auto Hydraulik Oil 80 Chevron EP Hydraulic Oil 46
BP Energol HL 100 Chevron
AVILUB BS, , TERESSO 52, RENOLIN MR 15,
AVILUB RSL 9/UV 8P Energol HLP 100 OC Turbine Qil 55, ESSTIC 50 RENOLIN 8 16

BP Auto Hydraulik Oil 100

Chevron EP Hydraulft il 55

etriebsstunden, wobei das 0! méglichst glei‘ch nach
1ssen werden sollte, da es dann noch warm ist.
00 Betriebsstunden, wobei die Zeitabstinde maglichst

liten.

Spilung:

Nach Ablassen des gebrauchten Oles empfiehlt sich vor der Ne

eine Spiilung durchzufiihren. Um eine spitere

Olverdiinnung

empfiehlt es sich, zum Spiilen die gleiche Olsorte (auf ca. 50°

BP Mohrzweckfett L 21 M Chavron Dura-Lith Grease 2, | BEACON EP 2, RENOLIT FLM 2
AVIA MEHRZWECKFETT BP Energrease LS-EP 2 Chevron BEACON 2, RENOLIT MP '

BP Energrease LS 2 Dura-Lith Grease EP 2 ESSO MEHRZWECKFETT
AVILUB Spezialfett F, BP Mehrzweckfett L21 M | Chevron BEAGON &2 RENOLIT FLM 2,
AVILUB Spezialfett EP BP Energrease LS-EP 2 Dura-Lith Grease EP 2 ESSO MEHRZWECKFETT M RENOLIT FEP 2

Chevron

BP Energol WRL " DUOTACF315L,
AVILUB BB 21 Pinion Grease 250 TCB, SURETT FLUID 30

BP Energol GR 3000-2 Chevron Pinon Grease MS GRAFOLIT ZGF
AVILUB BB 21, BP Energol WRL Chevron

AVILUB BB 22 FLUID

BP Energol GR 3000-2

Pinion Grease 250 TCB,
Chevron Pinon Grease MS

SURETT FLUID 30

—

A

N

~—r

R

DUOTACF315L
e’

AVILUB Spezialfett F

BP Mehrzweckfett L 21 M
BP Energrease LS-EP 2

Chevron
Dura-Lith Grease 2,
Chevion Moly Grease 2

BEACON EP 2,
BEACON Q 2,
ESSO MEHRZWECKFETT M

RENOLIT FLM 2,
RENOLIT FG 50

AVILUB BB 21

BP Energol WRL
BP Energol GR 3000-2

Chevron
Pinion Grease 250 TCB,
Chevron Pinon Grease MS

SURETT FLUID 30

DUOTAC F 315 L,
GRAFOLIT 2GF
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Fir die Schmierung unserer Maschinen empfehlen wir die in dieser Schmierstofftabelle
aufgefithrten oder nachweisbar gleichwertige Schmierstoffe zu verwenden.

Mobil

2

\_/5-110

Shell
. Shell Tellus Oel 923, :
Mobil D. T. E. 24 Shell Tellus Oil 23 Rando Qil HD A ZET-GE DHG 16
. Shell Tellus Oel 927, :
Mobil D. T. E, 25 Shell Tellus Oil 27 Rando Qil HD B ZET-GE DHG 25
Shell Tellus Oel 933, .
Mobil D. T. E. 26 Shell Tellus Oil 33 Rando Qil HD C ZET-GE DHG 36
. Mobilgear 626, Shell Omala Oe! 37 e VD EE ZET-GE ICL 49 _
£103 Mobilube GX 80 Shell Getriebeoel 80 Gear Lubricant DX 80 Divinol Getriebedl 80
. Mobilgear 630, Shell Omala Oel 71, Meropa 220, ZET-GE ICL 115
c106 Mobilube GX S0 Shell Getriebeoel 90 Gear Lubricant DX 90 Divinol Getrisbadl 90
G, Mobilgear 634, Shell Omala Qel 77, Meropa 460, ZET-GE ICL 300
Mobilube GX 140 Shell Getriebeoel 140 Gear Lubricant DX 140 Divinol Getrisbedl 140
0, Mobilgear 634, Shell Omala Oel 77, Meropa 460, ZET-GE ICL 300
C110 Mobilube GX 140 Shell Getriebsosl 140 Gear Lubricant DX 140 Divinol Getriebedl 140

Mobil D. T. E. 24

Shell Tellus Oel 923,
Shell Tellus 0il 23

Rando Qil HD A

ZET-GE HLP 16
ZET-GE DHG 16

Mobil D. T. E. 26

Shell Tellus Oel 933,
Shell Tellus Oil 33

Rando Qil HD C

ZET-GE HLP 36
ZET-GE DHG 36

Shell Tellus Oel 937,

ZET-GE HLP 49

Mobil D. T. €. 27 Shell Tellus Oil 41 Rando Oil HD EE ZET-GE DHG 49
. . Transformer Oil GK 2,

Mobilect 37 Shell Diala Oel D Rando Oil AAA ZET-GE GWA 400
Mobil D. T. E. Oil Light, | Shell Tellus Oal 123, Rando Oil A, ZET-GE HLP 16
Mobil D. T. E. 24 oo Tohus Oat 32 Rando Oil HD A ZET-GE DHG 16

Shell Tellus Oel 127 .
Mobil D. T. E. Qil Medium ’ Rando Oil B ZET-GE HLP 25

’ Shell Tellus Oel 927, ey

Mobil D, T, E. 25 e Toiius el 22 Rando Oil HO B ZET-GE DHG 25
Mobil Velocite Oil No. 6, Shell Tellus Oel 115, Rando Oil AAA, ZET-GE GWA 500
Mobil D. T E. 21 Shell Tellus Oil 15 Rando Oil HD AAA ZET-GE HLP 9
Mobil D. T. E. Oil Medium, | Shell Tellus Oel 127, Rando Oil B,
Mobil D. T, E. 25 Shell Tellus Oil 27 Rando Oil HD B ZET-GE DHG 25
Mobil D. T, E. Ol -

Shell Tellus Oel 133, Rando Qil C
Heavy Medium ¢ Shell Tellus Oil 33 _Rando Oil HD C ZET-GE DHG 36

ubefiillung der Getriebe
tnmoéglich zu machen,
* 2 angewarmt) zu ver-

-

weanden, Benzin und Petroleum als Spilmittel sind ungeeignet. Geeignet sind: Benzol
oder von den Mineralélfirmen lieferbare Spuldtraffinate. Auf restlose Entfernung des diinn-
fliissigeren Spiildles achten.

Mobilux 2,
Mobilgrease MP

Shell Alvania Fett R 2

Multifak 2,
Glissando FL 20,
Texando FO 20

ZET-GE Fett M 51

Mobilgrease Special,

ZET-GE Fett M 61 EP

Mobilux EP 2 Shell Alvania E.P. Fett 2 Muitifak EP 2 ZET-GE Fett Mo 80
Mobiltac A, Shell Fluid 12, Crater 0,
Mobiltac 81 Shell Cardium Fiuid D Crater 2 X Fluid ZET-GE Fett BLZ 78
Mobiltac 81, Shell Fluid 12, Crater O,
Mobilux EP 2 Shell Cardium Fluid D Crater 2 X Fluid ZET-GE Fett BLZ 78

Mobilgrease Special,

Shell Retinax AM

Molytex Grease 2,

ZET-GE Fett M 51 EP

Mobilux EP 2 Glissando FLA 22 ZET-GE Fett Mo 80
Mobiltac A, Shell Fluid 12, Crater O,
Mobiltac D Shell Cardium Fluid D Crater 2X Fluid ZET-GE Fett BLZ 78
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Das Nachschmieren sollte so erfolgen, daB der ganze, alte Schmierstoff her-
ausgedriickt und das Lager vollstandig mit neuem Schmierstoff angefiillt wird.

Bei Kugeldrehkrdnzen mit Labyrinth-Dichtungen muB die Schmierung alle 250
Stunden erfolgen.Der Zeitabstand der Kontrolle der Schmierung sollte 3 Monate
nicht tiberschreiten.

Vor und nach ldngeren Betriebspausen inbesondere vor und nach der Winterpau-
se, unabhangig von den vorausgegangenen Betriebsstunden ist besonders sorg-
fdltig nachzuschmieren. Einerseits um sicherzustellen, daB3 die Wilzsysteme
voll mit Fett und damit bestmoglichen Korrrosionsschutz besitzen, anderer-
seits um Beeintrdchtigungen der Fettfiillung durch die Stillstandzeit auszu-
gleichen und eingedrungenes Schwitzwasser auszutreiben

Antriebswelle

Enttiiftungsschraube

Einttilschraube

Drehwerkgetriebe !
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Wartungscnvf/eisung fur Heliput - Schneckengetriebe
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Oleinfullschraube
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Getriebe i 80.1 100.1 125.1
Gewichti  21kg 36kg & kg
Olfolimenge : 0,461 1,001 1,501
Olsorte ‘ Kluber Syntheso -0l D 460 EP
Lebensdoufer- Schmierung : 5 Jahre / 10 000 Betriebsstunden
Internotiobcle Bezeichnung : PG-LP 460 DIN 51 502

Man sollté jedoch mdglichst das K |Uber Produkt verwenden, da die Versuche bisher
nur mit diesem O durchgefthrt wurden. Auch eine Mischung Synt, Ole verschiedener
Fabrikateisollte man tunlichst vermeiden,

)
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Beschreibung der Handluftung bei Bremsmotoren

am Katzfohrwerk

Am AuBlenumfang des Ringmagneten Pos. 2, sind zwischen den Bremselementen
Pos. 1, quer Uber die Spule drei Briicken Pos. 4 befestigt.

In jeder Brucke befinden sich zwei Stifte Pos. 5 und 2 Kugeln Pos.6é. Durch eine
Drehung des Ringes Pos. 7 zwischen Lagerschild und Ringmagnet, die mit Hilfe eines
Schlussels ausgefuhrt wird, werden die Stifte Pos. 5 durch die am Ring angebrachten
Nocken in dos Innere der Bricken Pos. 4 gedrickt. Somit dricken auch die Kugeln
Pos. 6 auf die Enden der Bremselemente. Durch diesen Vorgang werden die Brems-
~elemente von der Trommelwand geldst und die Bremswirkung aufgehoben. Durch mehr
oder weniger drehen des Ringes kann das Bremsmoment nach Belieben dosiert werden.

Die Brucken dienen gleichzeitig als Arretierung fur die Bremselemente. Bei einer voll-

. kommenen Abnutzung des Bremsbelages wirde das Ende der Blattfeder des Bremselementes
die Unterseite der Briicke berthren. Um dies zu vermeiden, kann der Bremsbelag nicht
weiter als bis zu einer vorher eingestellten Abnutzungsgrenze verwendet werden.

Wenn diese Grenze erreicht ist, nimmt das Bremsmoment langsam ob und die Brems-
zeit entsprechend zu. Sobald dies vom Kranfthrer wahrgenommen wird mussen die
Bremselemente erneuert werden.

Die HandlUftung des Bremsmotors muB8 nur dann vorgenommen werden, wenn ein Monn
bei Stromausfall im Fahrkorb der Laufkatze steht und mit eventuellen Wartungs- oder
Reparaturarbeiten am Ausleger beschiftigt ist.

Siehe Montagevorginge bei Stromausfall und Katzfahrseilbruch (Ruckholen der Lauf-
katze mit Wartungsfahrkorb)
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Bremsmotor mit Handluftung
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Auswechseln der Bremselemente

Lufterhaube und Lufterabnehmen.
Bei Metall-Lufter erst die Befestigungsscheibe und den Sicherungsring
entfernen.

Bremsspule einschalten.

Befestigungsscheibe und Sicherungsring von der Bremstrommel entfernen und
die Bremstrommel abziehen.

Hierzu dienen zwei dicht bei der Nabe liegende Gewindelscher.

Die Bremsfltche in der Trommel nicht mit den Fingern berthren.

Brucke Pos. 4 losschrauben. Achte auf die Abstandshiilsen unter der Bricke
und auf die Stifte Pos. 5.

Speisespannung der Bremsspule ausschalten.
Bremselemente abschrauben.
Ringmognetksrper stiubern.

Neue Bremselemente montieren. Dafir sorgen, dal diese gerade auf den
Ringmagnetkdrper geschraubt werden.

Bremsspule einschalten und die Bremselemente z.B. mit einem Hommerstiel gegen
den Ringmagneten dricken. Beachte: Ol, Fett und Schmutz zerstéren die Brems-
wirkung. Elemente falls erforderlich mit einem Plastikhammer auf dem Ringmagnet
nachrichten. Unsaubere Montage verursacht brummen und schleifen der Brems-

elemente in der Trommel. AuBerdem wird die erforderliche Anzugsspannung er-
hoht. '

Die Brucken Pos. 4 mit den Stiften Pos. 5 und den Abstandshiilsen auf den Ring-

magneten montieren.
Die Stifte Pos. 5 sind untereinander austauschbar.

Ringmagnet spannungslos machen und die Luftung durch Pos. 8 und 7 kontrollieren.
Bremsspule erneut speisen.

Bremstrommel (gesdubert) montieren.

Zur leichteren Montage die Trommelnabe auf der Welle evtl. leicht einfetten.
Dos Wellenende hat ein Zentriergewindeloch. Mit einer langen Schraube oder
einem Gewindebolzen kann ein einfaches Aufpreiwerkzeug gemacht werden.
Keinen Hommer verwenden, '

Sicherungsring und Befestigungsscheibe der Bremstromme! montieren.

Ventilator und Schutzkappe anbringen.
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Betriebsanweisung und Wortung fir das

elektromagnetisch geschaltete 3-Gang=-Stirnradgetriebe -

(Synchrongetriebe)

1. AUFBAU

1.1,

1.2,

].3.

].4.

1.5.

1.6.

Das Getriebe ist ein 5-Wellen-Stirnradgetriebe. Der Antrieb erfolgt durch einen
Schleifringlsufermotor Uber eine kréftig dimensionierte elastische Kupplung.

Die 3 _Geschwindigkeifen werden durch wahlweises Schalten von Elektro-Lamellen-
kupplungen erreicht, Die Kupplungen sind reichlich ausgelegt.

Samtliche Rader stehen bei allen Geschwindigkeiten im Eingriff. Sie sind schrig
verzahnt, badnitriert oder hoch vergitet und haben geschabte Zahnflanken. Eine

: Ausnchme bilden die Typen Get 300 RX 1 und Get 301 RX 1. Hier sind sémtliche

Rader gehdrtet und haben geschliffene Zahnflanken. ~
Alle Lagerstellen sind als Walzlager ausgebildet. Fur eine ausreichende Schmierung

der Lagerstellen und fur eine reichliche Kuhlung der Kupplungen sorgt eine einge-

boute Olpumpe.

Das Getriebegehduse ist ein verwindungssteifes GuBigehduse, das durch seine Form-
gebung gleichzeitig zur Gerduschddmpfung beitrtigt. Ein groBer Handlochdeckel
sorgt fur leichte Zugsnglichkeit der Kupplungen und ihrer Teleskop-Stremzufthrungen.

" ‘Als Bremse wird eine reichlich ausgelegte Doppelbackenbremse verwendet, die mit

Federkraft bremst und hydraulisch geluftet wird,

2, FUNKTION

2.1.

2.2

2.3,

EINSCHALTEN DES GETRIEBES. Beim Einschalten des Hauptschalters wird automa-
tisch die vorgewihlte Kupplung eingeschaltet. Ein Anlaufen des Getriebes erfolgt
erst nach dem Einschalten des Motors. Dabei wird gleichzeitig die Bremse gelufter. (™
Das Getriebe lduft dann im vorgewdhlten Gang an. =

ANDERN DER GESCHWINDIGKEIT. Durch Betdtigen des Wahlschalters am Stever-
stand im Fuhrerhaus oder am Fernsteverpult kann die Geschwindigkeit des Getriebes
getindert werden, Hierbei muf8 zundchst der Steverhebel am Steuerpult in Stellung
"0" gertckt werden. Der Motor wird dabei ausgeschaltet, die Bremse f&lll ein und
das Getriebe kommt zum Stillstand. Nun kann durch Betidtigen des Wahlschalters ein
anderer Getriebegang eingelegt und dadurch die Geschwindigkeit gedéindert werden.
Ein Betdtigen des Wahlschalters bleibt wirkungslos, wenn nicht vorher der Steverhe-
bel in die Stellung "0" geriickt wurde.

GETRIEBE-STILLSTAND. Wird ein Stillstand des Getriebes gewiinscht, so muB3 der
Steuefhebel in die Stellung "0" geriickt werden. Hierbei wird der Motor stillgesetzt
und die Bremse fillt automatisch ein, so daf ein Absinken der Last nicht méglich ist.
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NETZAUSFALL. Beim Ausfallen des Stromnetzes oder einer sonstigen Stérung fallt

ebenfalls automatisch die Bremse ein, so daB auch in diesem Fall die denkbar grof3-
te Sicherheit gewdhrleistet ist,

3. WARTUNG

3.1.

3.2,

3.3.

3.4.

Das Getriebe ist praktisch wartungsfrei, da sich die Wartung auf wenige, ganz ein-
fache Hondgriffe beschrankt:

WARTUNG DER TELESKOP-STROMZUFUHRUNGEN, Die Abnitzung der Teleskop-
Stromzufhrungen ist verhiltnismaBlig gering. Aus Sicherheitsgrinden empfiehlt es
sich aber, die Stromzufthrungen etwa alle 200 Betriebsstunden auf ihren Abnitzungs-
grad cu prifen, Die hochst zuldssige Abnitzung ist aus der Beiliegenden Skizze er-
sichtlich. Ein Arbeiten mit abgenUtzten Teleskop-Stromzufthrungen konn zu unerv/iin-
schtem Getriebe~Stillstand fUhren, Die Betriebssicherheit ist jedoch auch in diesem
Falle nicht gefshrdet, da die Bremse automatisch einfallt. Die Stremzufihrungen, die
als Strombriicken (zur Uberbriickung der Walzlager) dienen, sind von auen zugéng-
lich. Sie befinden sich bei der Antriebswelle auf der dem Motor gegentber liegenden
Seite, bei der Welle 2 auf der Motorseite, Die Teleskop-Stromzufuhrungen, die zur
Kupplungsversorgung dienen, ksnnen nach Offnen des Handlochdeckels auf der Ge-
triebeoberseite leicht erreicht werden,

WARTUNG DER KUPPLUNGEN .. Wir mdchten besonders betcnen, daBl die Kupplungen
wartungsfrei sind, Der unvermeidliche Verschleil der Stahllamellen in den Kupplungen
wird selbsttitig ausgeglichen. Ein Auswechseln der Lamellen ist wihrend der Lebens-
daver des Getriebes nicht zu erwarten. Es wird nur dann erforderlich, wenn mit stark
verschmutztem Getriebed| gearbeitet wurde oder wenn der Olstand im Getriebe zu
niedrig war. In diesem Falle ist ein sehr schneller Verschleil der Lamellen zu erwar-
ten. Es empfiehlt sich deshalb, ganz besonderen Wert auf die Wah| des Getriebesles
zu legen und die Befiillung des Getriebes sorgfdltiq auszufihren,

PRUFEN DES OLSTANDES. Es ist darauf zu achten, daB der Olspiegel zwischen den
beiden roten Marken (H&chststand und Tiefststand) am Olstandsouge liegt. Beim Unter-
schreiten des Tiefststandes kann die Olpumpe Luft ansaugen und somit zu deren Aus-
fall fuhren. Die Olmenge ist jedoch so reichlich bemessen, daB bei normalem Betrieb
(d.h. wenn keine Leckstelle im Gehtuse auftritt) ein Nachfillen des Oles nicht zu
erwarten ist,

OLWECHSEL. Es empfiehlt sich, beim neuen Getriebe nach etwa 100 Betriebsstunden
einen ersten Olwechsel vorzunehmen. Ein weiterer Olwechsel soll nach 500 und die
sptteren Olwechsel nach 1000 Betriebsstunden erfolgen, die Zeitabstdnde durfen cber
12 Monate nicht Uberschreiten. Es darf nur eine der vorgeschriebenen Olsorten ver-
wendet werden, z.B, ESSTIC 42. Wird ein nicht von uns empfohlenes Ol verwendet,
so ist die Betriebssicherheit des Getriebes erheblich gefshrdet. Ein falsches Ol kann
zur Zerstdrung der Kupplung fUhren oder zum Ausfall der Olpumpe.

4, BEHEBEN VCN STORUNGEN

Wir empfehlen, Stsrungen, die nicht durch ein Ausfallen des Stromnetzes oder durch
Beschddigung der Zuleitungen zurickzufthren sind, nicht selbst zu beheben, sondern
unseren Kundendienst zu benachrichtigen. Das Getriebe ist auBerordentlich robust
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konstruiert, so dafl andere Storungen, als die oben erwdhnten, nicht zu erwarten

sind. Einbaufehler beim selbststdndigen Beheben von Stérungen kdnnen aber in ~~
kurzer Zeit schon zu schweren Getriebeschaden fuhren, die donn evtl.sehr tevere
Reparaturen verursachen.

TELESKOP - STROMZUFUHRUNG

|| ~
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max, zuldssige -e‘
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