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Vorbereitung der Gleisanlage
Schienen ,
Montagetoleranzen fur Kranfahrbahnen
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Vorbereitung der Gleisanlage

Allgemeine Hinweise

FUr einen st8rungsfreien Kranbetrieb muB eine gut ausgebaute Gleisanlage
vorhandensein. Der Boden auf dem die Gleisanlage liegen soll, muf} fest-
gewachsener, tragfshiger Boden sein. Vor Baubeginn der Gleisanlage muf3
die Bodenbelastbarkeit gepruft werden. Unebener Boden wird durch Auf-
schutten und Feststompfen von Kies und Sand eingeebnet.

+ o +

0. Bischungswinkel
. b-B¥schungswinkel bel Auflost
dureh Turrndrehkron

Gleisanlagen an Baugruben sind so zu verlegen, daB eine Uberlastung oder

gor Einsturz der Bougrubenwand bzw. Baugrubenbtschung nicht msglich ist.
Abstand der Gleisanlage zur Baugrube ist von der Eckkroft des Kranes und
von der Bodenbeschaffenheit ( Wassergehalt, Reibung, Scherfestigkeit usw.)
abhingig.
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Der Mindestabstond zwischen den Bauten, Geldnder, Begrenzungslinie
von Fahrzeugen usw. und den am weitesten ausladenen Teil vom Turmdreh-
kran muB 50 cm betragen. Kann dieser Sicherheitsabstand nicht eingehalten

werden, so ist der gefshrdete Raum abzusperren, damit jede Quetschgefahr
vermieden wird.
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Folgende Schienenauflagen sind zuldssig.

Betonstreifenfundament

Die Schienen werden mit Stahlplatten auf die Streifenfundamente befestigt.
Der Abstand der einzelnen Stahlplatten dorf 600 mm nicht Uberschreiten. Die
GroBe der Stohlplatten ist entsprechend der Eckkraft zu wihlen, domit die
zuldssige Spannung zwischen Stahl und Beton nicht Uberschritten wird.

Befestigungsplatten der Bundesbohn durfen als Unterlagen nicht verwendet
werden, da diese eine Neigung von 4° haben. Bei Verwendung dieser Platten
wirden die Schienen schriig zv liegen kommen und so die Laufflichen der
Laufrider nur auf einem Punkt des Schienenkopfes aufliegen. Die Folge wiire
hoher VerschleiB der Laufridder und Schienen.

Zur Einhaltung der Spur und einseitiges Verschieben eines Fundamentes mussen
die Streifenfundamente untereinander verbunden sein.

Die Berechnung der Fundamente erfolgt nach den Regeln der Baustatik fur
Stahibetonteile.

Die auftretenden Belostungen sind den Eckkrafttabellen zu entnehmen.

Bei Winterbetrieb sind die Betonstreifenfundamente.frostfrei zu griinden.
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SRS-Krangleisonlagen
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Das SRS-Krangleissystem ist eine Art Fertigteilbaugleisanlage , bestehend
aus geraden Schienenelementen von 6 m Linge und aus fertig gebogenen

Schienenelementen, bei denen jeder gewUnschte Radius mdglich ist. Zu-
sétzliche Mdglichkeiten bieten die als Bausatz vorhandenen Weichen und
Kreuzungen.

SRS-Gleissystem ist bis zu 1300 kN Eckkroft zu verwenden.

Dieses System wird nur dann gut funktionieren, wenn die Gleisbettung
entsprechend der max. Eckkraft angelegt wurde. Spurstangen halten
die richtige Spur.

Verlegen von Schienen auf Stahltriiger

Die Schienen werden auf Breitflanschtriger verlegt und durch aufgeschweifite
Klstze gegen Querverschiebungen gesichert, Klemmplatten verhindern ein
Abheben der Schienen.

Ebenso wie beim Streifenfundament muUssen auch die Breitflanschtriger mit-:
einander verbunden werden, damit die Spur gehalten werden kann.

Es wird empfohlen, verschiebbare, auf verschiedene Spurweiten einzu-
stellende Distanzhalter zu verwenden.

Die Auflage der Breitflanschtriiger ist entsprechend den Bodenverhiltnissen,
der Eckkraoft und der Grofle des Trdgers zu wihlen. Es kann eine Schotter~
bettung, einzelne Betonfundamente, Betonplatten oder ein Streifenfundament

in Frage kommen. Eine Berechnung der Breitflanschtrager unc der Aufloge ist
erforderlich.
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Verlegen von Schienen auf Schwellen

Ein Verlegen der Schienen ist bei dieser KrangréBle nur auf Betonschwellen
mdglich. Holzschwellen sind wegen der zu groflen Eckkrifte nicht mehr

zuldssig.

Spurweite + 209, der Spurweite = Schwellenldnge

! . Spur ' L.

Der Querschnitt der Schwellen muB mindestens 16 x 24 cm betragen, damit
die auftretenden Krifte Uber das Schotterbett ins Erdreich geleitet werden
kénnen. Der max. Abstand der Schwellen darf 600 mm nicht Uberschreiten.
Schwellen (Teilschwellen ), die nicht unter beiden Schienen liegen, durfen
nur verwendet werden.

- als Zwischenschwelle unter den AuBlenschienen bei Kurven,
- wenn es sich um geprUfte Schwellen handelt,
- wenn ein Nachweis Uber ihre Tragfthigkeit gefuhrt wurde.

In jedem Falle ist fur eine ausreichende Spurhaltung zu sorgen.

Nicht zu empfehlen ist der Einsatz von Betonschwellen in Senkungsgebieten,
auf frostempfindlichem Boden und bei nachgiebigem Untergrund.

Bei allen 4 Varianten mufl auf beiden Seiten die Gleisanlage 2 bis 3 m
ltinger ols die Arbeitsstrecke sein.

Schienen .
FUr den Turmdrehkran Form 120 HC und 132 HC empfehlen wir die Schiene
S 49 nach DIN 5902, Schienenhdhe 149 mm, Schienenkopfbreite 67 mm.

Es durfen keine ungleichen oder abgefahrenen Schienen verwendet werden.
Der Schienenstof} ist mit Laschen zu versehen, die zwischen Schienenful3-
und - kopf mit Schrauben verspannt sind.

Max. horizontale Belastung der Fahrbahn bzw. Schiene.
1/7 der Eckkrdfte lings zur Fahrbohn
1/10 der Eckkrdifte quer zur Fahrbahn

)
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1.4  Gleisendsicherung

Verschiebbarer Teil

Gummipuffer mit
verschicdenen Be-
festigungshshen

Endstllck

)

An den Gleisenden mUssen mit den Schienen fest verbunden, kraftige An-
schldge als Gleisendsicherung angebracht werden.

1.5 Schiene fur Fahrnotendschalter
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Die Schiene fur den Fahrnotendschalter ist so zu setzen, daB bei Betstigung

des Endschalters der Kran bei etwa 1 m vor der Gleisendsicherung zum Stehen
kommt.

1.6 Kranbahntoleranzen

Auf gute Verlegung der Schienen bezuglich der Spur in horizontaler Lage,
in Léings- und Querrichtung usw. ist zu achten. Die zuldssigen Montage-
toleranzen fur Kranfahrbahnen siehe Seite
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Montagetoleranzen fur Kranfahrbohnen nach VDI-Richtlinie 3576

B1 - B3 nach DIN 15018 fur Baukrane

o

Toleranzklasse 2
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1.7 Blitzschutz an Turmdrehkranen ( TUV Rheinland )’

( wird vom Fachausschufl "Bau" nicht zwingend vorgeschrieben )

Gleisanlage

1.7.1 Erdung der Gleise des Turmdrehkranes wie folgt :
Erdung jeder Schiene an jedem Ende und bei mehr als 20 m Lénge zusdtzlich -
fur jede angefangenen 20 m Schienenldnge durch je einen Staberder von .
mindestens 2 m Einschlagtiefe. An den Anschlufistellen fur Stcberder die
Schienen quer miteinander verbinden.

1.7.2 Falls Fundamenterder vorhanden, Schienen daran anschlieflen.

1.7.3 Falls Stohlbewehrung in den Fundomenten des Gebsudes, Anschlufifahne
’ herausziehen und mit Schienen verbinden.

1.7.4 Appoarate, Maschinen, metallene Rohrleitungen usw. im Umkreis bis zu
20 m um die Gleise des Turmdrehkranes mit den Schienen verbinden.

1.7.5 Zum Schutz der elektrischen Einrichtungen der Baustelle kann an den Bau-
stromverteilern ein Satz Uberspannungsableiter eingebaut werden.

~1.7.6 Als Zuleitungen zu den Erdern und als Verbindungsleitungen sind verzinkter ~
Bandstahl 30 mm x 3,5 mm oder verzinkte Stahlseile von 50 mm2 Metallquer-
schnitt geeignet.

1.7.7 Eine Uberbrickung von Schienenstoflen, die mit Laschen aus Stahl verbunden
sind, ist aus Blitzschutzgriinden nicht erforderlich.

Die hier vorgeschlogenen MaBnahmen erscheinen umso notwendiger, je hsher

der betreffende Turmdrehkran ist. Bei Kranen bis zu 20 m Hohe sollten mindestens
die Abschnitte .1 und .4 beachtet werden, bei gréBeren Kranhshen maglichst
alle Abschnitte von 1.7.

Bei Krane ohne Fahrwerke gelten die selben Blitzschutz-MoBBnahmen.
Die Erdung mul donn vom Unterwagen zum Staberder hergestellt werden.
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1.8 Gleisverlegunysplon in der Kurve

Um die Lebensdauer der Spurkrénze on den Laufrddern zu erhshen,
sollten in der Kurve die seitlichen Anlouffldachen der Schienenkspfe
stets mit grophithaltigemFett eingefettet werden,

e an L.Gm ——

Selbstverstdndlich kann der ange-
gebene Innenradius von min. 8,5 m
jederzeit den Platzverhilinissen ent-
u sprechend vergréfert werden. Ein
groflerer Innenredius wirkt sich auf
die Fahreigenschaften und domit auf
die Loufrdder nur ginstig aus, denn
je gréBer der Kurvenradius desto
kleiner der Verschleil an den Lavf-
rédern. i

die MaBe beziehen sich auf
Mitte Schienenkopf

(\
L6m
|
die angetriebenen Laufrad-
kasten befinden sich auf
: diesem Schienenstrang




