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Behandlungsvorschrift fiir Kabeltrommel mit Federnantrieb, Typenreihe F
Allgemeines:

Kabeltrommeln mit Federnantrieb dienen zum selbstidndigen Aufwickeln
des Stromzufiihrungskabels fiir ortsveridnderliche Stromverbraucher. Bei
der Montage der Kabeltrommel sowie beim Anschlu der Kabel sind nach-
stehende Anweisungen genau zu beachten.

Kostruktiver Aufbau der Kabeltrommel

Der prinzipielle Aufbau der Kabeltrommel ist aus beiliegender Schnitt-
zeichung BV 6b-11 ersichtlich. Auf der feststehenden Hohlachse (1) ist
das Trommelschild (2) mittels Kugellager (3) drehbar gelagert. Das
Trommelschild (2) trdgt den Trommelkdrper (4) sowie die beiden Lager-
schilde (5) und (6). Im Trommelkdrper befinden sich die Antriebsfedern
(7) die durch eine Bandage (8) gefesselt und durch je eine Trennwand
(8a) distanziert sind. (Bei den Typen F 400 und F 500 sind zusitzlich
zur Distanzierung der Trennwdnde noch Distanzrohre (8b) vorhanden).
Auf dem hinteren Ende der Hohlachse (1) sitzt der Flansch (9), der zur
Befestigung der Kabeltrommel an der Konstruktion dient. Auf dem vorderen
Ende der Hohlachse sitzt der, der Stromiibertragung dienende Schleifring-
korper (10), wdhrend der zugehorige Bilirstenapparat (11) an dem Trommel-
schild (2) befestigt ist. Zum Schutze des Schleifringktrpers ist die
Abdeckhaube (12) vorgesehen.

Anschlu8 des auf der Trommel aufzuwickelnden Gummikabels

Zu diesem Zwecke entfernt man die Schutzhaube (12) und fiihrt das Kabel
von dem Trommelkoérper her durch die Stopfbuchse (13) in den vom Trommel-
schild (2) und Abdeckhaube (12) gebildeten AnschluBraum ein. Nach dem
Aufteilen des Kabels und AnschluB der Kabelenden an den Biirstenapparat
(11), wird die Stopfbuchse (13) dichtgezogen und die Anschliisse mittels
Kabelschelle (14) vom Zug entlastet. Dann wird das ganze Kabel aufge-
trommelt, wobei jedoch darauf zu achten ist, daB die Hohlachse (1) gegen-
iiber der Trommel (4) nicht verdreht wird, da dies zu einer Beschidigung
des inneren Federendes fiihren kénnte. Zum Schutze des Schleifringkédrpers
ist die Schutzhaube wieder anzubringen.

AnschluBl der festverlegten Zuleitung

Nach dem Befestigen der Kabeltrommel an der Konstruktion wird die fest-
verlegte Zuleitung durch die Stopfbuchse (15) und Hohlachse (1) zum
Schleifringkérper (10) gefitlhrt. Nach dem Aufteilen und Anschlu8 der
einzelnen Adern an den Schleifringen wird die Stopfbuchse (15) dichtge-
zogen.




Kabelabzug

Cable withdrawal

Sens de tirage de la ligne
\
\ .

Federeinbau bei Typen
F 200 und F 270

Spring mounting on —

types F 200 und F 270

Monlage desressorts — [ 1~

dans les F 200 et 270 4
w4

-3

—H V/ ////A:l

1B f——
\ .

Typen F 400 u. 500
Spring mounting on

types F 400 and 500 ———P-

Federeinbau bei 7///
77,

AR \\
-

N
N
N

12

Monlage des ressorts
dans les F 400 et F 500

1

AN\

8b

A

- EVT -



- 144 -

Inbetriebnahme der Kabeltrommel

Vor dem AnschluB des freien Gummikabelendes muB die Kabeltrommel auf
Vorspannung gebracht werden. Zu dem Zwecke dreht man die Kabeltrommel
im Sinne des Kabelzuges, jedoch ohne das Kabel dabei abzuziehen. Die
Anzahl der Vorspannungsumdrehungen ist auf der Bedienungsanweisung an-
angegeben und muB genau eingehalten werden. Nun filhrt man das freie
Gummikabelende zum KabelanschluBpunkt und schlieBt dort an. Die Trommel
ist jetzt betriebsbereit.

Wartung

Infolge ihres einfachen robusten Aufbaues bedarf die Kabeltrommel keiner
besonderen Wartung. Da das Kugellagergehduse mit Fett reichlich gefiillt
ist, ist ein Nachschmieren nicht erforderlich.

Auswechseln der Antriebsfedern

Ist infolge eines Federbruches ein Auswechseln der Federn notwendig
geworden, so muB die Kabeltrommel von ihrer Befestigungskonstruktion
abgenommen werden. Nach Abnahme des Befestigungsflansches (9) und des
hinteren Trommelschildes (5) sind die Federn (7) zugdnglich. Die Feder
wird mit ihrer Bandage herausgenommen. Da die Feder in diesem Zustand
noch eine erhebliche Spannung besitzt, darf die Bandage auch bei der
gebrochenen Feder unter keinen Umstidnden entfernt werden. Es empfiehlt
sich sogar, mit Riicksicht auf eine spdtere Unfallgefahr (im Schrott),
das Federpaket noch 2zusdtzlich durch Drahtumwicklung zu sichern. Eine
Reparatur gebrochener Federn ist nicht mdglich.

Das Wiedereinsetzen neuer Federn erfolgt unter Beachtung vorgenannter
Hinweise genau so gefahrlos in umgekehrter Reihenfolge. Es ist darauf
zu achten, daB das innere Hakenende der Feder in die Achsnut gut ein-
rastet.

Vorspannung bei federangetriebenen Trommeln

Die genaue Umdrehungszahl des Trommelkdrpers, die zur Vorspannung
notwendig ist, ist auf dem Typenschild der Trommel vermerkt. Vorgespannt
wird zweckm#Big bei voll aufgelegter Leitung durch Drehen des Trommel-
kérpers in Abzugrichtung. Die dann noch notwendige Leitungslénge,
als Verbindung zum Festpunkt oder Baustellenverteiler, wird bei still-
stehender Trommel vom Trommelkdrper abgewickelt, damit sich die Vor-
spannung nicht mehr veridndert. Um sicher zu gehen, daB8 die Federn
am Fahrbahnende nicht {iberzogen werden, fdhrt man zweckmdBig beim
ersten Abfahren der Fahrbahn bis etwa 10-15 m vor das Ende derselben
und iiberpriift mit der Hand, durch Abziehen der Leitung, ob die Trommel
die notwendigen Umdrehungen flir die restlich verbleibenden Meter
noch hergibt. .

Am Ende der Fahrbahn sollten noch mindestens 2 Umdrehungen bis zur
Blockierung der Federn moglich sein. Die Trommel kann dann mit den
noch zur Verfiigung stehenden freien Umdrehungen vorgespannt werden.




“OR LOREEg! B {01, agid G A R ot e goe

NIty gl BNV Jou AP O,
T ST 2P g I?) SRS RANGGOIOP V'S v v ¥ ¢ 1

Sur 2 Fugtny GF? 0w PNB (PSR S GOV oy

Schallschrank S1 Turm-Drehkran ]

Switch box Sl tower crane f F35K /38K

Armoire &lecirique S| grue d four

Schaltplan Nr. ——— ¢ircuit diagram no. ——— schema lecirique no. — - 400521216

Stuckliste Nr part 118l na. - liste de pieces no.. ——— 400561655

Gerateplan Nr equipment diagram no. -~ — plan de positionnement - 40 05-61260
des appareils no.
Sach.-Nr.

Order-na.

‘ } 6111306 01 .
No. de commande

Nl

. &lgM - page - fouitte
Einspeisung ——- power inpul ~--—~ glimenlation »— 1+3
Drehwerk — — — slowing qear - - mbs. e mo:ﬂ;mon ~ 3¢ 4
Kct:lchrﬂort —~— ftrolley travel gegr ~-— mig. dy dillﬂbuﬁﬁ - Jed
Hydraulik  ---— hydraulic sysem —— gyaNme Aydroulique
Nubwerk  ——— hoisting gear —- -  méc.de lovage - 10-u
Steuerpult ——— conlrol desk ~——~  pupilre de commande 12¢ 1§.
Steckdose ——— plug sockel, —— —- prise de courgnt — 1§
Fqhrwerk ~~——— (rave(ling gear —~—— mbtanisme gde transiation §+§ .
Uberiast ov;rload surcharge P . Unteriagen erstellt LBC Nov. 1983 Huber

auxllldrr drive sommande Wlﬂldl"g a 15¢ 16

Hilfsontried , ——

(rteegi060s

Zolch. Ni. 4005 21216 [t




-
MAS LIRS Seberosheltil

= amy doi Sovusly sivalber [(whstergessts vam § ) PRIS)

) ) : J )
— . -2 L4
s --371\; L5
— - - ——16
SIAKOM 27=
- B (A
SIAQIF
.s 2 - — -—
25mm 5104 '$‘ L\' \
F-{e 1o T
L-{I=1T>1T>
‘ ik
SIHFIF ﬂmﬁ 5"",9&‘:,’_ . S,A,.—;_fm SIAFSF , g
504 Schatker fir |, ); 164 164 | Steuertgnsfor l"’ f‘ﬂ ”mﬂlﬁ' Ie0knssoy. |3
ST U control transforimer i
w}%ﬁriﬁ&b jche transformateur de comrande E
:m:'.f lighting "D chauticge d'armoire g L Tk i a
inleiTupleur pour 15mm ¢ schw elecirique
2 ¥ P chautfage et aclajiroge swikh bax heating SIATIM
SLaM \_* Schronkheizung
"2 :
rRag 1 W ]
main switch
interrupteur principal | E=3 [siamim Glerchichter
. * [ﬂ _1_“ | rectifier
) - . SIAFIQA . redrezseur
| o A S 177 e ,
l r"‘l _ t ALV S SRS 1] 2 7
* 1
'+ 1121314 : 516 718 9y || 13 I 1586
X7 1ofofojo X1
1 Irls|rlA alo oo olo] |o|o o o ! o|o
IPE—L- _<l, ~—T——-—---- . - . S : : J, _T : PE
u I Beleuchtungsgnichi] ~ \
L2 i terminal for light AAHIH
AFWIM { L3 raccordement pour eclairage
= PE ?-4 . |4 . Horn
l horn
—-]' : Jsov L corne
; ¢ _niht serenmalig
| AAE M { AAT20M | 2200 Bl 220V r not n series
i 3 3 I ‘ I pas en serw
i Heizung Lichttransformator
heating lighting tronsformer alimeniation contacteur prnzipal
Zuleitung 3~50/60MHr |380-440V chauffage transformateur d'tclairage ' ) feed / main contaclor
supply line Gruppe Einspeisung/tiauptschutz
I lipne d'amenee Zoich Ne 40 0521216 |Blatt 1 ven 19 |




26 1 27

SIEBMNERR-WERK
BIBERALCSH GMEBMN

g

NANS LIEBHERR BeserosnDd

¢ atad b Vorestz stvalber (Uriatergesst: vem 9 9 HRS)

o Jeistagey dr! chuo asene Custwwgany smdr dapmr?,

= wrtliing!, assh Dréline suping

| 23 ,%

T T
1 commande forme 1o . X20
SIAKOM pPusia -
25 X Steuerung - £in 1 Suxt
control on
X204 SIAKOM
jg |
SIAXT } &
X1023%
T AFWIM 6-=
PIAS 2Q | —=>—
Steuerung- |
control o . X316
commande arret l
I
PIHS18 04 534550Q0~~~ |
Jurgnd schalter. Htenn ohng Fohruwork yberbrycken
2 deor limul switch X317 Jf without travellsiy year
PMS‘OE—-—\ interrupteur linal de | bridge over
Igtmannschalter | ”r“ $:1 sans mecamisme de .
PIFSI8 0 deadman switch AFWIN ; 'fromlotlan ponter .. anKlemmw 127/ 128 | at terminal

interrupteur de

Biatt ¢ Strom. | @ Lorne

I’ homme mort ——— 4 ] plad 4748
6/ PIASEK E -
SIDF 2F Horn "%
PIDSIB (A 35 \7/1 horn X20]6 i
SIKF2F \ €orne  suxi ] 6 T'
73 o2 xthys  Jsusw [}~
1HF3F =" o
PIKS18 0- 5-7,,— \;m “% P
SIHQ2F AAHIH !
107 14
X1k 16 8’_'
AKOM SIAMIM
MP% Horn. Schaltschrankbeluftung
';onb”r,r:ptw: prrmcipal horn swilch box ventiation
corne

nr

g

2 u.|ﬁ
a

268 3

758

101221 %
1028071 &

¥ nicht Seriemallg
not in series
pas in serie

ventilation d'armoire tkecirique

conlucteur principal /cornet
main contactor / horn

Gruppe: Hauptschutz / Horn

2ach Ne 2005 21216 | Blatt 2 von 19




BISERALCH @M

-t any ol tomate sy, fitutorgesats o £ £ 9908)

L | 32 | ¥ 1 2 | 33 . T 1 37 1 N7
Y ~ Y ~ ¥
Le ' L4
15— 1 ‘ : —15
Ls > ¢ L6
7 27 -
58 24V - 15mm2blay 26 ¢
16A "
23 o/
SI0F 2F - ‘ 2
A . 7/)., S/
1.Smm< schw £4 $3 43 L. )
] I SIDKI,A SIDKI3A SIOK12A 2l
bbls Vb is Uf st o s! 9
SIDK28 \\ 10K\ - -\ -
42 < Y6 [$] 6 2 2 2
+ b s
SIOKIM -\
wi w2 I ] T e
15 mm? schw. w1 Y2 v3 Q_Iﬁ_f e .
Uy 9-
B 7 2 7 7
varl] X! :;;: l;o}udz;]ml ::n;:
contacteur encircuit / O Schily singeschaltel / contactor on olo IL | | l ]
contacteur declenche / @ Schilis wirg uber Dru:k - conltactor cut by P’ T ; |
par pouton i uour auunchclm - ¢ push button : | = | I
PE . . T TP
. i
contactor QM’B"’? GW o */ 3¥quence dp contacteurs T l | :{ | |
sl e P peoa BRI
r--'tr 3 Q ‘4 100|010 I__L - l 1 _.i
! ......L_Q vy Q. 0 2V d L
,.....«.'_ac':-‘o 0 J'I"-:gl"
d droite / right / [Rechtq 1 T 0] | 3 I _(: ! ,{
positien neutreloll/ positk !golh__ag CTAE I R
agaucmm/f“; , 1 1 %* L2 apdna} U] ,l' L’ ,ws.n'
- 2l o 0 ADYIM Reents L. Il . 1lunks
) A 3 010 [o) ¥  Orehwerkbegrenzung
‘!.h rk !'!! T¥7T mm‘.r EE s e — —— -
W” - ;—v—f-; é - .2-..9_»_9 0 R Drehwerkbremse _ limitation du méc. d'uivntation
slewing geor motor AR . RN . slewing gear brake limitation of slewing gear
moteur du mécanisme frein du mbcanisme
d‘orientation : d’ orientation

mécanisme d' orientation
slewng gear

Gruppe: Drehwerk

Zeish Nr. (00521216 |8latt J ves 19




——

NANS LIEBNEAR Sateractind

e svglilihyl, ansh Drifties sypinghst ganput! e

(oungtmndineges cprplietien sy Satatusersets

we any by Werest: strelder (Vrtshargumty vem 9 0 55S)

[ 42 | L 44 i és T R 2 | .
3 3
4 - _— p:
5 [ 5
6 T 6
1 I
PIOSB b~ g —1—T— —— - e . |
right 3 5 7 9 " |
droit - _ . . -
\ . '\a . \ 0 \ . Dretwerksbremse - 2u |2 |
Links 5 { PI0S36Q f -~ |
lett Z R L slowmg gear brake - closed ! |
gauche xxy xmﬁf x20\9 xoln Xl frem du mecanisma d'orientation - |fermé I
swrr o7 UL ¢9 Y 2 X040 | contacteur
-~ suxt]o | conta(flor
57 b _ | 2Schdtx  Sach Nr 6313065 0!
3 ) L | 2 Zeitblock  -«- 631350101
¥ 5.1_71.43'( _ [_ 1 retareurs
4 J\lg {— o 3 y I retardes
—— SIDKIM SR8 1DK.
#* “);s DK“‘\S‘O _' <6 \x @ \n 5.72_&9\“ | W _nicht Serienmaflig_
' ] o ) 48 - xq)g e 130
stk | s1oK28 S04 \—— —- 1 T
2 62 42 |62 162 s 64 : : : l
b 3l ‘j
7_ Y __-4 [ .5 %
Aps1a |, J AU
Ea;_h!; I iLinke
* U e (|0 127 (Jua i‘:Im
SIDKSA N SIDKEA b ) O
7 fu 4@ : l
, |
aﬁl\.-‘h? Klemme 15 |
page 2 l Stromphid 27 |
. A5
J - ) LTf l +) ii.]
SIDK2 SIN24 __ISIDK134  |SIOKKA . oKkM ,vls;oxsa . |smx54
Rechts Links
right left ggz" " Drehmrlmeg:enzun
droit goucho Irein } limitation du migc. C;J
3

ﬁ{;]i .&Qﬂ. .EQH. <y 1 14 d’orientation '

’ 1537 limitati n{_rg

_L*_L 1 1332 limitgtion of ii 5
_z|J_

1,00 1
Q_i &' u{ Ell- mnd slewing gear Han
.Lﬁ N ‘551%5 5511:_

@ i*% ak 45 1L &yl e6 mécanisme d sriatation
Stum QU0 ‘2 : slewing gear
mp] - I — 1 - H— - m- gy Sipes Drenwerk
rang Zarch Ne 400521216 18iatt £ voa 19




61 voa § nrigy 9121 5007 N ¥

¥Iamiy0Dy eddnig

10afi Buipaaon .
UONDISUD) Ap UWSIIDIIW

Ix

Vol
J1441S

97 9
§7
51 ’

Y S U T A 53 n

15

-y pow pon

) magmep
Imesevepeny av veryenpdiem sslempunspan;
apan pyesnet pdapiar s ey HuEpEEe e
‘mty agin lendcaysng asem sup 48P ey ey

aenad

(ol X7 F 2

(5984 & ¢ won




Stvea 9 nop| 91212 5007 N vo2

T y1amiyby

‘oddnsg9

1020 Buijaron
UOHDISUDY) 8D JWSIUDIIW

L9

99

z _ _—
62 YiIx
o O WIMIY
6YEX oiex eYEx
[ _ WIMIY ] WIMIY
peYix - LZVYix
aq 1xws ] % s
ayozx 2y ozx
85811D U
f p1oMy30q
9 $1J0MyINYy v
f. 8iS41d /v- gisdid
¢ € JUDAD W
pJIOM 104
$4J0MI0A
—— s —— — e — ] — — — et e I.‘
bl: - ——— ————
w —— —
y
€

114

™mwewn ©

Z9

(5984 6 ¢ won 2)scksoquyyy)) JRgBa TIVAN Y puve |

‘ot apen buslunpaeg ansus soy )Ap amuyey o

4 -




w9 Simp ¥ ahee epun Seagiunpeng sty MaERN,

5 72 73 ;= C 74 75 | 7 77 78
L3 L4
L5 LS
L6 ¢ L6
27 —9 27 -
28 24V - 1.5mm? blau 28+
25
SIKFIF | o
LAl A 6/23
164 SIKF2F vﬂ} — .
“6A 7/ 50 - Sdut;lo.ug/ contactor sequen@/ :::',};enﬁe de
aclieurs
1.5 mm ? schw : pos- |Siellung 16 UEHH SBRHKT HHIM |
2 1K) 2l 191 cl1o
b |' E dehors / |outsidef Aussen | | Q10| .10
SIKK2 . 63 0 Mlhtcltunn 1
IKK28 .\ SIKKSB ‘\ dedans / linsided Jnnen ) 1 O Ol 1
i \‘ 6 i /al AL s';.ggﬂ‘)“ _ 2101 -1 l1olo]0o
Q $chitz eingeschaltet contacior on / contacleus
' ’ encircuit
1 Q5 ) ! L H] 1 [ r' b5 - 5&’!‘2,_2,0[ e
SIXKIE \. sikxs8\\- SIKKIM S1KK? \- SIKKIMY — — —— Stellung __ |KK2{RH4H KKIMXKIB
165 ¢ &4 2} \6 8. 2pledls 54 &8 2 AU Senken ‘l’ O] O | O | Hittsantrich _
SIXKIB v-—— ——
r e Vs ) Heben 110 010 ‘
s5jed67 Ll ) . E
30131132 3034
X1 3 5189 136 X1
ojo]jo ojlojo 0f0]0 olo olo 9 o o o
PE: 1 B T T f PE
4 1 "-‘—-L B1— ll ‘i t
:3’ M .Zz.g r— —l?_ll/-l"_ 24 Jnnen_ Ausseq_
1 I~ W - | 1 inside CKS30Q l CKS_'"Q outsxie
8/4p = |2 . _._  dedans 57 ' dehor's
\‘ | ndschalter
FXMM CKMIM FXY2M AKYIM f————————
Hiltsantrieb ) Katzfahr werkmotor_ | Bremse Bremse limit switch
Ballastierung_ trolley travelling gear motor | brake brake interrupteur final
auxliliary drive [_ moteur de mécanisme de chariot frein {rein
commande auxili e e e et ————— — —— — — .
aire miécanisme de chariot
lest/ ballast trolicy travollmg gear

Zetch Nl 0

6521216 |Biatt 7 von 19




E R EADIEERNR - W E KR IC

EBEIBERRTH GMEM®

NUENE TRl

5 .
' 5
PINS13 '——'V—}' --r—FFFFFFFFF"F" - ———————— g = ———_—_—— 2
Hebea/lunen ! 3 . 5
heistiaside —— 7
lever/dezar: : D] P2 - - -\
S14K1A S14K2A \ Senken/Aussen 1 6 8
! 163 : lover Zoutside 2
Xz ot baisser/dehers X20 115 X250 16
SIAXT Y 1 : SIAXT s S1IAx1d, i
SIXKIA \ SiAK3A interrupteur moniteur position chariot
x1 L 162 720 €6 | monitoring position of froiiey
X1 _ 109 Katzpositionsiiberwachung X1 o 40
Innen 1 Lij 21 ! ;  Aussen
inside , outside
dedans (KS30Q "—‘7 SUK21A \ SIXKIB - —-(q KXS460 (KS314 ——--f dehcrs
7 2 57 e w15 |22 z 157 78 2
x1 | 108 E__ _\ u
% ¢ x1 Laa "
13 [P — 2
- . - - It XS esQ L _ _ _
SIKK28 SIKK4B g 164
X1 ~74 xb_zi ! 63 i 87 14 X1 A46
{
I |3 153 ) 183 s
Y S {1 214\ SIXKIA SIXK13 \ SIHSIM
CHSEQ B, _;I I SIXKIA \ SLK214\ SIXKIA\ SIXKI3 \ SHHSI
. e 12 137 s 182 |ee w5 e 138 6 AK_.‘;'éﬂl
xi OZ’J 71 ‘ Obertast.
SIXK1B overload
- . 165 2 surcharge
SIKKLB n
(Y] 62 SIKK214
[Z] %
' 21
- SIKK7B
e 22
3 | As3 21 & |
c e [} '53 13
Spi8 \ SIKK22A\ SIKK2B SIKK22A ¥ s3
“ = N e woa s @ (2 1 SlKK?M SIKK7B SIKKLB\ SIKK20A | S1KK(B SIKKZOA\
. i 87 ) 67" 5, 88 ”%
20 I S]zm“za f j ;7K K28 [Swkss[S 1/(/(73 [ Smkeon | SIKKIM SIKK43 EljsmKMA SIKK214
Heben/Innen Stufe 1 "~ Stufe er Senken Ass hd ; -
l hoist/inside step [ step I :::f: ¢ ,:;,',_,,‘/'z ,,:,3;':" f:g;}f
* °
1 ;’:’ff:;;’,,’:,’;; ,27,",:: | ever/dedans ""_" 1 plot I frein baisser/dehors plor I
| 2 siehe A 056,020.-671970 , b a2 mll) W[jaz M2 O s3[ 42 ‘_‘.D‘_’
] o seulenent peur position o . JURTRRN PRTEEN
sp 10 escarpe de laftéche 2 2 L a2 1i2 1! ngm /"“
52 i3l 4 056020-671970 72| 347% 2|3 4T w34 75 S i 87 11522 z
TR = - — = 2% 24§ 378 32
PRy . R et 5 58 76 < —-,—/—— 9 122 g N, R
37T only steep position m T o = = .i,;,_ 578 u T n 0w
S of the jis A056.020.-671372 8 1 o DFER g DR g DM nyan g VTR
TR $) ' 5 . ’r méc. de cheriot/commande auxiliare
- . _ o *a g ¥ o ¥ nicht serienmdflig 86 i:."(i'; trelley 1:avelling gear/auxiliary drive
67 77 s not in series 82 -:-;’.\:—7 [ - ;
%8 BB pas in serie L, qt l@cue.pﬁ Katzfahrwerk/Hilfsantrieb
T =2 . g7 83 . & oo by LNAC 2391 lheee R .. 10Q




{61 voa 8 :_...;; QITLZ SOV N yney

i

15012291 sddnig

4

ppojser0
aBsoy3ins

07 - S::amm - VEWHIST oz
afoaap ap 23w g jojd-a6s0y2sns 26043 3p 3w 38.0y34n8- 2:833
402 Bunyci0y € 18)s -po0O}I2A0 -3 “WMH
WIRMOL € NI S-15D1I8q7) _ 26 anod aneyous) 2ap
oocsHD - -\ | -|+. DZISHY VENHIS ‘WMH 0 ssosjas
L _ ) -J & ml W i PR 3303231 IJ
10110y> 30 Jaws-80 1y 3INS #0042) 30 >pu QUaWOW sap ABinyarsns
1038 Buijoansy 49104} - pLO} 1310 g Rasuboot!o M11SUIs InbsOy ! ||— a
- YIJHIS -
¥ i3iiyDy2 | - :Etcﬁ NIIMGIY] 150173G)-u3jusWON
c:ux . — \mQ:mE‘ =/'ll..|
R 1 —
— . SrQ IX a5.1Dy>NS-UDISUOI
: PDOLISAC - JuDISUOI
& el n 150y29QN -y <u0y
xg.nﬁ.w !.Qmww - naHY
wl t 34 N3
be 4O NP 4
1 1°I°1°1° ° Ix Lr01X €O Quawow sap abioydns
o ” IN04NI [0, 1340 arjIsuds anb.oy
96 15D,38Gf1 US)UaWdpy
59 &gm‘ apoaw ¢ joyd-aboyuns | __ pOTSHY ———deusuy -
Bulsioy £ days - poojsano 6
Ns9MmMQntl £ 8MS -)S048q()
920X ﬁ.Aw Ix
5 :
S
y ¢ y
€ €
7 % W\ 5 ] 6 1 26 [

PYITBRWG SAUINENT SHYN
1S964 6 ¢ wos Ixochugeyy)] Muysue Ipsany &9 sum p

APa

b

» L4 W
s jowsé geybepins e wen Hugutvss: g
‘e sapus fondvaututn GaE0TD Svab a0 Soswnmmny amn




LOERMNERNR-VWENN
BIBERACH GMMEBN

NANS UEDHERR Datorashiid

29 Sahodonss
W any bu Werseiz stvalber (Urtabergessts vem 9 9 P1DES)

S eyt assd Dottiee seplaphet ganent! aevlee

T I 105 108 | 07 | S
14 L4
Ls Ls
L6 ¢ L6
27 27 -

28 28+ b b |5 |n

SiHa2F -8 Y X
0,4-063A . 4} :.
. L '.I-%
SIHF3F- - 2
04 Smm< schy. ]
b ln 5
s1H26 siras\
5] [F P2 TA
i M |
stakoM \-—— = == ===
25 I‘ — Y
] vl: s b b L 5
SIHKIM - - SIHK58 \-\- SHKIH SIHKGB\- —\ SIHK mme\— -\
135 6 132 ¢ 745 ), ¢ Ykls %6 1% Rkkls
[59 ] )
ko162 3 ls<los| 93l9¢l9s 68
X1
o|o ojlo|o [+} o
PE - ™ ? ?—' PE
Spol. |
PE w2 A o
k.2 M et
A8gol_ 1w K] Y I~
- M 4 2p9, '—q—---—~<
2 L AHM2M  Ieleskoper- [} |
AHM IM Lifter _  Endxhalter 1 j
) ot AJS7Q -
bwerkmotor venltilation ,M:E‘;’:“
hoisting gear motor limit ,w,,ch‘)pe |

moteur du mecanisme
de levage

interruplew de — |

tekescopagne du

mécanisme de levage
hoisting gear

Grupps' Hubwerk

Zach i €0 0521216 |Blatt10 voa 19




T w T

mitendisagee eupiiabive sv Sebatenercets

| 14 - 1 115 I 16 | m 1

% | 112 \ 113

Schiitzfolge / contaclor / sequence |
Steilung/pos. | HK2 BIHK ¢B]HKIM|HK SB|HK6B]HI BMHK 7B HKI:
3| O [0) O
[¢) o) i X
21 O
lover up —| Heben 1] O 0190
0
baisser — down — | Senken ) [oYl el K¢ \
2 010 @
[0l e} [ ]
-] 3 ol Ke) ®|®
i .
O  Schiitz eingeschaltet contaclor switched on contac teur myjs en circuit
® Schitz schaltet verzogert ein contactor swiltches on with delay contac teur se met circuit gvec retard
{ @4 Schiitz schaltet von St. 3 auf 2 - -u-  on off with delay u v « hors circuit avec retard

automat. ein und aus

— ——TC - ;_ﬁ_ .

e T R
- |
l

! J
. . l .
AR A
| 13 -nseay || I
J & - - I

AHS3I0Q
131

Heben. ] Senken

up down Nur bei Auskegerstersiyllung anschiressen

ovor Hubwerkendschaller baisser fo conncct only at steep pos. of the jid

: — seulment connecter § une pos raide de la teche

limit switch for hoisting gear Hub obe AHSX0Q abkler
inkerrupheur fermi u n yon o mmen _.
m@r eur inal pour squeaze off hoist above of AHS30Q } 7475
mécanisme de levage debranoher levage en haut de AHSI0Q

Bricke gwes;honﬂn Klemmen 7879 ¢nllgrnen
remova bridge between clamps no 78:73

enlever le pont entre les pinces no 78+7

. ' mécanisme de levage
Loisting gear

£r_u_ppo: Hubwerk

| g 4o Veresis sivefior (Ureabergsests vem 9.9 1965)
HANS LIEBNERS Gubaractninl

Zoxch N 4005 21216 |Blalt 11 von 19




PRpSES

NI0MgNy . eddnsg

1088 bunsioy

AWonmy ap ausivDIIW

b/ a3
T
ik ._ ] ‘ )
ke i 44} (046 1£9-0Z0°950 V¥ syms)
mﬂﬂ_.al Bunpasiiessebasny,0f 1eq snu Jnogalure ¥
: et . — e Sl - e ¢ —— - —— —— —— a
0z v STHMHIS
»
]
1
‘ ”° ¥y *
HINHIS \ VY SIHHIS
E— [{7] 2— 124}
” vm_.. Yl g9t
A vinvis
81N XIS
. I L
oQoex ampoms ol
M UQoIX | TEUT
- x!!
‘ » iqli
e e L E Ay aiSHIS
€l
Z1
9
m —o $
’ 14
€
€

[H] | Itd]

?Z1 st

b-—

A4

| 2z |




Gl ves Elnog| 9121 5007 N voe7 | o
N19MQryy eddnsg 7 /]
230 Bunysioy [211]

#00A% 8p dusSIUDIJW T8

t7 u_ 114

by 37i14)

rund

1 ..WMNQ

(0L68°1£9-0209S0VY wywe )
Sunyeysiins seBasny 0€ (89 s inDqeBure ¥

]
A
ad

eyo.q
swng

34 ey T
T RIE®
N % .ﬂ\w\nauoﬁq .

€l (1]
on T zel % %

Hatit

sel

oz

Wi XI-HM!J

s (4
YEWNHIS
'\

% 9] » 1€t
GNIHIS a&nHIS

Y iiovis m!:mwu
w

Jr RM

21
WS
i
. el #
< \_wmgsm

F44} u

#»*
IHHIS

et

&)
n| _§2 |\ _€EL o __IEL
WEMHIS IS \GZHHIS
] a €
: ||_ _,L.
youlm Jo 49A0 9buby> .
1inas np voljD)NWWOd al 9% o\ MM o\ v ] L Qix tw.uw.“. X g...vo-“
0 N0 > 88oyucw Ip jnasy {axx.n nHIS HHIS S WHI TRt . ]
\_ _p&wuuos 40l Bunwnow \_n_ | wiswis o | “l « OUESHY - —Oposuv
n_ m._ 1198dn¥38 3puimEB0; uohy T —— g Sl f "0
% 26l Bury B 55w iaMBuim 9UYIX ”~YIX
6991x g I XVIS Y en
80w rp #do3%3)s) XOoIX  _\ _[rtHie
op nadrumur ¢ 80! x 19
yIms g (a4 m_
9d03s 99 Moy | . )
26048 8p snaydnusajut a3juod T210y5PRaINIONS 3| 9] Z) BARNINNI8GN YSPUIGIH
yNIms J1wty Jstoy jo 1sn0 6uilbpliq o9ix  f-—=\——-3HesHid
WESHId 7 A%Rn 15 €l
’4
9 —_— 9
S 1)
4 - 4
€ -~ £
—— ] 9e1 SE1 ] el | | 26! | 1]

ssfonpenyapny

(1984 6 6 o 2ssebiogensy)) SGONY TSy WY pER Pun
S A7 slyep
capven jgoswet oulepdns siue yn My @we

PRYING RIDONT SHVN




NANS LIEBMERR GebarasniRd

) auisiiftityd, aasd Sraline supieyind gemash! ammian
W and bur Worests suler (Urtabargesst: vem § 9 1953)

welvhmtmges cpbeiie v Setadeserast:

D Rivisung $0? gt e Ambnipes) sodw Sepat,

*’gf'v ] T42 | | 14e 1 145 146 1 [ZF | —
3 3
4 4
5 - 5
6 6
s s ,
3 SIHKS8 SIHK224 sy_k_g_u'\
? g 132 %5 % 145 \x 9
PIHSIB D-- SIHK2IA PIHSIB [D—-
5 8 142 1% s 0
THK
J A I x200)20
PlH;JM—-- A s {20
132
X200 19 /] 55 n
SIAX1 Q19 SIHKIB | SIHKEB - susom
144 144 22 SIHK 8M{ss 74 72
146
staam || sira2aa\ SIHK2IA
%5 (62 147 | %7 |22
L3 67
' a SIHK22A € -
. . 145 Le SIHK21A \68
43 67 142

SIHK2IA -(-
142 L
ot 1A]
@ 53 sp_m.u\

1
166
s_%g_a L“ Sk L slmaa\ . | “
|23
- -
sy "L | e

1.5s 153
20 HK21A SIHK&B ISIHK@ |.E-1HKW éIHKZJA ISFHKBM . |;IHK23A ) 20

W Bremsung
step ] n i 2ph { braking
rang freinage
nDn Aﬂ}x_ "Lqi Al [;I“ Dn "l;]£ avfa2
!'u N 1 1 ! ‘,u n.;l (Y731 B0
143 35 ’qu:riqj:riu'lt "5 u fI’J' " i:’ﬁ
) —-'-—:; - 31 i *5," 144 -:«—-u w2 j_ 14 1t
M)~ 134 - 4 135 [} g !l 146 —= BS_L —
aye ) ‘ 8 21..‘ g{
WM ks zgﬂ_ 4 ;ﬁfm “ sz mécanisme de levage
B8 usllsl ! Ks B hoishing gear
1358 ' Gr; f@: Hubwerk

sictti, 600521216 |Blatt 14 von 19




TRCH Iz S007 N uras

qe1nuDsfji addnig

3AIIp AsD1}1xXND
2JD111XND 3PUDUsIOI

10120y voitsod 1nspiuow 1naydnridul
A9)104) J0 vol1s0d Yo ims Bursogruows
J05ieyrssBuryrem smgnsuryyisode ey

opiA 0 no ¢B.s0y3 - 0401)ixn0D
JPUDWUWIOD INSJIUOW INIINILBY LY

papoojun s0 pepooy
8ALap AiD1)IxnD y3yims Bulsoftuouws

1ysequn sapo fayseleq

- Y, e
QULJURS)4-I0) IS 104 JUCN-

RS R T AN

_. o wl_
U99SXN P 1=

© enmm—
ad

. " m A [
—4-| OSYSHXD o o sorey  UEISKA hnsm
.

| 0IHAND SPUDWUIOI
= ¢ 30DA3) op aussIUDISUI 1
« /o, dn ,
dMup KuoijixnD + 1008 Bunysioy
R A
, .- quuRS) T gy R
4 : 8 .. 99 ¢
\ll..r D29SHX] DZISHI Pt
. —t &— -1
wsNyseleg w0 »
M BunSiavan -Bunysensoq) —
Id — - — s . = : +—+. . 3d
150110Q U0 ynd - })1) 23MO} 4D 101}U0I r
loToloTelo o 1S3 & so50d - QW NP uOSIOUN] SUL,] Q B1Q1)U0I o] [olololele
h & o ol o] |oe
or| |sal ot |#%]
5t [ /st 95t . 561 | T I e 81 st

QYOS 2iL3:08 9Q Durt Dur

I L A wis 219520,0Q0 ur,

S0 PIDOU I T Jdire YOI 4&“@&“’1‘
Ll o

80,98 ., 0w YIMOWOONE (i) 4300 OuOYIe s 200,

19T R S000 OUNOMARBIEY GRS ALK OO Bl 207

NEMND HDVEIAWIS
NBAM-SHUINEWAIT




61 - FLlod|_FLCLE SO0 N yres 10w np vosiouyy '“""ZZ 9 . 1344D,19A3]  2sD11xND apiA © no 9610y3 - asoiyIxND iy
anJJUDS[]IH addrug -2ul,7 0 3013u0d Z— g 9£ IPUDW WO + aﬁma, 3p wsiuoryw JPUDWWOI JNAIUoW Jnaidn.llalu_l
dA14p A10111xXNn0 HI1 19m0y , . papbojun 40 papoo}
aJDI1XND IPUOWWOI 40 1044u02 —;- 5; «#10,dn aA1ap L1011 xND + 1036 Bunsioy oAL1p A1D§)1XND YI}IMS Suuouuow -
win ol i ® :
" /(' - P —— o
LT {Z’ I s i 3 T"wse | 7 T 15 E'll
n-g% T LE(e ,;.u(l R4 lml"'“ al
" ;€ T 7T
: AN i HpIY] T’r ¥y,
_ Wi 8 T & "I!h’e
Uy o LUy i T &
~BuTBISTTRT 2JD!IXND 3puUDWILOI Uy U]y - [ 1X]
—anBiauLIng a14p_Asoljixno —ajségin 7% T
‘&’"V’M”qﬂ Bunsayseljeg + qatIjues )iy _SAv, Jre QUIUESJIY + *COH I T N T N L]

0 VERVI 5‘1. gux:s‘E vzst‘; w)ms‘} PINATS ‘; 02 i

66QIX

8601X . Lo f? Ix sa Q ix 1ol AP X
0101tx 0S¥
1 |1911aba9;sny
Z] £51 4 98t 14 9 z ﬂ. -
[f-——qozrsis g £ -~ - -){w— USISHX)  [——=~Cpr7SHX] [——q versxs
t ! {
£01Q1X ) -Br
7 X \ J ( g A
7 IXYIS 901 Q 1y Q@ iy o f 1x -
22Q oz . g :
4IDI1IXND 3pUDWIWO) - A1 AIDIIXND ~ Gunsaisereg-7o 125 ] i -I_Il; Y --—/\I-_"I AWZSHId e z
10130y)> 3p 23w - 4036 Bulj1aADsy A31104g B ITER & £ ; ?
9 4 - g
g S &m0
Y ? zn
£ €

s~




m | m 1 1 | 4 1 1s [ | 177 [ 18

PENgRcn gan
P

und soud bee Wornaty sivelber Aihebergesely vem 9 9 T08S)

. and

Onpas Dustunng @t o wrwe Sunslungung svder kapnt

Auch suraslishy! apch Dutton

5 Y ) 3

PIKSZ2M St trolisy bravalling gear
’ adc. de chariot

St  maunting-auxiliary drive
monlage-commande suxilare

PIKSZM
$1.]  Katzlahrwark
froin du de orientatk
SLE Wentage-Mifsantried- baisser ol k. o rkentatin
Ballastieren dd:hars DOrehwerkbrense
W
i oulsida balssar
: senken va
, susson ssnken
; Zus Schaltschrank S1
]
i commangs-fermée -ﬁ
' control-on : \
Steusrung sin ‘ . .
: PIHSIM ’ - .
f PiAs30 Rikkvirts . Fahrwerk-Vorwicts Kaieleinfuhrung
Hubendsch Uberbrickung links - - backward 0 travalling gecr- forvard
bridging over ef haist lott . en arridre PIFSH mdc. de translation-en avant
Unit switch gauche Orehvark-Rechis
pontés interrupteur de lavage [] .1..*: gear right .
) méc. de arlentation drelte '
2 ' , “
Ketrfelrvart-boen gri-see \Pusia_ —
Mifsantrieh-Haben S m' ar-lft fo the controlcabinat S1
trollay travi pow-in. iy - ‘ ' vage-laver Tetmanaschalter & loraaire slectriqus St
) auxillaey drive-Uifr ' ; ;uduu “”2
de charist-dedane = terruateur
P1ASEK u*umdn aukisre-lover PIAS2Q ihomme mort
Horn ' Stevarung-Aus
hern coalrel off
corne connande it
\_ © Schaltgerdteanordnung einhalten Y,
PIAS2@  sine scatisselschatter
Jedoch alt Rastung

pupitre de coamande PI
cenlred Jesk Pl

Gruppe _Einteiliges Steverpult Pl
Zeich Nr 4005 21216 |Biatt 17 von 19




»

gan

weA syralathy! aurh Dwiion SupsRphon ge

181 ] 182 | i 184 [ 18 185 | 187
,T ,
Zum Schaltschrank S§ :
-
te the control cabinet St
& l'ormoira dlacirique St T
i \
tlalae)s]6|7]0 |9 wlnjrz)n] K| s]|s|7|8]is)20|21]22t23|24
$1.7 trolley traveliing gear X20
wdc. da chariot #
St. I mounting-auxillary drive
montage-cammande avxiiare PIKS2M
S1.I Katztahrwerk . Todnennschaiter
St ¥ Mentags- fralh & méc e eciantation duadman switch
Malsantrieb-Baliastieren & sleving gear broke interrupteur de
Orehverkshranse {homsme mort
PiASéLQ
boissar
dowa
senken
tommande fernée
cantrol-on
Steuarung-Ein
PHSM PIAS30
Mubendsch Ubarbrick .
bridging over of ot Nickviste -4 (] -
it switch : bockuard PIFS18
pontée interrupteur de lavage - ] 1 Fahrwerk-Vervicts
’5! travelling gear-forvard
& 7 méc de transiation-sn avant
2
Katstaevark-boun T m';g’é":‘_;” P1AS20
Isantizb-Hebon
trellay tra gear-inside wde. vage-levor ohne Schliisselschalter
. audiiary drive-NIt : ! Jedoch mit Rastung
adc. de chariot-dedans -
PIAS6K adc do chariol-dedons PIAS20
©)
Horn Steverung -Aus
horn contral off
corne comaande arrét
K Schaltgeriteaner dnung sinhaiten ) LWf.rihmdm shhalten J
pupitre de commandePl
) . control desk Pl
Gruppe Zweiteiliges Steverpult
- ] Zeich Nr 4005 21216 |8ttt 18 von 19

"o snd b Yormsts sivelber RbReborgessis vem § 9 198S)




3
3
-
»-
ol

19Q0XNIINIISUID S J3S0P N IS 2ddnig

g - - . - .
Sl uoa g1 yoin] 91212 S007 N v>a7 v . — A _ L

21903 10u03 sjowd s ian308 Bmd . L . K ! md M !
0€z — 0T —+ s b— 1z 244
IHRRERRRERENEEREND ] . [~ - _ .
olojojojojojo|ojo]ojojojo]o]ojo]j0]O ofjojojojojojojojojojojojojojo]jojejo]jojo]o]ojolo]ojolojojo]o]o 1
. ool ex | 1413
. estsalon]6:|ucls o wlsoleslss|edarlor] lerlorlod oelso] ro| edlev] 1] om &l slordsdar] 2 Bal-s 0y ol ulod sl vdalal ulodsls] ¢l o] slrlele]s o k.
2o ifRTac ool e | A— 1 i 1l
o g e ' BunyrspqosoBixeg .,m
wuw (166 2BupjUIUIIYIG .w
3
: oo IN8IDIIUGA $BULq %
djjinop woshcwﬁ.. A uD; SIDUIWIY aE f - \
124303 sujd Y TV IR . id dpubuxwod 3p sspndnd no A
o¥¥5Ag 2WINS ore . Td NE3p [8IiBT 3G 8}
o o o o ojojojo - e Id sindandg uny X
. . ) 4 .
e @ e Oy A
e e He ee ]
ze oo ne ez . . a o
7@ @6 so eoiz| T
0ze @@ s0 ooz ‘ 3
. 6@ O (L LO® 06 . o L - !
{ y . . 3
sl 059 90 O rxTxW se _xxx W W Wr x
ue os 5O ou S mw::ut S {NE NRE H45
%e e re ©09 pINIYRBINISE MRS 7 i B ko .
Si® Ot teo o5 . ¢
ne ©? e 0 . , 4
e o1 19 ec )
o ° r iE
¢ o o o 1t . . 1R
| .
- U U TUTUTUR U UTUR ZUTURUTUTY e g
./W,ﬂmnmm. e d AR Kol o] 4 F & y\n?v_\\T -2
ISP IOIO0.1 3P 3§03 INA ¥ ’ ) ' ' . ' _ L m
GoTo3wio3 cc:mm.\..nccu — ;.Sm £ !
FSYAIGITOV - IOV m n
3d “. . - F
¢ ) € Ry
— Ry . ‘e b .. y . \
- I c81 1 Y 1 68 | -8l | €61 | 761 | 180 -




