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36,6 m (3 Turmstiicke) Tower section
39,0 m (4 Turmstiicke) Elément de mat

e 43.0m

1100 kg

Transportgewicht ca. 18140 kg
Transport weight approx,

Poids de transport env.

Transportgewicht ca. 19800 kg
Transport welght approx.

Polds de transport env.

Transportgewicht ca. 19440 kg
Transport weight approx.

Poids de transport env.

Weight
Poids

Max. Eckkraft in Betrieb

Gegengewicht ca,

Réaction maxi. par angle hors service

Max. corner pressure in operation 2098 kN* Counterweight approx. : z gg m gsg% I:g
Réaction maxi. par angle en service Contrepoids env. r

Max. Eckkraft auBer Betrieb Konstruktionsgewicht (max. Ausladung + Hakenhihe) ca.

Max. comner pressure out of operation 200 kN* Dead weight (max. radius + hook height) approx. 18800 kg

Poids de la construction (max. portée + hauteur sous crochet) env.

* Umrechnung der Einheiten fiir Kréfte 1 kp =

10N; 10kN = 1 Mp./Conversion of the units for forces./Conversion des unités des forces.



Ausladung und Tragfdhigkeit

Radius and capacity / Portée et charge

Ausleger-
lange
Length
of jib
Longueur | max. kg kg
de fieche it
m m/kg & |18.0 [200 | 220 |240 | 260 | 280 [29.0 | 30,0 | 31,0 |32.0 | 330 | 34.0 35,0 | 360 |37.0 [38.0 | 39.0 | 40,0 | 41.0 [42.0 |43
43,0 o 3050 | 2970 |2640 |2380 |2160 | 1970 | 1890 | 1800 | 1740 |1670 | 1610 | 1550 | 1490 | 1440 | 1390 [1350 | 1300 | 1260 [1220 |1180 |11s0
400 i 3050 |3050 |2810 |2630 |2300 |2100 |2010 | 1900 | 1850 |1780 |1720 | 1850 [ 1590 | 1540 [ 1450 [1440 [ 1380 1350
35,0 - il 3050 |3050 |3050 |2760 |2510 |2290 |2200 |2110 |2030 | 1850 | 1880 | 1810 |1750
30,0 S 3050 |3050 |3050 |2050 [2960 |2710 {2800 |2500
|
max. kg | | | m/kg
G - ™S

m mikg % $ | 11.0 [ 120 140 | 160 [ 180 | 200 | 22,0 | 240 | 280 | 28,0 | 30,0 | 320 | 34.0 | 38,0 |37.0 |38.0 [39.0 | 40,0 |41.0 |42.0 430
43,0 Al go06  |6000 |5730 [4700 |3860 |3410 |3000 |2650 |2570 |2140 |1950 |1750 |1840 | 1510 |1480 | 1350 |1300 |1260 [1220 | 1170 | 1140 [1100
40,0 e 8000|6000 |6000 |4970 |4190 |3620 |3170 |2810 |2520 |2280 |2070 | 1800 |1750 | 1610 | 1550 | 1440 | 1390 | 1340 |1300
35,0 o 8000|6000 [8000 |s370 [4540 |a920 |3440 050 [a740 |2480 | 2260 |2070 1910 | 1760 [1700
30,0 S soot |8000 Jeooo [se00 |4900 {4240 |a720 |3310 {2050 |2690 |2350 | 2250

Auslegersteilstellung 30°

Elevated jib 30°

Fléche inclinee 30°

max. kg ,‘_ﬂl il
B

m m/kg & |17.0 | 180 [ 19,0 |200 |21.0 [220 | 230 | 240 | 250 | 26,3 | 27,0 | 2800 | 29,0 | 30,6 | 32,0 | 330 | 34,0 | 34,6 |36.0 |37.0 | 87,5
43,0 S T2 3050 |2890 |2700 |2540 |2390 |2260 |2130 |2020 | 1920 |1800 [1750 | 1670 [ 1800 [1490 [ 1410 1360 |1310 |1260 |1210 |1170 |1150
40,0 S 3050 |3050 2880 [2700 |2540 |2400 |2270 |2160 |2080 |1900 |1860 [1780 [1710 | 1580 | 1510 | 1450 | 1400 [1350
35,0 Shaa 3080 |3050 3050 |2980 |2780 |2620 |2480 |2360 |2240 |2110 |2040 [1950 |1870 | 1750
30,0 S 3050 |a0s0 |3080 [a050 |3050 |3050 |2940 |2790 |2660 |2500

- [ ]
GeschWindlgke I'en Hubwerk Stufe

Hoist unit Step kg m/min
SPOO‘I , VII'OSSOS Mécanisme de levage Cran
= Ulmin 15,6 kW 1 3050 6.5
0 - 0,8 sl./min 3.0 kw
tr./min
2 3050 28,0
20,0/ 40,0 m/min 1.5/2,2kW
3 1600 53,0
q 3000 65
25,0 m/min 2% 1,5 kW 6000 325
5 3000 28,0
6000 14,0
0-45" ca. B0 sec. 4,0 kW 1600 53,0
3 3200 26,5
Leltungsquerschnitt bei 380 V bis 99,0m 4x16mm* AnschluBwert 28,0 kVA
Cross section of cable up to Power requirement
Section de cable a Jusqu’a Puissance requise
Betriebsspannung 380 V Frequenz 50 Hz
Operating voltage Frequency
Tension de service Fréquence
Technische KenngréBe nach BGL
Technical nominal size according to the construction machinery list (BGL) 2108-0063

Grandeur caractéristique suivant le baréme d'emploi des appareils (BGL)

Technische Daten -Technical data
Caracteristiques techniques
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Avufstellvorgang - SRaazss SRS
52 B T
Erection procedure 50 A 3
Dérouviement de montage X
46 ‘:’ | N A @
Ballastierausladung 5.0 m- 44 == —j j \ A stationir
Ballasting radius 5.0 m 42 ! ! 5 A\ 4 Turmstlicke
Portée pour dispositif de lestage 5,0 m @ i . — \ & tower sections
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Liste de colisage
L (m) B (m) H (m) kg
fios, ana. Turmstiick (ohne Turmauflage)
Rep. 8{; Tower saction without tower support 2,50 1,10 1,10 450
1 3 Elémant de mat sans suppart de mat @ Ej
= =,
2 1 Turmstick (mit Turmaufiage) L
Tower section with tower support 250 1,10 1,10 550
Elément de mal avec support de mat
3 1 Ausleger-Verlangerung 30,0 m-350m
Jib extension 5,00 1.02 0,80 240
Ralionge de la flecha
4 1 Ausleger-Verldngerung 35,0 m-40.0 m "A
Jib extension —+ 510 1,02 0,70 180
Rallonge de |a fleche ith
5 1 Ausleger-Verlingerung 40,0 m-43.0m
Jib extension 310 1,02 0,70 85
Rallonge de |a fléche 3
8 1 Transportachse vorne Tra 100 KY 1 =
Aoad transport axle front 3,00 1,13 0,97 680
Essleux de transport avant L L]
7 1 Transportachse hinten Tra 120 GY 1 o
Road transport axe behind AR ﬂ};ﬁfﬂ 1,90 250 1,05 1200
Essieux de transport arriére [ Mo i o 5 L e
B 1 Transportachse Tra 200 GZ 3 5
Road transport axle % E}jﬂ 3.10 2,50 1,10 2500
Essieux da transport
9 1 Kiste mit Seilen und Kleinteilen
Case with ropes and small parts 1,00 0,80 1,00 450

Datenblatt Nr. 120 P - 2501 H 1 B 3 DIN 15018 und OENORM T 3 « 04.94
Data sheet / Feuille de caractéristiques

Caisse avec cables et pitices détachées

Nehmen Sie Kontakt auf mit

Contact

Mettez-vous en rapport avee
LIEBHERR-WERK BIBERACH GMBH, Postfach 1663, D-88396 Biberach an der Rif}
= (07351)41-0,Fax(07351)41225, Tx 71802

Konstruktionséanderungen vorbehalten!

Subject to alterations! / Sous réserves de modifications!

Printed in Germany
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1700 kg

¥ Transportgewicht ca. 18140 kg
1l Transport weight approx.
Poids de transport env.

Transportgewicht ca. 19800 kg _—
Transport weight approx.
Poids de transport env.

~

Transportgewicht ca. 19440 kg

Gawicht

KJal ) Transport weight approx.
L haeb e = Poids de transport env.
H - 16560
Weight :
- i

Poids a: ,

Max. Eckkraft in Betrieb Gegengewicht ca. i ; ) 1 —

Max. comer pressure in operation 298 kN* Counter weight approx. "fll' S-#UC/l X /i;‘ éjg /= 26000 kg

Reaction maxi. par angle en service Contrepoids env.

Max. Eckkraft auBer Betrieb Konstruktionsgewicht (max. Ausladung + Hakenhdhe) ca. -

Max. comer pressure out of operation 200 kN* Dead weight (max. radius + hook height) approx. 18800 kg

Réactian maxi. par angle hors service -

Poids de la construction (max. portée + hauteur sous crochet) env.

* Umrechnung der Einheiten fiir Kréifte 1 kp = 10 N; 10 kN = 1 Mp./Conversion of the units for forces./Conversion des unités des forces.
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Ausludung und Tragféihigkeit

Radius and cdapacity / Portée et charge

! Grandeu

Technlsche KenngréBe nach BGL81
_-Technical nomlnal.size’ according to the constructlon machinery list (BGL)
ctéristique suivant le baréme d'emplol des appareils (BGL)

N

y

2108-0063

~ | Austeger-| Max. Tragfﬁhlgkelt Ausladung und Tragféhigkeit
: linge - ' | Max. capaclty | Radius and capactiy
Length | Charge max. Portée et charge a
ofjib . . mikg K
Longueur . ; .
; de fldche| .- -
¢ e kg 18,0 20,0 22,0 }24.0 | 26,0 | 28,0 | 20,0 | 30,0 | 31,0 | 32.0 | 33,0 | 34,0 | 35,0 | 36,0 | 37.0 | 38,0 | 38.0 | 40,0 | 41,0 | 420 | 430
S |ase 308 3050 |2970 J2640 |2380 | 2160 |1970 | 1880 |1800 |1740 | 1670 | 1810 | 1550 |1490 | 1440 |1390 |1350 | 1300 |1260 [1220 |1180 |1180
40,0 3308 3050 |3080 §2810 [2530 2300 |2100 |2010 |1900 |1850 1780 [1720 1650 [1500 1540 | 1490 |1440 | 1300 |1350 :
, ss0 | &7 Ja0s0 |a050 Ja050 |2760 |2510 |2200 |2200 |2110 |2080 | 1850 | 1880 |1810 |1750 ‘
¥ s00 | $3358 3050 3050 J3050 |3050 |2880 |2710 |2600 |2500
Ausleger-| Max. Tragféhigkeit Ausladung und Tragfihigkeit
linge | Max. capacity Radlus and capacity
Length . | Charge max. Portée et charge
of jib . m/kg
Longueur| ~ - .
defleche| " - : (
m | ik 11,0 §12.0 [14,0 | 160 | 18,0 | 200 | 22,0 | 24,0 | 260 | 28,0 | 30,0 | 32,0 | 34.0 | 35,0 | 37,0 | 38,0 [ 30,0 | 40,0 | 41.0 {420 |as0
a0 - | §%d%5. a8 5730 |4700 |3860 |3410 |3000 |2650 }2370 | 2140 |1850 | 1750 | 1840 1510 | 1460 | 1350 1300 |1260 |1220 | 1170 {1140 |1100
400 - | 35208 ey 6000 }4970 |4190 |3620 |3170 |2810 |2520 |2280 |2070 {1900 1750 |1610 |1550 | 1440 | 1380 |1340 | 1300 -
N lsso vy eogn |6000 Je000 |6370 |4840 3820 |3440 |3050 J2740 | 2460 |2260 {2070 |1910 [1760 |1700 -
30,0 oo aax®  |e00o Jeo0o 5800 Js00 |4240 |3720 |as10 |2050 [2680 [2350 |2250
Ausleger-| Max. Tragfiihigkeit Aus'!aclung und Tragféhigkeit Auslegerstelistellung 30°
R lénge Max. capacity Radius and capacity Elevated jib 30°
| Length | Charge max. Portée et charge Fléche inclinée 30°
of jib m/kg
Longueur .
-de fléche -
m m/kg 17,0 | 180 | 19,0 [ 20,0 | 21,0 | 220 | 23,0 | 24,0 | 25,0 | 26,3 | 27.0 | 28,0 | 20,0 | 30,6 | 32.0 [ 33,0 | 34.0 | 34,9 | 3810 | 37,0 | 37,8
430 fse 2 J2050 | 2890 |2700 | 2540 |2380 |2260 |2130 |2020 | 1920 {1800 | 1750 |1670 | 1600 | 1490 | 1410 | 1360 [1310 | 1260 |1210 |1170 l1180
40,0 3.1‘,‘,‘3' 3050 |3050 |2880 |2700 {2540 | 2400 |2270 |2160 |2050 {1800 | 1860 [1780 |1710 |1800 |1510 | 1450 [ 1400 [1380 )
35,0 a2t 3050 3050 |3050 |2050 |2780 |2620 |2480 |2360 |2240 |2110 |2040 [1950 |1870 | 1750 '
30,0 Siae > 3050 | 3050 |3050 |3050 |3050 3050 |2840 |2780 |2660 [2500
Geschwindigkeiten T — —
iy Holst unit - ep m/min
S_peedsl Vitesses Mécanisme de levage Cran 9 .
e Ulmin 15,6 kW 1 - 3060 68
0-0,8 sl./min 3,0 kW Lo o
“ " trdmin | -
N 2 - 3080 ' 28,(!
20,0/ 40,0 m/min 1,5/2,2 kW N ~ - o
' 22 W 3 " 1600 630
2x 1,6 kW l l ' 6000 325
) 3000 . 280
+ B2 2 6000 140
¥ .
40 KW ! s 1600 : 630
] : 3200 . 285
.. Kabelquerschnitt bei 380V bis 30 m 4x16mm? Gesamtmotorenleistung 27,8 kW k u
.. Cross section of cable o up to Total motor output o -
Section de cable& SN ,; . jusqu'a .Puissance totale des moteurs :
Betrlebsspannung 380 V Frequenz 50 Hz - GesamtanschiuBwert (bei Glelchzeiﬁgkeltsfaktor von0,_8) °
- Operating voltage .. Frequency Total power requirement (with a simultaneity factor of 0.8)
. “Tenslon de service Fréquence Puissance totale requise (avec un facteur de simultanéité de o.a)

Technische Daten -Technical data
Caracteéristiques techniques



9 1 Case with ropes and small parts -
i Calsse avec céibles et pléces détachées =

py T
Aufstellvorgang® :
62 P
Erection procedure - 50 mNZs A
Déroulement de montage '« : ]
46 . \\ A\
= A ®
Ballastierausladung 5,0 m- 44 = N I\ D stationtir
Ballasting radius 5,0 m 42 ] 3 3 _4 Turmstiicke
Portée pour dispositif de lestage 5,0 m . 40 ” : 4 towar gections
: o . \\ y 3 4 8ldmenta
38 P A de mat
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. 16 A5 { 717 '/ 7 ciationtr
14 =2 = ohne Turme ¢
! NS Y li74 . stationary
12 -'f N without tow
A 9
NN stationnaire
10 ] - N s2ns 1 ts
8 N NLHL
[} \ - y
. Y o
. 4 1] - X nf
. j \ N\ TN without-tower
| , OB socten
[ ] @ X [ ] NH sans dléme
Kolli-Liste : =
o . 8 4 2 0 2 4 6 8 1012 14 16 18 20 22 24 26 28 3032 34 38 38 40 42 44
e s e ° .
Packing list , |
o ) .
Liste de colisage , S :
- v
Pos. Anzah! Benennung Léngem Breitem Héhe m Einzelgew. kg Gesamtgew. kg
Iitem. Quanmy Description Lenght m Widthm Height m  Unit weight kg Total weight kg
Rep. Oté. Désignation Longueur mLargeur m  Hauteur m Polds unitaire kg Poids total kg
Turmstiick (ohne Turmaufiage) .
1 3 Towaer section without tower support - 2,50 11 11 450 1350
: Elément de mat sans support de méat } .
o Turmstiick (mit Turmauflage) % : : ) i
2 1 Tower section with tower support 2,50 11 1.1 5§50 5§50
G Elément de mat avec support de mat - .. .
R Ausleger-Veriingerung 30,0 m - 350 m "A .
3 1 Jib extension bt 5,00 © 1,02 0,80 s 240 .
: Rallonge de lafléche . el i ’ : ! ;
. . Ausleger-Vertingerung 350 m - 40,0 m o A : <
4 1 Jib extension @ 'A. ; 5,10 1,02 0,70 . 180 ,ﬂ 3
Rallonge de la fische [0 ] . Lz
. Ausleger-Verlingerung 400m 430m . . > . ;
5 1  Jbextension . . . . & , 310 - 1,02 0.70 95
) Rallonge de la fldche ) : .
-, Transportachse vorne Tra 100 KY 1 . . =
6 -1 ° Road transport axle front - ) 3,00 1,13 0,97 680
s Essieux de transport avant - - e k L L2 . ‘ ) )
s Transportachse hinten Tra 120 GY 1 3 . . - . ,
7 1 - Road transport axle behind - A =11 180 250 106 1200
S Essleux de transport ariére ! L 2 - :
P Transportachse Tra 200 Gza o 2 . e -
8 -1 Road transport axle -.~- 17+ - B ) E}ﬂ et e 3107 42,50 1,10 e 2500
- Essieux de transport -~ - ooer . : S A .
Kiste mit Seilen und Kleintellen o : Y
-7 ,1,000" 0,80 1,00 . 450

Konstmkﬂonsﬁndemnm vorbohaltenl
Lo . - Subject to alterations!
N Soua réoerves de modifications!

Printed in Fed. Rep. of Germany

Nehmen Sie Kontakt auf mit

Contact

Mettez-vous en rapport avec

LIEBHERR-WERK BIBERACH GMBH, Postfach 1663, D-7950 Biberach an der Riss 1,
Telefon (073 51) 41-0, Telex 71802
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AUSFOHRUNG: DREHBOHNE MIT DREHKREISRADIUS 3,6 m 63 K

ANORDNUNG GEGENBALLAST

Gewicht einer Ballastplatte 1,85 t
14 Ballastplatten 3 1,85t = 26,0 t

AL

G5

Fon b N
TS9P

T

~——Drehkreisradius 3,6 m (ohne Ahsch1uBadapter fir Hinterachse)

Achtung: Da das Ballastgewicht unbedingt eingehalten werden muB
ist bei der Herstellung der Ballastbldcke genau auf
deren Fertiggewicht zu achten.

Es wird empfohlen, die Ballastbldicke vor der Montage
nachzuwiegen.

Toleranz des Gewichtes betrigt 0% bis + 4%

Auf genaues Obereinanderlegen der Ballastplatten ist zu achten
( siehe Kapitel "Ballastieren" )



obere Bewehrung_

] Vsee @ e @

{0 bedeutet eine Baustahlgewebemolte aus Stahd mit
einer Zugfestigkeit von S50 N/m

- _ Schitt A- B
/I. | i N N
(j(% _ . /JZI:%HH
A‘; d | '%‘B R ’_—; J itj
-I_ __L,/’///,//// b -I- (i Gi ] >

eit w .mit gleichem
Stabquerschnitt in Lings - und Querrichtung. Die
nachfolgende Zahl , 221 gibt den erforderlichen
Stahlquerschnitt A= 221 ¢ém2 pro Meter an.

Beton B 25
BSt 420/500 und 500/550

. Baustahigewebe | Pos. | m?  [Gew /m JGewicht
rA—I_L o 221 ) s |ank Jsneg
] Pos. [Stk. | ¢ [inge [ g6 [ eo
1 % 6 086 176
2 48 6 Q% ] 3882
3 4 8 135 $.40
J N I N o
(5 7 6 4 [] 196 8
Gesamtlinge m 928 | 2.5
Gewicht pro Meter a222 | ass
—l . Gewich! pro Durchmesser % 230
Gesamtgewicht BSt 420/500 ~ 02k
2 Bewehrungsplan
"I (Gegengewicht) 63 K und 68 K
4 @u 298
A 087.000-418.100
S5 S5 Q
o - AUSFOHRUNG: DREHBOHNE MIT DREHKREISRADIUS 3.6 m

-g’z-
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VORWORT

1. Diese Betriebsamweisung soll Sie in die Lage versetzen, den Kran sicher

Zu betreiben und die zulassigen Einsatzméglichkeiten, die er bietet,
auszunutzen. Sie gibt Thnen auch Hirmweise Uber die Funktion wichtiger
Aggregate bzw. Systeme und kann bei der eventuell notwendigen Ersatz-
teilbeschaffung herangezogen werden.

. Die Betriebsarweisung besteht aus:

- Gleisanlage

— Eckkréfte, Fundamentkréifte, Ballastblécke
= Montage fahrbar und staticnar

— StraBentransport

— Inbetriebnahme, Betriebsvorschriften

- Elektrische Ausriistung

= Wartung

= Seile, Abmessungen und Vorschriften

- Zubehdr

=~ Ersatzteilliste

. An diesem Kran darf nur qualifiziertes und geschultes Perscnal téatig

werden. Die Bedienungsarweisung und die einschlagigen Bestimmungen und
Vorschriften (wie z.B. tmfallverhﬁtmgsvorschriften) missen beachtet
werden. '

DIE NICHTBEACHTUNG DIESER GRUNDSATZE KANN ZU SCHADEN FUHREN

. Den im Kran eingebauten Sicherheitseinrichtungen muif Ihr besonderes

Augermerk gelten. Sie miissen stets auf Funktionsféhigkeit Uberprift
werden. Bei Nicht- oder Falschfunktion der Sicherheitseinrichtungen
dlrfen Sie den Kran nicht betreiben. Thr Motto muf immer lauten:

"Sicherheit geht vori"

. Sollten Sie fir den Kran von uns weitere Informationen erhalten, z.B.

in Form von Technischen Informationsbriefen, sind auch diese Hinweise
Zu beachten und der Betriebsanweisung beizufligen.
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INHALTSVERZEICHNIS

Gleisanlage

Montagetoleranzen ......eeeeeeee.
Blitzschutz an Turmdrehkranen ...
Gleisverlegungsplan in der Kurve
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Eckkrafte, Fundamentkrafte, Ballastblécke

Ausfihrung: Drehblhne mit Drehkreisradius 3,6 m

Spindeldricke, stationare AusfUhrung ......ceceeeee...
Raddricke, schienenfahrbare Ausfthrung ...............
Anordnung Gegenballast ......civeiiicccncicorcentanne
GegenballastbloCK .vveveirerernecnsascescnsonacncnnns
BeWehrUNgSPlan ....eeeieeirereeeececescesoncsoscsannas

Ausfiihrung: Drehblhne mit Drehkreisradius 2,9 m -
Spindeldriicke, stationdre Ausflhrung .........cee0vee.
Raddricke, schienenfahrbare Ausfihrung ...............

Anordnung Gegenballast .......

Nur bel Auslegersteilstellung 30°

oooooooooooooooooooooooo

oooooooooooooooooooooooo

oooooooooooooooooooooooo

und 45°

Spindeldrticke, 3,6 m Drehkreisradius .................
Raddrticke, 3,6 m Drehkreisradius .........ccceveveunens
Spindeldricke, 2,9 m Drehkreisradius ..........coceve..
Raddriicke, 2,9 m Drehkreisradius .........covivunenn..
Anordnung und Anzahl der Zentralballastblécke ........

Betonbldcke fiir Zentralballast

ooooooooooooooooooooooo
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Montage fahrbar und stationir

Steuerfunktionen zur Kranbedienung, 2 Blatt
Benemnmung der Bauteile (Terminologie) ....vvvevvennnnenn.

ooooooooooooooooooooooooo

Vorbereitungen am Kran ZUr MONEAGE . .vvvvvvnereenennennns
Aufgleisen bzw. Abstitzen des Kranes ......eeeeeeeenennnns

Ausleger ablaSSen ...evveeeeennn

ooooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooooo

Turm austeleskopieren und Ausleger aufziehen ............

Autamatische Turmverriegelung ..
Autaratische Hubseilumscherung .
Beschreibung der Hubwerkseinheit
Tragkraftschilder am Ausleger ..
Seileinscherungspléne ..........

ooooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooooo

oooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooooo

Endschalter - Anordnung und Funktionen ..................

Uberlastsicherung ..............

ooooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooooo

Verschiedene Einsatzméglichkeiten:

Beschreibung der Auslegersteilstellung 30° ..............
Einsatz der Ausleger-Steilstellung 30° bzw. Ausleger-

Uberhdhung 45° ......oveeennnnn.

ooooooooooooooooooooooooo

Elektroinstallation Ausleger-Steilstellung 30°

oooooooooo

Umrtsten von Ausleger-Steilstellung 30° in Ausleger-

stellung waagrecht .............

ooooooooooooooooooooooooo

ooooooooooooooooooooooo

Montage Ausleger bei Betriebszustand "Turm eingefahren"
Montage Ausleger bei Betriebszustand "Turm ausgefahren”
Seileinscherungsplane flir die Auslegermontage bei den

verschiedenen Betriebszustinden

ooooooooooooooooooooooooo
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Demontage:

Demontage AeS Kramnes ..ivvveeineneenecnoeeoeeoeeananonansns
Demontage Ausleger bei Betriebszustand "Turm eingefahren"
Demontage Ausleger bei Betriebszustand "Turm ausgefahren"

StraBentransport

Betrieberlaubnis und Ristzusténde (Transportmdglichkeiten)
b e = o L
Prifliste flr StraBentransport .......eceeeeeeeeeencnnnns
RASEZUSTANA T totiiiiiiiienennnernnenneronesnennnnnnenns

.....

Elektrische Ausrlistung

Elektrische AUSristung ......covvvviiniiinininennnnnnnns
Inbetriebnahme des KransS ......veveeneernnenernnenennnnas
Wartung der elektrischen Anlage .......cveeeeeeennnennnnns
Elektrische Vorschriften und Schutzmafnahmen ............
Elektrische ANSChlUSSE ..vvvevirieriineenieeeenneennannnns
Fernsteuerpult

Zeichenerklarung flir Schaltschrénke

Schaltpléne Schaltschrank S1
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Wartung

WartunNgsKUr ZanmWeiSUNg v vttt it teeeeeeereoneseonoanasnes
SCMierUNgShinWEiSE v vveit ittt teereeeneoeaneonaasnnnns

Flissigkeitskupplung im Drehwerk ......covevececcoenacens
Windlastregelung am DreliwerK ......covviivurernanoncnnans
Lenze-Bremse beim HUWEIK ....vvvvirnrirrrerecenncnsnanns
Lenze-Bremse beim Drehwerk .....ccvveiverenecnereenenenns

Lenze-Bremse beim Hilfsantrieb ........cceiiiieveennnnn..
Lenze-Bremse beim Fahrwerk ....c.vvieiinennenneenncenennn
Simplana-Stirnrad-Ubersetzungsgetriebe ........covveunn..
Lenze-Schneckengetriebe (Katzfahrwerk) ..................
Gamsen-Schneckengetriebe (Hilfsantrieb) .................
HV-Schraubverbindungen ......ceceveeeerernrecnennnenenann

Seile, Amessungen und Vorschriften
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Wartungsanleitung fir Kranseile .........ceveveennnemnnn.
Keilschlof mit Keil ....iviiininnenennenneneenonennenenns
Drallfanger am HUDSEIl ....viiiiiurereneeenennnnnncnnanes
Grundsatze fir Seiltriebe DIN 15020 ......ccvvvvvnnnnenn.
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Cleisanlage 1
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Folgende Schienenauflagen sind 2uldssig

- Betonstreifenfundament

Die Schienen werden mit Stahlplatten auf die Streifenfundamente befestigt.
Der Abstand der einzelnen Stahlplatten darf 600 mm nicht uberschreiten.

Die GroBe der Stahlplatten ist entsprechend der Eckkraft zu wdhlen, damit
die zuldssige Druckspannung zwischen Stahl und Beton nicht_iiberschritten
wird.

Im folgenden wird die zuldssige Druckspannung angegeben:

Nennfestigkeit . .
des Betons 15 25 35 45
in N/mmé

Zuldssige Druckspannung
bei Teilfldchenbelastung 14,7 24,5 32,2 37,8
in N/mm

Befestigungsplatten der Bundesbahn diirfen als Unterlagen nicht verwendet
werden, da diese eine Neigung von 40 haben. Beij Verwendung dieser Platten
wiirden' die Schienen schrig zu liegen kommen und so die Laufflichen der ,
Laufrdder nur auf einem Punkt des Schienenkopfes aufliegen. Die Folge wire
hoher Verschlei der Laufrider und Schienen. =~ .

Zur Einhaltung der Spur und'gegen einseitiges Verschiebeq eines Fundamentes
miissen die Streifenfundamente untereinander verbunden sein.

Die Berechnung der Fundamente erfolgt nach den Regeln der Baustatik fiir
Stahlbetonteile.

Die auftretenden Belastungen sind den Eckkrafttabellen zu entnehmen.

Bei Winterbetrieb sind die Betonstreifenfundamente frostfrei zu griinden.
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Vorbereitung der Gleisanlage

Allgemeine Hinweise

Fur einen storungsfreien Kranbetrieb muB eine gut ausgebaute Gleisanlage vor-
handen sein. Der Boden, auf dem die Gleisanlage liegen sol11, muB festge-
wachsener, tragfahiger Boden sein. Vor Baubeginn der Gleisanlage muB die Boden-
belastbarkeit gepriift werden. Unebener Boden wird durch Aufschiitten und Fest-
stampfen von Kies und Sand eingeebnet.

+ o 4

0. Bischungswinkel '

. b-Bbschungswinkel dei Auflost
durch Jurrndrehkren

Gleisanlagen an Baugruben sind so zu verlegen, daB eine Oberlastung oder gar
Einsturz der Baugrubenwand bzw. Baugrubenboschung nicht moglich ist. Abstand
der Gleisanlage zur Baugrube jst von der Eckkraft des Kranes und von der
Bodenbeschaffenheit (Wassergehalt, Reibung, Scherfestigkeit usw.) abhingig.

-

[} " i
] l“-:-:-:-:’:’é tp a Gerlstbreite
]
ToooIzoa H b Sicherheitsabstand
Lo al 50 cm
] L |’] .
! i ¢ Kranbereich
] ' .
! ipwomzwdly d Spurweite
| i
Fo
j a —-i-H- b —eS,
gt o <
|

Der Mindestabstand zwischen Bauten, Gelinder, Begrenzungslinie von Fahr-
zeugen usw. und dem am weitesten ausladenen Teil vom Turmdrehkran muB 50 cm
betragen. Kann dieser Sicherheitsabstand nicht eingehalten werdent so ist der
gefdhrdete Raum abzusperren, damit jede Quetschgefahr vermieden wird.
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- Verlegen von Schienen auf Schwellen

Ein Verlegen der Schienen bei dieser KrangrdoBe ist auf Betonschwellen und
Holzschwellen moglich. Die Holzschwellen miissen aus gutem Holz bestehen und
diirfen nicht gerissen oder verwittert sein.

Spumeite + 209, der Spurweite = Schwellenldnge

Der Querschnitt der Schwellen muB mindestens 16 x 24 cm betragen, damit die
auftretenden Krédfte iiber das Schotterbett ins Erdreich geleitet werden
konnen. Der max. Abstand der Schwellen darf 600 mm nicht iiberschreiten.
Schwellen (Teilschwellen), die nicht unter beiden Schienen liegen, diirfen nur
verwendet werden

- als Zwischenschwelle unter den AuBenschienen bei Kurven,

- wenn es sich um gepriifte Schwellen handelt,

- wenn ein Nachweis iber jhre Tragfdhigkeit gefiihrt wurde.

In jedem Falle ist fiir eine ausreichende Spurhaltung zu sorgen.

Nicht zu empfehlen ist der Einsatz von Betonschwellen in Senkungsgebieten,
auf frostempfindlichem Boden und bei nachgiebigem Untergrund.

Bei allen 4 Varianten muB auf beiden Seiten die Gleisanlage 2 bis 3 m ldnger
als die Arbeitsstrecke sein.

Schienen

Fur den Turmdrehkran 63 K empfehlen wir die Schiene S 41 und S 49 nach
DIN 5902. Es diirfen keine ungleichen oder abgefahrenen Schienen verwendet
werden. Der SchienenstoB ist mit Laschen zu versehen, die zwischen SchienenfuB
und -kopf mit Schrauben verspannt sind.
Max. horizontale Belastung der Fahrbahn bzw. Schiene

1/7 der Eckkréfte 1dngs zur Fahrbahn

1/10 der Eckkrdfte quer zur Fahrbahn
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Das SRS-Krangleissystem ist eine Art Fertigteilbaugleisanlage, bestehend aus
geraden Schienenelementen von 6 m Lange und aus fertig gebogenen Schienenele-
menten, bei denen jeder gewiinschte Radius moglich ist. Zusdtzliche Moglich-
keiten bieten die als Bausatz vorhandenen Weichen und Kreuzungen.

SRS-Gleissystem ist bis zu 1300 kN Eckkraft zu verwenden.

Dieses System wird nur dann gut funktionieren, wenn die Gleisbettung
entsprechend der max. Eckkraft angelegt wurde. Spurstangen halten die

richtige Spur.

Verlegen von Schienen auf Stahltrdgern

Die Schienen werden auf Breitflanschtrédger verlegt und durch aufgeschweiBte
K16tze gegen Querverschiebungen gesichert, Klemmplatten verhindern ein

Abheben der Schienen.

Ebenso wie beim Streifenfundament miissen auch die Breitflanschtriger mitein-
ander verbunden werden, damit die Spur gehalten werden kann.

Es wird empfohlen, verschiebbare, auf verschiedene Spurweiten einzustellende

Distanzhalter zu verwenden.

Die Auflage der Breitflanschtrdger ist entsprechend den Bodenverhdltnissen,
der Eckkraft und der GrdBe des Trdgers zu wdhlen. Es konnen eine
Schotterbettung, einzelne Betonfundamente, Betonplatten oder ein
Streifenfundament in Frage kommen. Eine Berechnung der Breitflanschtrdger und

der Auflage ist erforderlich.
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Fundamentoberfldche plan und nach allen
Seiten in der Waage.
Schiene I1PB Prellbock’ Die Fundamentgrife richtet sich nach Krangrone
und Baugrundverhiltnissen. Die Abmessungen
sind bauseits festzulegen.
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Fiir Schidden, die auf unsachgemdne Herstellung von
. - Gleisanlage und Fundament oder auf Nichtbeachtung
der Baugrundverhiltnisse zuriickzufiithren sind, haftet

Erdreich der Bauunternehmer !
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Gleisendsicherung

Verachiebbarer ‘l‘e.ll S
~

Endstlick .
- Gummipuffer mit
verschicdenen Be-
featigungshdhen

-
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An den Gleisenden miissen, mit den Schienen fest verbunden, krdftige Anschldge

als Gleisendsicherung so angebracht werden, daB sie zu den Radschemeln den
gleichen Abstand aufweisen.

Schiene fiir Fahrendschalter

n—— ! N 7

N ———— 7

il el Nl sl
F P vy
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Die Schiene fiir den Fahrendschalter ist so zu setzen, daB bei Betitigung
des Endschalters der Kran etwa 1 m vor der Gleisendsicherung zum Stehen kommt.

Kranbahntoleranzen

Auf gute Verlegung der Schienen beziiglich der Spur in horizontaler Lage, in
Ldngs- und Querrichtung usw. ist zu achten. Die zuldssigen Montagetoleranzen
fiir Kranfahrbahnen siehe nachfolgende Seite.



Tafel zu Abschnitt 5

Toleranzklasse 1

{fiir Krane der Beanspruchungsgruppen
B4 — B6 nach DIN 15018)

Toleranzklasse 2°)

{fiir Krane der Beanspruchungsgruppen
B1—B3 nach DIN 15018}

der Schienen

2uiiander
IScheankung)

£ = Neigung A, 8, -Neigung A, 8 ,l

E= 0,5 oloo

! \k’_r E
A T%;’i I15m:A=+3mm IS15m:A=t5mm
Sl";l'"'l"zfr"- L T§§ I>15m:A=1(3+025X (I — 15)] mm 1>15m:A=1[5+0,25 (I - 15)] mm
maf,, » ~ 3 &
g g 7§ dabei | (m) dabel 1 {m)
i N
B=1%5mm B=z10mm
L. dgo einer jedach darf folgendes StichmaR auf einer MeBlinge von 2,0 m nicht Uberschritten
Sehvene im den:
Grundn werden: ,
b=2%1,0mm b=%1,0mm
C=210mm C=210mm
"Z"""‘;”h” Jedoch darf folgendes Stichmaf auf einer Meflinge von 2,0 m nicht iiberschritten
rinei cfuene
{Lungsgetaile, werden:
c=11,0mm c=%2mm
ent, = §
«'Ifz’gtzfl?-":cn g -, :D D=1%0,294,von | D=2%19%oc0vonl .l)
sueuinder ' max. £ 10 mm max. £ 10 mm*°)
{Quergelalic) ———i o S
Newgunl +

Lage der = o, = o,

£ mitanschisge F=120,7%gvon | F=21%109/,von!
ruenander max. 20 mm max, 20 mm
Ahweichun . .

thes su..m?. G =  89/,, der Schienenkopfbreite

Aoples Jus a

g S (bei ebener Lauffliiche)

horizontzien

‘) Entspricht DIN 4132 Entwurf April 1971

**) In DIN 4132 nicht geregelt

aurR4yyaJ4pwuaniua| [93sneg Jn4 (’[

.
.

=(Q

00/0 7 +

aueJyneg Jnj 810 ST NIQ yoeu ¢g - 19

.
.

2 9sse|yzuedalo]

9{S€ SLUL{IYILY-I0A YIeu udUYRQUYRjURJLY JNj UDZURLI|0336RJUOCK

-L'l-



-1.8-

Blitzschutz an Turmdrehkranen nach DIN 57 185/VDE 0185 Teil 2 vom November 82
(wird vom FachausschuB "Bay® nicht 2wingend vorgeschrieben)

Turmdrehkrane auf Baustellen

Bei Bauten mit Stahlbewehrung in den Fundamenten ist eine Verbindungs-
leitung zwischen Bewehrung und einer Schiene herzusteilen. Kletterkrane
sind zweimal anzuschlieBen.

Apparate, Maschinen, metallene Rohrleitungen miissen im Umkreis bis zu
20 m um die Glejse mit den Schienen verbunden werden.

Als Zuleitung zu den Staberdern und als Verbindungs]eitungen geniigt ver-
zinkter Bandstahl 30 mm x 3,5 mm. Die Anschliisse missen mit Hilfe von
Zwei Schrauben M 10 mit Federringen ausgefiihrt werden.

Eine Oberbriickung von SchienenstdBen, die mit Laschen aus Stah] verbunden
sind, ist fiir den Blitzschutz nicht erforderlich.

Zum Schutz der elektrischen Einrichtungen der Bauteile wird beim Netz-
anschluB der Einbau von Ventilableitern empfohlen.

-~

Stationdre Krane (die nicht mit der Stahlbewehrung der Fundamente in den
Bauten verbunden sind)

Als Blitzschutz geniigt der AnschluB des Kranes an einen Staberder von
mindestens 1,5 m Einschlagtiefe.

Als Zuleitung zu den Erdern diirfen verwendet werden:

Verzinkter Bandstahl 30 mm X 3,5 mm oder ein isoliertes Kupferseil mit
einem Querschnitt von mindestens 16 mm<.,
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Gleisverlegungsplan in der Kurve

Der angegebene Innenradius von min.
10,0 m kann jederzeit den Platzver-
hdltnissen entsprechend vergrioBert

-—4,2m——

werden. Ein groBerer Inneradius
wirkt sich auf die Fahreigenschaften
ginstig aus. denn je groBer der Kur-
venradius desto kleiner der Ver-
schleiB an den Laufrddern.

- 4,2m__]

die angetriebenen Lauf-
radkdsten befinden sich
auf diesem Schienen-
strang

die MaBe beziehen sich
auf Mitte Schienenkopf




Eckkrafte, Fundamentkrafte
Ballastblocke

2

Die Eckkrdfte und Fundamentkridfte enthalten keinen
Eigenlast- und Hublastbeiwert.

Ausflhrung: Drehblhne mit Drehkreisradius 3,;6m

Spindeldrlicke, stationdre Ausfihrung ..... 2.1
Raddricke, schienenfshrbare Ausfihrung ... 2.2
Anordmung Gegenballast ......vvveennnnn... 2.3
GegenballastblocK vvvevereernnnnennnnnnn.. 2.4
Bewehrungsplan ........cooeeemeeennnnnnnnn. 2.5

Ausflhrung: Drehbihne mit Drehkreisradius 2,9m -

Spindeldriicke, stationére Ausfihrung ..... 2.6
Raddricke, schienenfahrbare Ausfihrung ... 2.7
Anordmung Gegenballast ......oeeeevvnnnn... 2.8
Gegenballastblock ..ovvveveenennnnnnnnnn.. 2.9
Bewehrungsplan ........eoveeeennennnnnnnn. 2.11

Nur bei Auslegersteilstellung 30° und 45°

Spindeldrticke, 3,6 m Drehkreisradius ..... 2.12
Raddricke, 3,6 m Drehkreisradius ......... 2.13
Spindeldriicke, 2,9 m Drehkreisradius ..... 2.14
Raddricke, 2,9 m Drehkreisradius ......... 2.15
Anordnung und Anzahl der

Zentralballastbldcke ..ovvvveennnennnnnn.. 2.16

Betonbldcke flir Zentralballast ........... 2.17
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: 63 K
AUSFOHRUNG: DREHBOHNE MIT DREHKREISRADIUS 3.6 m

Raddriicke (in kN), schienenfahrbare Ausfiihrung, Aufbau mit max. 3 Turmstiicken
(Hakenhohe 30,3 m)

Wheel loads (in kN), mobile on rails, erection with max. 3 tower sections
(hook height 30.3 m)

Charges des roues (en kN), grue mobile sur rails, montage avec 3 &léments
de mat max. (hauteur sous crochet 30,3 m)

Schwinge Kran in Betrieb Kran auBer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service
Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
1 11 I11 1 11 111
A 100 220 19 109 165 56
B 298 235 230 186 165 162
C 100 29 230 109 53 162
D 0 14 19 32 53 56
Summe 498 498 498 436 436 436
Total :
Total
Horizontalkraft 17 Horizontalkraft 38
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

Achtung: Vor Beginn der Montage muR die Bodenbelastbarkeit gepriift werden

4,4 m
D C

4,2m
I

- Iy
J \

Il
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‘ 63 K
AUSFOHRUNG: DREHBOHNE MIT DREHKREISRADIUS 3.6 m

Spindeldriicke (in kN), stationire Ausfiihrung, Aufbau mit max. 4 Turmstiicken
(Hakenhthe 32,7 m)

Support spindle loads (in kN), stationary version, erection with max. 4
tower sections (hook height 32.7 m)

.Charges aux patins d'appui (en kN), grue fixe, montage avec 4 éléments
de mat max. (hauteur sous crochet 32,7 m)

—

Schwinge Kran in Betrieb Kran auBer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service
Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de 1a fléche en direction
I I1 I11 1 I1 111
A 102 232 23 110 175 47
B 296 232 227 200 175 173
C 102 18 227 110 45 173
D 0 18 23 20 45 47
Summe 500 500 500 440 440 440
Total
Total .
Horizontalkraft 17,5 Horizontalkraft 40
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

Achtung: Vor Beginn der Montage muB die Bodenbelastbarkeit gepriift werden

LiLm Bodenpressung 20,6 N/cm?
st ’ - bei Emax. = 296 kN
D '] C Soil pressure 20,6 N/cm?
A\ if Epax. (max.corner force)
4 S = 296 kN
\ 7 Pression sur le sol
20,6 N/cm?
= si Emax. (charge par coin
\ 11 max.) = 296 kN
N
B
1
| 400 _
I1
Hartholzunterlage
FuBplatte D Hardwood block
Foot plate Bloc en bois dur
Plateau & pied
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AUSFOHRUNG: DREHBOHNE MIT DREHKREISRADIUS 3,6 m 63 K

ANORDNUNG GEGENBALLAST

Gewicht einer Ballastplatte 1,85 t
14 Ballastplatten 3 1,85t = 26,0 t

<~——Drehkreisradius 3,6 m (ohne Ahschluﬁadapter fiir Hinterachse)

Achtung: Da das Ballastgewicht unbedingt eingehalten werden muB
ist bei der Herstellung der Ballastbldcke genau auf
deren Fertiggewicht zu achten.

Es wird empfohlen, die Ballastblscke vor der Montage
nachzuwiegen.

Toleranz des Gewichtes betrigt 0% bis + 4%

Auf genaues Obereinanderlegen der Ballastplatten ist zu achten
( siehe Kapitel "Ballastieren" )
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nachfolgende Seite

Pos. 1 Steigbiigel gestreckte Ldnge 1471 mm Pos. 2 Tragbiigel gestreckte Linge 1010 mm Ballastplatte A 2,33 t/m3

pro Ballastplatte 2 Stiick
Werkstoff: Rundstahl 0 25
RSt 37-2 verzinkt

Ballastplatte nach der Fertigstellung wiegen!

pro Ballastplatte 2 Stiick

Werkstoff: Rundstahl 0 20 Gewicht 1857 kg
RSt 37-2 verzinkt
Ballastplatte A .

A 087.000-418.100

A €9
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obere Bewehrung_

Schnitt A- B
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einer Zugfestigkeit von 5

T

0 bedeutet eine Baushhl ewebematte aus Stah! mit

N/mm2 ,mit gleichem

- Stabquerschnitt in La; s - und Querrichtu
T\l

. Die

nachfolgende Zahl . 221 * gibt den erforderlichen
€ (]

05 (1
s6186 Ountere Bewehrung_ Beton B 25
%

Stahlquerschnitt A’= 221 em? pro Meter an.

BSt 420/500 und 500/550

— I — S e B 2
’J .

\_ Pos. |Stk. ) tange | ¢6 o8

1 16 6 085 1276

2 <8 6 an 3552
3 [ ] 135 .40
s 4 2 [ 1.80 3,60
: e 5 2 [) 135 670
:’ 19 & ¢ 8 196 78

® @
Gesamtlinge m w2 | 2.5
Gewicht pro Meter 0222 | a»s
— Gewicht pro Durchmesser nse 930
1200 unken ¢ Gesamigewicht BSt 420/500 ~202 kg
1-‘smm n
@15 =96 | jMQ)—
2 Bewehrungsplan
47 4 (Gegengewicht) 63 K und 68 K
@oa 298
. A 087.000-418.100
i
® AUSFOHRUNG: DREHBOHNE MIT DREHKREISRADIUS 3.6 m

-g’z-
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, 63 K
AUSFOHRUNG MIT VERKORZTER DREHBOHNE, DREHKREISRADIUS 2.9 m

Spindeldriicke (in kN), stationire Ausfiihrung, Aufbau mit max. 4 Turmstiicken
(Hakenhghe 32,7 m)

Support spindle loads (in kN), stationary version, erection with max. 4
tower sections (hook height 32.7 m)

‘Charges aux patins d'appui (en kN), grue fixe, montage avec 4 &léments
de mat max. (hauteur sous crochet 32,7 m)

Schwingé Kran in Betrieb Kran auBer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service
Stellung des AusTegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de 1a fléche en direction
I I1 111 I II I11
A 145 258 44 132 200 68
B 303 258 253 226 200 197
C 145 39 253 132 65 197
D 0 39 44 39 65 68
Summe 593 593 593 529 529 529
Total
Total ]
Horizontalkraft 19 Horizontalkraft 44
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

Achtung: Vor Beginn der Montage muB die Bodenbelastbarkeit gepriift werden

Lim

Bodenpressung 21,1 N/cm?
bei Epax. = 303 kN

soil pressure 21,1 N/cm?

if Epax. (max.corner force)
= 303 kN

Pression sur le sol

21,1 N/cm?

si Epax. (charge par coin
max.) = 303 kN

I1
FuBplatte $- Hardwood b]ock
Foot plate Bloc en bois dur
Plateau 3 pied

Al
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AUSFOHRUNG MIT VERKORZTER DREHBOHNE, DREHKREISRADIUS 2.9 m

63 K

Raddriicke (in kN), schienenfahrbare Ausfiihrung, Aufbau mit max. 3 Turmstiicken
(Hakenhtohe 30,3 m)

Wheel loads (in kN), mobile on rails, erection with max. 3 tower sections

(hook height 30.3 m)

Charges des roues (en kN), grue mobile sur rails, montage avec 3 é&léments

de mat max. (hauteur sous crochet 30,3 m)

Schwinge Kran in Betrieb Kran auBer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service
Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
I 11 111 I 11 111
A 141 244 39 131 189 76
B 307 260 256 211 189 186
C 141 51 256 131 74 186
D 0 34 39 52 74 76
Summe 589 589 589 525 525 525
Total .
Total
Horizontalkraft 19 Horizontalkraft 42
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

2]

Achtung: Vor Beginn der Montage muB die Bodenbelastbarkeit gepriift werden

4,2m

- Lim o
D C
y =
A I
NN\
A

11
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AUSFOHRUNG: DREHBOHNE MIT DREHKREISRADIUS'2,9 m 63 K

ANORDNUNG GEGENBALLAST

Gewicht einer Ballastplatte 1,88 t

18 Ballastplatten 4 1,88 t = 34,0 t

‘)

g 3

PR ERSany S
~

=
1

Qi

vy |
~§:E‘._¢.-s -~ 3]~

i 1=
SRy BB
\

<——Drehkreisradius 2,9 m (ohne AnschluBadapter fiir Hinterachse)

Achtung: Da das Ballastgewicht unbedingt eingehalten werden muB
ist bei der Herstellung der Ballastblocke genau auf
deren Fertiggewicht zu achten.

Es wird empfohlen, die Ballastblscke vor der Montage
nachzuwiegen.

Toleranz des Gewichtes betrdgt 0% bis + 4%

Auf genaues Obereinanderlegen der Ballastplatten ist zu achten
( siehe Kapitel "Ballastieren” )
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63 K

DREHBOHNE_MIT DREHKREISRADIUS 2,9 m

AUSFOHRUNG
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AUSFCHRUNG: DREHBOHNE MIT DREHKREISRADIUS 2.9 m 63 K

Steigbiigel: gestreckte Linge: 1 471 mm
pro Ballastplatte 2 Stiick
Werkstoff: Rundstahl g 25; RSt 37-2 verzinkt

60

////,i//////////////////////// i

N
N
)

300

&Qj\p '?"’05 ’ T
400 ¥§§;;;E§£ -

60
P

o

>
AN
/ !
Q\‘% |

1
=
¢25

Tragbiigel: gestreckte Ldnge: 860 mm
pro Ballastplatte 2 Stiick
Werkstoff: Rundstahl g 20; RSt 37-2 verzinkt

G

9 ] OK - Beton

IS T T 777 777 A7 X777 4 4 ST T 77T

225

150

465

Achtung: Steigbiigel und Tragbiigel nur warm biegen!



obere Bewehrung
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Schnitt A-B

[ [\ /
3 5 3
S ¢ S

3" bedeutet eine Baustah! bemalte aus Stah! mit

einer Zugfestigkeil von 550 N/mm?, mit %!eichem
Stabquerschnitt in Langs - und Querrichtung. Die
nachfolgende Zah! .2217 gibt den erforderlichen
Stahlquerschnitt A = 221 cm? pro Meter an.

Beton B 25
BSt 4207500 und 500/ 550

Bauslahigewebe | Pos. m?  |Gew /m |Cewicht
o 0 6.48 kg |203g
Pos. | Stk. ¢ Ilange | o6 ¢8
1 0 [ 0,720 200
2 7 6 07 5120
3 3 [ 003 332
[ 2 [] 0.60 120
5 ‘ ] 133 52
] 4 ] 245 980
? 4 [] 077 200
Gesamtilinge m 60,20 2.2
Gewicht pro Meter a2224g | Q95 kg
Gewicht pro Durch 133849 | 45704y
Gesamigewicht BSt 4207500 ~ 22,35 kg
Bewehrungsplan

(Gegengewicht) 63 K
A 077.020-418.100

INNYHOASNY

W 62 SNIGYYSI3YNHIYG LIW 3INHOGH3IYA

A €9

- z-



-2,12 -

63 K

.NACHFOLGENDE SPINDELDRUCKE SIND I\iUR BEI AUSLEGERSTEILSTELLUNG 30°
UND 45° MABGEBEND.

AUSFUHRUNG: DREHBUHNE MIT DREHKREISRADIUS 3,6 m

Spindeldricke (in kN), stationdre Ausflihrung, Aufbau mit max. 4 Turmstlicken
(Hakenhdhe 32,7 m) .

Support spindle loads (in kN), stationary version, erection with max. 4
tower sections (hook height 32.7 m)

Charges .aux patins d'appui (en kN), grue fixe, montage avec 4 &léments

de mAt max. (hauteur sous crochet 32,7 m)

Schwinge Kran in Betrieb Kran aufer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operaticn
Balancier Grue en service Grue hors service
Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
I IT IIT I ~ 1T ~ I1T “
A 159 270 53 132 255 36 '
B 312 270 265 308 255 250
C 159 48 265 132 31 250
D 6 48 53 0 31 36
Sunme 636 636 636 572 572 572
Total
Total
Horizontalkraft - 20 Horizontalkraft 50
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

ACHTUNG: VOR BEGINN DER MONTAGE MUB DIE BODENBELASTBARKEIT GEPRUFT
WERDEN

Lim
=l
Bodenpressung 21,7 N/cm?
D)d'; lc bed Epayx, = 312 kN
] N Soil pressure 21.7 N/cm?
X if Enpgx. (max.corner force)
£ = 312 kN
~ . Pression sur le sol
< - 21.7 N/cm?
/’ \ II1 si Eypax. (charge par coin
- max.) = 312 kN
A N\\.B
1
J 400
11
A Hartholzunterlage
Fufplatte b d Hardwood block
Foot plate Bloc en bois dur

Plateau a pied

8.87
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63 K

NACHFOLGENDE RADDRUCKE SIND NUR BEI AUSLEGERSTEILSTELLUNG 30°
UND 45° MABGEBEND.

AUSFUHRUNG: DREHBUHNE MIT DREHKREISRADIUS 3,6 m

Raddricke (in kN), schienenfahrbare Ausfiihrung, Aufbau mit max. 3 Turmsticken
(Hakenhéhe 30,3 m)

Wheel loads '(in kN), mobile on rails, erection with max. 3 tower sections
(hook height 30.3 m)

Charges des roues (en kN), grue mabile sur rails, montage avec 3 éléments

de mat max. (hauteur sous crochet 30,3 m)

Schwinge Kran in Betrieb Kran aufer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service
Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
I IT IIT I 11 IIT
A 152 258 52 136 235 42
B 298 258 253 273 235 231
c 152 47 253 136 37 231
D 7 47 52 0 37 42
Summe 609 609 609 545 545 545
Total
Total
Horizontalkraft 19 Horizontalkraft 48
Horizontal force Horizontal . force
Force horizontale Force horizontale ..

ACHTUNG: VOR BEGINN DER MONTAGE MUB DIE BODENBELASTBARKEIT GEPRUFT
WERDEN

L,tm N

D S'c;_z_
v

~ . 111
J I\ -
A N B
§
I

8.87
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63 K

NACHFOLGENDE SPINDELDRUCKE SIND NUR BEI AUSLEGERSTEILSTELLUNG 30°
UND 45° MABGEBEND.

AUSFUHRUNG: DREHBUHNE MIT DREHKREISRADIUS 2,9 m

Spindeldriicke (in kN), stationdre Ausfihrung, Aufbau mit max. 4 Turmsticken
(Hakenhéhe 32,7 m)

Support spindle loads (in kN), stationary version, erection with max. 4
tower sections (hook height 32.7 m)

Charges aux patins d'appui (en kN), grue fixe, montage avec 4 éléments

de mit max. (hauteur sous crochet 32,7 m)

Schwinge Kran in Betrieb ‘Kran auPer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service

Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
I II III I II IIT
A 180 291 74 164 277 56
B 333 291 285 320 277 271
c 180 68 285 164 51 271
D 26 68 74 8 51 56
Summe 718 718 718 654 654 654
Total
Total <L

Horizontalkraft 22 Horizoentalkraft 53
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

ACHTUNG: VOR BEGINN DER MONTAGE MUB DIE BODENBELASTBARKEIT GEPRUFT
WERDEN ‘

Lim ‘
r' ‘1 Bodenpressung 23,1 N/cm3?
D ! i C bel Epgx. = 333 kN
- Soil pressure 23.1 N/cm?
1 . Y/ if Epgx. (max.cormer force)
= 333 kN
Pression sur le sol
= 23.1 N/cm?
. III si Epgx. (charge par coin
AN max.) = 333 kN

o

Il
Hartholzunterlage
FuPplatte D— Hardwood block
Foot plate Bloc en bois dur

Plateau a pied

8.87
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63 K

NACHFOLGENDE RADDRUCKE SIND NUR BEI AUSLEGERSTEILSTELLUNG 30°
UND 45° MABGEBEND.

AUSFUHRUNG: DREHBUHNE MIT DREHKREISRADIUS 2,9 m

Raddricke (in kN), schienenfahrbare Ausfiihrung, Aufbau mit max. 3 Turmsticken
(Hakenhéhe 30,3 m)

Wheel loads (in kN), mobile on rails, erection with max. 3 tower secticns
(hook height 30.3 m)

Charges des roues (en kN), grue mobile sur rails, montage avec 3 éléments

de mat max. (hauteur sous crochet 30,3 m)

Schwinge Kran in Betrieb Kran aufer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service
Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
I IT IIT I IT IIT
A 172 278 71 156 256 61
B 318 278 273 294 256 252
C 172 66 273 156 56 252
D 26 66 71 18 56 61
Summe 688 688 688 624 624 624
Total
Total
Horizontalkraft 21 Horizontalkraft 51
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

ACHTUNG: VOR BEGINN DER MONTAGE MUB DIE BODENBELASTBARKEIT GEPRUFT
WERDEN

L,2m

—
HJJ

I

11

8.87
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Schnitt B-8

Schnitt A-A
-l :H-
3
- -
4 gl ‘§T A077.000 -311. 811
!
/

—— -b— =% Ballcstoberseite

1S 2080 ~418.114
X

S

1 gy
A 077. 000 311.812
Pos.|[Stiick | @ | Einzel- | Gesamt- | Gewicht
ldnge ldnge
1 44 [181]0,92m 40,48m | 16,0 kg
2 2 Q 188 9,5 kg

2600

Mindestbiegeradien noch DI 048 cinholten
Bemassung i am

Baustahl BST 4201500
Belondeckung 3 cm
Betongiite B 25

Gewicht 23 ¢

ZENTRALBALLASTBLOCK - A 077.000-318.910

- -

A €9



Schitt A-A

+-B5 230
. =
® o A077.000-311. 811
— = ’ 8 - %D- ~ay— DJoliaztoderseite
] T 4077.000-311.6%
] =
LS 2080- 418, 11¢ 1
Schnitt B-B
)| . Pos.| Stiick | | Einzel- | Gesamt- | Gewicht
\/{w \/; 1dnge lénge
| | 1 48 1 8 10,92m 44,16m | 17,5 kg
. Z 2 7188 16,0 kg
| | .
im Mindettluegeradien rach DIN 4§ einhatlen -
Bemossung in am

Baustahl BST 4201500

i -
0] i / ; Betondeckung 3 cm
‘ % Betongiite B8 25
{[_ 7 Gewicht 3,75 t
ZENTRALBALLASTBLOCK A 077.000-318.810

J 3

-8lL7¢C-

A €9
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4 /
| ————4077.000-3. 811

—=— Bgligstoderseils

ii — A077.000-318.812
S §
1._L~)\/_&E
Pos . |Stiick Einzel-| Gesamt- | Gewicht
1dnge ldnge

1 54 0,92m 49,68m | 19,6 kg
2 2 Q 188 21,2 kg
ZENTRALBALLASTBLOCK A 087.000-318.810

Mindestbiegeradien noch DIN TXS einholten

Bemassung in mm

Baustahl BST 4201500

Betondeckung

3cm

Betongtite B 25

Gewicht

5.0t

A €9
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Schnitt A-A

L8°8
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® 1
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Ha rrrey

V_m___m__-
, ' H
1? 7
| 4 1911
M /
' /
T~ _A077-000-31§.
18 ---;— ‘ﬁ-mﬂmmh

11}

———— A 077.000-318.812

b |

&

Mindestbiegeradien nach DIN XS einholten

Bemassung in o

Baustah! 8ST 4201500
Betondeckung 3 cm
Betongiite 8 25 7Y=23

Gewicht 625t

af

3|

Oie erford,
ist bausei

liche Bewehru
i ig' mrzuneM»er’»’g!

Pos. |Stuck| @ | Einzel-| Gesamt-| Gewicht
mm | ldnge lénge

1 54 8 | 0,92m 49,68m | 19,6 kg

2 2 Q 188 22,56kg

3 12 (10 | 1,92m 23,04m | 14,2 kg

ZENTRALBALTASTBLOCK A 087.000-318.910

')

-02°z-



Montage fahrbar und stationdr
3 |

Steuerfunktionen zur Kranbedienung, 2 Blatt

Benennmung der Bauteile (Terminologi€) .....evveeveevennn.. 3.0
Montage—Ablauf KU VaIL .. .i.teitiienereneeeeneonsoessesannnns 3.1
~ Vorbereitungen am Kran zZur MONtEGE .....veereenecnnnnnnnn. 3.2
& Aufgleisen bzw. Abstlitzen des Kranes .........oeeeeeenn... 3.3
L8 2107 4 T = o 3.6
- Abstiitzung des Unterwagens ...........ceeeeveunnn. ceeeaae 3.7
Abbau der Achsen und Turm aufstellen .........ceeeeeenennn. 3.9
Ballastieren G8S KranesS ....vuieeeieeneneeneencneenaneenens 3.12
Turm aufstellen und mit der Drehblihne verbolzen .......... 3.14
AUSleger @DlasSSEIl v vvvvere ittt ittt ettt 3.15
Turm austeleskopieren und Ausleger aufziehen ............. 3.19
Autamatische TUMMVEXTiegelung ..o eeen et ereenennneennnns 3.22
Autcmatische HUbseilumsCherung . vvee et neeneeeneenneennnns 3.23
Beschreibung der Hubwerkseinheit .........oevemvennvnnnnn. 3.25
Tragkraftschilder am AUSlegeY ...cvvetinreneenneennennnnn. 3.26
Seilleinscherungsplane . ..vvvtiiietneeneeeeneenenannennn é.. 3.28
Anordnung der Ausleger-Halteseile ....vvveeereernnennnnnn. 3.35
Anordnung der Endschalter (Sicherheitseinrichtungen) ..... 3.36
Endschalterfunktionen bei der Montage bzw. Demontage ..... 3.37
Einstellen der Endschalter (Sicherheitseinrichtungen) .... 3.37.
10/05% Al FoT ol ol T Ui oo SN 3.38
ST ol bt = o P 3.41
Klettern QoS KIanesS . uviti i titee e eeeenennnnennnnennenn. 3.44
AbKletteIn GeS KranesS ..ovvvirintnenrneenennenenneneenennn 3.46
Verschiedene Einsatzmdglichkeiten:
Beschreibung der Ausleger-Steilstellung 30° .............. 3.48
Einsatz der Ausleger-Steilstellung 30° bzw. Ausleger-
UberhShUNg 45° vttt e et et 3.52
Elektroinstallation Ausleger-Steilstellung 30° ........... 3.53
Umristen von Ausleger-Steilstellung 30° in Ausleger-
stellung waagrecht ............ e ettt ettt 3.54
Uberhéhung Ausleger-KopEStick 45° ....vu'rvvenns oo, 3.55
Montage Ausleger bei Betriebszustand "Turm eingefahren" .. 3.56
Montage Ausleger bei Betriebszustand "Turm ausgefahren" .. 3.58
Seileinscherungspléne fir die AUslegermontage bei den
verschiedenen Betriebszustdnden ............ooeveononnn.. 3.62
Demontage:
Demontage des Kranes ........oviviiiemnnene e, 3.64
Demontage Ausleger bei Betriebszustand "Turm eingefahren" 3.66
Demontage Ausleger bei Betriebszustand "Tumm ausgefahren" 3.69



Steuerfunktionen zur Kranbedienung, Blatt 1 von 2

Im Schaltschrank

- Haupt-Trennschalter: Roter Nockenschalter am Schaltschrank

Stellung 0: Aus
Stellung I: Ein

- Hubwerksumschaltung: Nockenschalter im Schaltschrank

Stellung O: Betrieb
Stellung I: Montage

Erlduterungen zur Stellung I: Montage

Bei Stellung I (Montage) sind folgende Steuerungsédnderungen
vorhanden:

a) Drehrichtungsinderung des Hubwerksmotor

b) Uberbriickung Endschalterkontakt "Katzposition-Uberwachung"
(im Katzfahrendschalter CKS 30Q)

c) Oberbriickung des Schutzkontaktes SIXK1A (Nr. 43/44, Strompfad 132)
(siehe Endschalter FXS 43Q "Hilfshubwerk belastet")

d) Uberbriickung des Hubendschalters AHS 30Q (alle Kontakte) =

e) Dauerbetrieb fiir den Fremdlifter des Hubwerksmotor

- Schalter fiir Heizung und Beleuchtung: Nockenschalter im Schaltschrank
(Schalter ist unabhdngig vom Haupttrennschalter)

Stellung 0: Aus
Stellung I: Ein



Steuerfunktionen zur Kranbedienung, Blatt 2 von 2

Im Steuerpult

Q@

®\ Aussen ' ‘ Senken
\\f:) i; ) Rechis Yorw. Riickw.
Hope Ballast
allast.
Q Innen Heben @ Heben

1 Taster: Steuerung ein (mit integrierter Meldeleuchte)

SR 21-20.

'J

2 Pilzschlagtaster: Steuerung Aus
(Roter Pilzschlagtaster mit Drehentriegelung)

3 Totmannschalter: Betdtigung durch Driicken des Meisterschalters fiir
Hubwerk und Fahrwerk

4 Taster fiir Signalhorn: (mit eingelegtem Symbol)
4

5 Drehschalter zur Umschaltung Katzfahrwerk - Hilfshubwerk

6 Taster zur Oberbriickung der Endschalterfunktion "Hub oben”
Betdtigung notwendig fiir die Seilumscherung zweistringig - vierstrdngig
bzw. umgekehrt -
7 Drehschalter fiir die Betitigung der Drehwerksbremse:
Betdtigung durch Drehen des Meisterschalters fiir Katzfahrwerk
und Drehwerk

8 Meisterschalter Drehwerk und Katzfahrwerk (Hilfshubwerk)

Drehwerk (links-rechts): 4 Schaltstufen
Katzfahrwerk (vor-zuriick): 2 Schaltstufen
Hilfshubwerk (auf-ab): 1 Schaltstufe

Ob Katzfahrwerk oder Hilfshubwerk angesteuert wird hdngt von der
Schaltstellung des Drehschalters (Katze-Hilfshubwerk) ab

9 Meisterschalter Fahrwerk und Hubwerk:

Fahrwerk (links-rechts): 1 Schaltstufe
Hubwerk (auf-ab): 3 Schaltstufen
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Montage-Ablaufkurven 63 K
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Montage Kran Form 63 K

Transportzustand
< I G H T I T : T P W i G o =7
LNLANS NSNS NLINANSLX

It

VANV ANNY. NI A =<7 AN
LN NIINEFT MAN7N\
3 Mo ] B&7 1

Al LA \

Vorbereitungen am Kran zur Montage
- Kran in die Abstiitz- bzw. Aufgleisposition fahren

- Zuleitung anklemmen und die Drehrichtung der Motoren kontrollieren
Drehwerksbremse muf in Betrieb sein

Drehwerksbremse Drehwerksbremse
in Betrieb: | ' auBer Betrieb:

Brems1iufthebel
unten

Brems 1iifthebe]
nach oben ge-
driickt und abge-
stiitzt

Umschalter im Schaltschrank von Betrieb "0" auf

Montage "1" umschalten. Dieser Schalter bewirkt
die Funktionen:

Uberbriickung der Konstant-Uberlastsicherung;
Orehrichtungsdnderung des Hubmotors;
Uberbriickung des Hubendschalters;

Uberbriickung des Betriebs-Neigungs-Uberwachungs-
Schalters zum Hochziehen des Ausleger-Kopf-
stlckes;

Uberbriickung der Katzpositionsiiberwachung bei
Umschalten auf Hilfsantrieb.

Seilverlauf aller Montageseile iberpriifen

- Montagetrommel mu3 verbolzt sein. Rutschkupplung eingelegt
(siehe Beschreibung "Hubwerk")
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Aufgleisen bzw. Abstiitzen des Kranes

Teleskopflasche zwischen
Schnabellagerung Innen- und AuBenturm

1]
#ﬂ—:':"—’i’-\l
|
|

TAVANAVANAVIN STV

dy
1

s

i

T ==

| :
it Turmoberteil

/ /
obere Verbolzung Adapter Turmauf -
Hinterachse-Drehbiihne Vorderachse stellseile

e ¥

Achtung: Ist die Abstiitzfliche bzw. die Schiene hiher als die ausgeklappten
Spreizholme, konnen die Spreizholme erst nach dem Anheben durch den Aufgleis-
vorgang in die Betriebsstellung gebracht und gesichert werden.

Ist die Auflage tiefer, so kann dieser Vorgang ohne Aufgleisvorrichtung erfb]gen

Aufgleisvorgang: Schienen bzw. Abstiitzfldche iiber dem Transportniveau

- Kran durch die Aufgleisvorrichtung hochheben.

Die Turmaufstellseile verlaufen vom Adapter der Vorderachse iiber die Umlenk-
rolle am Turm-Unterteil zur Teleskopflasche zwischen Inneg- und AuBenturm.

Die Teleskopflasche ist zum Innenturm nicht verbolzt.

- Durch Schaltung "Hub Auf" dreht sich die Vorderach

se Uber die unteren Achs-
verbindungsbolzen und der Kran wird gehoben. '

Turmaufstellseile Adapter Vorderachse

Schnabellagerung

unterer Achsver-
bindungsbolzen

Achtung: Turmoberteil kann am Boden

aufsetzen, wenn der Kran zu hoch gehoben
wird
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- Wird die erforderliche Aufgleishohe bzw. Abstiitzhdhe nicht erreicht, Hilfs-
stiitzen an der Drehbiihne einbolzen und Kran wieder ablassen ("Hub Ab") Kran
stiitzt sich auf den Hilfsstiitzen ab, die Hinterachse wird dadurch entlastet.

/AN \ /A
/ \/_ B

, smam v s 1 i— \
| e = ?\:'bn\ /// \
J\ey ey & @
-1 LIEBHE I__i___ 3
| T o /®
i
J:*\‘

obere Verbolzung / Hilfsstiitzen
der Hinterachse :

2 Steckbolzen

(gesichert mit Federstecker)

- Obere Verbolzung (Hinterachse-Drehbiihne) entfernen

- Kran weiter ablassen bis beide Bolzen auBerhalb des Adapters wieder einge-
bolzt werden konnen.

Anschlu der Hinterachse

im Transportzustand beim Aufgleisen bzw. Abstiitzen

Hilfsstiitzen in der Drehbiihne Bolzen auBerhalb des Adapters
gesteckt und gesichert




-3.5-

- Kran anheben ("Hub Auf"), hintere Spreizholme ausschwenken, arretieren und
auf das Gleis bzw. den Abstiitzflachen aufsetzen.

Spreizholm drehbar Spreizhoim arretiert
(Transport) (Betriebszustand)
Spreizholm Spreizhoim Arretierungs-
\\ schraube
] b ! " .ﬁqt,Scheibe
— \\T%:‘l | w ) AN Sk ] ; | - L . S_LJ“
Z7 |,I & /\/\A %/// //'i' I ; T VIL ¢
5 \
N S Unterwagen N m Unter-
Al N | N wagen
T § ]
Arretierungsbolzen §
Spreizhoim-Unterwagen N

Achtung: Bei jeder Montage Gangigkeit des Arretierungsbolzen uberpriifen,
gegebenenfalls nachfetten

Achtung: Sicherung der Spreizholme
Bei fahrbarer Ausfiihrung nur die Spreizholme mit den angetriebenen
Radkdsten gegen Verdrehen verbolzen und sichern (arretieren).

Bei stationdrer Ausfiihrung alle vier Spreizholme gegen Verdrehen
verbolzen und sichern (arretieren).

Achtung: Die Lage der Radkisten (Laufrdder parallel zur Schiene) kann durch
langsames Drehen des Unterwagens (nur in der 1. Drehwerksstufe)
korrigiert werden. Verriegelung Drehbiihne - Unterwagen muB dabei
gelost werden (siehe Seite 3.57, Punkt 23)

- Kran ablassen (Verbo]zung auBerhalb des Adapters entfernen)
- Kran weiter ablassen bis die vorderen Spreizholme aufgesetzt werden kénnen.

Achtung: Schnabellagerungen zwischen Unterwagen und dem Adapter der Vorderachse

missen vor dem Ablassen nach oben stehend mit Federsteckern gesichert
werden.

Schnabel-
lagerung

Adapter

Vorderachse Federstecker
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ABSTUTZUNG DES UNTERWAGENS

Es ist zu beachten, daP bei den Unterlégen flir die Abstitzung des Spreizholms
unter der Abstilitzspindel ein Hartholz verwendet werden muf.
Zwischen Boden und Hartholzplatte kamn ein Nadelholz verwendet werden.

Die Mindestabmessung von Hartholz und Nadelholz ist untenstehender Skizze zu
_ entnehmen.

Ausfiihrung: Drehbihne mit Drehkreisradius 3,6 m
Bodenpressung = 20,6 N/cm? bei Epgy, (max.Eckdruck) 296 kN

Ausfiihrung: Drehblhne verkirzt, Drehkre:l.sradius 2,9m
Bodenpressung = 21,1 N/am? bei Epgy, (max.Eckdruck) 303 kN

Achtung: Bei Einsatz des Kranes mit Ausleger-Steilstellung (30° und 45°) M
erhhen sich die Eckkrafte (Gurch zusdtzlichen Zentralballast). -
Siehe Eckkrafttabellen Seite 2.12 bis 2.15 o

preizholm

Abstitzspindel

100

Stahlklammer

Nadelholz

100 x 600 x 1200 2 Stick
Hartholz

50 x 250 x 500 2 Stick

Stahlklammern 4 stick

8.87
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Bei stationdrem Einsatz (Abstiitzspindeln), muB durch Verdrehen (mit Hilfe eines
Rundeisens in die Bohrung gesteckt) der Abstiitzspindeln der Kran waagrecht
ausgerichtet werden.

Bohrung in der
Abstiitzspindel

Hinweise beziiglich AchsenanschluB

Die Hinterachse ist mit der Drehbiihne verbolzt

Der AnschluB erfolgt mittels eines Verbindungsadapters der generell an der
Drehbiihne bleiben kann.

Die Vorderachse ist mit dem Unterwagen verbolzt.
Die Achse ist an der Unterseite verbolzt und oben iber Drucklaschen
(Schnabellagerung) mit dem Unterwagen in Verbindung

Beliebige An- und Abfahrtsrichtung zum bzw. vom Standort:
Der Vorderachsanschlu?® ist auf zwei Seiten des Unterwagens moglich.
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Abbau der Achsen und Turm aufstellen _

Nachdem der Kran auf der Gleisanlage steht bzw. auf dem Boden abgestijtzt ist,

werden die Turmaufstellseile vom Adapter der Vorderachse zur Drehbiihne
umgebolzt

- Die Vorderachse vom Unterwagen abbolzen und wegfahren,

Achtung: Nach dem Wegfahren der Vorderachse mijssen die Drucklaschen (Schnabel-

lagerung Achse-Unterwagen) abgelassen werden (Grund: Kollision mit der
Drehbiihne beim Drehen des Kranes).

- Ba1]astiergeh§nge in die Ballastierflasche einbolzen

Turmaufstellseile mit der Hi]fsantriebsf]asche
Drehbiihne verbolzen '

Schnabe]Tagerungen ablassen

Festpunkt fijr Ballastiergehsnge

- Samtliche Sejle aus den Transportha]terungen ablegen und die Transportver-
riegelungen lésen:
Verriegelung Drehbijhne - Unterwagen
Transportsicherungssei] zum Lasthaken 1gsen
Sicherungstecker an den Federbolzen an der Auslegerverlingerung
entfernen.
Bolzenverbindung Turmunterteil - Drehbijhne ldsen
Kabeltrommel in Arbeitsposition ablassen
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Achtung: Umschaltung von der Hubtrommel auf die Montagetrommel iiberpriifen
Rutschkupplung der Hubtrommel muB eingeschaltet sein (siehe
Beschreibung "Hubwerk").

Achtung: Grundsdtzlich diirfen alle Montagebewegungen nur in der Schaltstufe 1
durchgefiihrt werden.

Nachfolgender Punkt gilt nur fiir Ausfiihrung "Montage Turm eingefahren"

- Zusatzlasche mit Auslegeraufziehseilen an der dreieckigen Halteseilflasche
einbolzen. :

Turm aufstellen:

Achtung: Vor dem Aufstellen bzw. Ablassen des Turmes muB eine Hilfsstiitze an
der Drehbiihne eingebaut sein. Hilfsstiitze gegebenenfalls unterfiittern.

- Turm durch Schalten "Hub Auf" in die vertikale Stellung auffahren bis zum
Drehbiihnenanschlag. Turm mit der Drehbiihne noch nicht verbolzen (Durch die
Neigung des Turmes wird die Ausladung beim Ballastiervorgang erreicht)

- Hilfsstlitze ausbauen

Achtung: Der Lasthaken muB beim Aufstellvorgang des Turmes frei durchschwenken
kdnnen.

- Lasthaken und Einlauftrichter nach vorne schwenken und den Einlauftrichter
durch den Verbindungsbolzen mit der Laufkatze verbolzen und sichern.

Verbolzungspunkt
Einlauftrichter-Laufkatze

- Ausleger aus der Transportposition nach vorne schwenken und Drehgelenk
verbolzen (siehe Bild nachfolgende Seite)

- Hinterachse ausbolzen und mittels Ballastiergehdnge wegheben
(max. 5 m Ausladung).

- Mit Hilfshub Dehnstab der Uberlastsicherung aufstellen und mit Bolzen und
Federstecker gegen kippen sichern

- Auslegerhalteseil mit dem Dehnstab verbolzen
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Turm aufstellen

Achtung: Hilfsstiitze muB beim Auf-
stellen bzw. Ablassen des
Turmes eingebaut sein.

/

Auslegerhalteseil Ballastiergehinge Turmaufstellseile

Schnabellagerung (Achse-Unterwagen)
abgelassen

Ausleger- Ausleger-
Kopfstiick Anlenkstiick

I

y: rif
J’F

AE \/14
;-!‘”';ij
A,

CNNNNNNNNANNND

\/\/

Steckbolzen in die Bohrung am
AusTeger-Anlenkstiick stecken

und mit Federstecker sichern \\\\\

Drehgelenk

Laufkatze

&
Dehnstab der Oberlastsicherung EinTauftrichter
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Ballastieren des Kranes Blatt 1 von 2

Hilfsantrieb

Auslegerhalteseil \1

Ballastierflasche

ACHTUNG: Ballastier-
flasche darf nur als
Montagekran zum Auflegen \% ?
der "Gegengewichtsplatten
verwendet werden!

:':'l £ - f

: = 1S \Vii
- 'lae
. i

wachung der Turm—

A

? l

L—max. 5,0 m —a / Endschalter zur Uber-
' neigung

Begrenzungsmarkierung
Ballastieren mittels Hilfsantrieb und Turmmeigung

Im Turmoberteil ist ein Hilfsantrieb, dessen Seil Uber die Ballastierflasche
zum Ausleger verlauft.

Dieser Hilfsantrieb ermdglicht das Auf- und Abfahren der Ballastierflasche
nach dem Umschalten am Steuerpult auf Hilfsantrieb. Die Steuerung erfolgt
Uber den Meisterschalter flir Katzfahren.

Die Verstellung der Ausladung erfolgt Uber die Turmneigung
(Schaltung "Hub Auf" oder "Hub Ab")

Selleinscherung siehe Einscherungsplan Hilfsantrieb - Ballastiereinrichtung

Achtung: Das Auslegerkopfstick und der Lasthaken miissen wahrend des
Ballastierens nach vorne stehen.
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Ballastieren des Kranes Blatt 2 von 2

Die Ballastierung bzw. der zuldssige Turmneigungswinkel wird iiber einen
Endschalter an der Drehbiihne begrenzt.

Durch Betdtigung "Hub Ab" neigt sich der Turm im zuldssigen Bereich nach
hinten

Auf die rote Begrenzungsmarkierung seitlich am Turm achten

Durch Auffahren beider Antriebe werden die Ba]lastpiatten auf die Drehbiihne
gelegt. ‘

Achtung: Fiihrung der Ballastplatten nur links oder rechts des Turmes.
Turmneigungsbereich nicht betreten.

Beim Ballastiervorgang darf nicht iiber die Spreizholme geschwenkt

werden. Kran kann nur 13dngs oder quer zum Unterwagen ballastiert

werden (Umlenkrollen der Turmaufstellseile tauchen beim Neigungs- -
vorgang bzw. Aufstellvorgang zwischen den Spreizholmen ein). N

Auf genaues Obereinanderlegen der Ballastplatten ist zu achten.
Die Einhdngepodeste an den Ballastplatten miissen als Montagepodeste
verwendet werden.

maximale erreichbare Ausladung Ballastaufnahme nur im
beim Ballastieren 5,0 m schraffierten Bereich
moglich «

Schwenkradius
des Kranes 3,6 m

al
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Turm aufstellen und mit der Drehbiihne verbolzen

- Nach dem Ballastaufsetzen den Turm aufstellen und iiber die Konusbolzen mit
der Drehbiihne fest verschrauben. Zusatzlich Sicherungsstecker einsetzen

(siehe Ansicht "X").

Achtung: Richtigen Sitz der Konusbolzen iiberpriifen. Die Kontrolle ist durch den
Schlitz im innen angeschweiBten Gewindestiick moglich.

- An den Innenseiten befinden sich 2 Schrauben, um den Abstand zwischen Turm
und Drehbiihne gleich zu halten. Diese Schrauben sind leicht auf Anschlag

zu drehen und zu kontern.

- Ballastiergehinge aushangen, Ballastierflasche hochfahren und zum A-Bock
leicht spannen.

- Dehnstab der Oberlastsicherung mit dem Auslegerhalteseil verbolzen und
sichern
Ansicht "X*
Verbindung Drehbiihne-Turm

- Schraube (1) mit dem Konus-
bolzen eindrehen, bis die
Mutter (2) ansteht und fest-
ziehen.

- Mit der Mutter (3) Konusbolzen
einziehen und Mutter sichern (4)

Sicherungstecker

Federstecker

Ballastierflasche

Achtung: Verbindung wochentlich
auf festen Sitz iiberpriifen

AN Ausleger-
\ Halteseil ™ | /AN

7 <—
(1) ”x"

////%i

Abstandshalteschraube zwischen
Turm und Drehbiihne

\\‘Turm Drehbiihne !
5 éZQ\ Konusbolzen ;
| N
~7 |
\'m Z (3) (4)
D AL/
_———¢ '_‘.?'ﬂl‘ d
N aa I
// W o = Wi & ’. 2 =
7% N — —
Sichtschlitz

Dehnstab der Uberlastsicherung



Rollenbock Hilfsantrieb

Ausleger ablassen

Verriegelungsbolzen Phase 1
.= Mit dem Hilfsantrieb Auslegermontageseil gegen den Rollenbock
PP Auslegerklappseil spannen
—— - Verriegelungsbolzen zwischen Ausleger-Anlenkstiick und -Kopfstiick
‘*!!g;ﬁwiig L bzw.Aus leger-Kopfstiick und -Verldngerung, entriegeln
‘i:] \ /,Ei Phase 1 - Auslegerkopfstiick mit dem Hilfsantrieb ablassen
d L‘ JIA Phase 2
| “ /‘ - Die Streckung der Auslegerverlingerung erfolgt mit Hilfe eines
Ausleger- A i‘ ! % Klappseiles (siehe Seileinscherungsplan)
Anlenkstiick | p& L ‘ ’ Verriegelungs-
NN /] boizen Phase 3
;.?é',gl a - Ungergu;te(Z) Ausleger-Anlenkstiick und -Kopfstiick verbolzen
i< =t und sichern
UMIF ‘E{ Ausleger- - Obergurtverbindungsbolzen(3) entfernen. Ausleger-Kopfstiick ab-
= DN K Kopfstiick lassen bis die Bolzenverbindung(4) zur Auslegerverlingerung her-

gestellt werden kann

7
A

AR

-slg-

N

\ 7

1/

Auslegerverlangerung

A\
\{

7z

NN

g '/ _
\ﬁ'/ e !'1’ Achtung: Auslegermontageseil darf beim Ablassen des Kopfstiickes
e Q/ nicht spannungslos werden. Nach dem Verbolzen der Verldngerung
] zum Kopfstiick, muB das Klappseil vom Festpunkt am Anlenkstiick,

VAVAVAVAVAVAVAVAVA

N B A ;
[_. K 2Pk in die Halterung im Kopfstiick umgebolzt werden.
7 | [~ STAYAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAYAVA /AVAVAVAVAY/AVA VA~
3‘*5 g‘;’% 3) | Phase 3
¢ (2) Achtung: Auf geniigend Bodenfreiheit des Lasthakens ist zu achten.
Eventuell Turm etwas ausfahren. Verriegelungsbolzen(1l) mufBl

\
Verriegelungsbolzen(1l) zwischen
AuBen-"und Innenturm

in der duBeren Position stehen.

J Jd
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Ausleger ablassen

Feder-
stecker

Drehbiihne

- Verriegelungsbolzen zwischen Innen- und
AuBenturm muB in der HuBeren Position,
und mit Federstecker gesichert sein.

Verriegelungsbolzen

- Teleskopflasche nach unten fahren (Schaltung "Hub ab") und mit dem Innenturm
(TurmfuB) verschrauben. Auf richtige Fiihrung der Teleskopflasche achten.

Einhangedffnung fiir Turmaufstellseil]

Teleskop-
flasche

Verschraubung Teleskopflasche-Innenturm

- Turm hochfahren (Schaltung "Hub auf") bis die Turmaufstellseile aus der
Teleskopflasche ausgehingt und von der Drehbijhne abgebolzt werden konnen.

Das Ablassen des Auslegerkopfstiickes erfolgt mit dem Hilfsantrieb. Beim Kran-
einsatz mit Auslegerverldngerung wird die Verldngerung durch das Klappseil
(siehe Seileinscherungsplan "Klappseil") automatisch gestreckt.

Achtung: Richtige Lage des Klappseiles in den Umlenkrollen iiberpriifen.

- Mit dem Hilfsantrieb das Auslegermontageseil (siehe Seileinscherungsplan)
gegen den Rollenbock leicht spannen

- Den Transport-Verriegelungsholzen zwischen Ausleger-Anlenkstiick und Ausleger-
kopfstiick mit dem Bet&tigungsseil entriegeln. Das Betdtigungsseil verliuft
am Ausleger-Anlenkstiick
Ist eine Ausleger-Verlingerung vorhanden, so muB auch der Verriegelungsbolzen
Ausleger-Kopfstiick zur Verlangerung gezogen werden (Betdtigungsseil am
Kopfstiick) .
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~ Ausleger ablassen

- Das Ausleger-Kopfstiick (mit der Verldngerung) mit dem Hilfsantrieb in die
Waagrechte ablassen

Achtung: Auf geniigend Bodenfreiheit des Lasthakens ist zu achten. Eventuell
Turm etwas ausfahren.

- Die Untergurte Ausleger-Anlenkstiick und -Kopfstiick verbolzen und sichern

- Obergurtverbindungsbolzen zwischen Anlenkstiick und Kopfstiick entfernen,
Ausleger-Kopfstiick ablassen bis die Bolzenverbindung zur AusTlegerverldngerung
hergestellt werden kann.

Obergurtverbindungsbolzen Bolzenverbindung zur
Auslegerverliangerung

Lagerhiilse fiir Obergurtverbindungsbolzen Y

- Katzfahrseile und Hubseil aus
der Transportablage nehmen

- Ausleger mit dem Hilfsantrieb leicht anheben und das Klappseil fiir die
Auslegerverldngerung vom Festpunkt am Ausleger-Anlenkstiick in die
vorgesehene Halterung im Kopfstiick umbolzen. Dabei ist das Seil zu unter-
schlingen damit dieses wegen Durchhingens das Katzfahren nicht beein-
trdchtigt (siehe Seileinscherungsplan "Klappseil").
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Ausleger ablassen

- Transportverriegelung der Laufkatze ldsen

- Katzfahrseil mit der Seilbruchsicherung der Laufkatze verbolzen und sichern.

- Katzfahrseil spannen und sichern (Spannvorrichtung an der Laufkatze)

- Arretierungsbolzen an der Umschaltmechanik der Oberflasche des Lasthakens,
im Einlauftrichter, ausbolzen und in die dafiir vorgesehene Hiilse an der

Oberflasche stecken und sichern (siehe Beschreibung "Umschervorgang
Lasthaken").

Transportverriegelungsbolzen der Laufkatze

Katzfahrseil mit der Seilbruchsicherung
Spannvorrichtung verbolzen und sichern

Arretierungsbolzen im
Einlauftrichter
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Turm austeleskopieren und Ausleger aufziehen

- Innenturm austeleskopieren (Scha]tung "Hub auf")
Dabei wird das Ausleger-Anlenkstiick, das durch die Ausleger-Abspannung mit
der Drehbiihne verbunden ist, in die waagrechte Lage hochgezogen.
Das Ausleger-Kopfstiick wird bei diesem Vorgang konstant 900 zum Anlenkstiick
gehalten, bis die Abschaltung durch den Not-Endschalter vom Hilfsantrieb
erfolgt.

Innenturm

Achtung: Die Schmiedestiicke des Innenturmes,

bzw. beim Klettern des Kranes des letzten Auflaufflichen I
Turmstiickes, gleiten beim Teleskopieren des =
Innenturmes iiber die Fihrungsrollen. Um ein Distanzstiick ge- E}:L
Zusammendriicken der Schmiedestiicke zu ver- sichert mit Bolzen ———Jlj=1J
meiden miissen Distanzstiicke eingesteckt und [
mit einem Bolzen gesichert werden. Fihrungsrolle

am AuBenturm
Achtung: Die Auflaufflichen am Innenturm bzw.
den Turmstiicken miissen bei Jeder Montage Schmiede-
gefettet werden. stiick

- Ausleger-Kopfstiick mit dem Hilfsantrieb ablassen.
Nach dem Ablassen des Ausleger-Kopfstiickes unter 450 zum AusTeger-
Anlenkstiick, gibt der Endschalter des Hilfsantriebes das Austeleskopieren
des Turmes wieder frej.
(siehe auch Beschreibung "Endschalter" Seite 3.36)

Achtung: Bei diesen Montagevorgingen darauf achten, daB sich die Abspannstiitzen

der Ausleger-Abspannung ordnungsgemdR ausklappen, und die Ausleger-
Halteseile nirgends hdngenbleiben.

Achtung: Bei der Erstmontage muB uberpriift werden, ob die Gabel der Ausleger-
Montagestiitze fiir die spatere Demontage den Gelenkboflzen zwischen den

Abspannlaschen aufnimmt. Die Lage der Ausleger-Montagestiitze kann
mit Hilfe des Verbindungsseiles eingestellt werden.

Gabel der Ausleger-Montagestiitze

Verbindungsseil

Gelenkbolzen

Abspannlaschen
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Turm austeleskopieren und Ausleger aufziehén

- Innenturm ganz austeleskopieren, die Verriegelung zum Aufenturm erfolgt '
autcmatisch (Beschreibung "autcmatische Turmverriegelung" siehe nachfolgende
Seite) ACHTUNG: Kontrolle, ob der Verriegelungshaken (Betriebsauflage)
tatsédchlich eingeschwenkt ist.

Das Ausleger-Kopfstick kamn stark Uberhéht zum Anlenkstick (400-459) aufge—
zogen, und nach der Verriegelung des Turmes abgelassen werden (erforderlich
bei Hindernissen in der Montagerichtung).

- Ballastierflasche vam Rollenbock ca. 50 mm abfahren, Ausleger-Montageseil muf
entlastet sein.

- Wird die Ballastierflasche (Hilfsantrieb) abgefahren bis der Nockenend-
schalter abschaltet und bleibt der Antrieb in dieser Position stehen, so kamn
nach erfolgter Umschaltung auf Katzfahrantrieb und Anfahren des inneren Katz-—
endschalters keine Katzbewegung nach "Vor" erfolgen.

- Turm-Montageseil entspannen (Schaltung "Hub ab").

- Montagetrammel ausbolzen und mit Klemmschraube am Trammelflansch sichern,
Hubtrammel verbolzen und Bolzen sichern. Rutschkupplung ausschalten
(siehe Beschreibung "Hubwerkseinheit").

- Umschalter im Schaltschrank von Montage "I" auf Betrieb "0" umschalten.
Am Steuerpult von Hilfsantrieb auf Katzfahrantrieb msdmlten.

Lasthakenentriegelung:
Der mit der Oberflasche zusammengebolzte Lasthaken, ist Uber zwei Abstitz-

bdcke zur Laufkatze verriegelt und muf flir den Kranbetrieb wi€ folgt ent-
riegelt werden:

- Druckknopf (Uberbrickung Hubwerk oben) am Steuerpult dricken. =
- Lasthaken nach cben fahren (zur Entriegelung der Ckerflasche). f%:
- Lasthaken bis in Bodenndhe abfahren, den Transport- =
sicherungsbolzen ( siehe Abbildung, Pos. (1)) ausbolzen, N
und in der dafilir vorgesehenen Bohrung abstecken und
gegen herausfallen sichern. £
41 T '1\\
Transportsicherungsbolzen NST T2
links oder rechts abstecken 2B (AN
und sichern > Y T
(1) \\\\w_—;ﬁ/ 7 et

— Ist der Lasthaken frei, kann in 2-Strang-Betrieb
gefahren werden bzw. die Umscherung auf 4-Strang-Betrieb °
erfolgen. (Beschreibung siehe "Autcmatische Hubseil-
umscherung", Seite 3.23)

- Aufstiegsleiter im Turmunterteil einschwenken und fixieren. T
- Turmaufstellseile in die Halterungen am Turmunterteil einhdngen.

- Nach dem Uberpriifen der richtigen Endschalterfunktionen und der Uberlast-
einrichtungen ist der Kran betriebsbereit.
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Automatische Turmverriegelung

Einzelheit “X"

Einhdngebolzen Schiebeteil

Montage

Betriebszustand
lTl !

e —
————

==

O e —
——

o 5

|' Fixier-
Einhdngebolzen am  schrauben
l ,//’//Verriegelungshaken ~

" XII

Sicherungsklappe

!\ Schiebeteil

I: Aus1dsevorrichtung
f

NN

/,
A=t
N1

Verriegelungshaken

Betriebsauflage

AuBenturm Innenturm
Achtung: BetriebsauflagesmuB bei
jeder Montage gefettet werden

Turmverriegelung:

Der Verriegelungshaken ist am AuBenturm gelagert. Durch Hochfahren des Innen-
turmes in den Veriegelungsbereich, wird durch die Ausldsevorrichtung, die sich
am Innenturm befindet, die Sicherungsklappe hochgedriickt und der Verriegelungs-
haken schwenkt zum Innenturm ein.

Durch Ablassen des Innenturmes stiitzt sich die Betriebsauflage des Innenturmes
im Verriegelungshaken ab

Turmentriegelung:

Durch Hochfahren des Innenturmes wird der Verriegelungshaken nach aufBen ge-
driickt und automatisch durch die Sicherungsklappe, die iiber den Sicherungs-
bolzen vom Verriegelungshaken fdllt, in der nach auBen stehenden Position ge-
halten. In der Folge ist freies Abfahren des Innenturmes mdglich.

Ein zu weites Hochfahren des Innenturmes ist nicht moglich, da die Absicherung
iiber einen Endschalter erfolgt.

Achtung: Bei der Erstmontage ist die Verriegelung und Entriegelung zu priifen.
Die Sicherungsklappe muB leicht in den Einhdngebolzen einschwenken.
Ist dies nicht der Fall, muB die Sicherungsklappe eingestellt werden.
Losen der Klemmschrauben des Schiebeteils, Einstellung vornehmen und

wieder fixieren.
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Autcomatische Hubseilumscherung von 4-in 2-Strang-Betrieb bzw. Vorgang beim
Entriegeln der Oberflasche von der Laufkatze

Beim Umschervorgang miissen folgende Punkte beachtet werden:
- Lasthaken darf nicht pendeln.
- Sichtkontrolle der Verriegelung (Die rot markierten Klappen diirfen nicht

nach AuBen stehen)
= Nur mit der kleinsten Hubgeschwindigkeit (Stufe I) fahren

- Schaltung am Steuerpult "Hub auf® bis der Hubbegrenzungsendschalter abschaltet

= Mit dem Druckknopf am Steuerpult ("Oberbriickung Hub oben") wird der Hubbegren-
zungsendschalter iiberbriickt

Entriegelungskeil Auflagen an der
Oberflasche

Abstiitzbocke

- Den Lasthaken weiter auffahren, bis der \\\\\ :
Lasthaken (die Unterflasche) in die Ober- %
flasche einfdhrt und sich zentriert.

Durch weiteres Auffahren in den Klinken- Klappen
trichter driickt der Entriegelungskeil die
Abstiitzbocke auseinander. Die rot markier-

ten Klappen werden bei diesen Vorgang nach

AuBen gedriickt (siehe Zeichnung)

Bei korrekt eingestellter Oberlastsicherung
wird beim Anfahren des Anschlages im
Klinkentrichter die Hubbewegung abgeschaltet

- Den Lasthaken mit der Oberflasche aus dem
Klinkentrichter ausfahren ("Hub ab"). Der
Entriegelungskeil wird dabei (durch die
Auflage der Oberflasche) aus den Abstiitz-
bocken nach unten gezogen
Die Abstiitzbdcke werden durch die Federn
wieder zur Mitte gedriickt und die Klappen
fallen zum Klinkentrichter

- Die Oberflasche ist von dem Klinkentrichter
entriegelt.

Der Kran ist im 2-Strang-Betrieb betriebsbereit l
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Automatische Hubseilumscherung von 2-in 4-Strang-Betrieb bzw. Vorgang beim
Verriegeln der Oberflasche in der Laufkatze

Beim Umschervorgang miissen folgende Punkte beachtet werden:
- Lasthaken darf nicht pendeln.
- Sichtkontrolle der Verriegelung (Die rot markierten Klappen diirfen nicht
nach AuBen stehen)
- Nur mit der kleinsten Hubgeschwindigkeit (Stufe I) fahren

- Lasthaken auffahren, bis der Hubbegrenzungsendschalter abschaltet

- Mit dem Druckknopf am Steuerpult (“Oberbriickung Hub oben") wird der Hubbegren-
zungsendschalter iiberbriickt

Auflagen an der |
Oberflasche —__[ T

Abstiitzbocke

- Den Lasthaken weiter auffahren, bis die
Oberflasche in den Klinkentrichter einfahrt.
Durch weiteres Auffahren in den Klinken- Klappen
trichter, driicken die Auflagen an der Ober-
flasche die Abstiitzbocke auseinander. Die
rot markierten Klappen werden bei diesem
Vorgang nach AuBen gedriickt (siehe Zeichnung)

-

- Lasthaken weiter auffahren, bis die Auflagen
der Oberflasche iiber den Abstiitzbocken stehen

Klinkentrichter, 3 T

Oberflasche////:-

- Durch die Druckfedern werden die Abstiitzbocke
wieder nach innen gedriickt und die Klappen fallen
zum Klinkentrichter

Achtung: Sichtkontrolle, Klappen miissen am Klinken-
trichter anliegen

- Lasthaken ablassen
Die Oberflasche stiitzt sich auf den Abstiitzbocken
ab und ist somit mit dem Klinkentrichter bzw. mit .
der Laufkatze verbunden

Druckfeder—}

Der Kran ist im 4-Strang-Betrieb betriebsbereit
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Beschreibung der Hubwerkseinheit, Blatt 1 von 2

Verbolzen der Hubseil- bzw. Montageseiltrommel:

Die Hubtrammel sowie die Montagetrammel werden wahlweise mit der Getriebe-
welle verbolzt. Der Mitnehmerbolzen muf mittels Klappsplint gesichert werden.
Fetten bei jeder Montage.

Ausbolzen der Trommeln:

Hub— sowie Montageseiltrammel diirfen grundsatzlich nur bei entspanntem Seil
ausgebolzt werden.

Die Montageseiltrammel ist vor dem Ausbolzen Ulber die Klemmschaube am Trommel-
flansch festzuklemmen.

Die jeweils offene Trammelbchrung mup mittels Verschlufstopfen geschlossen
werden.

Einschalten der Rutschkupplung:

Die Rutschkupplung an der Hubtrammel wird nach dem Ausbolzen der Hubtrommel
eingeschaltet.

Durch Entfernen des Federsplintes wird der Hebel freigegeben und die Rutsch-
kupplung fallt selbsttatig ein.

Hubtrommel Hubwerksmotor Hubwerksbremse

Rutschkupplung
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Beschreibung der Hubwerkseinheit, Blatt 2 von 2

Ausschalten der Rutschkupplung:

Die Rutschkupplung an der Hubtrammel wird nach dem Verbolzen der Hubtrommel
ausgeschaltet.

Vorgang: - Federsplint ziehen
— Hebel flr die Rutschkupplung nach unten driicken und mit dem Feder-
" splint sichern (siehe Bild Seite 3.25).

Einstellen der Seilabweisrollen an der Hub- bzw. Katzfahrseiltrommel

@ﬁk

Die Abweisrollen werden im Werk voreingestellt, die genaue Einstellung ist bei
der Erstmmontage vorzunehmen.

Abweisrolle
Y
1/2 Seildurchmesser
- ca. 4-5 mm
Trommel £lansch — B
N’

8.87
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Seileinscherung Hilfsantrieb - Ballastiereinrichtung - Ausleger Montageseil

////

Hilfsantrieb

Festpunkt Ausleger-Zwischenstiitze

Ballastierflasche

8.87
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Seileinscherung Klappseil fiir Auslegerverlingerung
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Hubseileinscherung 300 Steilstellung

Umlenkrolle
Kopfstiick

Al

Umlenkrolle
Turmoberteil

Drallfanger an der
Laufkatze (Hubseilfestpunkt)

Laufkatze

-//’//’,,/'Unterflasche

- 62°¢ -

Festpunkt
Hubseil

Hubtrommel An der Laufkatze muB der kleine Einlauftrichter
N montiert werden.

Lasthaken-Oberflasche sowie Zusatzgewichte vom
Lasthaken abgebaut.
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Seileinscherung Ausleger-Montage im eingefahrenen Zustand

;f”””’/_’/,,—— Ausleger-Halteseil

v |
| S
dreieckige
Halteseilflasche ‘---___E? I
=
III
Zusatzlasche
Ausleger-Aufziehseile ____5=====i p,
S | —
R —  Teleskopierflasche

8.87
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Seileinscherung Katzfahrseil
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Seileinscherung Turmmontage

Umlenkrollen Turm-Unterteil

Umlenkrolle
Turm-Unterteil

o —

Montagetrommel

Teleskopflasche am Innenturm

‘d Ansicht A

i

Festpunkt Drehbiihne

Umlenkrollen
Turm-Unterteil

Festpunkt Drehbiihne
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Endschalter (Sicherheitseinrichtungen) bei der Montage bzw. Demcntage

Teleskopierendschalter AJS7Q @
Zu weites Ausfahren des Innenturmes wird verhindert, das Montagewerk wird
abgeschaltet.

Neigungsiberwachungsschalter CXS44Q (Auslegerteil I in Arbeitsstellung) und
450 Uberwachung CXS45Q % (Begrenzung des Hilfshubwerks)

Die beiden Fndschalter Uberwachen, voneinander abhingig, das Auslegeraufziehen
bzw. —strecken.

nicht

nicht

Kopfstiick mittels Ausleger ganz
Hilfshub ablassen aufziehen

Uberwachung Turmmeigung FXS46Q @ und Kontrollschalter Hilfshub FXS43Q
Diese Endschalter verhindern das Anheben einer Ballastplatte bei zu grofer Turm-—
neigung (Ausladung max. 5,0 m)

= > (6) nicht betatigt
! . |

| bis |

50m

Hubwerk abgeschaltet und Ballastieren mdglich
Hilfshub "Heben" abgeschaltet

Katzfahrendschalter und Katzenpositionsiberwachung CXS30Q

Der Spindelendschalter verhindert bei falscher Stellung der Laufkatze die Hubbewe-
gung des Hilfshubes fiir das Uberhdhen des Auslegerkopfstiickes 45°.
In der 45° Stellung ist Katzfahren nicht mdglich

o 7

Ry

Stellung der Laufkatze in minimaler Ausladung

12.87
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Einstellen der Endschalter (Sicherheitseinrichtungen) :

(D Fahrendschalter EFS 30 Q: Typ T2A 067 01/01Y, Ident-Nr. 6060 387 01

Kontakt vorwarts - Betdtigung durch Anschlag an der Gleisanlage
Kontakt riickwdrts

(:) Hubendschalter AHS 30 Q: Typ G 150-150 T02/02Y, Ident-Nr. 6060 263 01
Einstellanweisung 2/4-stringig

Vorkontakt Heben - Lasthaken ca. 1,7 m unter der Laufkatze

Kontakt Heben - Lasthaken ca. 1,2 m unter der Laufkatze

Kontakt Senken - abhdngig von der Baustelle, jedoch minimal
3 bleibende Sicherheitswicklungen auf der
Hubtrommel

Im Montagefall sind alle Kontakte iiberbriickt

(:) Windlastregelung (1inks) ADS 33 Q: Typ 3SE3 120-1B, Ident-Nr. 6321 235 01

Werkseitig eingestellt

Windlastregelung (rechts) ADS 34 Q: Typ 3SE3 120-1B, Ident-Nr. 6321 235 01

Werkseitig eingestellt v

-

(:) Momenteniiberlast Katzfahrwerk AKS 11 Q: Typ TS 336-11Y, Ident-Nr. 6060 449 01

Kontakt zur Abschaltung Einstellung so daB Lastkurve nicht verlassen wird.
des Katzfahrwerks (auBen) - (Nachlauf der Laufkatze muB mitberiicksichtigt werden)
Beispiel: Einscherung zweistrangig, 43 m Ausladung
Last: 2 000 kg —= Schaltpunkt bei 28 m Aus-
ladung (siehe Lastkurve)

Momenteniiberlast DHS 11 Q: Typ TS 336-11Y, Ident-Nr. 6060 449 01

Kontakt zur Abschaltung Einstellung so das Lastkurve nicht verlassen wird.
Hubwerk (Heben) - Beispiel: Einscherung zweistridngig, 43 m Ausladung,
und Katzfahrwerk (auBen) —=Schaltpunkt bei einer Last von 1 150 kg.

(Signalhorn ertont)
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(:) Konstante Oberlast DHS 12 Q: Typ TS 336-11Y, Ident-Nr. 6060 449 01

Kontakt zur Abschaltung - Einstellung so daB max. Last nicht iiberschritten wird.
Hubwerk (Heben) Beispiel: Einscherung vierstrdngig
und Katzfahrwerk (auBen) —Schaltpunkt bei einer Last von 6 000 kg

(Signalhorn ertont)

Oberlast - Stufe III DHS 20 Q: Typ TS 336-11Y, Ident-Nr. 6060 449 01
Kontakt zur Reduzierung - Betdtigt: bei zweistrangigem Betrieb ab 1 600 kg Last

der Hubgeschwindigkeit bei vierstrdngigem Betrieb ab 3 200 kg Last
aus Stufe III in Stufe II

(:) Oberwachung Turmneigung FXS 46 Q: Typ T4V1H 336-11Z, Ident-Nr. 6060 432 01

Betitigt, wenn der Abstand des Hakengeschirrs (Hilfshubwerk) 5 m zur Drehachse
des Kranes betrdgt.

o a) Abschaltung Hilfshubwerk (heben), wenn zugleich Endscha1ter(:> "Hi1fshubwerk
belastet FXS 43 Q" betitigt ist (siehe auch 11 a)

b) Abschaltung Montagewinde, wenn zugleich Endscha]ter(:> "Hilfshubwerk belastet
FXS 43 Q" betdtigt ist (siehe auch 11 d)

¢) Verriegelung der Stufe III des Hubwerks

(:) Teleskopierendschalter AJS 7 Q: Typ T4V1H 336-11Z, Ident-Nr. 6060 432 01

Kontakt zur Ab- - Durch Teleskopflasche betdtigt, wenn die Betriebs-
schaltung der auflage ausgeschwenkt ist
Montagewinde (heben)

Begrenzung des Hilfshubwerks CXS 45 Q: Typ G150-220 T01/01Y, Ident-Nr. 6060 626 01

Funktion 1: Hilfshub- - Kontakt betdtigt, wenn das Hakengeschirr des Hilfs-
werk unten hubwerks unten (mindestens jedoch 3 bleibende Sicher-
heitswindungen auf der Trommel)
Hilfshubwerk unten wird abgeschaltet (Katzfahren
(auBen) ebenfalls nicht mehr moglich)

Funktion 2: Ausleger- - Kontakt betﬁtigf, wenn Auslegerspitze 450 zum Aus-
teil II 459 hochgezogen leger-Anlenkstiick hochgezogen ist.

a) Abschaltung Hilfshubwerk (heben) wenn zugleich
Endschalter CXS44Q "Auslegerteil I in Arbeits
stellung" betatigt ist (siehe auch 10 a)

b) Abschaltung Montagewinde (heben), wenn zugleich
Endschalter (10) CXS440 "Auslegerteil I in Arbeits-
stellung" betdtigt ist. (siehe auch 10 b)
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Katzfahrendschalter CKS 30 Q: Typ G50-50-T01/04Y, Ident-Nr. 6060 264 01

Vorkontakt Katze innen - Betdtigt, wenn Laufkatze ca. 2 m vor Anschlagpuffer
(Abschaltung Stufe II)

Kontakt Katze innen - Betatigt, wenn Laufkatze ca. 10 cm vor Anschlagpuffer

Vorkontakt Katze aufen - Betatigt, wenn Laufkatze ca. 2 m vor Anschlagpuffer
(Abschaltung Stufe II)

Kontakt Katze auPen - Betatigt, wenn Laufkatze ca. 10 cm vor Anschlagpuffer

Kontakt Katzposition-— - Laufkatze in minimaler Ausladung

Uberwachung (Ausleger-

Steilstellung 45°) Hilfshubwerk (heben) nur mdglich, wenn Kontakt Katz—
position-Uberwachung nicht betdtigt (ca. 15°-Bereich
auf dem Schaltnocken) Kontakt ist bei Montage
Uberbrickt.

Auslegertell I in Arbeitsstellung CXS 44 Q: Typ T4V1H336-11Z, Ident-Nr.6060 432 01 W”

Betétigt wenn sich Ausleger-Anlenkstilick unter 45° zur Turmachse befindet

a) Abschaltung Hilfshubwerk (heben) oder Katzfahrwerk (innen) wenn zugleich End-
schalterkontakt "Auslegerteil IT 45° hochgezogen" betétigt (siehe auch 8 a)

b) Abschaltung Montagewinde (heben) wenn zugleich Endschalterkontakt "Auslegertell
II 45° hochgezogen" betétigt (siehe auch 8 b)

Hilfshubwerk belastet FXS 43 Q: Typ TV3H 015-02Y, Ident-Nr.-6060 545 01
Betatigt bei gespanntem Hilfshubseil

a) Abschaltung Hilfhubwerk (heben), werm Endschalter 6 "Uberwachung Turmneigung
FXS 46 Q" ebenfalls betdtigt. (siehe auch 6 a )

b) Abschaltung Drehwerk (Stufe IIT und IV)
(bel gespanntem Hilfshubseil ist Drelwerk Stufe III und IV verriegelt)

C) Verriegelung des Katzfahrwerks (Steuerpfad 132)
(nicht im Montagezustand)

d) Montagewinde ist bei belastetem Hilfshubwerk (Endschalter 11 FXS 43Q betatigt)
abgeschaltet, wenn zusdtzlich Endschalter 6 "Uberwachung Turmeigung FXS 46Q"
betatigt

12 Auslegersteilstellung CHS 8 Q: Typ TQ 441-20Y, Ident-Nr. 6060 454 01

Betatigt, wenn der Lasthaken das bei der 30° Stellung eingebaute Schaltgewicht,
anhebt

1 Kontakt zur Abschaltung des Hubwerks (Begrenzung "Hub cben")
1 Kontakt zur Abschaltung des Katzfahrwerks (innen)

12.87
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Oberlastsicherungen Kran Form 63 K

Tragkraft Konstantbereich

A

_~Schnittpunkt

Momentenbereich

Ausladung

>

Momenteniiberlastsicherung (Dehnstab)

Dehnstab

Katzfahrwerksendschalter
AKS11Q

Hubwerksendschalter
AHS11Q
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Konstante Uberlastsicherung

b

:

|

—=

=

Drehbiihne

Endschalter 2
DHS 20 Q

Endschalter 1
DHS 12

mit ausgebauter

Oberflasche
Endschalter 1

Motorstufe I und II: H H HH

3 050 kg 3 000 kg 6 000 kg

mit ausgebauter
Oberflasche
Endschalter 2

Motorstufe III: H H H H

1 600 kg 1 600 kg 3 200 kg
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Einstellen der Oberlastsicherung

Momenten-Oberlastsicherung

- Laufkatze in die maximale Ausladung fahren.
An den Lasthaken die zuldssige Nennlast anhdngen.
Versuchen, ob diese Last angehoben werden kann.

- Die Uberlastsicherung (Hubwerksendschalter am Dehnstab, siehe Zeichnung
"Momenten-0Oberlastsicherung") wird durch Nachstellen der Einstellschraube
am Dehnstab so eingestellt, daB sie spdatestens bei einer Uberschreitung
der Nennlast abschaltet.

Achtung: Nach dem Kontern der Einstellschrauben, die Oberlasteinstellung
iiberpriifen.

- Laufkatze zum Turm fahren und Priiflast (max. Traglast) anheben. Mit
der Katze zum Schnittpunkt der Lastkurve vorfahren. Oberlastsicherung
(Katzfahrwerksendschalter am Dehnstab) mit der Einstellschraube so ein-

stellen, daB diese im Schnittpunkt der Lastkurve die Katzfahrbewegung nach
auBen abschaltet.

- Der Schnittpunkt und die zuldssigen Lasten sind jeweils in den Lastkurven
ersichtlich.

Konstante Oberlastsicherung
(Einstellung im 2-Strang-Betrieb, mit eingebauter Oberflasche)

- Laufkatze zum Turm fahren.
- Schaltstufe III absichern:

Priiflast fiir Schaltstufe III (1600 kg) mit Schaltstufe III anheben.
Spricht die Uberlastsicherung nicht an, muB der Endschalter 2 (siehe
Zeichnung "Konstante Oberlastsicherung") soweit nachgestellt werden, bis

der Hub in der Schaltstufe III abschaltet und automatisch auf die Schalt-
stufe II zuriickschaltet

- Absicherung des konstanten Bereiches:

Im konstanten Bereich zuldssige Priiflast (Nennlast 2300 kg) in Stufe I

anheben. Endschalter 1 (siehe Zeichnung "Konstante Oberlastsicherung®)
verstellen, bis die Uberlastsicherung anspricht.

Achtung: Nach dem Kontern der Einstellschrauben, die Oberlasteinstellung
liberpriifen.

Da das Getriebe schwingend aufgehdngt ist und die Konstante Oberlast-

zicherung betdtigt, ist jegliche zusdtzliche Getriebebelastung verbo-
en.
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Klettern des Kranes

Stationdrer Einsatz:
Es diirfen max. 4 Turmstiicke geklettert werden.

Schienenfahrbarer Einsatz:
Es dirfen max. 3 Turmstiicke geklettert werden.

Montageablauf gleich wie Montage "Ausleger ablassen" (siehe Seite 3.15}.

Das Ausleger-Kopfstiick bleibt im 900 Winkel zum Anlenkstiick. Auslegeruntergurte
verbolzt, Verlangerung verbolzt, Klappseil zur >cmdmmm1-<m1_m:mmxc:mmaoaﬁm@m
umgebolzt (Betriebsstellung), Katzfahrseil darf nur leicht gespannt sein (die
Seilbruchsicherung darf nicht einfallen).

Am Lasthaken, der im Einlauftrichter (K1inkentrichter) verriegelt ist, wird
das Turmstiick angehingt (max. 1 Turmstiick).

Achtung: Maximale Ausladung beim Klettervorgang: bis zum Festpunkt des Aus-
legermontageseils am Ausleger-Kopfstiick.

Durch Turmteleskopieren wird entsprechend Hub erzeugt, sodaB ein Turmstiick
angehoben und mit Hilfe der Laufkatze zum Turm gefahren werden kann.

Umschaltung am Steuerpult von "Hilfsantrieb" auf "Katzbetrieb" ist erforder-
Tich.

Das Turmstiick wird eingeschwenkt und unter den Innenturm gebracht. Danach
den Innenturm auf das Turmstiick aufsetzen. Nach erfolgter Verbolzung und
Sicherung kann in gleicher Weise das 2., 3. und 4. Turmstiick eingesetzt werden.

Achtung: Es kommen Turmstiicke ohne Betriebsauflage und Turmstiicke mit Betriebs-
auflage zur Verwendung. Auf jeden Fall ist die Reihenfolge so zu-
wdhlen, daB zuletzt das Turmstiick mit Betriebsauflage eingesetzt wird.
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6. Das Auslegerhalteseil mittels Zuglaschen entsprechend der Anzahl der Turm-
stiicke verldangern. Die Zuglaschen werden fiir den Transport im Turmstiick

10.
11.

12.

13.
14.

abgebolzt.

- Innenturm mit den Turmstiicken ausklettern und auf dem Verriegelungsbolzen

(siehe Bild Seite 3.16).im AuBenturm absetzen. Die Teleskopflasche vom Innen-
turm abschrauben, nach unten fahren und am letzten Turmstiick verschrauben.

Achtung: Die Auflaufflichen am Innenturm bzw.
den Turmstiicken miissen bei jeder Montage
gefettet werden.

Achtung: Ab 3 Turmstiicken miissen am AuBenturm
die Auflaufkeile eingebaut werden, und bei der
Demontage und erfolgtem Auflaufen des Auslegers
wieder entfernt werden (ansonsten besteht die
Gefahr, daB die Fiihrerhausscheibe zerstsrt wird).

Auf laufkeil

fiihrungs-

0
||,
Turm- iF
il
rolle i

[N
[

Klappsplint  AuBenturm

Um eine Beschddigung des Ausldsevorrichtung (an der Riickwand des Innenturmes
fur den automatischen Verriegelungsvorgang) zu vermeiden, muB diese beim Aus-

klettern des Innenturmes demontiert werden.

Umschalten am Steuerpult Von "Katzfahren" auf "Hilfsantrieb".

Innenturm ausfahren und Ausleger aufziehen bis Endschalter CXS44Q abschaltet.

Ausleger-Kopfstiick mit dem Hilfsantrieb ablassen. Die Steuerung des Ausleger-
Kopfstiickes ist unabhédngig vom Teleskopieren des Turmes.

Innenturm ganz ausfahren, die Verriegelung zum AuBenturm effolgt automatisch.
Das Ausleger-Kopfstiick wird stark iiberhght zum Anlenkstiick (400-450) aufgezogen
und nach der Verriegelung des Turmes abgeldssen (erforderlich bei

Hindernissen in der Montagerichtung).

Achtung: Vor dem Umbolzen von der Montage - auf die Hubtrommel muB die exakte

Verriegelung kontrolliert werden.
Ballastierflasche vom A-Bock ca. 50 mm ablassen.

Beschreibung Turm-Verriegelung:

Die Betriebsauflage ist im AuBenturm gelagert. Es handelt sich um einen Haken,
der nach oben offen ist. Durch Ausfahren des letzten Turmstiickes in den Verrie-
gelungsbereich wird durch eine Auslgsevorrichtung, die sich am Turmstiick
befindet, der Verriegelungshaken ausgeldst. Der Verriegelungshaken schwenkt ein

und der Turm wird auf diesen abgesetzt.

Zum Entriegeln wird mit dem Innenturm ausgefahren. Dadurch wird der Haken nach
auBen geschwenkt und in dieser Stellung gehalten. In der Folge ist freies Ab-

fahren des Innenturmes mdoglich (siehe Seite 3.22).

Ein zu weites Ausfahren des Innenturmes ist nicht mdglich, da die Absicherung

iber den Teleskopierendschalter erfolgt.

Weitere Montagevorgdnge ab Seite 3.19
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Abklettern des Kranes

o

15

. Leiter im Turm-Unterteil einschwenken und fixieren.

. Turmaufstellseile aus den Halterungen am Turm-Unterteil nehmen und am Boden

ablegen.

. Lasthaken 2-stréngig abfahren und mittels Transportsicherungsbolzen Ober- und

Unterflasche verbolzen und den Entriegelungskeil im Einlauftrichter ver-
riegeln.

. Lasthaken auffahren, bis Hubbegrenzungsschalter abschaltet, Druckknopf am

Steuerpult driicken (Hubbegrenzungsschalter iiberbriickt) und Lasthaken in den
Einlauftrichter fahren, bis er automatisch verriegeilt.

Achtung: Exakte Verriegelung durch kurzes Vor- und Zuriickfahren der Laufkatze
kontrollieren.

. Hubtrommel entbolzen, Montagetrommel verbolzen und Bolzen sichern.

Achtung: Bolzen einfetten, offene Trommelbohrung mittels VerschluBstopfen
schlieBen.
Klemmschraube am Trommelflansch &ffnen.

. Im Schaltschrank von Kranbetrieb "0" auf Montage "I" umschalten.
. Laufkatze zur Verriegelungsposition am Ausleger-Kopfstiick fahren.

. Innenturm auffahren, bis automatische Entriegelung der Betriebsauflage er-

folgt.

. Am Steuerpult von "Katzbetrieb" auf "Hilfsantrieb" umschalgen.
. Innenturm einfahren (1. Motorstufe) und dadurch Ausleger ablassen.

. Nach Lockerwerden des Ausleger-Halteseiles Zuglaschen von cder Drehbiihne aus-

bolzen und seitlich zu Boden fiihren.

. Katzfahrseil soweit lockern, daR die Seilbruchsicherung nicht einfidllt.
. Mit dem Hilfsantrieb das Ausleger-Kopfstick etwas aufzizshen.

. Laufkatze in den Bereich der Katzverriegelungsposition fahren.

Achtung: Auflaufkeile (siehe Beschreibung "Klettern des Kranes" Punkt 7)
miissen nach erfolgtem Auflaufen des Ausleger-Anlenkstiickes auf den AuBenturm
entfernt werden (ansonsten besteht die Gefahr, daB die Fiihrerhausscheibe zer-
stort wird).

Innenturm abfahren und auf den eingeschobenen Solzen im Turm-Unterteil abset-

zen, Das Ausleger-Kopfstiick mit dem Hilfsantrieb waagrecht in der Luft

halten.

Achtung: Es ist zu beachten, daB die Obergurte im Knickbereich nicht zusammen-
treffen.

16. Montageseil entspannen und Teleskopierflasche vom letzten Turmstiick abschrau-

ben und zum Innenturm auffahren und zu diesem verschrauben.
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17. Turm leicht anheben, Auflagebolzen zuriickschieben und sichern und Turm am Bo-
den absetzen.

18. Turmstiick abbolzen und mittels Lasthaken wegheben.
Die Hubhdhe wird durch Auffahren des Turmes erreicht.

19. Das 2., 3. und 4. Turmstiick wird in gleicher Weise ausgebaut.

20. Innenturm einfahren bis der Lasthaken iiber dem Boden ist.
Mit dem Hilfsantrieb das Ausleger-Kopfstiick ca. waagrecht in der Luft halten.

Achtung: Es ist zu beachten, daB die Obergurte im Knickbereich nicht zusammen-
treffen.

Weitere Demontagevorginge siehe "Demontage des Kranes", Seite 3.56



Ausleger-Steilstellung 300 und Seileinscherungpline
Katzfahrseil- Festpunkt Schaltseil

Umlenkrolle

Anschlag

Hubseil- Einscherungplan \
Umlenkrolle Schaltseil
Festpunkt
Hubseil
ca. 950 mm
Ausleger-
l A Untergurt
Schalteinrichtung”//f//f
A

Lasthaken
2-stridngig

Einscherungsplan Hubseil

-87"8 -
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Beschreibung der Ausleger-Steilstellung 30°

Aufbau:

Die Begrenzung "Hub oben" erfogt iiber einen, am Ausleger-Anlenkstiick angebrachten
Zug-Endschalter.

An der Laufkatze befinden sich zwei Umlenkrollen sowie eine Fiihrungseinheit fiir
das Schaltgewicht.

An der Auslegerspitze befindet sich eine Umlenkstation die es ermoglicht, das
Hubseil an der Auslegerspitze umzulenken und an der Laufkatze zu befestigen.

Das Schaltseil fiir die Hubendschaltung verlduft vom Zug-Endschalter am Anlenkstiick

iiber zwei Umlenkrollen an der Laufkatze, iiber das Schaltgewicht zum Festpunkt an
der Umlenkstation (siehe Seileinscherungsplan).

Umriisten auf Ausleger-Steilstellung 30°:

Bei aufgestelltem Kran

1 Demontagevorgang siehe Beschreibung "Demontage des Kranes, Punkt 1 - 9",
Seite 3.48.

2 Auslegerkopfstiick mittels Hilfsantrieb bis knapp iiber den Boden ablassen.

3 Hubseil vom Festpunkt an der Umlenkstation l1dsen.
Oberflasche und Zusatzgewichte vom Lasthaken abmontieren.

4 GroBen Einlauftrichter an der Laufkatze entfernen

Umriisten Umlenkstation P

5 An der Umlenkstation am Auslegerkopfstiick die Umlenkrolle fiir das Hubseil
anbauen

Festpunkt fir das Hubseil
bei "Auslegerstellung waagrecht" Umlenkstation

Umlenkrolle-
Katzfahrseil

Umlenkrolie-
Hubseil
Seilflasche mit der Umlenkstation

verbolzt und mit Splinten gesichert

6 Am Auslegerkopfstiick Anschlagpuffer fiir die Laufkatze montieren (siehe
Zeichnung "Ausleger-Steilstellung 300")

7 Endschalter am Untergurt des Ausleger-Anlenkstiickes montieren.
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Omriisten Laufkatze

8 Schalteinrichtung und Umlenkrollen fiir das Schaltseil an die Laufkatze
montieren

zum Festpunkt

Auslegerspitze Laufradachse der Laufkatze muB ausgetauscht werden
(Umlenkrolle wird direkt mit der Achse verschraubt
und mit Loctite eingeklebt)

Halteblech (mit Umlenkrolle und
Schalteinrichtung) mit der Lauf-
katze verschrauben

Schaltseil zum
Zugendschalter
Festpunkt
Hubseil
Spanntrommel
Katzfahrseil
Schalteinrichtung
Festpunkt
Katzfahrseil
4

9 Hubs?il einziehen und an der Laufkatze befestigen (siehe Seileinscherungs-
plan).

10 Schaltseil einziehen (siehe Seileinscherungsplan).

11 Elektroinstallation herstellen (siehe nachfolgende Seiten)
Endschalter anschlieBen
Kabel zum Schaltschrank fiihren
Im Schaltschrank anklemmen

12 Ausleger-Halteseile entsprechend der Beschreibung "Anordnung der Ausleger-
Halteseile, Ausleger-Steilstellung 300" Seite 3.35 montieren.

13 Innenturm ausfahren bis der gestreckte Ausleger mit der Spitze knapp iiber dem
Boden steht.

14 Laufkatze zur Auslegerspitze fahren

15 Schaltseil an der Auslegerspitze befestigen und soweit spannen (durch Ver-
schieben des Endschalters am Ausleger-Anlenkstiick), bis das Schaltgewicht ca.
950 mm unter der Laufkatze hingt.

16 Innenturm ganz ausfahren, Die Verriegelung zum AuBenturm erfolgt automatisch
(siehe Beschreibung "Automatische Turmverriegelung" Seite 3.22.

Die Ausleger-Steilstellung 300 ist erreicht
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19
20

21
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Ballastierflasche vom A-Bock mindestens 50 mm ablassen.

Hubwerk von der Montagetrommel auf die Hubtrommel umbolzen
siehe Beschreibung "Hubwerkseinheit", Seite 3.25.

Umschalter im Schaltschrank von Montage "I" auf Betrieb "0" umschalten
Momenteniiberlastsicherung bei max. Ausladung und max. Last entsprechend der
Traglasttabelle neu einstellen. Konstant-Oberlastsicherung iiberpriifen

Hub- und Katzfahrendschalter iiberpriifen

Leiter ausschwenken und fixieren.

Oberpriifen der Auslegerstellung (richtiger Neigungswinkel) bei der 300-Stellung

Vorgangsweise:

Maximale Last (konstanter Bereich der Lastkurve) anhdngen und mit der Laufkatze
verfahren.

Der Neigungswinkel des Auslegers kann durch die Verbindungslaschen zwischen
Dehnstab und Ausleger-Halteseil veridndert werden.

Ausleger zu tief eingestellt (weniger als 300):

Beim Verfahren der Laufkatze in minimale Ausladung hebt sich die Last.
Beim Verfahren der Laufkatze in maximale Ausladung senktssich die Last.,

Ausleger zu hoch eingestellt (mehr als 30°):

Beim Verfahren der Laufkatze in minimale Ausladung senkt sich die Last.
Beim Verfahren der Laufkatze in maximale Ausladung hebt sich die Last.

Richtige Einstellung:

Ausleger geringfiigig tiefer einstellen ( ca. 2990)

Beim Verfahren der Laufkatze in minimale Ausladung sollte sich die Last
etwas anheben bzw. beim Verfahren der Laufkatze in maximale Ausladung
etwas senken.

Begriindung: Das Eigengewicht der Laufkatze muB beim Verfahren in maximale
Ausladung nach oben gezogen werden. Bei etwas geringerer
Einstellung (290) unterstiitzt die Hublast das Katzfahrwerk
(Last senkt sich beim Verfahren der Laufkatze in die maximale
Ausladung).

Achtung: ) i
Bei Ausfiihrung 300 Ausleger-Steilstellung darf der Hilfsantrieb nicht

betdtigt werden.
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Einsatz der Ausleger-Steilstellung 30° bzw. Ausleger-Uberhdmung 45°

Achtung: Der Einsatz des Kranes mit Ausleger-Steilstellung 30° bzw. Ausleger—
Uberhéhung 45° ist grundsétzlich bei jeder Aufbauhdhe mdglich (Kran stationir

4 Turmstlicke, Kran fahrbar 3 Turmstiicke). Wobei aufer Betrieb, entsprechend der
Tabelle, der Zentralballast am Unterwagen eingebaut sein muf.

(siehe auch Tabelle "Anordnung und Anzahl der Zentralballastblécke, Seite 2.16)

Stellung der Laufkatze aufer Betrieb:

bei 30°-Stellung in ca. 10,0 m Ausladung
bei 45°-Stellung in minimaler Ausladung

Anzahl der Zentralballastblécke:

Anzahl der Turmstiicke Hakenhdhe Anzahl der Zentralballastblécke
m bei 30° bzw. 45° Steilstellung
0 23,1 kein Zentralballast
1 25,5 2x2,3t = 4,6t
2 27,9 2x3,7t = 17,5t
y i
3 30,3 2x50t = 10,0t
*)4 32,7 2x6,25t = 12,5t

(™ *) Achtung: Der Aufbau mit 4 Turmsticken ist nur bei staticnirer
Ausfithrung méglich.
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Elektroinstallation fiir die Ausleger-Steilstellung 300
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chaltseil

Zug-Endschalter CHS 8 Q, Type TQ 441-20 Y

NZNLNANAN

NN/ XN

Leitung 5 x 1,5 mm2 PVC-JZ

)

N Ein 5-adrige Leitung (5 x 1,5 nm2 PVC-J7)

“ wird vom Endschalter ( CHS 8 Q, Type TQ

= 441-20 Y) durch die Kabine zum Schaltschrank ™
> gefiihrt.

g_

Folgende Anschliisse sind an der Klemmleiste

fi des Schaltschranks zu dndern:
R Endschalter "Hub oben"(AHS 30 Q) von Klemme

236/237) abklemmen. Briicke zwischen

Klemme 233/234 entfernen und Briicke
zwischen den Klemmen 235/238 einlegen.
Endschalter CHS 8 Q an den Klemmen 233/234
und 236/237 anschlieBen.

AnschluB im Schaltschrank siehe Schaltpldne
Kapitel 6 "Elektrische Ausriistung"

Schaltschrank
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Umriisten von "Ausleger-Steilstellung 300" in Auslegerstellung "waagrecht"

1. Demontagevorgang siehe Beschreibung "Demontage des Kranes, Punkt 1-9",
Seite 3.48

2. Ausleger-Kopfstiick bis knapp iiber den Boden ablassen (Laufkatze und Umlenk-
station miissen vom Boden aus zuginglich sein)

3. Hubseil von Festpunkt an der Laufkatze 1Gsen

4, Schaltseil an den Festpunkten der Umlenkstation und dem Zug-Endschalter ent-
fernen. Zug-Endschalter ausbauen

5. Schalteinrichtung mit den Umlenkrollen fiir das Schaltseil von der Laufkatze
abbauen. Laufradachse der Laufkatze austauschen

6. An der Umlenkstation die Umlenkrolle fiir das Hubseil entfernen

7. Oberflasche und Zusatzgewichte an den Lasthaken montieren. Einlauftrichter
mit der Laufkatze verbolzen

8. Hubs§i1 einziehen und an der Umlenkstation befestigen (siehe Seileinscherungs-
plan

9. Ausleger-Halteseile entsprechend der Beschreibung "Anordnung der Ausleger-
Halteseile, Seite 3.35 montieren

10. Elektroinstallation fiir die Auslegerstellung "waagrecht" herstellen:
- Leitung vom Zug-Endschalter zum Schaltschrank entfernen
- Im Schaltschrank umklemmen, entsprechend der Beschreibung "Elektro-
installation Ausleger-Steilstellung 309" und den Schaltpldnen Kapitel 6
"Elektrische Ausriistung"

11. Innenturm ausfahren, Die Verriegelung zum AuBenturm erfolgt automatisch
(siehe Beschreibung "Automatische Turmverriegelung" Seite 3.22.

12. Darauf achten, daf die Ballastierflasche mindestens 50 mm vom A-Bock
abgelassen ist.

13. Hubwerk von der Montagetrommel auf die Hubtrommel umbolzen
siehe Beschreibung "Hubwerkseinheit", Seite 3.25.

14. Im Schaltschrank von Montage "I" auf Betrieb "0" umschalten

15. Uberlastsicherungen und Endschalter entsprechend der Traglasttabelle neu
einstellen bzw. iiberpriifen

16. Leiter im Turm ausschwenken und fixieren
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Die Uberhéhung des Auslegerkopfstiickes um 45° darf nur
eingesetzt werden:

Kran in Betrieb: Zum Uberschwenken von Hindernissen
Kran aufer Betrieb: Bei Windfreistellung und ent-

sprechender Ballastierung.
Ballastierung siehe Beschreibung

— Verfahren mit der Laufkatze ist nicht mdglich

- Bei 45° (berhéhung ist der Drehwerksantrieb auf
die Motorstufen I und II beschrankt (Absicherung
Uber Endschalter am Hilfshubwerk FXS 43 Q)

= Der Endschalter am Hilfsantrieb CXS 45 Q begrenzt

"Einsatz der Ausleger-Steilstellung
30° bzw. I-msleger;()berhéhtmg 450"

den Weg Ausleger-Kopfstick "Auf"

VORGANG:

1. Laufkatze in minimale Ausladung fahren.
( ist der Bereich, in dem der Kontakt zur Katz-

positionsiberwachung im Katzfahrendschalter CKS 30 Q

nicht betatigt ist, anderenfalls ist die Funktion
"Heben" mit dem Hilfsantrieb nicht médglich )

2. Umschalten am Steuerpult auf "Hilfsantrieb"

3. Befindet sich die Laufkatze in minimaler Ausladung,

kann mit dem Hilfsantrieb das Ausleger-Kopfstiick

um 45° Uberhdht werden (Endstellung ist durch End-

schalter CXS 45 Q begrenzt)
Beschreibung "Einstellen der Endschalter" siehe

Seite 3.37.1

12.87
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MONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM EINGEFAHREN", BLATT 1 VON 2

UMRUSTEN:
Unristvorgange missen vor dem Aufstellen des Turmes durchgefiihrt werden.
- Ausleger-Halteseil in die geteilte Ausflihrung, Seilplan Seite 3.35

- Zusatzlasche mit Ausleger-Aufziehseilen an der dreieckigen Halteseilflasche
einbolzen. Seileinscherung Seite 3.30

MONTAGE:

Die Montagevorgédnge Aufgleisen bzw. Abstlitzen, Ballastieren, Turm aufstellen
und Ausleger-Kopfstick ablassen sind gleich, wile von Seite 3.0 bis 3.18 be-
schrieben,

Das Auslegeraufziehen erfolgt mittels Teleskopflasche (Teleskopflasche nicht
mit dem Innenturm verschraubt)

1. Turmaufstellseile aus der Teleskopflasche aushéngen (Teleskopflasche
etwas hochfahren) und von der Drehbilihne abbolzen.

2. Ausleger-Aufziehseile einlegen (Seileinscherungsplan Seite 3.30) und in
die Teleskopflasche einhéngen. y

3. Richtige Lage des Ausleger-Aufziehseiles in den Umlenkrollen Uberprifen.

Achtung: Bei den nachfolgenden Mcntagevorgdngen "Ausleger aufziehen" darauf
achten, daB sich die Abspannstitzen der Ausleger-Abspannung ordmungs-—
gemaB ausklappen, und die Ausleger-Halteseile nirgends héngenbleiben.

Achtung: Bei der Erstmentage mup Uberprift werden, cb die Gabel der Ausleger-
Montagestitze filir die spitere Demontage den Gelenkbolzen zwischen den
Abspannlaschen aufnimmt., Die Lage der Ausleger-Montagestitze kamn mit
Hilfe des Verbindungsselles eingestellt werden. Siehe Foto Seite 3.20

4. Durch Auffahren (Schaltung "Hub auf") der Teleskopflasche Ausleger-
Aufziehseile spannen und Ausleger aufziehen. Dabei wird das Ausleger-
Anlenkstick (Verbunden lber die Ausleger-Abspannung, Ausleger-Halteseil,
Ausleger-Aufziehseil mit der Teleskopflasche) hochgezogen.

Das Ausleger-Kopfstilick wird bei diesem Vorgang konstant 90° zum Anlenk-

stlck gehalten, bis die Abschaltung durch den Not-Endschalter vam Hilfs-
antrieb erfolgt.

5. Ausleger-Kopfstick mit dem Hilfsantrieb ablassen.

Nach dem Ablassen des Ausleger-Kopfstlickes unter 45° zum Ausleger- Anlenk-

stick, kann das Ausleger-Anlenkstiick weiter in die waagrechte Lage hochge-
zogen werden.

6. Ausleger-Kopfstick in die waagrechte Lage ablassen (Hilfsantrieb).

8.87
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MONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM EINGEFAHREN", BLATT 2 VON 2

10.

11.
12.

13.

14,

15.

16.

Gesamten Ausleger leicht Uber die horizontale Lage aufziehen.

Ausleger-Halteseile zusammenbolzen (Ausleger-Halteseil 4,4 m mit dem
Dehnstab der Uberlastsicherung verbolzen, siehe Seileinscherung Seite
3.30).

Ausleger in die horizontale Lage ablassen (Schaltung "Hub ab").

Ausleger-Aufziehseile von der Teleskopflasche aushéngen, auf dem Ballast
ablegen und gegen herunterfallen sichern.

Teleskopflasche am Innenturm verschrauben.

Ballastierflasche vam Rollenbock ca. 50 mm abfahren, Ausleger-Montageseil
muf entlastet sein.

Wird die Ballastierflasche (Hilfsantrieb) abgefahren bis der Nockenend-
schalter abschaltet und bleibt der Antrieb in dieser Position stehen, so
kann nach erfolgter Umschaltung auf Katzfahrantrieb und Anfahren des
inneren Katzendschalters keine Katzfahrbewegung nach "Vor" erfolgen.

Montageseil (Teleskopflasche) entspannen (Schaltung "Hub ab")
Montagetrammel ausbolzen und mit Klemmschraube am Trammelflansch sichern,
Hubtrammel verbolzen und Bolzen sichern.

Rutschkupplung ausschalten (siehe Beschreibung "Hubwerkseinheit")

Umschalter im Schaltschrank von Montage "I" auf Betrieb?"0" umschalten.
Am Steuerpult von Hilfsantrieb auf Katzfahrantrieb umschalten.

Lasthakenentriegelung und weitere Montagehinweise siehe Seite 3.21 ab Kapitel
"Lasthakenentriegelung"

8.87
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MONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM AUSGEFAHREN", BLATT 2 VON 4

8. Innenturm austeleskopieren (Schaltung "Hub auf")

ACHTUNG: Richtige Lage der Ausleger-Aufziehseille in den Umlenkrollen, beim
austeleskopleren des Innenturmes, Uberprifen

ACHTUNG: Die Schmiedestlcke des Innenturmes, bzw. beim Klettern des Kranes
des letzten Turmstickes, gleiten beim Teleskopieren Uber die
Fihrungsrollen. Um ein Zusammendricken der Schmiedesticke zu ver—
meiden missen Distanzstlcke eingesteckt und mit einem Bolzen ge-
sichert werden ( siehe Zeichnung Seite 3.20 ).

Die Auflaufflachen am Innenturm bzw. den Turmstlcken missen bel
&~ Jeder Montage gefettet werden.

9. Immenturm ganz austeleskopieren, die Verriegelung zum Aufenturm erfolgt
autamatisch (Beschreibung "Autcmatische Turmverriegelung" siehe Seite
3.22)

Achtung: Kentrolle, cb der Verriegelungshaken (Betriebsauflage)
tatsdchlich eingeschwenkt ist.

v
Montage Ausleger:
‘Ausleger ablassen
- 10. Ausleger-Kopfstiick ablassen, wie auf den Seiten 3.17 und 3.18 beschrieben

Die dabei notwendigen Montagearbeiten kénnen nur vom Ausleger aus durch-
gefihrt werden.

ACHTUNG: Sicherheitsgurte anlegen!

ACHTUNG: Ausleger-Montageseil darf beim Ablassen des Ausleger-Kopfstickes
nicht spannungslos werden

ACHTUNG: Richtige Lage des Klappseiles in den Umlenkrollen uberpriifen.

8.87
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MONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM AUSGEFAHREN", BLATT 1 VON 4
UMRUSTEN:
Unrstvorgénge missen vor dem Aufstellen des Turmes durchgefilhrt werden.
- Ausleger-Halteseil, Seilplan Seite 3.35 bzw. 3.62

— Zusatzlasche mit Ausleger-Aufziehseilen an der dreieckigen Halteseil-
flasche einbolzen. Seileinscherung Seite 3.30.

MONTAGE:

Die Montagevorgange Aufgleisen bzw. Abstitzen, Ballastieren und Turm auf-
stellen sind gleich, wie von Seite 3.0 bis 3.14 beschrieben.

Innenturm austeleskcpleren:

1. Turmaufstellseile aus der Teleskopflasche aushdngen (Teleskopflasche
etwas hochfahren) und von der Drehbline abbolzen.

2. Ausleger-Aufziehseile einlegen (Seileinscherungsplan Selte 3.30) und in
die Teleskopflasche einhdngen.

3. Teleskopflasche nach unten fahren (Schaltung "Hub ab") und mit dem
Immenturm (am Turmfuf) verschrauben, Siehe Foto Seite 3.16. Auf richtige
Fihrung der Teleskopflasche achten.

4. Verriegelungsbolzen (Transportsicherung) zwischen Innen- und Aufenturm muB

in der &uferen Position, und mit Federstecker gesichert sein. Siehe Foto
Seite 3.16

5. Mit dem Hilfsantrieb Ausleger-Montageseil gegen den Rollenbock spannen.

6. Den Transport-Verriegelungsbolzen zwischen Ausleger-Anlenkstlick und Aus-
leger-Kopfstick mit dem Betdtigungsseil entriegeln. Das Bet&tigungsseil
verlauft am Ausleger-Anlenkstick.

Ist eine Ausleger-Verléngerung vorhanden, so muf auch der Verriegelungs-

bolzen Ausleger-Kopfstick zur Verldngerung gezogen werden (Betadtigungsseil
am Kopfstiick) .

7. Arretierungsbolzen (Entriegelungskeil an der der Oberflasche des Last-
hakens) im Einlauftrichter, ausbolzen und in die dafir vorgesehene Hiilse
an der Oberflasche stecken und sichern. Foto Seite 3.18

8.87
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MONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM AUSGEFAHREN", BLATIT 3 VON 4

Ausleger aufziehen

Das Auslegeraufziehen erfolgt mittels Teleskopflasche (Teleskopflasche nicht
mit dem Inmenturm verschraubt)

11. TurmMontageseil (Teleskopflasche) entspamnen (Schaltung "Hub ab") und
Verschraubung Innenturm — Teleskopflasche ldsen

12. Richtige Lage und Befestigung der Ausleger-Aufziehseile nochmals
Uberprufen

ACHTUNG: Bel den nachfolgenden Montagevorgangen "Ausleger aufziehen"
darauf achten, daf sich die Abspannstiitzen der Ausleger-
Abspanmung ordnungsgemédf ausklappen, und die Ausleger-Halteseile
nirgends héngenbleiben.

ACHTUNG: Bel der Erstmontage mup Uberprift werden, cb die Gabel der Aus-
leger-Montagestiitze flir die spitere Demontage den Gelenkbolzen
zwischen den Abspannlaschen aufnimmt. Die Lage der Ausleger-
Montagestitze kann mit Hilfe des Verbindungsseiles eingestellt
werden., Siehe Foto Seite 3.20

13. Durch Auffahren (Schaltung "Hub auf") der Teleskopflasche Ausleger-
Aufziehseile spannen und Ausleger aufziehen. Dabei wirdfdas Ausleger-
Anlenkstiick (Verbunden Uber die Ausleger-Abspannung, Ausleger-Halteseil,
Ausleger-Aufziehseil mit der Teleskopflasche) in die waagrechte Lage
hochgezogen.

Das Ausleger-Kopfstlck wird bei diesem Vorgang konstant 90° zum Anlenk-
stick gehalten, bis die Abschaltung durch den Not-Endschalter vam Hilfs-
antrieb erfolgt.

14. Ausleger-Kopfstick mit dem Hilfsantrieb ablassen.
Nach dem Ablassen des Ausleger-Kopfstickes unter 45° zum Ausleger-Anlenk-
stick, kann das Ausleger-Anlenkstick weiter in die waagrechte Lage hochge-
zogen werden.

15. Ausleger-Kopfstick in die waagrechte Lage ablassen (Hilfsantrieb).
16. Gesamten Ausleger leicht Uber die horizentale Lage aufziehen.

17. Ausleger-Halteseile zusammenbolzen (Ausleger-Halteseil 4,4 m mit dem

Dehnstab der Uberlastsicherung verbolzen, siehe Seileinscherung Seite
3.30).

18. Ausleger in die horizontale Lage ablassen (Schaltung "Hub ab").

19. Ausleger-Aufziehseile von der Teleskopflasche ausbolzen, auf dem BRallast
ablegen und gegen herunterfallen sichern.

20. Teleskopflasche am Innenturm verschrauben.

8.87
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MONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM AUSGEF. ", BLATT 4 VCN 4

21.

22.

23.
24.

25.

Ballastierflasche vam Rollenbock ca. 50 mm abfahren, Ausleger-Montageseil
mp entlastet sein.

Wird die Ballastierflasche (Hilfsantrieb) abgefahren bis der Nockenend-
schalter abschaltet und bleibt der Antrieb in dieser Position stehen, so
kann nach erfolgter Umschaltung auf Katzfahrantrieb und Anfahren des
inneren Katzendschalters keine Katzfahrbewegung nach "Vor" erfolgen.

Montageseil (Teleskopflasche) entspannen (Schaltung "Hub ab")
Montagetrammel ausbolzen und mit Klemmschraube am Trammelflansch sichern,
Hubtramel verbolzen und Bolzen sichern.

Rutschkupplung ausschalten (siehe Beschreibung "Hubwerkseinheit")

Unschalter im Schaltschrank von Montage "I" auf Betrieb "0" umschalten.
Am Steuerpult von Hilfsantrieb auf Katzfahrantrieb umschalten.

Lasthakenentriegelung und weltere Montagehinwelse siehe Seite 3.21 ab Kapitel
"Lasthakenentriegelung”

8.87
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SEILEINSCHERUNGSPLANE FOR DIE AUSLEGERMONTAGE BEI DEN VERSCHIEDENEN BETRIEBSZUSTKNDEN, BLATT 1 VON 2 63 K
Bei der Standardversion (siehe Montagebeschreibung von Seite 3.0 bis 3.22) wird der Ausleger durch das
Austeleskopieren des Innenturmes montiert.

Verwendung der nachfolgend gezeigten Seileinscherungen bei:

Ausleger nach dem Ausfahren des Innenturmes abklappen und hochziehen (Montageplatz bzw. Baustellen bedingt)
- oder - Innenturm bleibt eingefahren

Turm eingetaheen Turm _ausgefahren Turm ausgetahren mit _loder2 Turmstiick ur efahren mit 3 oder 4 Turmstii

Achiang ! 1. Version 2 Version 1. Version 2. Version
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63 K

SEILEINSCHERUNGSPLANE FOR DIE AUSLEGERMONTAGE BEI DEN VERSCHIEDENEN BETRIEBSZUSTKNDEN, BLATT 2 VON 2

Bei der Standardversion (siehe Montagebeschreibung von Seite 3.0 bis 3.22) wird der Ausleger durch das

1. Version

- £9°¢ -

Austeleskopieren des Innenturmes montiert.
Verwendung der nachfolgend gezeigten Seileinscherungen bei:
Ausleger nach dem Ausfahren des Innenturmes abklappen und hochziehen (Montageplatz bzw. Baustellen bedingt)
30°_Steilsteltung_
Turm ausgefahren mit 3oder 4 Turmstick
- 2. Version

- oder - Innenturm bleibt eingefahren
30° Steilstellung_

Turm ausgefahren mit 2 Turmstiick

2. Version

30° Steilstellung
Turm ausgefahren

30° Steilstellung__
Jurm ausgefahren
mit 1 Turmstick

1. Version
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Demontage Kran Form 63 K

10.

11.

12.
13.

14.

leiter zur Turmwand klappen und sichern.

Lasthaken verbolzen (Transportverriegelungsbolzen zwischen Ober- und Un-—
terflasche).
Entriegelungskeil mit der Oberflasche verbolzen und sichern.

Lasthaken hochfahren und verriegeln (siehe Seite 3.24).

Laufkatze im Auslegerkopfstiick vor den Knickpunkt fahren (siehe Seite
3.19).

Umschalter im Schaltschrank auf Montage "1" umschalten.

Hubtramel entbolzen und Montagetrammel verbolzen, Rutschkupplung einle-—
gen.
Beschreibung siehe "Hubwerkseinheit" Seite 3.25

Montageseil spammen und Turm hochfahren bis Verriegelungshaken nach aufen
gedriickt wird und durch die Sicherungsklappe zurickgehalten wird (siehe
Seite 3.22).

Turm abfahren, Ausleger kann gleichzeitig bis max. 45° geklappt werden.
Es ist darauf zu achten, dap die Ausleger—Cbergurte im Knickbereich nicht
zusammenstofen.

Achtung: Die Gabel der Montagestiitze am Turm muf im Gelenkbolzen eingrei-
fen (siehe Seite 3.20).

Turm soweit abfahren bis der Lasthaken anndhernd am Bodenl aufsteht.
Beim Abfahren des Innenturmes ist darauf zu achten, dap die Ausleger-
Abspannungen ordmungsgemaf einklappen.

Transportverriegelungsbolzen flir die Laufkatze stecken und sichern (siehe
Seite 3.18).

Inneres Katzfahrseil (kurzes) ausbolzen.

Katzfahrseil lockern (Umschalten am Steuerpult von Hilfsantrieb auf Katz-
fahrwerk und in Richtung min. Ausladung fahren).

Achtung: Katzfahrseil darf durch den nachfolgenden Klappvorgang Ausleger-—
kopfstiick und Auslegerverléngerung, nicht gespannt werden.

Katzfahrseile und Hubseil in die Transporthalterung einlegen.
Auslegerklappseil am Auslegeranlenkstick anbolzen (siehe Seite 3.32).
Montagewinde (Hilfsantrieb) abfahren bis das Auslegerklappseil spannt und
der Verbindungsbolzen Auslegerverlangerung zum Auslegerkopfstick am Ober-
gurt entfernt werden kann (siehe Seite 3.15).

Montagewinde einziehen bis der Cbergurt am Knickpunkt verbolzt werden kann

(siehe Seite 3.17). Nach dem Verbolzen vcm Obergurt, Bolzen am Untergurt
entfernen. Hub- und Katzfahrseil im Ausleger einhdngen.

8.87



15.

16.

17.

18.

19.
20.
21.
22.

23.

24.

25.
26.

27.

28.

-3.65 -

Montagewinde soweit einziehen bis beide Auslegerteile am Auslegeranlenk-
stlick angeklappt sind und verriegelt werden kénnen (siehe Seite 3.15).

Achtung: Bel dlesem Vorgang darauf achten, dap das Katzfahrseil spannungs-
los bleibt, anderenfalls Katzfahrseil lockern wie unter Punkt 11
beschrieben.

Achtung: Es ist zu Uberprifen, daf die beiden Auslegerteile
sachgeméB verriegelt sind. (Bolzen missen ganz eingerastet sein.
Hochklettern und Sichtkontrolle vornetmen.)

Turmaufstellseile in die Teleskopflasche einhdngen und den Immenturm ein-
fahren. Den Imnenturm mit dem Aufenturm verriegeln.

Teleskopflasche vam Aufenturm lésen und Turmaufstellseile vorspannen (Hub
auf) .

Konusbolzen entfernen (siehe Seite 3.14).

Achtung: Bevor der Turm umgelegt wird, missen die Hilfsstiitzen an der
Drehblhne angebaut sein. Hilfsstitzen gegebenenfalls unter-
fittern.

Gegenballast abbauen (siehe Seite 3.12 und 3.13).

Dehnstab der Uberlastsicherung mit Hilfe vam Ballastierkran umlegen.

Hinterachse mit Hilfe wvam Ballastierkran anbauen.

Turm senkrecht stellen, Ausleger und Lasthakentrichter umklappen.
Turm umlegen und zur Drehblhne verriegeln.

Hilfsstiitze ausbauen (siehe Seite 3.4). 4

Drehblihne mit Unterwagen verriegeln:

Damit die Drehblihne mit dem Unterwagen verriegelt (bzw. bei der Montage
entriegelt) werden kamn, mup die Schlappseilsicherung fir das Hubseil de-
montiert werden und anschliefend wieder angebaut werden.

Seile und Kabel in die Transporthalterungen einhdngen und befestigen.

Vorderachse anbauen und Turmaufstellseile von der Drehblihne zur Vorder-
achse umbolzen.

Abgleisvorgang in gleicher Reihenfolge wie der Aufgleisvorgang.
Siehe Beschreibung Seite 3.3.

Spreizholme und Radkdsten einschwenken und sichern.
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DEMONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM EINGEFAHREN", BLATT 1 VON 3

10.

11.

12.

13.

14.

Lasthaken vierstréngig ablassen.

Lasthaken verbolzen (Transport-Verriegelungsbolzen zwischen Ober— und
Unterflasche) . Entriegelungskeil mit der Oberflasche verbolzen und si-
chern.

Lasthaken hochfahren und verriegeln (siehe Seite 3.24).

Laufkatze im Ausleger-Kopfstick vor den Knickpunkt fahren (siehe Seite
3.19).

Umschalter im Schaltschrank von Betrieb "0" auf Montage "I" umschalten.

Hubtrammel ausbolzen und Montagetrommel einbolzen, Rutschkupplung einle-
gen. Beschreibung siehe "Hubwerkseinheit" Seite 3.25.

Verschraubung Innenturm — Teleskopflasche ldsen.

Am Steuerpult von "Katzfahrwerk" auf "Hilfshubwerk" umschalten.

Ausleger-Aufziehseile einscheren und in die Teleskopflasche einhdngen.

Teleskopflasche hochfahren (Schaltung "Hub auf").

ACHTUNG: Beim Hochfahren der Teleskcpflasche den Verlauf der Ausleger-
Aufziehselle kontrollieren.

Ausleger-Aufziehseile spannen und durch weiteres Hochfahren den Ausleger

leicht Uber die horizontale Lage aufziehen. A

Verbolzung zwischen Ausleger-Halteseil III (4,4 m) und Dehnstab der
{lberlastsicherung lésen. Siehe Seileinscherung Seite 3.30.

Ausleger ablassen (Schaltung "Hub ab") gleichzeitig Ausleger-Kopfstick
mit dem Hilfsantrieb anheben (bis max. 45° zum Ausleger-Anlenkstuck) .

ACHTUNG: Ausleger-Obergurte dilrfen im Knickbereich nicht zusammenstofen.

Die Gakel der Montagestitze mup in den Gelenkbolzen eingreifen.
Siehe Seite 3.20.

Kentrolle des Umklappvorganges der Ausleger-Abspannstangen.
Ausleger weiter ablassen bis das Ausleger-Anlenkstlick am Turm anliegt.

Transport-Verriegelungsbolzen flir die Laufkatze stecken und sichern
(siehe Seite 3.18).
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DEMCNTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM EINGEFAHREN", BLATT 2 VON 3

15.

16.

17.

18.

19.

20.
21.

22.

23.
24.

25.

Inneres Katzfahrseil (kurzes) ausbolzen.
Katzfahrseil lockern (am Steuerpult umschalten von Hilfsantrieb auf
Katzfahrwerk und in Richtung min. Ausladung fahren).

ACHTUNG: Katzfahrseil darf durch den nachfolgenden Klappvorgang Ausle-
ger-Kopfstick und Auslegerverldngerung, nicht gespannt werden.

Katzfahrseile und Hubseil in die Transporthalterung einlegen.

Ausleger-Klappseil (flir die Ausleger-Verlangerung) am Ausleger-Anlenk-—
stick anbolzen (siehe Seite 3.32).

Ausleger-Kopfstlck ablassen (Hilfsantrieb) bis das Ausleger-Klappseil
spamnt und der Verbindungsbolzen Ausleger-Verlangerung zum Ausleger-
Kopfstick am Cbergurt entfernt werden kann (siehe Seite 3.15).

Ausleger-Kopfstliick anheben (Hilfsantrieb) bis die Obergurte {(Ausleger-
Anlenkstick und Ausleger-Kopfstlick) am Knickpunkt verbolzt werden kdnnen
(siehe Foto Seite 3.17). Nach dem Verbolzen der Cbergurte, Bolzen an den
Untergurten entfernen.

Hub— und Katzfahrseil im Ausleger einhdngen.

Ausleger—Kopfstlick soweit einziehen (Hilfsantrieb) bis beide Ausleger-
teile (Ausleger-Kopfstick und -Verlangerung am Ausleger—-Anlenkstlick an—
stehen und verriegelt werden kdénnen (siehe Seite 3.15).

ACHTUNG: Bei diesem Vorgang darauf achten, dap das Katzfahrseil span-

nungslos bleibt, andernfalls Katzfahrsell lockern wie unter
Punkt 15 beschrieben.

ACHTUNG: Es ist zu Uberprifen, dap die beiden Auslegerteile sachgemip
verriegelt sind. (Bolzen milssen ganz eingerastet sein. Hoch-
kKlettern und Sichtkentrolle vornehmen.)

Ausleger-Aufziehseile aus der Teleskopflasche aushangen.

Turmaufstellseile in die Teleskopflasche einhdngen (siehe Foto Seite
3.16).

Turmaufstellseile Uber die Umlenkrollen am Turm-Unterteil mit der Dreh-
blihne verbolzen (siehe Foto Seite 3.9).

Innenturm mit dem Aufenturm verriegeln (siehe Foto Seite 3.16).
Tumaufstellseile vorépannen (Schaltung "Hub auf”).

Konusbolzen entfernen (siehe Seite 3.14).

ACHTUNG: Vor dem Ablassen bzw. Aufstellen des Turms mup eine Hilfsstlitze

an der Drehbihne eingebaut sein (siehen Seite 3.4). Hilfsstiitze
gegebenenfalls unterflittern.
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DEMONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM EINGEFAHREN", BLATT 3 VON 3

26. Gegenballast abbauen (siehe Seite 3.12 und 3.13).
27. Dehnstab der Uberlastsicherung mit Hilfe des Ballastierkranes umlegen.
28. Hinterachse mit Hilfe des Ballastierkranes anbauen.

29. Turm senkrecht stellen, Ausleger und Lasthakentrichter umklappen. Turm
umlegen und zur Drehbihne verriegeln.

30. Hilfsstiitze ausbauen (siehe Seite 3.4).

31. Drehbihne mit Unterwagen verriegeln:
Damit die Drehbiihne mit dem Unterwagen verriegelt werden kann, muf die
Schlappseilsicherung flir das Hubseil demontiert werden und anschliefend
wieder angebaut werden.

32. Seile und Kabel in die Transporthalterungen einhdngen und befestigen.

33. Vorderachse anbauen und Turmaufstellseile von der Drehbihne zur Vorder-
achse umbolzen.

34, Abgleisvorgang in gleicher Reihenfolge wie der Aufgleisvorgang. Siehe
Beschreibung Seite 3.3

35. Spreizholme und Radkdsten einschwenken und sichern.
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DEMONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM AUSGEFAHREN", BLATT 1 VON 3

10.

11.

12.

13.

14.

Aufstiegsleiter im Turmunterteil zur Turmwand klappen und sichern.
Lasthaken vierstrangig ablassen.

Lasthaken verbolzen (Transport-Verriegelungsbolzen zwischen Ober- und
Unterflasche) . Entriegelungskeil mit der Oberflasche verbolzen und si-
chern.

Lasthaken hochfahren und verriegeln (siehe Seite 3.24).

Laufkatze im Ausleger-Kopfstiick vor den Knickpunkt fahren (siche Seite
3.19).

Umschalter im Schaltschrank von Betrieb "0" auf Montage "I" umschalten.

Hubtrammel ausbolzen und Montagetrammel einbolzen, Rutschkupplung einle-
gen. Beschreibung siehe "Hubwerkseinheit" Seite 3.25.

Verschraubung Innenturm - Teleskopflasche ldsen.

Am Steuerpult von "Katzfahrwerk" auf "Hilfshubwerk" umschalten.
Ausleger-Aufziehseile einscheren und in die Teleskopflasche einhdngen.
Teleskopflasche hochfahren (Schaltung "Hub auf").

ACHTUNG: Beim Hochfahren der Teleskopflasche den Verlauf der Ausleger—-
Aufziehseille kontrollieren.

v

Ausleger-Aufziehseile spannen und durch weiteres hochfahren den Ausleger
leicht {ber die horizontale Lage aufziehen.

Verbolzung zwischen Ausleger-Halteseil IIT (4,4 m) und Dehnstab der
Uberlastsicherung lésen. Siehe Seileinscherung Seite 3.30.

Ausleger ablassen (Schaltung "Hub ab") gleichzeitig Ausleger-Kopfstiick
mit dem Hilfsantrieb anheben (bis max. 45° zum Ausleger-Anlenkstiick) .

ACHTUNG: Ausleger-Cbergurte dliirfen im Knickbereich nicht Zusammenstofen.

Die Gabel der Montagestitze muf in den Gelenkbolzen eingreifen.
Siehe Seite 3.20.

Kontrolle des Umklappvorganges der Ausleger-Abspannstangen.

Ausleger weiter ablassen bis das Ausleger-Anlenkstiick am Turm anliegt.

ACHTUNG: Bel 3 und 4 Turmstlicken missen am Aufenturm die Auflaufkeile
eingebaut werden, und nach erfolgtem Auflaufen des Ausleger-An-
lenkstlckes auf den Aufenturm entfernt werden (ansonsten be-
steht die Gefahr, daB die Fihrerhausscheibe zerstért wird).
Siehe Beschreibung "Klettern des Kranes", Seite 3.45 Punkt 7

8.87



-3.70 -

DEMONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM AUSGEFAHREN", BLATT 2 VON 3

gi.re1 Demontagepunkte 15 bis 20 kémnen nur vam Ausleger aus durchgefiihrt wer—

(sofern nicht gentigend Montageplatz zur Demontage am Boden vorhanden ist)

Ist gemigend Montageplatz am Boden vorhanden, kann das Aufziehen des Ausle-

ger-Kopfstickes mit Umklappen der Auslegerverléngerung, erst nach dem Einfah-
ren des Innenturmes erfolgen.

Vorteil: Die Demontagepunkte 15 bis 20 kénnen vom Boden aus, bequemer er-

15.

16.

17.

18.

19.

20.

reicht und durchgefihrt werden.
ACHTUNG: Sicherheitsgurte anlegen!

Transport-Verriegelungsbolzen flir die Laufkatze stecken und sichern
(siehe Seite 3.18).

Inneres Katzfahrseil (kurzes) ausbolzen.
Katzfahrseil lockern (am Steuerpult umschalten von Hilfsantrieb auf
Katzfahrwerk und in Richtung min. Auslacdung fahren).

ACHTUNG: Katzfahrseil darf durch den nachfolgenden Klappvorgang Ausle-
ger-Kopfstick und Auslegerverléngerung, nicht gespannt werden.

Katzfahrseile und Hubseil in die Transporthalternung einlegen.

Ausleger-Klappseil (fir die Ausleger-Verlangerung) am Ausleger-Anlenk-
stick anbolzen (siehe Seite 3.32). ‘

Ausleger-Kopfstick ablassen (Hilfsantrieb) bis das Ausleger-Klappseil
spamnt und der Verbindungsbolzen Ausleger-Verldngerung zum Ausleger-
Kopfstiick am Cbergurt entfernt werden kann (siehe Seite 3.15).

Ausleger-Kopfstick anheben (Hilfsantrieb) bis die Obergurte (Ausleger-
Anlenkstiick und Ausleger-Kopfstiick) am Knickpunkt verbolzt werden kénnen
(siehe Foto Seite 3.17). Nach dem Verbolzen der Cbergurte, Bolzen an den

Untergurten entfernen.
Hub~ und Katzfahrseil im Ausleger einhangen.

2Ausleger-Kopfstick soweit einziehen (Hilfsantrieb) bis beide Ausleger-
teile (Ausleger-Kopfstlick und -Verléngerung am Ausleger-Anlenkstick an-
stehen und verriegelt werden kénnen (siehe Seite 3.15).

ACHTUNG: Bel diesem Vorgang darauf achten, dap das Katzfahrseil span-
nmungslos bleibt, anderenfalls Katzfahrsell lockern wie unter
Punkt 16 beschrieben.

ACHTUNG: Es ist zu Uberprifen, daP die beiden Auslegerteile sachgemap

verriegelt sind. (Bolzen missen ganz eingerastet sein. Hoch-
klettern und Sichtkentrolle vornehmen)
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DEMONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM AUSGEFAHREN", BLATT 3 VON 3

21.
22.

23.

24.

25.

26.

27.
28.
29.
30.

31.
32.
33.

34.

35.
36.

37.
38.

39.

40.

Ausleger-Aufziehseile aus der Teleskopflasche aushéngen.
Teleskopflasche mit dem Imnenturm (am Turmfuf) verschrauben.
Montageseil spannen und Turm hochfahren (Schaltung "Hub auf") bis Ver-
riegelungshaken nach aufen gedriickt wird und durch die Sicherungsklappe
zurickgehalten wird (siehe Seite 3.22).

Turm abfahren (Schaltung "Hub ab").

Bevor der Innenturm ganz eingefahren wird miissen die Turmaufstellseile
in die Teleskopflasche eingehdngt werden (siehe Foto Seite 3.16)

Turmaufstellseile Uber die Umlenkrollen am Turm—Unterteil mit der Dreh-
biihne verbolzen (siehe Foto Seite 3.9).

Innenturm mit dem Aufenturm verriegeln (siehe Foto Seite 3.16).

Verbindung Teleskopflasche - Innenturm ldsen.

Turmaufstellseile vorspannen (Schaltung "Hub auf").

Konusbolzen entfernen (siehe Seite 3.14).

ACHTUNG: Vor dem Ablassen bzw. Aufstellen des Turms muif eine Hilfsstlitze
an der Drehbihne eingebaut sein (siehe Seite 3.4). Hilfsstiitze
gegebenenfallse unterfittern.

Gegenballast abbauen (siehe Seite 3.12 und 3.13). A

Dehnstab der Uberlastsicherung mit Hilfe des Ballastierkranes umlegen.

Hinterachse mit Hilfe des Ballastierkranes anbauen.

Turm senkrecht stellen, Ausleger und Lasthakentrichter umklappen. Turm
umlegen und zur Drehblihne verriegeln.

Hilfsstlitze ausbauen (siche Seite 3.4).
Drehblhne mit Unterwagen verriegeln:
Damit die Drehblhne mit dem Unterwagen verriegelt werden kann, mup die

Schlappseilsicherung fiir das Hubseil demontiert werden und anschliefend
wieder angebaut werden.

Seile und Kabel in die Transporthalterungen einhdngen und befestigen.

Vorderachse anbauen und Turmaufstellseile von der Drehblhne zur Vorder-
achse umbolzen.

Abgleisvorgang in gleicher Reihenfolge wie der Aufgleisvorgang. Siehe
Beschreibung Seite 3.3.

Spreizholme und Radkasten einschwenken und sichern.
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BETRTEBSERLAUBNIS

Der Turmdrehkran 63 K ist im Geltungsbereich der StVZO als Anhanger
abgenamen und besitzt vom Kraftfahrt-Bundesamt eine Allgemeine Be-
triebserlaubnis.

Diese Betriebserlaubnis ist jedem Kran beigefiigt und ist sorgfaltig
aufzubewahren. Die darin gemachten Angaben und Auflagen sind zu be-
achten bzw. einzuhalten.

Auf den nachfolgenden Seiten ein Auszug aus dem Typgutachten.

Beachten Sie bitte die einzelnen Punkte. Diese sind zum Teil auch auf
den Fotos ersichtich.

RUSTZUSTANDE

Der Kran 63 K kann in zwei Ristzusténden transportiertfwerden:

Ristzustand I = 2zwelachsiger Anhdnger chne Ballast mit
43 m Ausleger und chne Schienenfahrwerk
(siehe Abbildungen)

RiUstzustand II = Dreiachsiger Anhdnger ohne Ballast mit

43 m Ausleger mit Schienenfahrwerk (siehe
Abbildungen)

Eine Sonderausfiihrung welche nicht in der Betriebserlaubnis enthalten

ist, ist der Transport als Sattelanhdnger mit einer Schnellaufer-
achse.
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AUFLAGEN

= Das Fahrzeug mup mit Geschwindigkeitsschildern mit der Aufschrift
"25 km/h", wie in § 58 Abs. 1 StVZO vorgesehen, ausgerlistet sein. .

= Im Zugfahrzeug muf stets eine Begleitperson mitfahren.

- Bei einer Zuglinge von mehr als 20 m miissen am Zugfahrzeug zwei
Kennleuchten flir gelbes Blinklicht (Rundumlicht) vorhanden sein.

Das Zugfahrzeug muf folgende Bedingungen erfiillen:
Zul. Anhangelast

18 000 kg (Rustzustand I)
20 000 kg (RuUstzustand II)

das Zugfahrzeug muf beladen sein.

v v

Bel Fahrten auf &ffentlichen StraBen sind auBerdem folgende Auflagen
Zu beachten:

1. Der Turm muf umgelegt und auf die angegebene Linge verkirzt, und
das Gegengewicht entfernt sein.

2. Die Spreizholme des Unterwagens miissen eingeschwenkt upd in dieser
Stellung verriegelt und gesichert sein.

3. Die Drehblhne mup gegen Verdrehen gegentiber dem Unterwagen form—
schlissig gesichert sein.

4. S&mtliche sonstige bewegliche Kranteile (wie z.B. Lasthaken, Seil-
geschnire, Seile und Laschen) miissen gegen Pendeln und Verlieren
gesichert sein,

5. Die Vorderachsen missen den gepriften Ausfihrungen entsprechend am
Unterwagen, die Hinterachsen an der Drehblihne befestigt sein.

6. Die am Kranende (Turmende) erforderlichen zusatzlichen Beleuchtungs-
einrichtungen gemif § 53 Abs. 5 StVZO sowie das jeweilige Kennzei-
chen mit der Kennzeichenbeleuchtung miissen an den dafiir vorgesehenen
Halterungen angebracht sein.

7. Bei Tage muf am Ende des Fahrzeuges eine hellrote, nicht unter 300 x
300 mm grofe, durch eine Querstange auseinandergehaltene Fahne oder
ein gleich groPes hellrotes, quer zur Fahrtrichtung pendelnd aufge-
héngtes Schild angebracht sein.
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PRUFLISTE FUR STRABENTRANSPORT

Vor Beginn des Strapentransportes missen folgende Arbeiten bzw. Prifungen
durchgefihrt werden:

1. Ausleger-Anlenkstick zum Kopfstick verbolzt und den Federbolzen zZusatz-
lich gesichert ?

2. Laufkatze zum Ausleger verriegelt und Bolzen gesichert ?

3. Sicherheitsseil am Lasthaken angebracht und Entriegelungskeil an der
Cberflasche arretiert ?

4. Drehbihne mit dem Unterwagen verriegelt ?

5. Ausleger-Kopfstick zur Verléngerung verbolzt, Federbolzen gesichert ?

6. Seile in den Transporthaken eingehé&ngt und gegen Herausfallen gesichert ?
7. Drehblhne mit dem Turm verbolzt und gesichert ?

8. Spreizholme am Unterwagen in der Transportstellung verbolzt und gesi-
chert ?

9. Leitungstrammel in die Transportstellung gehoben und \érbolzt ?
10. Verbolzung der Transportachsen bzw. der Sattelplatte gesichert ?

11. Uberprifen cb kein Bauteil die in der Betriebserlaubnis angegebene
zuléssige Breite und Hbhe Uberschreitet.

12. Radmuttern der Transportachse nachziehen und nach einer kurzen
Fahrstrecke nochmals prifen.

13. Beleuchtung anschliefen und Uberprifen.

14. Bremsleitungsanschluf zum LKW herstellen und Uberprifen.
Bremskraftregler an der Hinterachse ist auf "Vollast" zu stellen.

Bei eingebauter Achse Tra 200 GZ 3 ist dieser auf Stellung "Halblast"
Zu stellen.

15. Nach dem Aufsatteln auf den LKW die Handbremse an der Hinterachse ldsen,
Bramsanlage und Beleuchtung priifen.

16. Stiitze zwischen Transportachse und Turm eingebaut ?
Siehe Seite 4.5 bzw. 4.6
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ACHTUNG: Stutze muf eingebaut sein!
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ACHTUNG: Stlitze mup eingebaut seinl
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ANHANGEPUNKTE ZUR VERLADUNG ODER VERSETZUNG DES KRANES

Transportgewichte siehe Datenblatt
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Kran Form 63 K

Sicherungsbugel fur Ausleger

Sicherungsbiigel Rustzustand |
fur Lasthaken

Sicherung der Halteseile

Geschw. Schilder
Seitl. Rlckstrahler

Beleuchtung an Hinterachse

- Rustzustand | .



Kran Form 63 K

* Radkasten-
« Verriegelung

Bolzensicherung

Fabrikschild - Rustzustand




Kran Form 63 K
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Inbetriebnahme

11.

12.

13.
14.

Abschmierung: Sémtliche Schmierstellen an den Dreh- und Fahrwerken sowie
Hubwerk, Katzfahrwerk und Montage-Hilfsantrieb.

Wochentliche Abschmierung: Alle sonstigen Schmierstellen. An den Getrie-
ben Glstand iiberpriifen.

Samtliche Seile missen immer gut eingefettet und alle Zahnrider ge-
schmiert sein

Die Kohlebiirsten der elektrischen Maschinen und des Schleifringkdrpers
sind auf einwandfreien Sitz zu priifen. Bei zu groBer Abniitzung Kohlebiir-
sten auswechseln. Der Kohleabrieb ist zu entfernen.

Es muB darauf geachtet werden, daB wihrend des Betriebes die Nennspannung
am Kran ( Schaltschrank ) vorhanden ist. Die nach VDE zuldssigen Span-
nungsschwankungen von + 5 % diirfen nicht iiberschritten werden.

Bremse und Bremsliiftmagnet auf einwandfreies Arbeiten besonders am Hub-
werk priifen, evt. nachstellen und vor Inbetriebnahme mindestens 5 Kon-
trollschaltungen durchfiihren.

Alle Drahtseile auf die richtige Lage in den Seilrollen und evtl. Beschi-
digungen liberpriifen. Die Seillaufrillen der Seilrollen miissen frei von
verhdrtetem Fett sein, da sonst das Seil hochklettern kann und am
Seilschutzbiigel streift. Wartungsanleitung der Kranseile beachten.

Samtliche Schrauben und Bolzen, insbesondere die fiir den Kugeldrehkranz
und die Turmverbindung, sind auf festen Sitz zu iiberpriifen. Siehe Turm-
verbindungsmaterial.

Vor der Montage und der Inbetriebnahme des Kranes ist die Gleisanlage
bzw. die Spindelauflagen beim stationirem Kran, auf Saubfrkeit und
sachgemédBe Verlegung zu untersuchen.

Volistiandigkeit und Sicherheit des Ballastes iiberpriifen.

Darauf achten, daB. fiir den Kran an der gesamten Bauhghe und entlang der
Gleisanlage vollstdndige Bewegungsfreiheit besteht. Die Stromzufiihrungs-
leitung muB sich einwandfrei abrollen lassen.

Schienenzangen frei machen und darauf achten, daB am Ende der Gleisanlage
die Anschlagwinkel fiir die Fahrendschalter und die Gleisendsicherung an
den Schienenenden befestigt sind.

Auf Blitzschutzerdung der Schienenstringe achten.(Wird vom “FachausschuB
Bau” nicht zwingend vorgeschrieben). Pkt.11, 12 und 13 siehe Vorbereitung
der Gleisanlage.

Alle Meisterschalter im Steuerpult in Nullstellung bringen.

Durch Einstecken des Leitungssteckers am Baustromverteiler Stromverbin-
dung herstellen.
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Die Motorleistungen sind:

Hubwerksmotor
Katzfahrwerksmotor
Drehwerksmotor
Fahrwerk
Montage-Hilfsantrieb

Es sind folgende Hubgeschwindigkeiten fiir nachstehend aufgefiihrte Lasten

zu beachten:

WiW 210 LX 012

Hubseil zweistrédngig (bei Lasthaken fiir 2-
Motor 16-polig (Schaltstufe 1) bis 3 000

Motor 4-polig éSchaltstufe 2; bis 3 000
Motor 2-polig (Schaltstufe 3 bis 1 600

Hubseil vierstrdngig (bei Lasthaken fiir 2-
Motor 16-polig (Schaltstufe 1) bis 6 000

Motor 4-polig (Schaltstufe 2) bis 6 000
Motor 2-polig (Schaltstufe 3) bis 3 200

3,5/15,0/15,6 kW

und

kg
kg
kg

und

kg
kg
kg

Hubseil zweistrédngig (bei Lasthaken fiir 2-fach

Motor 16-polig (Schaltstufe 1) bis 3 050
Motor 4-polig (Schaltstufe 2) bis 3 050
Motor 2-polig (Schaltstufe 3) bis 1 600

kg
kg
kg

Die Katzfahrgeschwindigkeiten sind folgende:

KAW 130 Kv 002

Schaltstufe 1 (Motor 8-polig) bis 4 500 kg
Schaltstufe 2 (Motor 4-polig) bis 4 500 kg

1,5/2,2 kW
3,0 kW
2 x 1,5 kW
4,0 kW

4-fach Strang)

6,5 m/min
28,0 m/min
53,0 m/min

£

-fach Strang)

3,25 m/min
14,0 m/min
26,5 m/min

nuan

Strang)

6,5 m/min
28,0 m/min
53,0 m/min

(LI ]

A

19,0 m/min
38,0 m/min
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BETRTEBSVORSCHRIFTEN

10.

11.

12.

. Zur Bedienung des LIEBHERR-Turmdrehkranes sind nur zuverldssige, mit dem

Kran vertraute und Uber die Unfallgefahr aufgeklarte Personen, die minde-
stens 18 Jahre alt sind, zugelassen.

. Unbefugten ist das Besteigen des Kranes verboten.

. Das Beflrdern von Personen ist chne vorhergehende Ricksprache mit der Be-

rufsgenossenschaft verboten.

. Schragziehen, Schleifen oder Losreifen festsitzender Lasten ist verboten.
. Uberlastsicherungen (Uberlastabschalteinrichtungen) diirfen nicht betriebs-

mapig zum Abschalten des Hubwerkes oder des Katzfahrwerkes verwendet wer—
den. Der Kranfihrer mup sich in jedem Falle vorher davon Uberzeugen, dap
durch die zu hebende Last die Tragfdhigkeit des Kranes nicht Uberschritten
wird. Uberschwere Lasten, die die Tragfdhigkeit des Kranes tiberschreiten,
dirfen trotz eingebauter Uberlastsicherung nicht aufgenammen werden. Die-
selbe darf keinesfalls als Waage benutzt und der Kran nicht tber die je-
weils héchstzulassige Belastung belastet werden.

. Die Uberlastsicherung stellt sich im allgemeinen nicht autcmatisch auf die

verschiedenen Betriebszustdnde des Kranes ein. Der Kranfihrer ist deshalb
verpflichtet, bei einer Umstellung des Betriebszustandes des Kranes (Ver-
anderung der Auslegerlénge) auch die Uberlastsicherung auf den geénderten
Tragkraft- oder Lastmomentbereich umzustellen.

Von der sorgfaltigen Beachtung dieser Vorschrift ist das sichere Funktio-
nieren des Gerdtes und das unfallfreie Arbeiten des Kranes in ganz beson-
derem MaPe abhidngig. Eine falsch eingestellte Uberlastsicherung ist wes-
entlich geféhrlicher als ein Kran chne Uberlastsicherung, weil dadurch dem
Kranflihrer ein falsches Sicherheitsgefiihl vermittelt wird; das zur Ursache
schwerer Unfdalle fihren kann.

. Lasthaken bei "Senken" nicht aufsitzen lassen, da sonst Schlappseil ent-—

steht und das Hubseil nicht mehr exakt aufgespult wird.

. Treten beim Hubwerk ungewohnte Lastbewegungen auf, die nicht zu Steuerhe-

belstellung passen, hat der Kranfihrer sofort die Not-Aus-Taste zu
dricken, die fir unverziiglichen Einfall der Haltebremse sorgt.

. Die Drehbewegung des Kranes kann durch Gegenstrom, d.h. durch Einschalten

des Schalthebels in Richtung Gegenbewegung, abgebremst werden. Um die Mo—
toren beim Abbremsen bzw. Anfahren zu schonen, sollte eine unndtig hohe
Schalthaufigkeit durch den Schalthebel am Steuerpult vermieden werden.

Die Fahrbewegung des Kranes durch Gegenschalten abzubremsen ist verboten.
Erst nach Stillstand der Gegenbewegung schalten.

Die maximal zuldssige Windgeschwindigkeit flir den Kran in Betrieb ist

72 km/h bzw. Windstérke 8. Beim Erreichen einer solchen Windgeschwindig-
kelt muf der Kran stillgesetzt sein und die Schienenzangen milssen einge-
legt sein.

Wahrend des Betriebes sollen zeitweise sé&mtliche Funktionen tiberwacht wer—
den. Bel festgestellten Unregelmafigkeiten muf sofort eine Betriebspause
eingelegt und eine Kontrolle durchgefihrt werden.
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13. Bei Unterspamnung (hdufige Stérungsursache) kénnen die Motoren durchbren-
nen. In diesen Fdllen muf das Elektrizitdtsversorgungsunternehmen zur Ver-—
besserung der Spannungsverhdltnisse veranlaBt werden.

14. Wird bei Hubbetrieb nur in den cberen Seillagen gearbeitet, muf auf Seil-
beschédigungen besonders geachtet werden. Durch eventuelles Lockern der
unteren Seillage kann Schlingenbildung auftreten. Wird dies bemerkt, mu
das gesamte Hubseil abgespult und neu auf die Trommel aufgewickelt werden.

Ca. alle 8 Tage im 4-stréngigen Betrieb bis auf 3 Sicherheitswindungen
abspulen.

Unter einer Hakenlast von ca. 1 000 kg ist danach das Seil aufzuspulen und
auf 2-strangigen Betrieb umzuscheren.
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BEI KRAN "AURBER BETRIEB" IST ZU BEACHTEN:
1. Die angehangte Last mup abgesetzt und der Lasthaken so weit wie méglich
hochgezogen sein.

2. Steht der Kran mit steilgestelltem Ausleger, so mup der auf Seite 2.16
angegebene Zentralballast eingebaut sein.

3. Stellung der Laufkatze auPer Betrieb:

Bel horizontalem Ausleger:
Bei 30,0 m Ausladung - Laufkatze in max. Ausladung
Bei 35,0 m, 40,0 m und 43,0 m Ausladung - Laufkatze in min. Ausladung

Bel stellgestelltem Ausleger:

Bei 30°-Steilstellung - in ca. 10,0 m Ausladung
Bei 45°-Steilstellung - in minimaler Ausladung

4. Beim Verlassen des Flhrerhauses muf der Hauptschalter ausgeschaltet werden.

5. Durch Festsetzen der Schienenzangen ist der Kran gegen ungewolltes Fort-
rollen zu sichern.

6. Drehwerksbremse luften, indem der Handllifthebel in der cberen Stellung durch
die hochgeklappte, richtig eingestellte Stellschraube gehalten wird.
Samit ist die freie Drehbeweglichkeit des ranes in Windrichtung sicher-
gestellt ( Windfreistellung ). 4

DER UNTERNEHMER IST VERPFLICHTET:

1. Das Krangeleise rechtzeitig zu verlegen.
2. Den erforderlichen Ballast auf der Baustelle bereitzustellen.

3. Fir die rechtzeitige Zufilihrung und ausreichende Bemessung der elektrischen
Zuleitung zu sorgen.

4. Bei Eintreffen des Kranes selbst anwesend zu sein oder jemand zur Verfigung
zu halten, der von ihm bevollmichtigt ist, fiir die ordnungsgemife, insbe-

sondere vollstandige Abnahme des Krans und seines Zubehérs, fiir ihn rechts-
verbindlich zu zeichnen.

5. Unserem Monteur die erforderlichen Hilfskrafte zur Verfigung zu stellen, die
unbedingt alle Anweisungen, die die Montage betreffen, zu befolgen haben.

6. Unserem Monteur nach der Ubergabe des Turmdrehkrans die sachgemafle Montage
und Probebelastung zu bestatigen.

7. Nach der Ubergabe und Bestatigung die volle Verantwortung zu Ubernehmen.

12.87
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Auszug aus den Unfallverhiitungsvorschriften fiir Krane

Priifungen
Priifung vor erster Inbetriebnahme und nach wesentlichen Anderungen

§ 25. (1) Kraftbetriebene Krane sind vor der ersten Inbetriebnahme und nach
wesentlichen Anderungen vor der Wiederinbetriebnahme einer Priifung durch
einen Sachverstdndigen unterziehen zu lassen. Satz 1 gilt auch fiir andere
Krane mit einer Tragfdhigkeit von mehr als 1 000 kg.

(2) Die Priifung vor der ersten Inbetriebnahme nach Absatz 1 ist nicht
erforderlich, wenn fiir den Kran der Nachweis der Typpriifung vorliegt.

Wiederkehrende Priifungen

§ 26. (1) Krane sind entsprechend den Einsatzbedingungen und den betrieblichen “
Verhdltnissen nach Bedarf, jdhrlich jedoch mindestens einmal, durch einen
Sachkundigen priifen zu lassen. Turmdrehkrane sind dariiber hinaus bei jeder
Aufstellung und nach jedem Umriisten durch einen Sachkundigen priifen zu
lassen.

(2) Ortsverdnderliche kraftbetriebene Krane, die an ihrem jeweiligen Stand-
ort auf- und abgebaut werden, sind mindestens alle 4 Jahre durch einen
Sachverstandigen priifen zu lassen.

Priifbuch

§ 27. Die Ergebnisse der Priifungen nach den §§ 25 und 26 midssen in ein Priifbuch
eingetragen werden. Das Priifbuch ist auf Verlangen vorzulegen.

Sachverstidndige

§ 28. Als Sachverstindige fiir die Priifung von Kranen gelten neben den Sachver-
stdndigen der Technischen Uberwachung nur die von der Berufsgenossenschaft
ermdchtigten Sachverstdndigen.

Betrieb

Kranfiihrer, Kranwarte

§ 29. (1) Mit dem selbstédndigen Fiihren (Kranfiihrer) oder Warten (Kranwarte)
eines Kranes diirfen nur Personen beschdftigt werden,

1. die das 18. Lebensjahr vollendet haben,
2. die korperlich und geistig geeignet sind,

3. die im Fiihren oder Warten des Kranes unterwiesen §ind und ihre Be-
fdahigung hierzu gegeniiber dem Unternehmer nachgewiesen haben, und

4. von denen zu erwarten ist, daB sie die ihnen iibertragenen Aufgaben
zuverldssig erfiillen.

Sie miissen vom Unternehmer zum Fiihren oder Warten des Kranes bestimmt sein.
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Pflichten des Kranfiihrers

§ 30.

(1) Der Fiihrer hat bei Arbeitsbeginn die Funktion der Bremsen und Not-
endschalteinrichtungen zu priifen. Er hat den Zustand des Kranes auf augen-
fdllige Mangel zu beobachten.

(2) Der Kranfilhrer hat bei Mingel, die die Betriebssicherheit gefdhrden,
den Kranbetrieb einzustellen.

(3) Der Kranfiihrer hat alle Mangel am Kran dem zustdndigen Aufsichts-
fuhrenden, bei Kranfiihrerwechsel auch seinem Abldser, mitzuteilen. Bei
ortsverdnderlichen Kranen, die an ihrem jeweiligen Standort auf- und ab-
gebaut werden, hat er Miangel auBerdem in ein Krankontrollbuch einzu-
tragen.

(4) Steuereinrichtungen diirfen nur von Steuerstinden aus bedient werden.
(5) Der Kranfiihrer hat dafiir zu sorgen, daB

1. vor der Freigabe der Energiezufuhr zu den Antriebsaggregaten
alle Steuereinrichtungen in Null- oder Leerlaufstellung gebracht
sind,

2. vor dem Verlassen des Steuerstandes die Steuereinrichtungen in
Null- oder Leerlaufstellung gebracht und die Energiezufuhr ge-
sperrt sind.

(6) Der Kranfiihrer hat dafiir zu sorgen, daB

1. dem Wind ausgesetzte Krane bei Sturm und bei ArbeitsschluB durch
die Windsicherung festgelegt sind,

A

2. bei Turmdrehkranen vor dem Verlassen des Steuerstandes der Last-
haken hochgezogen, die Drehwerksbremse geldst, bei Katzauslegern
die Katze in Ruhestellung und bei Nadelausliegern der Ausleger in
die weiteste Stellung gebracht worden ist. Besteht die Gefahr,
daB der Ausleger vom Wind gegen Bauten oder Geriiste getrieben
wird, so hat der Kranfilhrer die MaBnahmen zu treffen, die vom
Unternehmer jeweils festzulegen sind.

(7) Kann der Kranfiihrer bei allen Kranbewegungen die Last oder bei Leer-
fahrt das Lastaufnahmemittel nicht beobachten, so darf er den Kran nur
auf Zeichen eines Einweisers bedienen. Dies gilt nicht fiir programmge-
steuerte Krane.

(8) Der Kranfiihrer hat bei Bedarf Warnzeichen zu geben.

(9) Bei Verwendung von Lastaufnahmeeinrichtungen, die die Last durch Mag-
net-, Saug- oder Reibungskrdfte ohne zusdtzliche Sicherung halten, wie bei
bei Kranen ohne selbsttdtig wirkende Hub- oder Auslegereinziehwerksbremse
darf die Last nicht iiber Personen hinweggefiihrt werden. Dies gilt im
ibrigen auch fir alle anderen Krane, es sei denn, daB ein Losen der Ab-
stiitzen der Last oder Teilen der Last aus der Lastaufnahmeeinrichtung ver-
hindert ist.

(10) Von Hand angeschlagene Lasten diirfen vom Kranfiihrer erst auf Zeichen
des Anschldgers, des Winkerpostens oder eines anderen vom Unternehmer be-
stimmten Verantwortlichen bewegt werden. Miissen zur Verstadndigung mit dem
Kranfiihrer Signale benutzt werden, so sind sie vor ihrer Anwendung zwischen
dem Verantwortlichen und dem Kranfiihrer zu vereinbaren.
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(11) Solange eine Last am Kran hingt, muB der Kranfiihrer die Steuerein-
richtungen im Handbereich behalten. Dies gilt nicht fiir das Abschleppen von
Fahrzeugen mit Abschleppkranen und fiir programmgesteuerte Krane.

(12) Getriebeschaltungen von Hub- und Auslegereinziehwerken, die iiber eine
Leerlaufstellung gehen, diirfen nicht unter Belastung vorgenommen werden.

(13) Notendschalter diirfen nicht betriebsmiBig angefahren werden.

(14)'Der Kranfiihrer darf eine Uberlast nach Ansprechen des Lastmomentbe-
grenzers nicht durch Einziehen des Auslegers aufnehmen.

(15) Bei Baustoffabtragegeriten miissen die Bewegungen von Hub und Katze
vor Einleitung der Fahrbewegung der Gerdte verhindert werden.

Belastung

§ 31.

Krane dirfen nicht lber die jeweils hochstzuldssige Belastung hinaus be-
lastet werden. Einstellbare Lastmomentbegrenzer sind dem jeweiligen Riist-
zustand des Kranes anzupassen.

Sicherheitsabstand beim Lagern

§ 32.

Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, daB bei schienengebundenen und ortsfest

betriebenen Kranen beim Lagern ein Sicherheitsabstand von mindestens 0,5m

von den duferen bewegten Teilen des Kranes zu den gelagerten Materialien hin

eingehalten wird.

Zusammenarbeit mehrerer Krane 4

§ 33.

(1) Oberschneiden sich die Arbeitsbereiche mehrerer Krane, so hat der

Unternehmer oder sein Beauftragter den Arbeitsablauf vorher festzulegen und
fur eine einwandfreie Verstdndigung der Kranfiihrer untereinander zu sorgen.

(2) Wird eine Last gemeinsam von mehreren Kranen gehoben, so ist der Ar-
beitsablauf vorher vom Unternehmer oder seinem Beauftragten festzulegen
und in Gegenwart einer vom Unternehmer bestimmten Aufsichtsperson durchzu-
fiihren.

Wartung

§ 34.

(1) Wartungsarbeiten diirfen nur durchgefiihrt werden, wenn der Kran abge-

schaltet ist. Wartungsarbeiten, die nicht vom Boden aus mdglich sind, diir-

fen nur von Arbeitsstdnden oder Biihnen aus durchgefiihrt werden.

(2) Absatz 1 Satz 1 gilt nicht, wenn die Wartungsarbeiten nur wihrend des
Kranbetriebes durchgefiihrt werden konnen, sofern wihrend der Arbeit

1. keine Quetsch- und Absturzgefahren bestehen,

2. keine Gefahren des Beriihrens unter Spannung stehender Teile bestehen
und

3. Sprech- oder Sichtverbindung zwischen Kranwart und Kranfiihrer vorhanden

ist.
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Betreten und Verlassen von Kranen
§35. (1) unbefugten ist das Betreten von Kranen verboten.

(2) Krane, die mit einem Kranfiihrer besetzt sind, diirfen erst nach Zu-
stimmung des Kranfiihrers und nur bei Stillstand des Kranes betreten oder
verlassen werden.

Personentransport

§ 36. (1) Das Befordern von Personen mit der Last oder Lastaufnahmeeinrichtung
ist verboten.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir das Mitfahren auf Traversen zur Seilkontrolle,
sofern der Mitfahrende einen festen Stand hat und gegen Absturz gesichert
ist.

(3) Das Befdrdern von Personen mit Personenaufnahmemittein und das
Arbeiten von diesen Personenaufnahmemitteln aus ist gestattet, wenn der
Unternehmer die beabsichtigten Vorhaben und die hierbei zu treffenden
SicherheitsmaBnahmen der Berufsgenossenschaft vorher schriftlich mitteilt.
Der Unternehmer hat die mitgeteilten sicherheitstechnischen MaBnahmen
durchzufiihren. Die Berufsgenossenschaft kann innerhalb einer Frist von zwei
Wochen nach Eingang der Mitteilung dem Vorhaben widersprechen, wenn die
mitgeteilten sicherheitstechnischen MaBnahmen unzureichend sind.
Widerspricht die Berufsgenossenschaft, muB das Vorhaben unterbleiben.

Schrdgziehen, Schleifen von Lasten sowie Bewegungen von Fahrzeugen mit Kranen

§ 37. (1) Schrdgziehen oder Schleifen von Lasten sowie Bewggungen von Fahrzeugen
mit der Last oder der Lastaufnahmeeinrichtung sind verboten.

Losreifen festsitzender Lasten

§ 38. Das Losreifen festsitzender Lasten ist nur zuldssig mit Kranen, die mit
einem Hublastbegrenzer ausgeriistet sind. Mit Turmdrehkranen diirfen fest-
sitzende Lasten nicht losgerissen werden.

Anfahren von Betriebsendstellungen

§ 39. Das betriebsmidBige Anfahren von Endstellungen, die durch Notendschaltein-
richtungen begrenzt sind, ist nur zuldssig, wenn diesen Einrichtungen Be-
triebsschalteinrichtungen vorgeschaltet sind.

Aufbau, Abbau und Umriisten ortsverdnderlicher Krane

§ 40. (1) Ortsverdnderliche Krane diirfen nur auf tragfdhigem Untergrund einge-
setzt werden. Erforderlichenfalls sind Abstiitzungen zu benutzen und ent-
sprechend der Tragfdhigkeit des Untergrundes zu unterbauen.

(2) Ortsverdnderliche Krane, die an ihrem jeweiligen Standort aufgebaut,
abgebaut oder umgeriistet werden, miissen nach der Montageanweisung unter
Leitung einer vom Unternehmer bestimmten Person aufgebaut, abgebaut oder

umgeriistet werden.
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Verwendung von Kippstiitzen

§ 41.

Kippstiitzen von Kranen sind den jeweiligen Bodenhdhe anzupassen und fest-
Zulegen.

Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten an Kranen und Arbeiten im Kranfahrbereich

§ 42.

(1) Bei allen Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten an Kranen und im Kran-
fahrbereich hat der Unternehmer oder sein Beauftragter folgende Sicher-
heitsmaBnahme anzuordnen und zu iiberwachen:

1. Kran ist abzuschalten und gegen irrtiimliches oder unbefugtes Wie-
dereinschalten zu sichern.

2. Besteht die Gefahr des Herabfallens von Gegenstdnden, so ist der Ge-
fahrenbereich unter dem Kran durch Absperrung oder Warnposten zu
sichern.

3. Der Kran ist durch Schienensperren oder Warnposten im fahrenden Kran
so zu sichern, daB er von anderen Kranen nicht angefahren wird.

4. Die Kranfiihrer der Nachbarkrane, notigenfalls auch die der benach-
barten Fahrbahnen, sind iiber Art und Ort der Arbeiten zu unterrichten.
Dies gilt auch fiir Ablgser bei Schichtwechsel.

(2) Wenn die im Absatz 1 genannten SicherheitsmaBnahmen nicht zweckent-
sprechend sind oder aus betrieblichen Griinden nicht getroffen werden kdnnen
oder nicht ausreichen, hat der Unternehmer oder sein Beauftragter andere
oder weitere SicherheitsmaBnahmen anzuordnen und zu iberwachen.

4

Wiederinbetriebnahme nach Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten

§ 43.

Krane diirfen nach Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten oder nach Arbeiten
im Kranfahrbereich nur in Betrieb genommen werden, wenn der Unternehmer
oder sein Beauftragter den Betrieb wieder freigibt. Vor der Freigabe hat
der Unternehmer oder sein Beauftragter sich zu iiberzeugen, daB

1. die Arbeiten endgiiltig abgeschlossen sind,

2. sich der gesamte Kran wieder in betriebssicherem Zustand befindet und

3. alle an den Arbeiten Beteiligten den Kran verlassen haben.

Strafbest immung

§ 44,

Bei VerstoBen gegen diese Unfallverhiitungsvorschrift findet die
Strafbestimmung des § 710 Reichsversicherungsordnung (RVO) Anwendung.



Elektrische Ausrustung

Elektrische Vorschriften und Schutzmafnahmen .............
Elektrische ANSChIUSSE tivivineerenrneenenenennnenennnnees
Fernsteuerpult

Zeichenerklarung flir Schaltschranke

Schaltpléne Schaltschrank S1



Elektrische Ausriistung

Leitungsschema

Hilfshubwerk Katzmotor

Bremse :l E Bremse

Endschalter CXs45Q j Endschalter Katze CKS30Q
Endschalter CXS44Q Hilfshubwerk belastet FX$43qQ

Klemmen-
kasten

E:] wahlweise

Zweigeteiltes
Steuverpult
im Fihrerhaus

Teleskopier-
endschalter
AJS7Q

E Fernsteuerpult
@\ Drehwerksmotor —|

Drehwerksbremse
Windlastregelung _l
B R Steckverbindung
Hubmotor _I Oberlastendschalter e————— ]
Bremse Schalt- —— Turmneigung FXS46Q
Endschalter _, schrank S1
Netzleitung —_| Fahrwerksmotoren
:_\Fahreudschalter und Bremsen
Leitungstrommel Klemmenkasten Schleifringkorper
%

Baustromverteiler
mit F.I1.Schutzschalter

O-- Fahrendschalter
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Elektrische Ausriistung

Die elektrische Ausriistung des Kranes besteht aus folgenden Teilen:
Einspeisung

- Bauztrgmvertei]er mit FI-Schutzschalter (muB bauseits zur Verfiigung gestellt
werden

- Beim schienenfahrbaren Kran erfolgt der AnschluB der Netzleitung an der Feder-
leitungstrommel (siehe Abschnitt Behandlungsvorschrift fiir Leitungstrommel mit
Federantrieb)

- Beim stationdren Kran erfolgt der AnschluB der Netzleitung im Klemmkasten am
Unterwagen.
Es ist darauf zu achten, daB der erforderliche Leitungsquerschnitt vorhanden
ist. Die Werte fiir den Leitungsquerschnitt und die max. Leitungslange sind auf
Seite 6.9 aufgefiihrt.

Schleifringkorper

Der Schleifringkorper enthdlt die Schleifringe fiir die Netzleitung.

Beim fahrbaren Kran sind zusdtzliche die Schleifringe fiir die Fahrmotoren, die
Fahrwerksbremsen und den Fahrendschalter vorhanden.

Der Schleifringkdrper erlaubt eine unbegrenzte Drehbewegung des Kranes in beide
Richtungen. ’

Schaltschrank S 1 in der Drehbiihne enthdlt:
- Hauptschalter und Hauptschiitz (Kranschalter)
- Steuertransformator fiir die Steuerspannung

A
- Steuerung fiir Hubwerk, Drehwerk und Katzfahrwerk. Bei Betrieb mit fahrbarem
Unterwagen werden die Schaltgerdte fiir das Fahrwerk zusdtzlich eingebaut.

Steuerzentrale

Jeder Kran ist serienmidBig mit einem Fernsteuerpult ausgeriistet. Auf Wunsch ist
der Einbau eines zweigeteilten Steuerpultes im Fiihrerhaus moglich. Ober eine
steckbare Steuerleitung kann wahlweise das Fernsteuerpult oder das zweigeteilte
Steuerpult an Schaltschrank S 1 gesteckt werden.

Endschalter

Samt1iche Begrenzungsendschalter fiir Bewegungen oder Lasten sind ebenfalls als
wichtige Bestandteile der elektrischen Ausriistung anzusehen. Da die Sicherheit im
Kranbereich im wesentlichen von diesen Endschaltern abhdngig ist, muB auf richti-
ge Einstellung und Funktionssicherheit besonders geachtet werden.
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Elektrische Inbetriebnahme des Kranes

Hauptschalter am Schaltschrank S 1 einschalten. Die Verbund-Meisterschalter fiir
alle Antriebe in Nullstellung bringen. Jetzt kann das Hauptschiitz (Kranschalter)
iber den Drucktaster "Steuerung Ein" (P1AS3Q) betdtigt werden. Die Meldeleuchte
"Steuerung Ein" auf dem Steuerpult leuchtet auf. Es konnen nun die

Meisterschalter der einzelnen Antriebe betdtigt werden. Es ist darauf zu achten,
daB der Totmannschalter gedriickt wird, da sonst die Steuerung unterbrochen wird.

Die Steuerung kann iiber einen Drucktaster mit mechanischer Rastung wieder
ausgeschaltet werden.

Die Anschliisse fiir die Heizung und Beleuchtung sind vor dem Hauptschalter, so daB
beim Abschalten des Hauptschalters die Heizung und Beleuchtung weiterhin unter
Spannung bleiben. Die Heizung und Beleuchtung konnen separat iiber einen Trenn-
schalter im Schaltschrank S 1 abgeschaltet werden.

Fir die einzelnen Triebwerke ist im Stromlaufplan eine Schiitzfolgetabelle enthal-
ten, aus der die Schaltfolge der Hauptschiitze entnommen werden kann. Die Steue-
rung der Hilfsschiitze und deren Verriegelungen ist aus den Stromlaufplanen
ersichtlich.

Es ist zu beachten, daB die Meisterschalter niemals durchgerissen werden. Die
einzelnen Stufen miissen langsam durchgeschaltet werden.
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Wartung der elektrischen Anlage

Im Folgenden sind von uns zur Wartung der elektrischen Anlage unserer Turmdreh-
krane Richtlinien ausgearbeitet worden, die unseren Kunden die einwandfreie In-
standhaltung der Anlage durch ihre Kranfiihrer erleichtern sollen. AuBerdem sol}
damit erreicht werden, daB die elektrische Anlage nicht falsch behandelt wird.
Riickfragen konnen durch Beachtung der nun folgenden Richtlinien vermieden werden.

Schaltschrank

Der Schaltschrank ist wochentlich einmal zu iberpriifen. Dabei darf nicht verges-
sen werden, daB vor Beginn der Priifung und Uffnung des Schaltschrankes die Kran-
einspeisung abgeschaltet wird.

- Schiitze:
Diese erfordern keine besondere Kartung. Die Schaltstiicke sollen rauh bleiben
und diirfen keinesfalls eingefettet werden. Sie sind erst dann zu erneuern,
wenn der Silberbelag auf den Schaltstiicken nahezu abgebrannt ist. (Schwarzfir-
bung der Kontakte ist keine Beschddigung, deshalb niemals Kontakte feilen).

- Die AnschluBschrauben an Klemmleisten und Schiitzen sowie die Sicherungs-
schraubkappen miissen fest angezogen sein. Dies gilt auch fiir Kontaktschrauben
von freien AnschluBklemmen. Herausgefallene Klemmschrauben kénnen zu gefdhrli-
ghﬁn elektrischen Storungen und unliebsamen Unterbrechungen des Kraneinsatzes

thren.

( RegelmiBige Oberpriifung ist erforderlich ). Lose Klemmstellen, verschmorte
gicherungen und PaBschrauben bedeuten schlechten Kontakt und somit Gefahr fir
en Motor.

Elektrische Maschinen £
- Schmierung

Die in den Motoren eingebauten Wilzlager sind mit lithiumverseiftem HeiBlager-
fett geschmiert, das einen Tropfpunkt von iiber 1600C aufweist.

Unter normalen Betriebsbedingungen reicht die Lagerschmierung bei den Maschi-
nen bis 5000 Betriebsstunden wartungsfrei aus. Danach empfehlen wir, die Lager
mit Benzin zu reinigen und wieder mit dem oben erwihnten HeiBlagerfett zu fiil-
Ten. Das Fett soll aber nur etwa 30 bis 40 % des Raumes zwischen den zwei La-
gerringen ausfiillen; mehr Fett wiirde die Lagertemperatur erhdhen und damit die
Lagerfunktionen beeintrdchtigen.

Was die Nachschmierung und die Vertridglichkeit von Schmierfetten betrifft,
mdchten wir noch besonders darauf hinweisen, da3 nur gleichartige Lagerfette
zu verwenden sind: siehe Schmierstofftabelle.
Lithiumseifenfett vertrdgt sich nicht mit Natronseifenfett. Ihre Vermischung
setzt die hdchstzuldssige Gebrauchstemperatur so stark herab, daB mit Lager-
schdden zu rechnen ist.
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- Oberwachung und Wartung der Schleifringkdrper, Kollektoren und Kohlebiirsten

Um ein einwandfreies Funktionieren der Schleifringldufermotoren und Gleich-
strommaschinen zu gewdhrleisten, ist der Uberwachung und Wartung der Schleif-
ringkorper, Kollektoren und Kohlebiirsten besondere Aufmerksamkeit zu schenken.

Wir empfehlen, spdtestens nach 500 Betriebsstunden den unvermeidlichen Abrieb
der Kohlebiirsten vom ganzen Schleifringkorper, bzw. Kollektor und ihren An-
schluBstellen zu entfernen (abbiirsten mit Biirste oder Pinsel, abreiben mit
trockenem Lappen oder eventuell ausblasen mit trockener und &1freier PreB-
luft). Gleichzeitig ist bei dieser Wartungsarbeit auch die Ldnge der Kohlebiir-
sten zu kontrollieren.

Sofern ein Auswechseln der abgeniitzten Kohlebiirsten durch neue erforderlich
ist, darf nur die vom E-Maschinenhersteller festgelegte Kohlebiirste eingesetzt
werden. Die Kohlebiirste muB ganzfldachig auf dem Schleifring, bzw. Kollektor
aufliegen. Das Wiederauflegen des gefederten Druckfingers auf die Kohlebiirste
darf nie vergessen werden.

Endschalter

Die Betdtigungsorgane sollen zuerst auf leichte Gangigkeit iberpriift werden. Da-
bei sind vor allen Dingen evtl. Schmutz- oder Zementkrusten zu entfernen. Nun
werden die Gelenk- und Rollenbolzen nachgepriift und anschliefend der Zustand der
Leitungeinfiihrung und Abdichtung iiberpriift.

Das Uffnen des Schaltergehduses ist nur erforderlich, wenn besondere Umstdnde
eine Storung im Inneren des Schalters vermuten lassen. Zeigt das Gehduse im Inne-
ren Feuchtigkeitsspuren, so ist die Leckstelle meist am Rostansatz zu erkennen.
Ursache sind meist fehlerhafte Leijtungseinfiihrung oder ungleichmd@Big angezogene
Deckelschrauben. Y,

Ist der Schalter ldngere Zeit erhohten Temperaturen ausgesetzt gewesen, so kann
eine Erneuerung der Fettfiillung und des Dichtungsringes an der Druckbolzen bzw.
Wellendurchfiihrung erforderlich sein. Bei dieser Gelegenheit empfiehlt sich ein
Nachziehen der AnschluBschrauben und eine Priifung bzw. Sduberung der Kontakte.
Zum Sdubern der Kontakte reicht feines Schmirgelpapier vollstdndig aus. Ein Ab-
feilen wiirde nur wertvolles Kontaktmaterial zerstoren. Das VerschlieBen des Ge-
hduses hat wieder sorgfdaltig zu erfoigen.
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Elektrische Vorschriften und SchutzmaBnahmen

Vorschriften

- Unfallverhiitungsvorschrift "Krane" (VBG 9) und
Unfallverhiitungsvorschrift "Elektrische Anlagen und Betriebsmittel® (VBG 4)
bzw. die am Aufstellort des Krans giiltigen Unfallverhiitungsvorschriften.

- Bestimmungen iber Baustromverteiler, DIN 57612 / VDE 0612

- SchutzmaBnahmen; Schutz gegen gefahrliche Korperstrome, DIN 57 100, Teil 410/
VDE 0100, Teil 410 ( siehe auch IEC Publikationen 364-4-41, zweite Ausgabe
1982; Schutz gegen geféhrliche Korperstrime und 364-4-47, erste Ausgabe 1981;
Anwendung der elektrischen SchutzmaBnahmen.)

- Erdung, Schutzleiter, Potentialausgleichsieiter, DIN 57100, Teil 540/
VDE 0100, Teil 540 ( siehe auch IEC Publikation 364-5-54 Ausgabe 1980).

- Technische AnschluBbedingungen fiir Starkstromanlagen mit Nennspannung bis
1000 v, TAB, herausgegeben von den Elektrizitdtsversorgungsunternehmen.

- Blitzschutz an Turmdrehkranen DIN 57 185 / VDE 0185 Teil 2, Nov. 82

SchutzmaBnahmen auf der Baustelle

Krane auf Baustellen miissen von besonderen Speisepunkten versorgt werden. Als
Speisepunkte dienen Baustromverteiler (DIN 57612 / VDE 0612). Diese Baustromver-
teiler miissen so aufgebaut sein, daB sie den auf Baustellen auftretenden elektri-
schen, mechanischen und thermischen Beanspruchungen sowie dem Feuchtigkeitsbean-
spruchungen standhalten.

Als NenngridBe fir die Baustromverteiler wird der Nennstrom der Hauptsicherung zu
Grunde gelegt. Es sind Baustromverteiler mit Hauptsicherungen von 25 A, 40 A,

63 A, 100 A, 160 A, 250 A, 400 A, etc. auf dem Markt (VDE 0612, 5.1.1). Der Bau-
stromverteiler muB einen "Fehlerstrom (F.I.)-Schutzschalter" zum Schutz der ange-
schlossenen Betriebsmittel gegen indirektes Beriihren enthalten. Der Fehlerstrom-
schutzschalter muB bei einem Fehlerstrom von max. J n = 0,5 A ansprechen (VDE
0612, 5.13.2) und dann alle angeschlossenen elektrischen Betriebsmittel abschal-
ten.

Es ist zwingend erforderlich, daB der Fehlerstromschutzschalter im Baustromver-
teiler und nicht z.B. im Kranschaltschrank eingebaut ist, damit nicht nur der
Kran, sondern auch die Zuleitung zum Kran einschlieBlich Leitungstrommeleinrich-
tung in die elektrische SchutzmaBnahme einbezogen ist.

~
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Zum Erden der Baustromverteiler sind geeignete Erder zu verwenden. Um kurze und
ubersichtliche Erdungsleitungen zu erzielen, sollen die Erder in unmittelbarer
Ndhe der Baustromverteiler angebracht werden. Ist ein metallenes Wasserrohrnetz
vorhanden, so soll die Erdungsleitung damit verbunden werden. An allen Baustrom-
verteilern ist eine AnschluBstelle fiir den AnschluB der Erdungsleitung und eine
AnschluBstelle fiir den AnschluB des Schutzleiters vorhanden. Beide sind als sol-
che gekennzeichnet.

Die bewegliche Erdungsleitung vom Baustromverteiler zum Erder muR mindestens ei-
nen Querschnitt von 10 mm¢ Cu haben (VDE 0612, 5.9.).

Beim Anwenden der FI-Schutzschaltung muB folgende Bedingung erfiillt sein:
Ra = da = UL
Diese Kurzzeichen bedeuten:

Rp Erdungswiderstand des dem Baustromverteiler zugeordneten Erdes
Ja Nennfehlerstrom J, = 0,5 A des Fehlerstromschutzschalters
UL Zuldssige dauernde Beriihrungsspannung von 50 V Wechselspannung

Hieraus ergibt sich, daB der Erdungswiderstand Rj maximal 100 Ohm sein darf.

Bei der Herstellung der Erdung ist DIN 57 100 Teil 540, VDE 0100 Teil 540 bzw.
die IEC Publikation 364-5-54, Ausgabe 1980 zu beachten.

Die SchutzmaBnahme ist vor Inbetriebnahme der Anlage durch den Installateur auf
Wirksamkeit zu Uberpriifen.

Vom Hersteller durchgefiihrte SchutzmaBnahmen p,
Im Schaltschrank ist fiir die ankommenden und abgehenden Schutzleiter eine
Schutzleiterschiene vorgesehen. Der Schutzleiter wird als zusdtzliche Ader in
allen Leitungen zu den elektrischen Betriebsmitteln mitgefiihrt.

Durch den im Baustromverteiler eingebauten Fehlerstromschutzschalter ist fiir
alle elektrischen Betriebsmittel, die direkt iiber das Netz oder iiber Spartrans-
formatoren versorgt werden, die SchutzmaBnahme "F.I.-Schutzschaltung" wirksam.

Fir die Speisung der Steuerstromkreise ist ein Einphasen-Steuertransformator
mit elektrisch getrennten Wicklungen vorhanden. Der Steuertransformator wird
primdrseitig an zwei AuBenleiter angeschlossen. Auf der Sekunddrseite wird eine
Steuerphase geerdet, die zweite Steuerphase hat Sicherungen fiir die einzelnen
Steuerstromkreise. Die Sekunddrseite des Steuertransformators bildet daher ein
TN-S-Netz. Als SchutzmaBnahme fiir indirektes Beriihren sind Uberstromschutzein-
richtungen vorhanden.

Der Lichttransformator kann ein Spartransformator oder ein Trenntransformator
sein. Bei Ausfiihrung als Spartransformator ist fiir die Lichtkreise die Schutz-
maBnahme F.I.-Schutzschaltung vorhanden. Bei Ausfiihrung als Trenntransformator
wird wie beim Steuertransformator eine Phase des Secundirkreises geerdet. Die
Sekunddrseite bildet dann ein TN-S-Netz mit Uberstromschutzeinrichtungen als
Schutz gegen indirektes Beriihren.
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Erlduterungen zu den Tabellen iiber die elektrischen Anschliisse

Angaben iiber die Striome

Dauerstrom in A

Dies ist der Gesamtnennstrom aller Verbraucher unter Beriicksichtigung
eines Gleichzeitigkeitsfaktors von 0,8.

Spitzenstrom in A
Dies ist der max. Strom, der unter folgenden Bedingungen auftreten kann

Beim KurzschluBlduferhubmotor: Hochschalten von der 4-poligen auf die
2-polige Wicklung

Beim Schleifringlduferhubmotor: Maximal auftretender Strom beim Durch-
schalten der Liuferstufen.

Dabei wird vorausgesetzt, daB alle Kranantriebe unter Beriicksichtigung
eines Gleichzeitigkeitsfaktors von 0,8 betrieben werden.

Absicherung
Dies ist die Mindestabsicherung, die fiir den Kran erforderlich ist.

Dieselaggregat / Spartransformator 4

Dauerleistung in kVA

Dies ist die gesamte elektrische Nennaufnahmeleistung aller Verbraucher
unter Beriicksichtigung eines Gleichzeitigkeitsfaktors von 0,8.
Die Dauerleistung errechnet sich wie folgt:

Dauerstrom x Netzspannung x V3 x 10-2

Spitzenleistung in kVA
Dies ist die max. Leistung, die der Kran unter folgender Bedingung auf-
nimmt:

Beim KurzschluBlduferhubmotor: Hochschalten von 4-poligen auf die
2-polige Wicklung.

Beim Schleifringlduferhubmotor: Maximal auftretende Leistung beim
Durchschalten der Lduferstufen.

Dabei wird vorausgesetzt, daB die restlichen Kranahtriebe unter Beriick-
sichtigung eines Gleichzeitgkeitsfaktors von 0,8 betrieben werden.
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Zuschaltleistung in kVA
Diese Leistung ergibt sich:

Beim KurzschluBlauferhubmotor: Direktes Einschalten auf die 4-polige
Drehzahl

Beim Schleifringlduferhubmotor: Einschalten auf Stufe 1 Heben.

Hier wird davon ausgegangen, daB alle anderen Kranantriebe abgeschaltet
sind.

Das verwendete Dieselaggregat eines Kranes muf mindestens fiir die Zu-
schaltleistung ausgelegt sein, da es sonst nicht moglich ist, das Hubwerk
zu betreiben, auch wenn alle anderen Antriebe nicht in Betrieb sind.

Bremsleistung in kW

Dies ist die Leistung, die an der Welle des Dieselmotors auftritt, wenn
der Hubmotor mit voller Last und Geschwindigkeit im Senksinne arbeitet.
Diese Leistung muB vom Dieselmotor abgebremst werden konnen.

Hinweis: Normale Dieselmotoren kdnnen ca. 15 bis 20 % ihrer
Nennleistung abbremsen.

Ldnge der Zuleitung

Hier ist der Leitungsquerschnitt und die zugehorige max. Leitungslinge un-
ter Beriicksichtigung des zulissigen Spannungsabfalles angegeben.

Bei KurzschluBliufermotoren wurde fiir den Spannungsabfall der Spitzenstrom
zu Grunde gelegt. Bei Schleifringliufermotoren wurde mit dem Dauerstrom
gerechnet.
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drive drive pour arrét poussoir Indicateur lum,
d' urgence Veuillez ind. la couleur
Entrainement Entrainement s.v.p.
e compound compl. t compound compl. Id.-Nr. Id.-Nr. Id.-Nr.
E
n ZuU Ni’5+9 NI".S Wahlschalter Nl', 7 Wahlschalter
2 Glihlampe . | Tyee Type
- . . Type w/K Cb T1-2-148 ez
f_ 'Ij_ .L } o Ba9s 110V
t Id.-Nc. Id.-Nr. bulb Selector Selector
switch _ suitch
ampoule commutateur ! commutateur
Nr.1 Nr.2 sélecteur sdlecteur
Id.-Nr. 6070 24001 Id.-Nr. 6321 04801 Id.-Nr.
—— —
* ' ' Nr8 Not-Aus-Taste Nl‘9 Leuchttaster Nl‘10 Schliisselschalter
( ) ﬂB— Type Type Type
dessus [ - ) P-v/2K : LT2/KFb s/K
- ] |
oben Nr.9 Emergency Luminous push Key push button
Nr. 4 e 4 Nr.8 cutoff button button )
|——- — /— Bouton-poussnir Tﬂ;;g:i:teur 2?3;pulateur a
=2 . - pour arrét ’
!5/ / ~ d' urgencse
!
_ -+ 1 Id.-Nr. 1d.-Nr. 1d.-Nr. 632105201
5 F' Gummistulpe rubber boot soufflet Id.-Nr.
\_ g V041 KE
f A Schaltelement Double contact Element de
> Mr. 6 D €5071 block contact
Type Id.-Nr. Nockenscheibe cam Disque
1 yp
Tragegriff grip coup de main HCS062 @ CS061
f. X ceee
2 Kabelein cable leading entrde de clble SR Rosette Hub-Fahr| Plate hoisting Plaque levage
3 Gehiuse case bolte gggg1goben VO48K/HF crane travelling transl. grue
n
Rosette Katz-Dreh Plate trolley Plaqdse transl.
4 pichtung sealing Joint HCSOG1A . V0Q4BK/KD travel./slew chariot/orient.
5 Gummipuffer bumper amortisseur vDa3p
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LIEBHERR-WERK
BIBERACH GMEBMN

030 Jexchnung gort ohne unsere Genenmgung weder koprert
OCh verweliog! noch Dntten rugonghch gemocht werden

"nderhandungen verpAchlon 2u Schodenersels

NG und bee Yorsols stralbor Urhedérgesets vom 9 9 196S)

156 15. !

N Ww

1 = Katzfahrwerk
trolley travel gear

méc. de distribution
X = Hilfshubwerk 1o
auxiliacy hoist gear \,L_
méc. de levage auxiliaire PIXSIM
x| 22 X1 284 X1, 290 x:,)zaa
r N A"
FXS43Q O—-—f cxS4Q O“"f . cxs45q O—= FXS46Q O“j xag e
Auslegerted [ in J ],
Mifshubwerk belastet Arb:f?ssnlluay \bb:::nl;g;:;ci e s to:;r:rz‘;n?;:e":mgffiym
. . Kb section | in ' " | controle de linclinaison
iy bost ges loatedyy | 283 vorkng positen X1 J o5 R secton I 3| 291" au mit xi 7 staxi 1o
Méc. de levage auxilizive Elément de Riche [ Elément de Miche I
chargé en position de travall relevé 3 45°

L
I-”
SIXK3A
156

_i SIXKIA [S1xkea SIXKSA T31xxsA [Sixk3a ] Sixkm 20

Hifshubwerk Ein
Auxiiary hoist gear on
Méc. de levage auxilisice marche

niwe wiw! 19! ‘Nin niw RRE
’ii TG 2 DA %2 nim 207 DA gﬁ ok T
nw BN T gy 29 W% 157 BT 37
132 ou 1 I a7 27 BT uTw u
m 218 . o L 128 30T gy Bgm
B 9T 132 3
’3' :: :':""% Méc. de levage auxiliaire
e = Auxiliary hoist gear
’ Gruppe: Hilfshubwerk

Zeich Nr 40 05 21263 Trar 15 v~- 23
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LIEDMERR-WESRK
BIBERACS GMEBNM

“‘w-lﬂmm“lw.
i und bal Versetz sirefoar. (Urheburgesets vem 9. 9. 1963)

(4
LS
Ls
I |
st 2;,/’:(23\"\"\ SIHKSB \'\'\ stwasort ‘E? '\' .
|
L 25
L
r ' I
\ \ ot | oo VY svb ¥ snf VY ot
ISHKIM SIHKSB \ S1HKM S1HK6B SIHKOM S1HK?78 SIHK3M
215 22 225 ¥ 2 b 218
% N1 IT!/ r’r"” il
- - -t- . . r Y - - - . - — --—r-—- —.—PE
I 4 ﬂl.ﬁl I
h w w I
AVa Iy M ¥
w 3~ Iw l
[} ()42 P
——— ' I
BHYIM ! I BHMIM . .
Hubwer kbremse r i '] Hubwer kmotor |
Hoist gear brake : ! Hoist gear molor -_ -
Frein du méc. de levage | | Moteur du méc.
ii” _' de levage
BHBIN
Méc. de levage
Hoist gear
, Fremdbeldftu .
” Ventilation :"9 Gruppe: Hubwerk
Ventilation independente Zoich. Nr.40 05 21263 | Blott 1§ von 23




[ 162 [

PE

LIREBHERR-WERK
BIBERACH GaEM

rupingiind gemesi! werdea

T S TNey e v e vommamg ey oy saprert,

st vervaifiihgl, sveb Orithen

w=d st il Vorsatz siruller. (Whstorgumits e & % 1988)

lowidertasdiuages verpfiisites su Schodesercale

AKSNQ

Momenten-Uberiast
Katzfahrwerk
Moment-overioad
trolley gear
limitation de couple
méc. de distribution

el ‘
DHS 110 O-L-I-\ .J'-

Momenten-Uberias!

Moment overfood !
Limitation de couple l I
—— |
DHS12Q o_r. - f_._.._._J I :
Konstonte-Uberiost I
Constant overiood t
Limitation constante : L
| — S
a

;L; -~ DH5200

Ubertost - Stute 3
Overload-step 3

|
| .
—— _] Limitation-plotd

Limitation / Dispositif
de securité du rapport
Overload/ Gear profection
Gruppe: Y
ppe: Uberlast / Gangabsicherung _
Zoich N 40 05 21263 P 16 ven 27 |




LIEBHERRKR-WERNK
BIBERACE GMEM

e R e mite uewe vy ey SOWEr swpwer s,

17 _‘ Rz 1 173 i 176 | 17 ]
3
4
5
f s
nbae
OHS 11O O-- —-——
Momen fen - Uberlast
Moment-overioad
Limitation de couple
X1A295 x1 C 298
x14 296 r '
| oHs200 O-=-]
Uberlast Stufe 3
DHS{?O [0 T R Overioad-step 3
mgg? Bﬁ’ffoﬁ' Limitation- plot 3
Uimitation-constante M1 (O2% X1 NG99
n x A 204
SIHF 1A \ 37
228 1% \
” 2
SHX9A \ SIHKTA SIHKIM
774 175 215 22
a
.i SIHK9A SIHKNA 2
Oterlast Uberlost Stufe 3
Overload Overload- step 3
Limitation Limitotion-pletd
el Nalll
TR 0w
e i
ol TR Y nw
A Gaw YTl

Umitation
Overload

Grappe: Uberlast

Zeich. M. 40 05 21263 | MlaM 17 voa 23
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LIERMERR-WIERN

wod aind bal Verssly strefber. (Urtebergesets vem 0 9. 1963)

| 46

. 1 ! I ‘J - - 1
=
SIDFIF
|
SIDK2B \'\\ SIDK4B \_\
61 62
SIDKIM \_\-
72
yao | ro | raz| na|m L L90r]
X1
A L]
P . ; . . . . i | S " sl PE
- 1 I [
l ' | !
| | | |
wﬂjm'lﬂr = _l
w 4 4
M L el
3n | apspa O (- I'Oms:na
s Links | | | ' Rechts
o left . ight
1T Aomm ADY IM by b d Lo 1 §X00
Dretwerkmotor Drehwerkbremse
Slewing gear motor Slewing gear brake Windlasiregelung
Moleur du méc. Frein du méc. d'orfentation Wind lood controf
c/orientation Dispositit de contrdle
de [oction du vent
Meéc. d'orientation
Slewing gear

WI1DR IM
51

Gruppe: Drehwerk

Zelch. Ne. 40 05 21263 [ Biatt & von 23




I (73
s
5
2
26
S10K404 SIDK41A SIDKE2A
66 65 64
m b

— ._r . o - . — PE

Zum Drehwerkmotor ___1___ N —— e e e e —_—

d/orientalion
| & x

Zum O ~——— . c— 1 —_— .
@ l
to slewing motor X8 r f' ] '
oau moleur du méc. ock ] ] I
|

! WIDRIM ! 2 K}
L ——— R c—_— “o— . B — . Méc. d'orientation
Widerstandschrank / Resisfor box 7/ Armoire 3 résistances . Slewing pear

- Gruppe: Drehwerk
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Utshmupuny wedy Aepert,
sopingiied gamusd! werdas.

“0s LONCRAuSg CEr! aBee ensere
«cab varviedilitigt, agsd Orettes
Iﬁ 2o Sehadunersety
vay aied bed 3

verpfiiahéen
srofber. (riskergessts mm £ . 1988)

L. 62 ] i hdnd 1 45 3; 66 1 - 1 8
—_— L)
— ‘

5
6
=== =
Rechrs :
right ¢ 5 A
ddrile ! \
PIDS1B \
4 Links ! [} N\
_fent N\
a gouche 4
x0k7 x2o0 s p e 5 T T
2
stax1 {7 SIAX1 § 8 7 9 "
nzsm X1 903 R 0 2
2
4 ? 3
~ xza(])ro noi)n
xromz x1 A\ 9o¢ xzo?s SiAXlYIO SMX’W "
s1ax1 b9 23 f
- SIXK1A \
152 24
SIDK4B SI0K28 13 5
&2 61 SIDK42A SIDK41A
a 64 1% 65 3
SIDK28 SIDK4B SIDK42A jIM‘IA S1DK40A 2
,’3;5,"" t',}"“ Sfutel Stufe 111 ffé’{.‘ %
.‘dm”. f [N1all] M2 ri. a2
gl [\
5 Ty A 2L Al
Ry +i- SSI—'-{‘— “'i : sjl_l .
J 31c 13t o BEE o 1 AT
7 %(;‘ 73 ¥ ‘;7 "2 15 awt“: i}
. 9 " : R (K]
tﬁ, 3 x § ? 9 YD . .
7 QL B ¥ i, a7y 25 Skwinggear "
. P Gruppe: Drehwerk

[ET RS
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wad aind bui Yesesls sirefwr. (Urtatergessts vem 5. 8 1963)

pr
7. 72

= 3
4
_ 5
]
PIOS3%Q f--
Drehwerkbremse 2u
Slewing gear broke closed
Frein au mac.
dPorieniotion Nrme  y20 A 12
S1axy § 12
X1 A 908
X1 A 908
Xt A 907
()
o) ID
SIDKIM SIDK28}4 S10K4B \
72 L3 [} 62 1
xt Al
| s
e apsva O--
@ gouche , 4
Windlast 4 x
o Wind oo eantrol”
Dispositif de conirBle de faction du vert 43
Rechis N
g'g;?,,-,, ADs34a "O-- SIK28 \“SI%(W }‘
x1 A7 é
SIDKIM
Bremse 2
BSroke
Frein
Myar
a0
[ L K3
“ I N
194 H
7.0 .
-:-;-’?-& M Frein du mic. d'orientotion
B =, Slewing gear brake

Gruppe: Drehwerkbremse

Zoich. Mr. 40 05 21263 [ Biott 7 vna 37
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BIBERACH GMEBM

sse Zechnung cart ohne unsere Genehmegung weaer koprert,
*3ch verwetiomgt, noch Datten zugangich gemach! werden

»

2u Sch

L 2 [ s _ T e ' ) —
(43
Ls
L6
5
26
n BA
SIFFIF
2 3 I  Drehrichtung o
]:3 7] 13 s i Al 981
Il p= e = — e .* e K
i {J/:I
SR -y
{o
» 515’5( 1or \_ } i
53 A2 A ' 2 SIFK3M
T % 12 6 4 12 o Lazez
) L
2 14}
!
|
15657 . 1s¢j1ss ' 10(ra|rssjiq
X1 H
- L 3 - - m
! y -
2 [ ] 6 p ¢ Nicht serienmaflig
AFWIM 3 'r y Not standard
PE N o o o Pas en série
. v I f =< ? ; ~ Ej standard
7 Y — | | 3
: s i . . L
: A LU i - 7
5 ! ! Uy |w.rE o A gl Vorwirts , I Riickwirts
: l l"' l IJ Forward . 1 Reverse
3 M En avant O_I-— - ' En arriére
§ I ! 3~ Fram ! | Bak
i EFYIM EFY2M EFMIM EFM2M EFS0Q
Fahrwerkbremsen Fahrwerkmotoren Fahrwendeendschalter z‘;ﬂ“;*iﬁffi ot
‘E Travelling gear brakes Travelling gear motors Travelling gear limit switch Travolliog ‘;’:. Jren
3 Freins du méc. de transl. Moteurs du méc. de translation Inverseur de sens de marche g
H Akbroms Akmotorer Akgrénsbrytare Gruppe: Fahrwerk
H : Zeich Nr 4005 21263 |piatt 8 von23




€2 uor ' worg | €9212 S0 0y N Yoz

Y1omIyny eddnig

seab bunjaaesy

woyeIsues] 3 I9W

pauyseuyy

B%se N

5%

. "
T aa

N

By

hr.- ol s

* ~ a a a
o3
i re vy
e U3 Juese Uy
SRANY pIensog
S100RY0Y , SJSEALI0A
® 10IN3IS | & ¥ 7712 WENFLS
=
~ ..I_HH &H_
! [} wr
18 i
x| & "l ¢
/tmkn:w f!m.x&m
& n_
. i € <4 1]
WENIIS WENIIS
veg L4 wesy
408 U; Jueae vz
651Q ix i i 051 Q ix i)
L s1any ¢ siaAsp
~-O 00es43 —-Q ooesd3
9 WIMIY 6
Q) ix 09 Qix
% Vixves u%;‘é
nQorx aSQarx
g
s U3
9 { assaany y wesy
S AP0Y Jueae u3
pirensog
[ € ( SJMMIOA
e e e e e — N A GISIUd
9
[
)
€

1]

9¢

>

»)

wayug YI0u B

Chd

1596 6 6 Wen 216300s000yyY JOQOLS ZIORKA 9] PUis P
0" .
WORION J0em BUNBanjous) MIESUN SO 10D Ba] ot

HEMND HOvYHEITIa
MNEMIM-BUIHAEIAIT



[P—

St Leishouny dur! ehee sncare Ceadimiguny waser degoert, |
208b verviaiiiiligt, sesd Dritien suplogled gemenid susdaa

Lowidwbendivoges verpfisbias sy Schadanasvale

ond sind bol Yorsets sivefbwr. (Urinbergansty ven A £ 1903) .
»

o T w2 | 103 = s ; ,'3 105 l
— 4 3 w
p— v Ls
v s
-
A 2
- (00
SIKFIF
' Schitzfolge /Contactor sequence/Ordre des contoct
* I Stellung /Pos. i 2B K< 8] kxim| x5 nx78]xxoM
' 2]l 0 [¢) olo
. _\_\ _\ Innen 1] O o] O
SIKK28 SIKK4B 0
3 - 135 Aussen ! oOjol o
2 olo o]0
- o
_L \_ \- \ KK 2B|KK4BIKKIM | XK3M
SIKKSB SIKKIM S’Kg?ﬂ S’X'é(i?M 2l o olo - —
n2 B ! o Heben 1| O ol o
0 O
Senken 1 [e) O] O
2 O]l O] O
- . "
x1 L
—r . . fro——— o . —T—o - - - - E
PE A ﬂ: w|PE
1 2U
v M Yo M
m 3~ 2w 3~
_— 8/4 .
' CKMIM . FXMIM .
Kaizfahr werkmotor Hilfshubwerkmotor (Ballastierung)

Trolley travel gear motor
Moteur du méc. de distribution

Auxiliary hoist gear motor (ballasting)
Moteur du méc. de levage auxilizire (lestage)

Méc. de distridution
Trolley fravel gear

Gruppe: Kotz fohrwerk
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<

A verslGivg! NOCA Drvier Jugongach gemec Nt weraen

L.

- N
g 30t Do Vreets sirelber Ainebergesets vam $ 9 1961

I Bt

Frain v méc. de distrdutien Frein du méc. de levage auxiizire

Gnppe Katzfahrwerk

t | n3 l I : - s —I o nz. -
—— L
L5
L6
25
26
SIKKIM \—\-
134
21 |l3
SIXK3M Z - "
157 .22} 1%
[4 '
™ "’
X1 .
v 1
: T [ ] . . - - . - - - E
| )
i Aussen
I Prizs & alt Near the head
) . Near the tower . =T Prés de la pointe
i |
{
| , Lf- V‘_f{r_
_.ﬁ'ﬁb - - - ._FJ_X—YL’T-’L_ - ] \l\ Katzpositionsiberwachungsschalter
8 Monitoring switch position of trotley . .
Katzfhrwerkbrense Hilfshubwerkbremse _J Interrupteur moniteur position du chariol ;'“; d” d’s’l" ibution
Trollay travel gear brake  Auxiliary hoist gear brake C KS]M. -—' roley travel gear

Zech Nr§00S 21263 At 1 ven 23




=e JeKNAuNg Jart ohne uNsere senenmuuny weJder = oDer!

LIEBHERR-WERNK

1 verveliongt noch Ontien rugongech Qemocht werden

17 ¢

v S¢

- snd dey Yorsatz sirotbor fUrhedergesetr vom 9 9 196S)

1 r 22 ] 126 12 ] o B
3
4
5
6
10
fmsrslr--v—u—-——————— ————r- = ”
nnen
Near the tower ! 3 5
Prés du mét x1 4260
4 Aussen ! 6 52
Near the head 2 CmaQ
Prés de la pointe
Pol’® a0\ 1 Katzposition SIJKZIA SIXK3A
Ubervathvngssthalter 13 I56 51
SIAX! § 16 Monitoring switch posil. xq
of trolley/Interrupteur
moniteur position de n
chariot
x1,\185 SIXK1A SIXKGA
152 155 13
mnen  CKS30Q Aussen  CKS30Q ﬁ%‘ - Iu "%
Near the tower Negr the head. \
Prés du mat Prés de la pointe X1/\184 SIXK4A SIX KS5A
3
X1 x1A 288
2
cHsse O-— Hitshubwerk unten CXS45Q (O~ SIKK28 r Sikkés |,
Auslegersteilstellung fﬂtm{"’rr hoist gear 4] 21 ns
luffed ijb position X1 owering . X1A 289
fléche en position relevée Méc. de levage auxilizire descente
! ! X104187
3 IB 13 |I3 2%
SIKKO‘B\ 51KK27A AKS1lQ O"' SIHK9A
S”g;ozB % S"(KZGA 136 124 14 Momenten-Ubertast 172 23
Katzfahrwerk X1 188
! 1 Moment-overload
trolley gear /limitation de couple méc. de distribution
a
[S1xK 264 _i SIKK27A 20
A [A2 A2
nNnu 124 nIw
122 ngn pe Unai
TR i

Méc. de distribution
Trolley travel gear

Gruppe

Ka!zlahrwerk

Zewch Nr 40 05 21263
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LIEBHERR-WERK
BIBERACH GMEBN

2u Schodenersoty
g End bet Vorsalz strofdor lUrhebergesels vom 9 9 1965}

£4

“se JeAnuUNG TOr ONNE LUNSEIE LENENMGUNY weder kopwer!
ach verwetiomg! noch Ontlen 2ugongach gemocht werden

3 T 13 6 | 137 i
3
4
5
6
10
n PIKSIB — — —
| 122 2
13 12 7
SIKK28 SIKIMB\
3 % 135 1% 8
" 2
143 L’J 23 17
SIXK1A SIJK21A SIXK3A\ S1IAX1 ) 17
152 156 124
X1,
knnen
Near the tower
S’X,!I,(s.?A Prés du mét 43
CKS30Q E"‘fsmxom
Vorabschaltung Katzfahrwerk 136 173
3 Speed reduction trolley gear 1\ 183
Ralentissement mec. de
SIKK23A distribution g
137 14
CKS30Q -'rSIKKO2B
Aussen 132
2 2 Near the head
7. Prés de la pointe
SIKK78 Z- SIKKSB, X1
3 2 122 22
5 2 2 | 33 2! 13
SIKKQMT SIKKO‘B\ SIKK27A SIKKIM \
34 22 133 2 136 34 124 2 134 1%
a
i SIKK28B |SIKK028 l SIKK5B IS?KK?B SIKK9M _lSIKK?M ] SIKKéB |SIKKO4B _iSlKKZ?A 20
Stufe 1 Stufe 2 Bremse Aussen
Near the tower stage 1 stage 2 brake Near the head
Prés du mit plot 1 plot 2 freh Prés de la pointe
a2 Dn A Du MDA: ) Al ' MDA! nDn A1[42
132 Biw ’,,.. e -—,,- Lo B m B
G TP 1] g O g ] a4 1NN I 1)
I ,-:- now ”’I ol e ml ,/- ml '°5| 370 ps Win R T Y
BN a7 n (e kTS n.u K sD [T legm g
B oygm VT W :"”"' 1 st | w7 ==y ;;; ngar 7 I

Méc. de distribution
Trolley travel gear

Gruppe Kalzfahrwerk
Zeich Nr 4005 21263 [Pl 13 yoe 23




LEEBHERR-WERK
BIBERACH GMmEBM

] :4:,% L i J %6 7 ) ] 8

55 R i R A i

E TR

g sand dev Yorsatz strolor {Urhebergesets vom 9 § 1988}

“wse Zochnung darf ohne unsere Genehmgung weder kopvert,
nOCh verweltaigl. noch Dntten rugongch gemocht werden

—

——— . — ¢

I [}
114 S — !__._..._.-_._+ ‘
L] | L | | |
ol o1 | O O-f- ~+-0
Frsesq L.~ ) cxsesa |, —. Frsesa L] asesa | — . ] |
) Auslegertell § 45° hochgezogen
Hifshubwerk belastet - Auslegerteil I in Arbeitsstelivng w',',::‘h‘,mf' TM;;:"QM Hilfshubwerk unten Jib section [ raised to §5°
control of tower . Auxiliary hoist gear lowerin : ¢ £ 3 459
Auxitiary hoist gear loaded Jib section I in working position  contrdla de ISnclinaison du mit Méc. de levage suxiliaire d es?:e nfe Elément de fléche ¥ relevé 3 45
Méc. de levage auxilisire Elément de fléche I en position
o de travail Auxiliary hoist gear

chargé .
Méc. de levage auxiliaire

Gruppe: Hilfshubwerk
Zeich Nr 40 05 21263 Tpi 14 vrn 22
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~ MY LEmMASENg NN GRES SR UEREABIGUSY COSN ANpeert,
und sind bl Wresly strafler. (Uriaberpessis vam 9. 9. 1963)

| g & » T 1 9
‘ Ry Chr
AN ﬂs‘."’,’""‘f!r:,i‘wmg; 5 -aﬁ.ﬁ;?:g)?f;:!t-::;';‘:
f? ' quenc. A s contocteurs |
g . Y
N o RO NS AR LERe & @]
; 5 3 e e, Rb 8 P B
1 Q- It e O di o 3Fy -:L"c.'p R IR '!.j
..'_s- 8 : XN Ko B3 B E2d SR £
& £ K 71603 KO 2
. Lo sr o : 2% ALY 1 0! S AT EAA D o ;]'
Connect only for luffed Ijp position. Disconnect bolsp . = = -~ '~ "7 ° 2 lovafiAd 2 112 140" ¥ lO LL"'?" , N
limit switch “up® from AHS30Q. Remove bridge Lo 1 Ay 1 | T eit=T1<
between the terminas no. 233+234 and insert 3 o DAPTE Y B W ST ST Q‘—‘ . SUSY B
bridge between the terminals no. 235+236. 3 ARz LOg Lsls ]l e] e,
REFAL UGN T i e <1y el ermd ol
Ne raccorder que pour la fléche en position 3 U T ,4},‘@.2.'.;;@{3 ;'-:“,,4.3!' S zadom AL d t,."ti
relevée. Déconnacter linterrupteur de fin de 9 : . IO T WA FIIERT AT DYP TV
course ‘montée’ du AHS30Q. Enlever le pont
entre les bornes no 2330234 et placer le
pont entre leg bornes ne 235¢238,
X! "’l
| i Ld-
L
. - . - . . . —1— H- . . . . PE

L_

NP p— 1

Z:Z‘:.Frjtf_ ‘ ‘".—::L_
—]

T
o-+-

?
B I

_.:_..T. —_——

\'\r—l———

———

r
|
]
| S,

: | fenken
H . lower|
AJS7Q I._._._’ CHSsQ |______| AHS30Q | descente

Teleskopierendschalter Nur bel Auslegerstelisteliung anschilessen.

tower telescoping limit switch Hub oben von AHS30Q abkiemmen.

interrupteur de télescope Briicke zwischen den Klemmen Nr.233¢234

v mat entfernen und Briicke zwischen den

Klemmen Nr.235¢238 einlegen.
Méc. de levage
Hoist gear
Gruppe: Hubwerk

Zoich. Nr. 40 05 21263 ]a/q_n 19 wa23
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A.BEE BB 06 E SRba - W BRI
BIBERACH GMEBM

a 2v Sch ..
and smd bav Verselz stretbar. (Urtebergeseis vom 9 9 1964

b4

Boeh vervietiiingt, sech Deviton 1uglagiicn gemecn! weroe-

o N S s /_?l | 216 ' . e T
/% < ,
7 :
6
. X1.231 01 1wy [mz |5/L3
12 Windwerkumschaltung  S1JSIM \L.V. —_—
3 winch gear switching 21 Verr2 |6/13
changement de treuil
AJS7Q O—— St.0 Betrieb-work-travail 23 222
Telaskopiarendschalter St.1 Montage-erection-montage
towver telescope limit switch
interrupteur de telescope X1\232
du mal -
x1A 236 - x1 239 . PIHSIM E -\
Uberbruckung Endschit,
TI.? 33 . Hubw. heben
- $3 O-- I I Bridging limit switch
AHS300 SIHK26A\ SLK21A AHS30Q 17 n 17 12 hoist gear-hoisting
Heben 27 % 216 3¢ sonken \ \ \ Shuntage fin d
halsting xi k237 lovering xly SIHKSB\ ~SIHKGB\ SINK7BY SIHKIM untage fin de X204 23
mantée 4 descent 212 1° 224 226 14 course mec. de levage
[ scente 0 - montée SIAX1 8, 23
v
k¢) 3/12
\ SIJSIM SIHKIM
S";I;ggA % 216 /T2 225
II..? IL? [
SIHK28B SIHK46\ I13 57 las
|_ 7 L s:mmr\ - -\ S1JK21A
ke f 1 20 % 5”—/}](325T 58 216 8L
SIHK028\ SIHK26A [ SIHK2T
2n 3, 200 |2 2 1
!
SIHK68B
224
at] 15,
5 - - - Elj
SIHKIM S21JK21A &211K 264 SIHK3M 20
tée / Heb Stufe Ustepl Scnkan/doscenk Gromse
montée / hw:lel:g plot ] e towgring ?_mp
a2 Nglli a2 Rinlt: Dn gl rein M ﬂuﬂ nrs a2
H . 1 . 12 u:u 22 B REF)
200 B ga il g5 —",,—' 2s 21 ] “/r‘ w2 i 128 s nen Ve
223 L5t ggy 0L gy 378 —»v-“ 1 T s <o 12 o 133 S0 22wt 87 | i
S Rl s e ey X o HTE gy atw e
- 24 n2n 214 71 '2 3 A FI¥c v 22 '—'yl 12 03 5’ T 5
203 _":- 2% == '\?“ §7 1 S8 202 37:: 32 175 2 sigt 62
23 . :: w £5 28 s s T §g§ 1,4 02 Méc.de leva
212 _/;’_ 8554 86 202 — 218 83 ' &L Hoi;f gear ge

Gruppe: Hubwerk

Zeich. Nr. 40 05 21263 jamm mzj
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BIBERACH GMEBNMN

~als

nosh MI;QI. asch Drittes ngw gomech! warce:

v

and sind bo! Versalz stratber (Urtebecgesets vem 9 § 196"

Hoist gear

o T L 2 ”%" 12 | 2 : "y
3
3
4 5
6
3 ]’3 ]43 5
2 1" 3 SIHKS8 SIHK2ZA\ SIHKIM 13
22 225 225 i
PIHSIB SIHK21T PIHS1B
2 12 2”2 “ 1%
3 5 3
—€-- [
21 ) STHKAM SIHK3T x20l 22
Y St \ | 226 22 56 o
SIAXI | 21 1A4X1
Y 222 1% ) V22
3
SIHK78 SIHKIM f
224 32 25 |z
X1 o
Is/u H i 13 f ' §7
AHS30Q =7 SLSIM\ SIHKOZ2B S1HK9IM SIHKZ]A\ SIHK23A SIHK2T €
Vor kontak¢ 216 6/7321 22 25 |32 227 |u 227 |22 2 68
Heben x1 1238
Preliminary 4 -
hoisting limit swilch X) Qa 23
Limiteur d
prealoble méc. de BITIA smxzza\ sitma \
levage en haut 222 & L 17 175 2% ——
f ' a | ns p1—1a/4 ’_!
sHK24(  SIHK22A 7 smxm\ SIHFIA! > Y
ns [ 7] & b /A2 11)13
e -_\67 7’ a 172
o SIHK23A SIXK6A \ X1
SIH;(’glr 68 P ¢ 155 “ X122
a
28 Is [
VSIHKOIT vSIHK?f y lSlHKGB ISIHK?B ISIHKQM 'SIHK22A SIHKOM ) SIHK3T SIHK23A 20
;l':‘f’// Stute II Stute I Stufe LT 2ph 7rre%rasggng / braking/
A f1a2 M. MMa2 M QDH Ay na AtM)a2 A
M oy Biu K RV 5 L I3 B PR LA P R I Vi o Mu
nga g, U5 Moqao W Odc ) odc Paga W G0 o 1w
206 ot FIRNT] B 3TC s 3L 3TE I g ST T
a.u 22‘_1_!_.“ ‘3,"2,5!3.1:. 25 nTu 226‘—"'“ 2513_,", [T 4304
! ¢ 2 w4m P ngm TPEH A5 o 4
m v a2 T ™7 2 oy RS 1] Y
206 SLV3 78,00 2% Mol g MaM G MM % Ul 48
&3 & 553, 56 i’-)/ﬁ 25 -‘-’-/-‘-'- 225 ‘—’-,'w‘—‘- 11)-,‘;‘. 225 B Méc. de levage

Gruppe: Hubwerk

Zeich. Nr. 40 05 21263
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ud sind bal Vervelx sbrafber. (Urtadergesely we £ 8 1988)

SL1I 23 ¢85 67 80 M NRPDABETRIRNRNDN
/. FEREEEENEN N . AL
l_(. \ a An AhddA, \ A\ 7 Y T . . . .__PE
prre A KRN NN RN
' Vue cdté cablage .
View from cable side
| Ansicht- Anschlufseite
. [e) 01 o] [e]
® ®
' 130 O e en
we @2 20 [ }/3
50 @3 3@ oI5
. 1650 0L L0 O
7 @S5 5@ @17
I 110 @6 60 @1
l_ 190 @7 70 @19
e ¢ e o - - 4. - . . . . . . o — 200 ©¢ a® @20
n0 O 90 @
20 Op 0e o2z
tlalstelslalzle]oin]n|njn]|x]s|s]o|n]|n]|n]|n]n]s]|x 20 on ne @23
X20 %0 ©On 120 02
wrs b pointe /Aussen/ Tevards the head descente/Senken/lower o — o) o - )
1 v
] ite jé ' .
et ignt < e forerd y
Unkd Rechls Rackw&rq Vorwarts -
Méc.d’ orientation Orehwerk Méc. de tronsiohon Fohrwerk
Slewing geor Travel geor _
poste de condulte
vers ls alt 7/ innen) Towards the lever ' control desk monfle/mben/hois(
Méc. du distridution/ Kotztohrwerk / Frofley travel geor Steverstond - P} - Méc. de levage /Hubwerk/ Hoist geor
_ — A e . ]
S Foste de conduite
Ce Control desk
, R : T I SRR | Gruppe: Steverstond
o . Zeich M. 400521263 [ 81123 ven 23
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Flussigkeitskupplung im Drehwerk ......cceceeeeenceeneennns
Windlastregelung am DrehWerK ....vveeeeeennneenreeoeneannns
Lenze-Bremse beim Hubwerk .......ccvvevvnvnnennn. R
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We recommend the following products

or those of proven equivalent quality
for use when lubricating our cranes.

Pour le graissage de nos grues,
nous préconisons les lubrifiants
suivants ou des lubrifiants dont les
qualités équivalentes sont établies

Mobil

z

Shell
FINAHYDRAN 22 Mobil DTE 11,22 Shell Tellus 5122, ZGHLP22
FINAHYDRANHLP-D22 | Hydraulikoel HLPD 22 Shell Hydrol DO 22 ZGDHG 22
CINAHYDRAN 32 Mobil SHC 524 Shell Tellus 0132, ZGHLP32
P A YBRAN 2 b pap | MobilDTE13,24 Shell Hydrol DO 32, Zonr2
Hydraulikoel HLPD 32 Shell Hydrol HV 46
FINAHYDRAN 46 Mobil DTE 15, 25 ggg“ Le':,‘:zﬁj'g% ZGHLP 46
FINAHYDRANHLP-D46 | Hydraulikoel HLPD 46 Shell Hidrol HV 46" ZG DHG 46
00 FINAPONTONIC N Mobilgear 627 Shell Omala 01100, ZGICL100
L SAE 80W/85W Mobilube GX 80 W-A Shell Spirax MASOW, Divinol Mehrzweck-
FINAGIRAN (L) 100 Mobilube SHC Shell Spirax EP 80 W Getriebed| SAE 80
20 FINAPONTONIC N Mobilgear 630 ZGICL220
iL SAE85W-90 Mobilube GX85W-90-A | Sne g”i‘gjg',%%o' Divinol Mehrzweck-
10 FINAGIRAN (L) 220 Mobil SHC 630 P Getriebed| SAES0
FINAPONTONIC N Mobilgear 634 ZGICL460
SAE 85W-140 Mobilube GX 140-A gﬂg}: Omala Sgﬁ% Divinol Mehrzweck-
60 FINAGIRAN (L) 460 Mobil SHC 634 P Getriebed| SAE 140
L FINAPONTONIC N Mobilgear 634 ZGICL460
40 SAE 85W-140 Mobilube GX 140-A g:g{: g"?ggg;‘ﬁ% Divinol Mehrzweck-
FINA GIRAN (L) 460 Mobil SHC 634 P Getriebed| SAE 140
Mobil DTE 11,22 Shell Tellus 0122, ZGHLP22
FINAHYDRAN 22 Hydraulikoel HLPD 22 Shell Hydrol DO 22 ZGDHG 22
. Shell Tellus O146
Mobil DTE 15, 25 . ZGHLP46
FINAHYDRAN 46 Hydraulikoel HLPD 46 g'ﬁgﬂ Hydrol DO 46, ZG DHG 46
Mobil DTE 16, 26 Shell Teilus O168, ZGHLP 68
FINA HYDRAN 68 Hydrautikoe! HLPD 68, Shell Hydrol DO 68, ZoHLPee
Mobil SHC 526 ShellHydrolHV46
FINACIRKAN 10 Mobil DTE 11, Shell Tellus &1 C 10, ZGGWAS5001SO 10
FINA HYDRAN 10 Mobil DTE 22 Shell Tellus 8110 ZGHLP10
FINA CIRKAN 22 . Shell Teflus 1C 22, ZGGWA0ISO22
FINA HYDRAN 22 Mobil DTE 11, 22 Shell Tellus 0122 ZGHLP22
FINA CIRKAN 32 Mobil DTE 13,24, el oS 8: o2 ZGGWA11S032
FINAHYDRAN 32 Mobil SHC 524 ShalToms o2 ZGHLP 32
FINACIRKAN 10 Mobil DTE 11, Shell Tellus &1 C 10, ZGGWA5001SO10
FINAHYDRAN 10 Mobil DTE 22 Shell Tellus &110 ZGHLP 10
FINA CIRKAN 32 Mobil DTE 13, 24 gﬂg{: E::ﬁ: 8: gzaz, ZGGWA11S032
FINA HYDRAN 32 Mobilfluid 120, 125 Shell TequinOn a3 ZGHLP32
FINA CIRKAN 46 Mobil DTE 15,25 Shefl Tellus OI C 46, ZGGWA21S046
FINA HYDRAN 46 Mobilfluid 316 Shell Teflus O146 ZG HLP 46
FINAMARSON EPL 2 Mobitux EP2, Shell Alvania Fett R2, ZGFettM51
FINAMARSON L2 Mobilux2, Shell Retinax A ZGFettM51EP
WECKFETT Mobilgrease HP Divinc! Mehrzweckfett
TK Consigne particuliere LIEBHERR pate special CTK
selaisse remplacer par graisse selon ligne No. 7
. Shell Cardium Compound C
o | Dugmmemo | oo
Shell Cardium Fluid D
. Shell Cardium Compound C
4K FINA CABLINE 1060 Monitac A D Shell Cardium Fluid C,
Shell Cardium Fluid D
VECK- Divinol Fett Mol
. . . ivinol Fett Moly,
ASE(MOLY) FINAMARSON LM 32 Mobilgrease Special Shell Retinax AM ZG Fett Mo 80

Plein et vidange d’huile: * Viscosité

Ao b PP,




Ulwechsel:

Erster Ulwechsel nach ca. 100 Betriebsstunden, wobei das Ul méglichst gleich nach dem
Stillsetzen des Kranes abgelassen werden solite, da es dann noch warm ist.

Weitere Ulwechsel nach jeweils 1000 Betriebsstunden, wobei die Zeitabstande méglichst
12 Monate nicht Uberschreiten soliten.

Spiilung:

Nach Ablassen des gebrauchten Ules empfiehit sich vor der Neubefillung der Getriebe
eine Spilung durchzufiihren. Um eine spatere Ulverdinnung unméglich zu machen,
empfiehlt es sich, zum Spilen die gleiche Ulsorte zu verwenden. Benzin und Petroleum
als Spilmittel sind ungeeignet.

Oil change:

First ol change after approx. 100 hours of operation, with oil drained as soon as crane
has been stopped if possible, so that it is still warm. Subsequent oil changes after every ﬁ
1000 hours of operation but if possible at least every 12 months.

Flushing out:

After draining the old oll itis good practice, before refilling transmissions, to flush them out.
In order to avoid dilution of the fresh oil, flush with the same grade of oil as will be
used later.

Do not flush with petrol (gasoline) or paraffin.

Vidange:

Faire la premiére vidange au bout d’env. 100 heures de fonctionnement. A

Vider I'huile de préférence immédiatement aprés |'utilisation alors qu'elle est encore
chaude. Effectuer les vidanges suivantes toutes les 10600 heures, les intervalles entre
deux vidanges ne devant pas dépasser 12 mois si possible.

Ringage:

L'huile usagée ayant été vidée nous recommandons d'effectuer un ringage avant d'in-
troduire I'huile nouvelle dans les mécanismes. Pour empécher une dilution de I'huile, il est
recommandé d'utiliser la méme sorte d'huile pour le ringage. L'essence et le pétrole
sont déconseillés.

LIEBHERR-WERK BIBERACH GMBH
D-7950 Biberach an der Ri3 1 - Postfach 620

Fernruf/Telegramm-Kurzanschrift Fernschreiber
Biberach an der Ri3 (0 7351) *41-1 *718021bcd

Ersatzteilverkauf, Kundendienst:
Liebherr-Werk BC 71858 Iberd
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@ 1 Fahrwerk
Laufradlager und Spurfiihrungsrollen halbjihrlich nachschmieren.

Fahrwerk-Getriebe: Ulwechsel nach ca. 10 000 Betriebsstunden bzw. max.
2 Jahren
Ein Nachfiillen von ungeeigneten Schmiermitteln ist
schddlich. Das Mischen verschiedener Schmierstoffe
ist zu vermeiden.
U1fiilImenge: 2,4 1

2 Hubwerk

Ulstand des Hubwerk-Getriebes kontrollieren.

Ulwechselintervalle siehe "Schmierungshinweise" auf den nachfolgenden Seiten.
Wipplagerung des Getriebes halbjdhrlich einfetten.

U1fii1Imenge: 11,0 1
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Drehwerk

Ulwechsel beim Drehwerk-Getriebe siehe "Schmierungshinweise" auf den nachfol-
genden Seiten.
U1fiilImenge: 5,5 1

Kugeldrehkranz

Schmierung erfo]gt'alle 1000 Betriebsstunden iiber 4 Schmiernippel in der Dreh-
bithne mit LIEBHERR-Spezialpaste CT.
Schmierungshinweise auf den nachfolgenden Seiten

Hilfsantrieb

Das Getriebe ist wartungsfrei.

Das Getriebe ist mit synthetischem Fett gefiillt. Das Fett darf nicht mit ande-
ren Schmiermitteln gemischt werden.

Ein geringer Schmiermittelverlust ist nicht schidlich. Sollte eine groRere
Menge Fett ausgelaufen sein, muB das Getriebe neu gefiillt werden.
FettfiilImenge: 2,5 1

Katzfahrwerk

Das Getriebe ist wartungsfrei.

Das Getriebe ist mit synthetischem Fett gefiillt. Das Fett darf nicht mit ande-
ren Schmiermitteln gemischt werden.

Ein geringer Schmiermittelverlust ist nicht schddlich. Sollte eine groBere
Menge Fett ausgelaufen sein, muB das Getriebe neu gefiillt werden.
Fettfiilimenge: 2,0 1

A

Lasthaken

Schmiernippel Einlauftrichter halbjahrlich schmieren

Schmierung bei Inbetriebnahme bzw. vor jeder Montage:

8
9
10
11

Montageseilrolle

Teleskopflasche

Turmverriegelung (siehe Seite 3.22)

Turm-Montageseilrollen

Arretierungsbolzen Spreizholm - Unterwagen (siehe Seite 3.5)

Die Auflaufflichen am Innenturm bzw. den Turmstiicken (siehe Seite 3.20)
Mitnehmerbolzen zwischen Hubwerksgetriebe und Trommel (siehe Seite 3.25)

Samtliche Hubseilrollen und Ausleger-Montageseilrollen sind wartungsfrei.

Seile siehe "Wartungsanleitung fiir Kranseile"

Schmierstoffe siehe Schmierstofftabelle
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SCHMIERUNGSHINWEISE

Nur die richtige Arwendung bestgeeigneter, fachminnisch ausgewdhlter Qualitats-
schmiermittel gestattet die Erzielung hdchster lLeistungen und das Vermeiden von
Stérungen und deren Folgen.

Wir empfehlen, nur hochwertige Markensclmiermittel zu verwenden, siehe Schmier-
stofftabelle.

W :

MaBig nachschmieren, jéhrlich reinigen und 1/3 des Laufraumes neu fiillen.

Getriebedlfillungen bei Stirnradgetrieben:

Der erste Olwechsel muf nach 100 und der zweite Olwechsel nach ca. 500 Betriebs-
tunden durchgefihrt werden, wobei das noch warme Ol méglichst gleich nach Still-
setzen des Kranes abgelassen werden sollte. Weitere Olwechsel nach jeweils 1 000
Betriebsstunden, der Zeitabstand sollte aber 12 Monate nicht tiberschreiten.

Bei den Getrieben, die mit einem Olfilter ausgeristet sind, miissen die Olfilter
alle 14 Tage gereinigt werden.

Bei den Planetengetrieben (Drehwerk-Getrieben) ist beim Olwechsel noch folgendes
zu beachten: Zum Beflilllen der Getriebe missen die Fillschrauben mit Entltftungs-
ventil seitlich an den Getrieben entfernt werden. Damit aber beim Befiillen die
Luft auch cben entweichen und samit der Olstand bis in die cdbere Planetenstufe
hochsteigen kann, muf auch die Entliftungsschraube entfernt werden (siehe Bild).

Nach Befilillen der Getriebe sind selbstverstandlich wieder beide Schrauben in die
Getriebe einzusetzen.

Spdlung:

Nach Ablassen des gebrauchten Oles empfiehlt sich vor der Neubefillung der Ge—
triebe eine Splilung durchzuflhren.Um eine spitere Olverdimmmg wmdglich zu
machen, empfiehlt es sich, zum Spilen die gleiche Olsorte zu verwenden.

Benzin und Petroleum als Splilmittel sind ungeeignet.

8.89
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Offene Zahnrader:

Beim Auftragen bzw. Nachschmieren von zahfllissigen Schmiermitteln, die Gebrauchs-
arweisung der jeweiligen Schmiermittellieferanten anfordern.

Achtung: Diese Schmiermittel dlirfen nur auf fett- und &lfreie metallische Ober-
flachen gebracht werden, da sonst die Schmierféhigkeit, der Korrosionsschutz und
die Geréduschdimpfung beeintrachtigt werden.

drehkranz:

Die Schmierstoffe dienen zur Verminderung der Reibung zwischen wWalzkorper, Walz-
bahnen und Z&hnen.

Sie sind jedoch gleichzeitig der einzige Korrosionsschutz des aktiven Teils der
Lager, der anderweitig nicht geschitzt werden karn.

Inbetriebnahme:

Vor der ersten Inbetriebnalme des Kranes ist nochmaliges sorgfédltiges Durch-
schmieren der Laufbashnen und Verzahnungen unerlaBlich, um sicherzustellen, daB
Beeintrachtigungen der Schmiermittel durch Transport, Zwischenlagerung und Einbau
bei Betriebsbeginn beseitigt sind.

Wartung:

Verzehnung: Um den Verschleif der Verzahmmg moglichst gering zu halten, sollte
der Zahnkranz entsprechend den Betriebsbedingungen geschmiert werden.

Bei Baustellenbetrieb und Stickgutbetrieb ist eine wochentliche Sclmierung
erforderlich.

Laufbahnen: Die Laufbahnen sind unter langsamer Drelung des Krénes so lange zu
schmieren, bis unter den Dichtlippen bzw. aus den Spalten der Labyrinth-Dichtung
allseitig Fett herausquillt und sichergestellt ist, dap alle Hohlriume gefdllt
sind und der alte Schmierstoff herausgedriickt ist.

Beim Kugeldrehkranz mit Labyrinth-Dichtung muf die Nachschmierung der Laufbahnen
alle 250 Betriebsstunden oder &fter erfolgen.

Beim Kugeldrehkranz mit Perbunan-Dichtlippen muf die Nachschmierung der Laufbah-
nen alle 1000 Betriebsstunden oder &fter erfolgen.

Der Zeitabstand der Kontrolle der Schmierung sollte 3 Monate nicht tberschreiten.

Vor und nach liéngeren Betriebspausen, insbesondere vor und nach der Winterpause,
unabhangig von den vorausgegangenen Betriebsstunden, ist besonders sorgfaltig
nachzuschmieren. Einerseits um sicherzustellen, dap die Walzsysteme voll mit Fett
gefillt sind und damit bestmdglichen Korrosionsschutz besitzen, andererseits um
Beeintrachtigungen der Fettflillung durch die Stillstandzeit auszugleichen und
eingedrungenes Schwitzwasser auszutreiben.
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Wirkungsweise und Wartung der Drehwerkssteuerung bei Kran 63 K

Die U1fiil Imenge der im Krandrehwerk eingebauten Fliissigkeitskupplung richtet sich
nach den verschiedenen Auslegerlidngen. Die richtige Fiillmenge ist vorhanden, wenn
bei laufendem Motor und stehendem Getriebe die Stromaufnahme des Motors in Stufe
4 gemessen wird und der unten angegebene Wert sich einstellt. Die
Kupplungstemperatur sollte 60-70° C betragen. Die Drehbiihne ist fiir die Priifung
durch Verriegelung zum Unterwagen (Transportverriegelung) zu fixieren.

Die Fliissigkeitskupplung wird im Werk bei der Erstbefiillung mit 1,3 1tr. gefiillt.

Tabelle giiltig fiir: 380 V, 50 Hz
Drehwerk DrW 140 AZ 006 iges = 1 803
E-Motor SGF 553/4, 3,0 kW
Fliissigkeitskupplung Simplaturbo-Kupplung
Kugeldrehkranz Kud 56 VA 002

Kran mit Max. zul. Max. zul. Zu dieser Stromauf-
einer max. Bifiill- Stromaufnahme nahme gehdrende
Ausladung menge in Stufe 4 Motorendrehzahl
m 1tr. Amp. U/min
43 1,4 15,0 1 250
40 1,3 13,0 1 280
35 1,2 12,5 J} 300
30 1,2 11,0 1 320

Abgebremst wird die Drehbewegung des Krans durch Drehrichtungsumkehr des Dreh-
werksmotors (kontern).

Es ist darauf zu achten, daB beim Anfahren als auch beim Kontern die Steuerhebel-
stufen des Meisterschalters fiir das Drehwerk langsam durchgeschaltet werden. Da-
durch ist gewdhrleistet, daB die Last nicht ins Pendeln gerdt, auBerdem sind dann
die Lduferwiderstdnde der Drehwerksmotoren wirksam, die ein weiches Anlaufen der
Drehwerksmotoren ermdglichen. Vor allem darf beim Kontern der Steuerhebel nicht
schlagartig in die Gegenrichtung gezogen werden. Hier soll immer solange in Ge-
genrichtung Stufe 1 geblieben werden, bis der Drehwerksmotor seine Drehrichtung
umgekehrt hat (ca. 1 sek.) und erst dann soll langsam auf die weiteren Stufen
geschaltet werden, falls dies zum Abbremsen erforderlich ist.

Sobald die Drehbewegung zum Stillstand gekommen ist, kann falls erforderlich, die
Drehwerksbremse betdtigt werden.
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Beschreibung der Fliissigkeitskupplung im Drehwerk

Innenantrieb

™~

« AuBenantrieb

s

Die Simplaturbo-Kupplung .ist eine doppelflutige hydrodynamische Anlauf- und
Sicherheitskuppiung.

Die Simplaturbo-Kupplung arbeitet mit konstanter U1fiillung. Eine mechanische
Beriihrung der kraftleitenden Teile ist nicht vorhanden, somit verschleiBfreie
Kraftibertragung. Zwei Schaufelsysteme sind innerhalb der Simplaturbo-Kupplung
nebeneinander auf durchgehender Hohlwelle angeordnet.

Das Drehmoment wird durch einen kreisenden Ulstrom in radial angeordneten
Schaufelrdumen von der Primdr- zur Sekunddrseite iibertragen. Um das Ubertreten
des Ulstromes von Primdr- zum Sekunddrrad zu ermdglichen, ist eine Druckdiffe-
renz, d.h. eine geringe Drehzahldifferenz (Schlupf) erforderlich.
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Windlastregelung am Drehwerk

Mit der Drehwerksbremse wird der Kranausleger, insbesondere bei Wind,
in der gewiinschten Position festgehalten.

Ohne die Windeinwirkung offnet die Bremse sofort, sobald das Drehwerk
eingeschaltet wird.

Unter Windeinwirkung wird beim Einschalten des Drehwerkes, mit Hilfe
der Windlastregelung, das Zuriickdrehen des Kranauslegers verhindert.
Die Bremse bleibt solange geschlossen, bis das Drehmoment vom Drehwerk
groBer ist als das Drehmoment aus der Windkraft.

Endschalter
N Bremssattel
.____15 Pendeltrdger
. R
// Bremsscheibe
£

Die Funktion ist folgende:

Die Windkraft erzeugt iiber die Drehverbindung und die Drehwerkgetriebe
ein Drehmoment an der Bremsscheibe. Beij betatigter Bremse hdlt der dann
geschlossene Bremssattel die Bremsscheibe fest. Der Bremssatte] ist in
einem Pendeltrdger eingebaut, der drehbar gelagert nach rechts und
links einen kleinen Schaltweg ausfiihren kann. Dieser Schaltweg wird
iber Endschalter erfaBt und bewirkt, daR die Bremse geschlossen bleibt,
solange die Windkraft den Pendeltriger in der rechten bzw. in der 1lin-
“ken Endlage hdlt.

Ist das vom Drehwerk eingeleitete Drehmoment gréBer als das Windkraft-
drehmoment, wird der Pendeltrdger mit dem Bremssattel in die federzen-
trierte Mittellage gebracht und durch das Uffnen des Endschalters die
Bremse gelost.
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Wartungsanleitung fiir Lenze-Bremse beim Hubwerk
Typ 14.338.20.1.6

i
Staubschutzring :
!
]

bem Einstellen entfernen e
1

Sechskant mutter

Ankerscheibe . ( S

Bremsrotor

Betriebsluftspalt “aq

Zul Minimalwert 0% mm
zul Maximalwert 40 mm

Arbeitsfolge bei Luftspaltkontrolle

1. Staubschutzring zur Seite schieben.
2. Abrieb der Reibbelige fettfrei entfernen.

R

SO

{ohna Nabe)

Handliiftung

Befestigungsschraube

(glexchatig Ensteils~® aube
) fur Luftspalt g ™)

Magnetteil

Einstellmutter fur

Bremsmoment

" werkserthig eingestralt !

3. Mittels einer Fiihlerlehre Luftspalt "a® gemdB Abbildung im Bereich der

Befestigungschrauben priifen. Falls Luftspalt groBer als 1,0 mm, ist

Nachstellung auf den zul. Minimaiwert 0,4 mm erforderiich.

4. Nachstellung des Luftspaltes

Sechskantmutter M 10 mittels 17 er-Maulschliissel 16sen.
Befestigungsschraube mittels 8 er-Inbusschliissel so weit anziehen, bis im

Bereich aller Befestigungsschrauben der Betriebsluftspalt von 0,4 mm

erreicht ist.
- Jetzt Sechskantmutter wieder fest anziehen und
mittels Inbusschliissel festhalten.

- AbschlieBend Luftspalt noch einmal kontrollieren.
5. Staubschutzring wieder montieren, Ablaufoffnung der Kondenswasser muB nach

unten zeigen.

Achtung:

Reibfldchen der Bremse nicht mit Fett und U1 in Beriihrung bringen.

dabei Befestigungsschraube

Einstellmuttern der Handliifung sind werksseitig eingestellt und diirfen night
verstellt werden, da sonst die Sicherheitsfunktion der Bremse beeintrachtigt

wird.

Bremse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand "a1" zwischen

Ankerscheibe und Flansch min. 9,4 mm betridgt.
("a1" Wert bei neuem Belag = 19 mm)

=
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Verdnderung des Bremsmomentes

Die Bremse wird mit eingestelltem Bremsmoment geliefert. Eine Reduzierung durch
Herausschrauben des Einstellringes mittels Hakenschliissel ist bis max. auf das

MaB 01= 15 mm moglich. Pro Rastung im Einstellring dndert sich das Bremsmoment
um 2,0 Nm.

Das Bremsmoment muB auf 240 Nm eingestellt werden.

|
7T
l
L
N
!
| W
.

~— \\\

Achtung: Handliiftung (Hebel) muB in und auBer Betrieb abgeschraubt sein.
Handlifthebel im Werkzeugkasten einschlieBen.
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Wartungsanleitung fiir Lenze-Bremse beim Drehwerk

Typ 14.948.12.1.6
Handliiftung
|
Staubschutzring
beia Einstellen entfernen U
a1 p. .
Sechskantmut Befestigungsbolzen
mutter J P
Ankerscheibe l =
o N \ ] ~
Bremsrotor \ .
- 1 | ) - Magnetteil
s ] Einstellmutter fiir
AN Bremsmoment
vl g - werkseitig eingestelit !
S s| o] ®
° ~
= :
L T—
_ 8
1
Betriebstuftspalt "a *
zul. Minimalwert 0, 3mm
2ul. Maximalwert0,7 mm 55 AL

Arbeitsfolge bei Luftspaltkontrolle

1. Staubschutzring zur Seite schieben.

2. Abrieb der Reibbeldge fettfrei entfernen.

3. Mittels einer Fiihlerlehre Luftspalt " a® gemaB Abbildung im Bereich der
Befestigungschrauben priifen. Falls Luftspalt groBer als 1,0 mm, ist
Nachstellung auf den zul. Minimalwert 0,3 mm erforderlich.

4. Nachstellung des Luftspaltes

- Nachstellmuttern der Befestigungsbolzen mittels 10er Maulschliissel so weit
anziehen, bis im Bereich aller Befestigungsbolzen der Betriebsluftspalt von
0,3 mm erreicht ist.

- AbschlieBend Luftspalt noch einmal kontrollieren.

5. Staubschutzring wieder montieren.

Achtung:

Reibfldchen der Bremse nicht mit Fett und U1 in Berilhrung bringen.
Einstellmuttern der Handliifung sind werksseitig eingestellt und dirfen nicht
verstellt werden, da sonst die Sicherheitsfunktion der Bremse beeintrichtigt
wird.

Bremse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand "aj" zwischen
Ankerscheibe und Flansch min. 10,0 mm betrigt.

("a1" Wert bei neuem Belag = 12 mm)
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Verdanderung des Bremsmomentes

Die Bremse wird mit eingestelltem Bremsmoment geliefert. Eine Reduzierung durch
Herausschrauben des Einstellringes mittels Hakenschliissel ist bis max. auf das

MaB 01= 10,0 mm moglich. Pro Rastung im Einstellring dndert sich das
Bremsmoment um 1,2 Nm.

Das Bremsmoment muB auf 30 Nm eingestellt werden.

]
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|
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Wartungsanleitung fiir Lenze-Bremse beim Katzfahrwerk
Typ 14.448.17.1.1

Staubschutzring

bewm Cinstellen vntfernen

Sechskantmutter Befestigungsschroube
Igleichzestig Einstetischraube

fur Luttspalt “a

Ankerscheibe ERR e

Bremsrotcf Mugneﬂ.e“

Einstellmutter fir

Bremsmoment
werkseitig emgestelst !

Betriebsluftspalt "'a * ﬁ
. Mintmalwert 0.3 mm ]

2l Maximaiwert 02 mm

Arbeitsfolge bei Luftspaltkontrolle

1. Staubschutzring zur Seite schieben.

2. Abrieb der Reibbeldge fettfrei entfernen.

3. Mittels einer Fiihlerlehre Luftspalt "a" gemaB Abbildung im Bereich der
Befestigungschrauben priifen. Falls Luftspalt groBer als 0,7 mm, ist
Nachstellung auf den zul. Minimalwert 0,3 mm erforderlich.

4. Nachstellung des Luftspaltes

- Sechskantmutter M 6 mittels 10 er-Maulschliissel 1dsen.

- Befestigungsschraube mittels 5 er-Inbusschliissel so weit anziehen, bis im
Bereich aller Befestigungsschrauben der Betriebsluftspalt von 0,3 mm
erreicht ist.

- Jetzt Sechskantmutter wieder fest anziehen und dabei Befestigungsschraube
mittels Inbusschliissel festhalten.

- AbschlieBend Luftspalt noch einmal kontrollieren.

5. Staubschutzring wieder montieren, Ablaufoffnung der Kondenswasser muB nach
unten zeigen.

Achtung: -
Reibfldchen der Bremse nicht mit Fett und U1 in Beriihrung bringen. »
Einstellmuttern der Handliifung sind werksseitig eingestellt und diirfen nicht
verstellt werden, da sonst die Sicherheitsfunktion dér Bremse beeintrdchtigt
wird.

Bremse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand "aj" zwischen
Ankerscheibe und Flansch min. 10,0 mm betrdgt.

("a1" Wert bei neuem Belag = 12 mm)
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Verédnderung des Bremsmomentes

Die Bremse wird mit eingestelltem Bremsmoment geliefert. Eine Reduzierung durch
Herausschrauben des Einstellringes mittels Hakenschliissel ist bis max. auf das
MaB 01= 12,25 mm mdglich. Pro Rastung im Einstellring indert sich das
Bremsmoment um 1,2 Nm.

MaB O fiir 35 Nm ca. 8,5 mm
fir 20 Nm ca. 12,25 mm

Das Bremsmoment muB auf 20 Nm eingestellt sein.

7z /(/ /'//
N

7
By
.

Achtung: Handliiftung (Hebel) muB in und auBer Betrieb abgeschraubt sein.
Handliifthebel im Werkzeugkasten einschlieBen.
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Wartungsanleitung fir Ienze-Bremse beim Hilfsantrieb
Typ 14.448.14.1.1

Staubschutzring

beim Ewnstellen entferren

a1

Sechskantmutter Befestigungsschraube
{gieichzeitig En:ls.‘e'.ls:hmube
Ankerscheibe X = fur Luftspatt g}
-\ I
Bremsrotor T ‘:'f }g Magnetteil
S — Einstellmutter fir
\ Bremsmoment
sl . \ werksertig emngestellt !
of Z| 2| \
’ 7 o h
dgk T
N sl_|
A QE_! £
R———

Betriebsluftspait “a

2ul. Mimimalwert 0,3 mm

zul. Maximalwert 1,1 mm §&

126
L
Arbeitsfolge bel Luftspaltkontrolle
1. Staubschutzring zur Seite schieben.
2. Abrieb der Reibbeldge fettfrei entfernen.
3. Mittels einer Flhlerlehre Luftspalt "a" gemap Abbildung im Bereich der e '
Befestigungschrauben prifen. Falls Luftspalt grdBer als 0,7 mm, ist ~

Nachstellung auf den zul. Minimalwert 0,3 mm erforderlich.

. Nachstellung des Luftspaltes

— Sechskantmutter M 8 mittels 13 er-Maulschliissel l&sen.

- Befestigungsschraube mittels 6 er-Inbusschliissel so weit anziehen, bis im
Bereich aller Befestigungsschrauben der Betriebsluftspalt von 0,3 mm
erreicht ist.

- Jetzt Sechskantmutter wieder fest anziehen und dabei Befestigungsschraube
mittels Inbusschllissel festhalten.

— Abschliefend Luftspalt noch eirmal kontrollieren.

5. Staubschutzring wieder montieren, Ablaufdéffnung der Kondenswasser mup nach
unten zeigen.

[1eN

ACHTUNG:

Reibfléchen der Bremse nicht mit Fett und 01 in Berthrung bringen.
Einstellmuttern der Handlifung sind werksseitig eingestellt und dlirfen nicht
verstellt werden, da sonst die Sicherheitsfunktion der Bremse beeintréchtigt
wirxd.

Bremse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand "ai" zwischen Anker-—
scheibe und Flansch min. 7,5 mm betragt.

("aj" Wert bei neuem Belag = 12 mm)
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Verédnderung des Bremsmomentes

Die Bremse wird mit eingestelltem Bremsmcment geliefert. Eine Reduzierung durch
Herausschrauben des Einstellringes mittels Hakenschlissel ist bis max. auf das
MaB 01= 11,5 mm méglich. Pro Rastung im Einstellring &ndert sich das Bremsmcment
um 1,6 Nm.

Das Bremsmoment muf auf 60 Nm eingestellt sein.

AN Y J

ACHTUNG: Handliftung (Hebel) mup in und auBer Betrieb abgeschraubt sein. Hand-
lifthebel im Werkzeugkasten einschliefen.

ACHTUNG: Um ein Festsetzen der Bremse bedingt durch lange Stillstandszeiten zu
vermeiden, empfehlen wir, mindestens eirmal pro Woche den Hilfsantrieb
zu betdtigen (Ab—- und Auffashren der Ballastierflasche).
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Wartungsanleitung fﬁr'Lenze-Bremse beim Féhrwerk

Typ 14.348.10.1.1.8
Staubschutzring
beun Einstellen entfernen a1
Nachstellhillse A Befestigungsschraube
Ankerscheibe -
Bremsrotor 'ﬁ ; nLE;- Magnetteil
mi= i
f AN = Einstellmutter fiir
Bremsmoment
werksaitig esngesteilt !
(L
] e
/ W
7/ e
Reibblech n filie
5 1IN ni:.‘..
A =

Arb

Ach
Rei
Bre
Ank

Betriebsluftsnalt "q *
2ul. Minimalwert 02 mm
2ul Maximaiwert 0.6 mm

eitsfolge bei Luftspaltkontrolle

Staubschutzring zur Seite schieben.

Abrieb der Reibbeldge fettfrei entfernen.

Mittels einer Fiilhlerlehre Luftspalt "a" gemdB-Abbildung im Bereich der
Befestigungschrauben priifen. Falls Luftspalt groBer als 0,5 mm, ist
Nachstellung auf den zul. Minimalwert 0,2 mm erforderlich.
Nachstellung des Luftspaltes

Befestigungsschrauben mittels Ser-Inbusschliissel etwas 16sen.
Nachstellhiilsen mittels 12er-Maulschliissel so weit anziehen, bis im Bereich
aller Nachstellhiilsen der Betriebsluftspalt von 0,2 mm erreicht ist.
AbschlieBend Luftspalt noch einmal kontrollieren.

Staubschutzring wieder montieren.

tung: :

bfldchen der Bremse nicht mit Fett und U1 in Beriihrung bringen.

mse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand "a1" zwischen
erscheibe und Flansch min. 9,0 mm betrigt.

("a1" Wert bei neuem Belag = 12 mm)
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Veranderung des Bremsmomentes

Die Bremse wird mit eingestelltem Bremsmoment geliefert. Eine Reduzierung durch
Herausschrauben des Einstellringes mittels Hakenschliissel ist bis max. auf das

MaB 01= 8,5 mm moglich. Pro Rastung im Einstellring dndert sich das Bremsmoment
um 0,6 Nm.

Das Bremsmoment muB auf 13 Nm eingestellt werden.

. 1 St = ‘
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Achtung: Handliiftung (Hebel) muB in und auBer Betrieb abgeschraubt sein.
%”“ Handliifthebel im Werkzeugkasten einschlieBen.
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Wartungsanweisung fiir Simplana-Stirnrad-Obersetzungsgetriebe (Fahrwerk)
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Simplana-Stirnradgetriebe werden mit Schmierstoffiillung geliefert. Im Interesse
einer hohen Lebensdauer ist es zweckmdBig, nach ca. 10 000 Betriebsstunden bzw.
max. 2 Jahren den Schmierstoff zu wechseln und nach griindlicher Reinigung mit
neuem Schmiermittel aufzufiillen.

Ein Nachfiillen von ungeeigneten Schmiermitteln ist schidlich. Auch ist das
Mischen verschiedener Schmierstoffe zu vermeiden.

Uifiilimenge: 2,4 1tr.
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Wartungsanweisung fiir Lenze-Schneckengetriebe (Katzfahrwerk)
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FettfiilImenge: 2,0 1tr. .

Schmierung

Dieses Getriebe ist mit synthetischem Fett gefiillt. Das Getriebe bedarf
keiner Wartung. Das Fett darf nicht mit anderen Schmiermitteln gemischt
werden,

Ein geringer Schmiermittelverlust ist nicht schddlich. Sollte eine gro-
Bere Menge Fett ausgelaufen sein, muR die gleiche Menge dieses syntheti-
schen Fettes Shell Tivela 0i1 WB nachgefiillt werden.

Shell Tivela 0il WB ist bei allen Shell-Vertretungen erhdltiich.
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Wartungsanweisung fiir Lenze-Schneckengetriebe (Hilfsantrieb)

JA SIS AA IS S A,

F—

b
1
7 “*§\

4

D

\ 75
\\\ "/
J, s

A
) gk\%

'~

I I
— —}— =
i

Fettfiillmenge: 2,5 1tr, “

Schmierung

Dieses Getriebe ist mit synthetischem Fett gefilllt. Das Getriebe bedarf

keiner Wartung. Das Fett darf nicht mit anderen Schmiermitteln gemischt
werden.

Ein geringer Schmiermittelverlust ist nicht schidlich. Sollte eine gro-
Bere Menge Fett ausgelaufen sein, muB die gleiche Menge dieses syntheti-
schen Fettes Shell Tivela 0i1 WB nachgefiillt werden.

Shell Tivela 0il WB ist bei allen Shell-Vertretungen erhiltlich.
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3.
3.1.

3.2.

Allgemeines

Am Turmdrehkran befinden sich zahlreiche Schraubverbindungen. Aufgabe der
Schraubverbindungen ist es, Bauteile zu verbinden und Krifte zu
iibertragen.

Besondere Aufmerksamkeit ist den hochfest vorgespannten Schraubverbindun-
gen zu widmen.

Auch Schraubverbindungen gehdren zu denjenigen Teilen des Turmdrehkranes,
die fiir seine Betriebssicherheit von erheblicher Bedeutung sind. Daher
sind auch diese von den Benutzern von Turmdrehkranen sorgfdltig zu
montieren, zu pflegen, zu warten und zu kontrollieren.

Die mit Schraubenschliissel von Hand angezogene Schraubverbindung

Dabei handelt es sich um Schraubverbindungen, die mit einem
Schraubenschliissel von Hand angezogen werden konnen.

Sie sind regelmdBig zu priifen, damit sie festsitzen und sich nicht
selbsttdtig aufdrehen. Durch Lockern einer solchen Schraubverbindung kann
Schaden angerichtet werden, allein schon durch das Herabfallen eines
Teiles dieser Schraubverbindung.

Die hochfest vorgespannte Schraubverbindung (Hv-Schraubverbindung)
Begriffserlduterung

Unter einer HV-Schraubverbindung wird eine aus Schrauben, Muttern,
Scheiben oder Federringen und evtl. Distanzhiilsen hergestellte Verbindung
verstanden, bei der alle Teile der Verbindung, mit Ausnahme der Distanz-
hiilsen, aus Werkstoffen mit hoher Festigkeit hergestellt wurden.

Diese Schraubverbindungen miissen mit einem vorgeschriebenen Drehmoment
angezogen werden. Hierzu ist ein Drehmomentschlissel erforderlich, mit
dem das vorgeschriebene Drehmoment aufgebracht werden kann.

Verwenddﬁgsort

HV-Verbindungen werden dort verwendet, wo groBe Krifte von Bauteil zu
Bauteil iibertragen werden miissen. .

Bei einem Turmdrehkran sind dies in der Regel folgende Bauteile:

Kugeldrehkranz

Turmteile

Auslegerteile

Verschiedentlich auch Antriebsaggregate wie Drehwerke und Windwerke
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Zu einer HV-Schraubverbindung gehdrende Teile

Alle Teile einer HV-Schraubverbindung sind besonders gekennzeichnet. Die
Giite- und Kennzeichnungsvorschriften ergeben sich aus nationalen und
internationalen Normen.

Achtung !

Schrauben der Festigkeitsklasse 10.9 und 12.9 mit einem Gewindedurch-
messer von 24 mm und mehr sind zwar auch entsprechend der internationalen
Normen gekennzeichnet, miissen aber dariiber hinaus der Qualitit einer
Liebherr-Werksnorm entsprechen. Daher konnen diese Schrauben nur beij
Liebherr-Werk Biberach GmbH oder bei den von dieser Gesellschaft
benannten Hindlern gekauft werden.

Werden Schrauben verwendet, die nicht dieser Liebherr-Norm entsprechen,
besteht die Gefahr von Unfidllen und damit verbunden das Risiko von
Personen und/oder Sachschiden. i

3.3.1

Schrauben

Schrauben miissen gemiB der Internationalen Norm IS0 898 Teil 1
gekennzeichnet sein.

Am Schraubenkopf muB die Festigkeitsklasse, 2.B. 8.8, 10.9 oder 12.9
angegeben sein, wie auf Bild 1 dargestellt.

Bild 1

AuBerdem miissen die Schrauben auch mit einem Herkunftszeichen des
Schraubenherstellers gekennzeichnet sein. Dies wird im allgemeinen in der
Nahe des Kennzeichens der Festigkeitsklasse angebracht, z.B. wie auf Bild
2 dargestellt: '

Bild 2




3.3.2

Muttern

Muttern miissen gemdB der Internationalen Norm ISO 898 Teil 2
gekennzeichnet sein.
Auf der Auflagefldche oder einer Schliisselfliche vertieft muB die

Festigkeitsklasse, z.B. 8,10 oder 12 angegeben sein, wie auf Bild 3
dargestellt.

oder 10 oder 12

!
l’('/

8

1

i

oder 10 oder 12
Bild 3

Nach ISO 898 Teil 2 sind zur Kennzeichnung der Festigkeitsklasse von
Muttern auch Symbole erlaubt, die jedoch jhrer Vielfdltigkeit wegen im
Rahmen dieser technischen Beschreibung nicht angefiihrt werden konnen. Nur
diejenigen Muttern mit der in Bild 3 und 4 aufgefiihrten Festigkeits-
klasse, diirfen bei einer hochfesten Schraubverbindung verwendet werden.

£
AuBerdem miissen die Muttern auch mit einem Herkunftszeichen des Muttern-
herstellers gekennzeichnet sein. Dies wird im allgemeinen in der Nihe des

Kennzeichens der Festigkeitklasse angebracht, z.B. wie auf Bild 4 darge-
stellt:

oder 8 oder 12

Achtung!

Bei der Auswahl der Muttern muB darauf geachtet werden, daB ihre Festig-
keitsklasse zur Festigkeit der Schraube paBt.
Beispiel: Mutter 8 - Schraube 8.8

Mutter 10 - Schraube 10.9

Mutter 12 - Schraube 12.9




3.3.3 Scheiben

Da es fiir Scheiben bis heute keine ISO-Norm gibt, werden die in dér Bun-
desrepublik Deutschland hergestellten Scheiben fiir HV-Schraubverbindungen

mit HV gekennzeichnet, wie auf Bild-§ dargestellt.

Achtung!

Fir HV-Schraubverbindungen diirfen nur Scheiben aus hochfesten Werkstoffen
verwendet werden, die den unter 3.3.1 und 3.3.2 angegebenen Werkstoffen
fiir Schrauben und Muttern entsprechen. Es wird empfohlen, daB nur von -
Liebherr gelieferte Scheiben verwendet werden. Werden Scheiben anderer
Herkunft verwendet, so muB darauf geachtet werden, daB ihre Festigkeit
derjenigen der Schrauben und Muttern entspricht.

Achtung!

Die Scheiben fiir HV-Schraubverbindungen miissen einseitige Fasen haben,
damit die Ausrundung am Schraubenkopf nicht beschddigt wird.
Die Fase muB deshalb auch immer zum Schraubenkopf zeigen.

Kennzeichen HV
{ouf Unterseite)

S

o

Bild 5




3.3.4 Federringe

Fr die Verbindung des Kugeldrehkranzes mit der Stahlkonstruktion des

Kranes werden in einigen Krantypen Federring fiir die Sicherung der
Schraubverbindung verwendet.

Zur Verwendung kommen zwei Arten von Federringen

a) Einfach-gewundene Federringe, in der Bundesrepublik Deutsch-
land nach DIN 127, Form A. (Siehe Bild 6)

b) Doppelt gewundene Federringe, die nicht genormt sind. (Siehe
Bild 7)

Bild 6 Bild 7

Diese Federringe sind aus gehdrtetem Federstahl hergesggl1t

Eine Kennzeichnung (Symbole, Buchstaben oder Zahlen) wie bei Schrauben,
Muttern und Scheiben gibt es bei Federringen nicht.



3.3.5 Sicherungsmuttern

HV-Schraubverbindungen mit Muttern werden oftmals noch mit Sicherungsmut-
tern gesichert. Diese sind aus Federstahl hergestellt. Eine Kennzeichnung
(Symbole, Buchstaben oder Zahlen) haben sie nicht. Ihre Form ist auf Bild
8 dargestellt:

Bild 8

3.3.6 Distanzhiilsen

Bei einigen HV-Schraubverbindungen sind aus konstruktiven Griinden
Distanzhiilsen erforderiich. Diese werden von Liebherr hergestellt und
mitgeliefert. Sie miissen entsprechend den Angaben in der
Bedienungsanweisung eingebaut werden. «



3.4 Zusammenstellung einer HV-Schraubverbindung

In unseren Kranen verwenden wir zwei Arten von HV-Schraubverbindungen:

Verbindungen mit Durchgangsschrauben Verbindungen mit Steckschrauben

Sicherungs-
Mutter

z2 éZZELW\L—__
- Scheibe

| Schraube

\\xL'

Scheibe

= ZIZ NN\
N (11

B

Scheibe
' (oder
Federring)

Schraube
)

l‘ ,1\\¥ _—ligJ
Bild 9 Bild 10

Bei einigen Kuge]drehkranz-Verbindungen werden an Stelle der HV-Scheiben

einfach- oder doppelt-gewundene Federringe verwendet.

Bei einer HV-Schraubverbindung miissen die Werkstoffe der verwendeten

Schrauben und Muttern aufeinander abgestimmt sein. Dies ist dann

gewdhrleistet, wenn Schrauben und Muttern mit folgenden Kennzeichnungen

miteinander verwendet werden:

Schrauben mit Kennzeiéhnung 8.8
verwendet mit Muttern der Kennzeichnung 8

Schrauben mit Kennzeichnung 10.9
verwendet mit Muttern der Kennzeichnung 10

Schrauben mit Kennzeichnung 12.9
verwendet mit Muttern der Kennzeichnung 12

Fir die Scheiben gilt Abschnitt 3.3.3, fir die Federringe Abschnitt 3.3.4
- 9 -



4.1

4.2

4.3

Oberpriifung der Teile von HV-Schraubverbindungen vor deren Einbau

Zustand der Teile von HV-Schraubverbindungen

Alle Teile der Schraubverbindung miissen vor Einbau gesdubert und einer
Augenscheinkontrolle unterzogen werden.

Diese hat sich zu erstrecken auf die Gewindegdnge der Schraube, die
Gewindegdnge der Mutter, den Sitz der Mutter auf der Schraube und den
Eckbereich von Schraubenschaft zu Schraubenkopfauflage.

Achtung!

Beschddigte Schrauben oder Muttern diirfen nicht verwendet werden.

Achtung!

Schrauben mit Rostansatz am Schaft oder im Gewinde sowie Muttern mit
Rostansatz im Gewinde diirfen nicht eingebaut werden. Schrauben oder
Muttern, die beschddigt sind oder Anzeichen von Beschddigungen aufweisen,
dirfen nicht verwendet werden.

Schmieren der Teile von HV-Schraubverbindungen

Die Schrauben und Muttern sind vor jedem Einbau mit einem
molybdandisulfid-haltigen Fett zu schmieren. Dadurch ergibt sich ein
gleichmdBiger Reibwiderstand, wodurch immer die richtige Vorspannung der
Verschraubung erreicht wird.

Achtung!

Gefettet werden muB das Schrauben- und Mutterngewinde, auBerdem die
AufTagefliche der Mutter.

Achtung!

Wird das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment am Schraubenkopf aufgebracht,
ist unbedingt auch die Auflagefliche des Schraubenkopfes zu fetten.

Wiederverwendung der Teile von HV-Schraubverbindungen

Alle Teile der HV-Schraubverbindungen, die mit dem von uns
vorgeschriebenen Drehmoment angezogen wurden, kdnnen bei weiteren
Kranmontagen wieder verwendet werden.

Voraussetzung ist, daB alle Teile nach Abschnitt 4.1 kontrolliert wurden
und keine Beschddigungen aufweisen.




5.

5.1

5.2
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Das Anziehen von HV-Schraubverbindungen

Die Notwendigkeit des korrekten Anziehens

Nur dann, wenn eine HV-Schraubverbindung mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment vorgespannt worden ist, kann sie ihre Aufgabe erfiillen.
Durch das Drehmoment wird die Schraube gelingt und die zu verbindenden
Kranteile werden zusammengedriickt, so daB eine intensive Verspannung
dieser Teile entsteht. Dies nennt man die Vorspannung der
Schraubverbindung.

Die Lebensdauer einer Schraube hingt maBgeblich von dem Aufbringen des
richtigen Drehmomentes und der damit erreichten Vorspannung ab.

Ein zu hohes oder zu niedriges Drehmoment kann zu einem vorzeitigen
Versagen der Schraubverbindung fiihren.

Das Drehmoment

Um die konstruktiv vorgesehene Vorspannung zu erreichen, ist die
Schraubverbindung mit einem bestimmten Drehmoment anzuziehen.

Das aufzubringende Drehmoment ist je nach Art und GroBe der verwendeten
Schrauben und Muttern unterschiedlich. Diesem Informationsbrief ist als
Anlage eine Tabelle 1 beigefiigt, aus welcher ersichtlich ist, welches
Drehmoment bei welcher Schraube aufgebracht werden muB.

A
Zu beachten ist bei dieser Tabelle, daB dabei von den Festigkeitsklassen
gemdB ISO 898, Teil 1 und Teil 2 ausgegangen wurde.

0b es sich um eine Schraube nach DIN 6914, DIN 931, DIN 933 oder DIN 912

handelt, kann an der Schliisselweite s gemdB beiliegender Tabelle 2
erkannt werden.

Werden Schrauben oder Muttern verwendet, bei denen nicht zweifelsfrei
feststeht, welcher DIN sie entsprechen, miissen Gewinde-Nenndurchmesser
und Schliisselweite gemessen werden. An Hand der Tabelle 2 kann dann die
Schraube oder Mutter zugeordnet werden.

Teilweise wurden friiher fiir das Drehmoment unterschiedliche Angaben
gemacht, je nachdem, ob die Schrauben gefettet oder ungefettet waren bzw.
ob sie einen galvanischen Oberflichenschutz hatten oder nicht. Dies ist
nun nicht mehr erforderlich.

Achtung!

Ungefettete Schrauben sollten unter keinen Umstdnden in hochfest
vorgespannten Schraubverbindungen verwendet werden.




5.3

Der Drehmomentschliissel

Das jeweils vorgeschriebene Drehmoment kann nur mit Hilfe eines Dreh-
momentschlissels aufgebracht werden. An diesem Drehmomentschliissel muB
das Drehmoment und die Drehrichtung eingeste11t werden kénnen.

Folgende Drehmomentschliissel werden empfohlen:

Type 7 und Type 15 der Firma Hans-Ulrich Teubner, Pfittendorfer StraBe 7
8000 Miinchen-Obermenzing 65.

Mit dem Drehmomentschliisse] Type 7 kann max. ein Drehmoment von 350 Nm

§35 mkg; erreicht werden, mit der Type 15 max. ein Drehmoment von 800 Nm
80 mkg).

Werden griBere Drehmomente gefordert, so miissen Obersetzungsgetriebe
verwendet werden, die man Kraftschrauber nennt.

Folgende Kraftschrauber werden empfohlen:
Juwel Type 2, Juwel Type 3, Juwel Type 4, Juwel Type 4 S der vorher
genannten Firma Hans-Ulrich Teubner.

Mit diesen Kraftschraubern lassen sich dann Drehmomente bis 7840 Nm
(784 mkg) erreichen.

Diese Drehmomentschliissel miissen von Zeit zu Zeit gepriift und ggf.
eingestellt werden.

Die Anzugsdrehmomente diirfen nicht mehr als + 10% abweichen.

Eine weitere Moglichkeit ist, das Drehmoment mittels Hydraulik-Kraft-
schrauber aufzubringen.

Folgende Hydraulik-Kraftschrauber mit Eigenaggregat werden empfohlen:

a) Kraftschrauber Hytorc HY - 8 LT, bis 10 000 Nm (1000 mkg),
mit Eigenaggregat SST/HM - 350 bar der vorher genannten Firma
Hans-Ulrich Teubner

b) Kraftschrauber HPS - 1250, bis 12 500 Nm (1250 mkg)
mit Eigenaggregat Hydro-Plarad-Aggregat 13/2,4 - 350 EFSL 1
der Firma P.H. Wagner GmbH & Co.KG, 5203 Much-Birrenbachshahe.

c) Kraftschrauber HY - 5 SL, bis 7 500 Nm (750 mkg),
mit Eigenaggregat SST/HM - 700 bar der vorher genannten Firma
Hans-Ulrich Teubner

d) Kraftschrauber Hytorc HY 10 SL, bis 16 600 Nm (1660 mkg),

mit Eigenaggregat SST/HM - 700 bar der vorher genannten Firma
Hans-Ulrich Teubner

Bei den Hydraulik-Kraftschraubern wird der Druck im Hydrauliksystem an
einem Manometer abgelesen. Zu einem bestimmten Manometer-Druck gehort
auch ein bestimmtes Drehmoment. Zuordnung ist in einer zum Kraftschrauber
gehdrenden Tabelle festgehalten.
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Die Kontrolle der eingebauten HV-Schraubverbindungen

Notwendigkeit von Kontrollen

Jede Schraubverbindung kann sich lockern.

Dies gilt auch fiir die HV-Schraubverbindungen. Die Lockerung dieser hoch-
fest vorgespannten Schraubverbindungen fiihrt zum ganzen oder teilweisen
Verlust der Vorspannung. Geht die Vorspannung ganz oder teilweise verilo-
ren, bedeutet dies, daR das Schraubenmaterial erheblich schneller ermii-
det. Dadurch entsteht die Gefahr eines Ermiidungsbruches der Schraube.

Erstmalige und wiederkehrende Kontrollen der eingebauten HVY-Schraub-
verbindungen

Erstmalige Kontrolle

Wegen Setzungen in der Schraubverbindung muB bei neuen Kranen und neuen
Kranteilen die erste Kontrolle aller HV-Schraubverbindungen spitestens 3
Wochen nach erfolgter Erstaufstellung durchgefiihrt werden. Diese

Kontrolle muB mit dem Drehmomentschliissel bzw. mit Drehmomentschliissel
und Kraftschrauber erfolgen.

Es wird die Mutter (oder Schraube) mit dem Nennmoment nach Tabelle 1
nachgezogen. Wenn sich die Schrauben nicht weiter anziehen lassen, kann
man davon ausgehen, daB die Verbindung in Ordnung ist. Wenn sich die
Schrauben nachziehen lassen, muB die Verbindung geldst,neu gefettet,
frisch montiert und auf das entsprechende Drehmoment eingestellt werden.

Wiederkehrende Kontrollen

Wiederkehrende Kontrollen miissen erfolgen bei jeder Aufstellung des
Kranes sowie jdhrlich mindestens einmal, bei Mehrschichtbetrieb Jedoch
entsprechend ofter. Diese Kontrollen miissen durch stichprobenweises Ldsen
von Schraubverbindungen erfolgen, wobei die Verbindungsschraube
herausgenommen und entsprechend Abschnitt 4.1 kontrolliert wird.
AnschlieBend muB die Schraube gefettet, wieder eingebaut und das
vorgeschriebene Drehmoment aufgebracht werden.

Kontrollen durch Inaugenscheinnahme

Wiederkehrende Kontrollen durch Inaugenscheinnahme miissen spitestens
vierteljdhrlich erfolgen. Hierbei geniigt es, festzustellen, ob nirgendwo
durch sichtbare Spalten zwischen den verspannten Teilen auf ein Lockern
der Schraubverbindungen geschlossen werden muf.

Ersatz von Teilen der HV-Schraubverbindungen

Werden in einer Verbindungsebene, das heift dort, wo Kranteile
miteinander verbunden werden (z.8. TurmstdBe, Kugeldrehverbindung),
garissene Schrauben oder Schrauben mit Anrissen festgestellt, so miissen
samtliche Schrauben dieser Verbindungsebene ersetzt werden.




7. Unfallverhiitungsvorschriften

In allen Unfallverhiitungsvorschriften sind regelmdBige Kontrollen
vorgeschrieben und es ist darauf hingewiesen, daB die Anweisungen des
Herstellers beachtet werden miissen.

Diese notwendigen regelmidBigen Kontrollen wurden in den vorhergehenden
Abschnitten behandelt.
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Tabelle 1

HV-Schraubverbindungen

1. Fir gefettete HV-Schraubverbindungen mit metrischem 1SO-Gewinde nach DIN 13

Teil 1 bzw. ISO 261 mit oder ohne

galvanischem Oberzug gelten folgende An-

zugsdrehmomente:
Anzugsdrehmomente:
restigkeits- restigkeitskTasse FestigkeitskTasse
afga?sg G ) 10.9 ( 10 K ) 129 ( 12 K )
DIN 931/933 DIN 6914 DIN 931/933 DIN 931/933
DIN 912 DIN 912 DIN 912

Gewinde | mkg Nm mkg Nm mkg Nm mkg Nm

M 12 5,2 51 9,8 96 7,4 73

M14 8,4 82 13,0 | 127

M 16 14,0 137 | 24,7 | 242 19,1 | 187

M 18 18,0 177 26,0 | 255

M 20 25,9 254 48,3 | 474 37,0 | 363

M 22 35,8 351 66,0 | 647 51,1 | 501 .

M 24 44,8 439 83,0 | 814 64,0 | 628

M 27 70,0 686 | 123,0 [1206 100,0 | 981

M 30 95,8 939 136,8 [1342

M 33 130,9 1284 187,0 (1834 230,8 2264
M 36 167,3 1641 239,0 | 2344 296,1 2904
M 39 217,3 2131 310,4 | 3044 383,6 3762
M 42 268,4 2632 383,4 | 3760 476,3 4670
M 45 335,4 3289 479,1 | 4693 594,8 5833
M 48 403,6 3958 576,6 | 5655 717,8 7039
M 56 900,0 | 8830

2. Ausnahme: HV-Verbindun

(A-Krane) ) .
Bei Kranen mit Nadelausleger brauchen die HV-Schraubverbindungen mit

galvanischem Oberzu

fiuhrten Anzugsdrehmomente vorgespannt werden.

gen im Ausleger und Turm der Nadelausleger-Krane

g im Ausleger und Turm nur mit 50 % der unter 1. ange-

3. Werden Schrauben mit galvanischem Uberzug und Muttern ohne ga]vani§chen
Oberzug - oder umgekehrt - bei HV-Verbindungen verwendet, gelten die
gleichen Anzugsdrehmomente.

15 -




DIN 931, 933, 934
DIN 6914 ,6915 77’/}45
S
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Tabelle 2

Schlisselweiten “s*

DIN 912

1/

— G —a

Die Schrauben nach DIN 6914 und die dazugehorenden Muttern nach DIN 6915
haben eine grdBere Schlisselweite

dazugehorenden Muttern nach DIN 93

215 die Schrauben nach DIN 931 und dije

In der folgenden Tabelle sind die Schlisselweiten s angegeben.

Gewinde- SchlusseTweite s SchlusseTweite s Schiusselweite s
Nenndurch-
messer fiir Schrauben fiir Schrauben fiir Innensechs-
nach DIN 931/933 nach DIN 6914 kantschrauben
« nach DIN 912
und Muttern und Muttern
nach DIN 934 nach DIN 6915
mm mm mm mm
M 12 19 22 10
M 14 22 - 12
M 16 24 27 14
M 18 27 - 14
M 20 30 32 17
M 22 32 36 17
M 24 36 41 19
M 27 41 46 19
M 30 46 50 22
M 33 50 - 24
M 36 55 60 27
M 39 60 - -
M 42 65 - 32
M 45 70 - -
M 48 75 - 36
M 56 85 - -







Seile, Abmessungen und
Vorschriften

Wartungsanleitung flir Kranseile

Keilschlop mit Keil ............
Drallfanger am Hubseil .........
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oooooooooooooooooooooooooo

oooooooooooooooooooooooooo

snundsétze flir Seiltriebe DIN 15020 ..vvvvervnneecscneenas
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Beiblatt Tragmittel Seile

Verwendung ' Lange Ausflihrung des Seiles Sach-Nr.
mm m
1 Hubseil PDD 915 C bk 1770 zZ
4-strangig 10 215 1 Endprefklemme @ 22x43 7755 785 01
32, 7m Hakenhdhe Seilenden verschweift -
1 Hubseil PDD 915 C bk 1770 zZ
2-strangig 10 189 1 Endprefklemme @ 22x43 7755 784 01
32, Tm Hakenhdhe Seilenden verschweift
PD S 505 znk 1960 sZ
1 Abspamnseil I 24 | 10,84 * 10mm | 2 Kauschen 7 56 7755 238 01
PD S 505 znk 1960 sZ
1 Abspannseil II 24 | 15,60 + 10mm | 2 Kauschen @ 56 7755 239 01
7 PD SKZ 8 znk 1960 sz
1 Abspannseil ITT |31 | 11,97 + 10mm | 1 Kausche & 80 7755 559 01
1 Kausche £ 95
1 A:uSleger" 8.8 ..................... .Pﬁzgﬁ mm;&@s _IT“]; az‘xgsp”“!f'
Halteseil I L'8 -34 .1 -27,04 -+ -10mm - | -2 -‘Kauschen *F -9 Tesqnuar ISBIEFTI®IET6 01
9.8 .............. L!-")i :leI ge"fanFE%l———'
1 Ausleger- eog  prrecfeeseeeeeeeep ‘PD -SKB 18 eBnie 30 6AIs Bun) ToTUREbuna.Tem
Haltesell IT | 34.[ 1244 £ 10m | 2 Rauschen f.95........... ohel13Ges77 01
1 Ausleger- PD SKZ 8 znk-1960 sz
Halteseil III 34 4,40 + 10mm | 2 Kauschen & 95 7755 578 01
1 Ausleger- PD S znk 1960 sZ
Halteseil IV 34 2,82 + 10mm | 2 Kauschen @ 95 7755 579 01
USHIIJUDISIOA
1 Ausleger- PD SKZ & 2k 1960 s2
Halteseil V 34 2,10 + 10mp.| 2 Kauschen @ 95 7755 980 01
DUA-UabUR ! ~
et )
1 Katzfahrseil T 8 86 PN 116/7 znk 1770 sZ 7755 826 01
Seilenden verschweift
1 Katzfahrseil II 8 43 PN 116/7 znk 1770 sZ 7755 827 01
Seilenden verschweift
1 Ausleger- PD S 417 znk 1960 zS
montageseil 9 44,5 -1 Endprefklemme @ 18x45 7755 778 01
(Hilfswinde) . Seilenden verschweift
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Verwendung g Linge Ausfihrung des Seiles Sach-Nr.
m m

1 Turm— PN 152/9 znk 1770 zS :

Montageseil 13 103 1 Endprepklemme @ 31x63 7755 413 01
Seilenden verschweift

2 Turm— PD S 505 znk 1960 sZ

Aufstellseil 21 4,4 1 Kausche @ 56 7755 359 01
1 Endprefklemme @ 44x110
Stahlnippel

2 Ausleger- PD S 505 znk 1960 sZ

verlangerungs- 10 4,0 + Smm 2 Kauschen g 32 7755 786 01

Klappseil I

1 Ausleger- PD S 505 znk 1960 sz

verléngerungs— 14 | 11,0 + Smm 2 Kauschen g 32 7755 315 01

Klappseil II

1 Schaltseil

(Steilstellung 4 44,0 PN 24 znk 1570 sZ 7755 051 01

300)

16 1x3,5 1 x @ 16 PC-Starlift bk

1 Krangeschirr 1770 sZ L

2-strangig 14 2x1,5 2 X @ 14 PN 114-znk 7755 411 01
1570 sz
1 Kausche & 35

2 Ausleger- PC FKX znk 1960 sZ

Aufziehseil I 20 13,0 1 Kausche # 56 7755 115 01

(Turm eingefahren) 1 Endprefklemme @ 44x110
Stahlnippel

2 Ausleger- PC FKX znk 1960 sZ

Aufziehseil ITI 20 5,0 2 Kauschen Z 56 7755 279 01

(Turm ausgefahren)
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WARTUNGSANLEITUNG FUR KRANSEILE

1'

Lagerung

Drahtseile dirfen beim Auflegen keine Korrosion, Beschadigungen oder starke
Verschmutzung aufweisen. Die Seile sind deshalb trocken, nicht verzinkte
Seile unter Verhinderung von Kondenswasserbildung, geschiitzt zu lagemn.

Auflegen .

Beim Abziehen des Drahtseiles von einer Haspel oder beim Abwickeln von ei-
nem Ring sowie beim Einbau darf das Seil weder auf- noch zZugedreht werden,
da sonst der Seilverband gestdrt wird und Klanken oder Knicke entstehen

Wir empfehlen, Haspeln mit Hilfe einer Welle auf 2 Bdcke zu setzen und das
Seil unmittelbar von der Haspel auf die Krantrommel zu ziehen. Dabei sollte
ein Mann stets an der Haspel bleiben und sie so abbremsen, daP das Seil
immer unter leichter Spannung bleibt. Seilringe sind am Boden abzurollen.

Vor dem Auflegen des Drahtseiles ist darauf zu achten, daf die Rillen in
Tramrel und Rollen zum Seildurchmesser passen.

Es ist darauf zu achten, dap das Seil beim Auflegen nicht tber den Boden
schleift, da sich Staub und Schmutz mit dem Impragniermittel des Seiles
verbinden kénnen. Drahtbeschadigungen und erhdhter Verschleif wdaren die
Folge. Falls ein Ziehen des Seiles tlber scharfkantige Bauteile beim Aufle-

gen nicht auszuschliefen ist, sind die vermutlichen Schleifstellen mit Holz
gut abzusichern.

Bei Seilwechsel ist darauf zu achten, daP ein Drahtseil gleicher Art und
Festigkeit wie das urspringliche Drahtseil im Neuzustand aufgelegt wird.
Auch missen die Endbefestigungen des Seiles in gleicher Weise wie urspring-
lich befestigt sein. -«

Vor Inbetriebnahme ist zu prifen, dap das neu aufgelegte Drahtseil richtig
eingeschert ist und ordnungsgemif in den Rillen von Trammel und Rollen
liegt. Danach sollten einige Bewegungen mit leichter Belastung ausgeflhrt
werden.

Bei mehrlagiger Tramelwicklung missen auch die unteren Lagen mit ausrei-
chender Vorspannung, das heipt mindestens 1 % der Seilbruchkraft oder bei
harten Einsdtzen 10 % des Seilzuges unter der zu erwartenden Last aufgelegt
sein, damit das Seil beim spateren Arbeiten in den cberen Lagen eine feste
Unterlage hat und nicht einschneidet oder die uriteren Lagen beschadigt.

Bei paarweisem Einsatz mehrerer Hubseile sind die linksgangigen Seile auf
die rechtsgéngige Trammel und umgekehrt zu legen.

Bel mehrlagiger Trammelwicklung ist ebenfalls darauf zu achten, daP an die
Toleranz des Seildurchmessers gewisse Anforderungen gestellt werden miissen.
Bel Verwendung des von uns ausgewdhlten Seiltyps sind diese Anforderungen

erfillt. In der Regel darf der Seildurchmesser max. 4 % nach oben abwei-
chen.

Wartung I .

Drahtseile missen regelmifig gewartet werden. Besonders sorgfaltig sind
hochbeanspruchte Seiltriebe zu warten.

Die Seile missen in regelmiBigen Abstanden, die von den Betriebsvehiltnis-
sen abhdngen, insondere im Bereich der Biegezonen, nachgeschmiert werden.
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Empfohlen wird eine Nachschmierung mindestens alle 200 Betriebsstunden,
wobei jedoch unter besonderen Bedingungen, wie z.B. Extremklima, Seewasser
usw., ein Nachschmieren in kiirzeren Intervallen notwendig werden kann.

Das dabei benutzte Schmiermittel mup mit schon am Seil vorhandenem Schmier-
mittel vertréglich sein. Ole haben im allgemeinen den Vorteil, daB sie im
Gegensatz zu Fetten in das Innere des Seiles eindringen kdnnen. Es gibt
jedoch auch Fette mit Additiven, die das Eindringen ermdglichen. ™

Die von uns empfohlenen Fette kénnen Sie der Schmierstofftabelle entnehmen.

Laufende Seile sind ab und zu zu sdubern, weil durch Staub verhartete
Schmiermittelreste das Eindringen des neuen Schmiermittels in das Seil ver-
hindern kémnen.

Durch Schmierung kann auch mégliche Korrosion vermindert werden. Stehende
Seile kénnen durch Fett oder durch Anstrich vor Korrosion geschitzt werden.
Wenn aus betrieblichen Grinden das Nachschmieren des Drahtseiles unterblei-
ben muB, ist mit einer kiirzeren Auflegezeit zu rechnen und die Uberwachung
entsprechend zu verstérken.

Uberwachung

Drahtseile sind von ausgebildetem Fachperscnal in regelméfigen Zeitabsstén-
den auf ihren betriebssicheren Zustand zu Uberpriifen. In den ersten Wochen
nach dem Auflegen und nach dem Auftreten der ersten Drahtbriiche sind die
Zeitabstande kirzer zu wdhlen. Ebenso nach aupergewdhnlichen Belastungen.

Bei Inbetriebnahme nach lingeren Stillstandzeiten und nach jedem Schadens-
fall, der im Zusammenhang mit dem Seil stehen kénnte, ist eine solche
Prifung durchzufihren.

Besonderes Augermerk ist auf die Seilstrecken zu legen, die tiber Rollen
laufen, sowie auf die Seilendbefestigung. A

Beschadigte Drahtseile sind rechtzeitig abzulegen. Fir die Anzahl der zu-
lassigen Drahtbriche gelten jeweils landeseigene Vorschriften. Es ist zu
beriicksichtigen, GaB Drahtbriiche erst nach einer gewissen Betriebszeit auf-
treten und ihre Zahl dann in immer rascherer Folge zunimmt.

Auferdem sind Drahtseile abzulegen, wenn

= der Seildurchmesser durch Strukturverdnderung auf lingere Strecken um
15 % oder mehr gegeniber dem Nenrmap kleiner geworden ist, .

— der Seildurchmesser infolge Korrosion gegenmtiber dem Nernmmaf um 10 % oder
mehr vermindert ist,

- der Seildurchmesser infolge Abrieb gegeniber dem Nenmmaf um 10 % oder
mehr vermindert ist, .

— starke, sichtbare Verformungen des Seilverbandes, wie Korbbildungen,
starke korkenzieherartige Verformungen, starke Schlaufenbildung von
Dréhten, Drahtlockerungen durch Korrosion oder Abrieb, Klanken, mechani-
sche Beschddigungen, starke Knicke und Einschniirungen vorhanden sind.

Vergossene Seilenden sind regelmafig am Austritt des Seilendes aus dem Ver-
gufmetall auf Drahtbriche und Korrosion zu priifen.

Seilendbefestigungen mit Prefhiilsen miissen auf Drahtbriiche neben der Hilse,
Risse im Hilsenwerkstoff und auf Rutschen des Drahtseiles geprift werden.

Weitere ()bexwachungsvorschriften entnehmen Sie der DIN 15 020 Blatt 2.

Bei Verwendung von Seilen, die unseren Angaben nicht entsprechen, kénnen
wir einen eimwandfreien Betrieb des Kranes nicht garantieren. -
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Anleitung fur das Abwickeln von Drahtseilen
Uncoiling wire ropes - correct procedure

Skizze 1
sketch 1

richtig !
right !

Skizze 2 | ‘ , Skizze 3
sketch 2 sketch 3
falsch!

. falsch!
wrong !

@ : wrong !

Skizze 4
sketch 4

richtig ¢
right !
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KeilschloB mit Keil

KeilschloB

o~

Seilkeil

|
N
|
i :
Il | |
| y
ay ™
] | | j /
' L I
\ L7/
7 Konturen des zugehdrigen
! k)\ Seilkeiles eingégossen.
/., freies Seilende
Seil

Bei Keilschldssern darf die Seilklemme
nur auf dem freien Seilende liegen.

Mit dem'Kei1schloB kdnnen Drahtseile an feste Konstruktionsteile angeschlossen
werden. Unter Belastung zieht sich das um den Keil gefiihrte Seil in die Tasche
des Keilschlosses hinein und ergibt eine feste Verbindung. Bei dieser
Verbindung ist ein einfaches Lésen des Seiles durch Herausschlagen des Keiles
moglich.

An dem freien Seilende muB eine Seilk-lemme befestigt werden.

Bei richtiger Zuordnung von Seil-,KeilschloB und KeilgroBe gibt diese hochbe-
lastbare Verbindung dem Seil einen sicheren Halt.
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Drallféanger am Hubseil
Der Drallfdnger ist grundsdtzlich blockiert zu halten.

Dreht die Hakenflasche nach dem Seilauflegen auch nach einigen Leerfahrten noch
ein, ist der Drallfidnger zu offnen und das Seil in gleicher Richtung zu drehen.

Durch weitere Leerfahrten bei blockiertem Drallfdnger ist diese Torsion auf die
ganze Seillédnge zu verteilen, bis die Hakenflasche sich gerade stellt.

Bei eventuellen Drehtendenzen nach ladngerem Betrieb (Dehnungsdrall) ist das
Seil bei kurzfristig gedffnetem Drallfdnger zuzudrehen.

Versuche, Dehnungsdrall durch Fahren mit gedffnetem Wirbel zu kompensieren,
verkiirzen die Seillebensdauer.

L vz

&
ko)

A 44

A

Feststellschraube

Diese Hinweise gelten fiir das in der Seilliste augefiihrte Hubseil PDD 915 C
bzw. PDD 2118 C.

Beim Einbau von Casarseilen darf der Drallfdnger nicht blockiert werden. Er muB
immer frei drehbar sein.
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Frithere Ausgaben: DIN 4130: 10.40

sgeweitet,

Anzahl sichtbarer Drahtbriiche bel Ablegercife

geindert, Inhalt auf alle Seilschiiden au

Xnderung April 1974:
Redaktioncll iiberarbeitet,

DK 621.86/.87 : 677.72 D-E%’PS-CHE NORMEN April 197

Hebézeuge DIN
Grundsétze fiir Seiltriebe 15020
B

Uberwachung im Gebrauch

Lifting appliances; basic principles for rope reeving components; maintenance in service

Appareils de levage, principes de base pour éléments d’entrainement et de mouflage des cables,
surveillance en service

Diese Norm enthilt sicherheitstechnische Festlegungen im Rahmen des Gesetzes iiber technische Arbeitsmittel,
siehe Erlduterungen. s

Diese Norm wurde in Zusammenarbeit mit dem Hauptverband der gewerblichen Berufsgenossenschaften, Zentral-
stelle fiir Unfallverhiitung, Bonn, und dem Bundesverband der landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften,
Hauptstelle fiir landwirtschaftliche Unfallverhiitung, Kassel, aufgestellt.

Inhalt
Seite Seite
1. Geltungsbereich . . . ................. 1 3.4.Uberwachung .................... 2
2 Zweck . ... 1 3.4.1. Uberwachungsarbeiten . ... ......... 2
3.Drahtseile . . . ..................... 1 3.4.2. Ablegereife ................. e 2
3.1. Zustand vor dem Auflegen ........... 1 4. Seilaufhingungen und Seilbefestigungen . . . . 7
3.2.Auflegen ....................... 1 5. Seiltrommeln, Seilrollen, Ausgleichrollen . .. 7 ﬂ
33.Wartung ....................... 2
1. Geltungsbereich ; Wird das benétigte Seilstiick von einer Vorratslinge -
Diese Norm gilt fiir die Uberwachung im Gebrauch von entnommen, dann ist dauerhaft sicherzustellen, da das
Seiltrieben, deren Berechnung und Ausfiihrung in Seilgefiige an der Trennstelle nicht locker wird (2. B
DIN 15 020 Blatt 1 enthalten ist. durch Abbrenn-StumpfschweiBung oder beiderseitiges
Abbinden).
2. Zweck Bejm Abzighen des Dr§htseile§ von dgm Hpspe! oder
. beim Abwickeln von einem Ring sowie beim Einbau
Diese Norm enthilt Hinweise fiir die sachgemifle - in den Seiltrieb darf das Drahtseil weder auf- noch
Durchfiihrung der Wartungs- und Uberwachungs- zugedreht werden, da sonst der Seilverband gestért wird
arbeiten an in Gebrauch befindlichen Seiltrieben. Durch und Seilschlingen, Klanken und Knicke entstehen kdnnen.

sie sollen die Sicherheit des Hebezeugbetriebes gewahrt

" Vor jedem Auflegen eifies neuen Drahtseiles ist darauf
und die Lebensdauer der Elemente des Seiltriebes

zu achten, da3 die Rillen in Seiltrommeln, Seilrollen

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des Deutschen Normenausschusses, Berlin 30, gestattet.

(Drahtseile, Seilendbefestigungen, Seiltrommein, Seil- und Ausgleichrollen zum Seildurchmesser passen (siche

rollen, Ausgleichrollen) erhoht werden. Abschnitt 5). |
Wenn das Drahtseil in entlastetem Zustand iiber Bau-

3. Drahtseile teile schieift, dann sind die Schleifstellen beim Auflegen

3.1. Zustand vor dem Auflegen des Drahtseiles und beim Seilwechsel abzudecken. :

Drahtseile diirfen keine Korrosion, Beschidigung oder Vor Inbetriebnahme ist zu priifen, daB das reu aufgelegt <

starke Verschmutzung aufweisen. Mit Kunststoff Drahtseil richtig eingeschert ist und ordnungsgemis in

beschichtete oder ummanteite Drahtseile sind nicht den Rillen von Seiltrommeln, Seilrollen und Ausgleich-

zulissig, da bei ihnen die Uberwachung nach rollen liegt. Danach sollten einige Bewegungen mit

Abschnitt 3.4 nicht durchgefiihrt werden kann. leichter Belaf_tung ausgefiihrt werden (die Belastung darf

Die Angaben iiber die Lingentoleranz von Drahtseilen dabei bis 10 % der Vollast sein).

in DIN 15 020 Blatt 1 sind zu beachten. Alle mit dem Seiltrieb funktionsmiBig in Verbindung
stehenden Einrichtungen miissen nach dem Auflegen

3.2. Auflegen des lt)‘rahg.seiles auf richtige Funktion gepriift werden.

Bei Seilwechsel ist darauf zu achten, daB ein Drahtseil Solche Einrichtungen sind 2. B. Seilausgleicheinrich-

gleicher Art und Fesggkeit wie das urspriingliche Draht.- t‘L.mgen, 5"‘1.5‘“?3"“"39"’ Ubgtlgst-Schutzemnchtungen,

seil im Neuzustand aufgelegt wird1). Im iibrigen ist der Sicherheitseinrichtungen, Seilwickler.

Seiltrieb in der gleichen Art wieder herzustellen wie er

bei dem urspriinglichen Drahtseil war. Insbesondere 1) Soll ein anderes Drahtseil aufgelegt werden, dann ist

ist darauf zu achten, daB das neue Drahtseil an den die Eignung dieses Drahtseiles fiir den vorliegenden

Endbefestigungen in gleicher Weise befestigt ist wie das Seiltrieb nach DIN 15 020 Blatt 1 nachzuweisen. )

urspriingliche. In Zweifelsfillen sind die Angaben von Wenn vom Hersteller in die Bedienungsanleitung des

Betriebsanleitungen, Vorschriften und Normen mag- Hebezeuges zusitzliche Angaben aufgenommen

gebend. wurden, sind diese ebenfalls zu beriicksichtigen.

Fortsetzung Seite 2 bis 7 '
Erliuterungen Seite 7 und 8

Fachnormenausschu3 Maschinenbau (FM) im Deutschen Normenausschufl (DNA) )

Wiedergegeben mit Genehmigung des DIN Deutsches Institut fur Normung e. V. Malgebend ist die jeweils neueste .
Ausgabe des Normblattes im Normformat A 4, das bei der Beuth Verlag GmbH, 1 Berlin 30, und 5 Koln, erhdltlich ist.

:l_;e;nverkauf der Normblatter durch Beuth-Vertrieb GmbH. Berlin 30 und Koln DIN 15 020 BL.2 April 1974 Preisgr. 6
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Seite 2 DIN 15 020 Blatt 2

3.3. Wartung

Drahtseile miissen regelmiiBig gewartet werden, wobei die
auszufiihrenden Arbeiten abhingen von der Art des Hebe-
zeuges, dessen Benutzung und der Seilart. Besonders
sorgfiltig sind solche Seiltriebe zu warten, die nach

DIN 15 020 Blatt 1 (Ausgabe Februar 1 74)

Abschnitt 4.1, in eine niedrigere Triebwerkgruppe
eingestuft sind, als es den zu erwartenden Betriebs-
bedingungen entspricht.

Drahtseile miissen in regelmifigen Zeitabstinden, die

von den Betriebsverhiltnissen abhingen, nach-

geschmiert werden, insbesondere im Bereich der Biege-
zone. Das dabei benutzte Schmiermittel muB mit schon
am Drahtseil vorhandenen Schmiermitteln vertriglich
sein. Ole haben im allgemeinen den Vorteil, da8 sie

im Gegensatz zu Fetten in das Innere des Seiles ein-
dringen konnen; man kann auch Fette mit solchen
Additiven verwenden, die das Eindringen in das Seil-
innere ermdglichen.

Durch Schmierung kann auch mégliche Korrosion
vermindert werden.

Andere Schmierstoffe als Fette oder Ole kénnen vorge-
sehen werden. Bei ihrer Auswahl sollten mindestens die
folgenden Wirkungen beriicksichtigt werden:

Anderung der Reibungszahl,
Bilden eines Schutzfilmes.

Sehr stark verschmutzte Drahtseile sollten von Zeit zu

Zeit duBerlich gereinigt werden.

Wenn aus betrieblichen Grilnden das Nachschmieren des
Drahtseiles unterbleiben muf8, ist mit einer kiirzeren
Aufliegezeit zu rechnen und die Uberwachung entsprechend
einzurichten.

3.4. Uberwachung

Soweit erforderiich, sollen Drahtseile und Seil-
endbefestigungen taglich einer Sichtpriifung auf etwaige
Schédden unterzogen werden. Alle dabei festgestellten
UnregelmiBigkeiten sind dem zustindigen Verantwor-
tungstrager mitzuteilen.

Drahtseile sind von dafiir ausgebildetem Fachpersonal
in regelmiiBigen Zeitabstinden auf ihren betriebs-
sicheren Zustand zu iiberpriifen. Der zeitliche Abstand
der Priifungen ist so festzulegen, dal Schiden recht-
Zeitig erkannt werden. Deswegen sind die Absténde in
den ersten Wochen nach dem Auflegen eines neuen
Drahtseiles und nach dem Auftreten der ersten Draht-
briiche kiirzer zu wihlen als wihrend der iibrigen Auf-
liegezeit des Drahtseiles. Nach auBergewohnlichen
Belastungen oder bei vermuteten nicht sichtbaren
Schiiden ist der zeitliche Abstand entsprechend zu
kiirzen (ggf. auf Stunden). AuBerdem ist eine solche
Priifung durchzufiihren bei der Inbetriebnahme nach
lingeren Stillstandzeiten, bei zum Ortswechsel demon-
tierten Hebezeugen vor jeder Inbetriebnahme an einer
neuen Arbeitsstelle und nach jedem Unfall oder
Schadensfall, der in Zusammenhang mit dem Seiltrieb
aufgetreten ist.

Bei dieser Uberwachung ist insbesondere auf die Seil-
partien zu achten, die iiber Seilrollen laufen oder die
sich in der Nihe von Ausgleichsrollen, Seilaufhingungen
oder Seilbefestigungen befinden. Die Ergebnisse der
Priifungen sind schriftlich festzuhalten 2).

2) Soweit von den Berufsgenossenschaften das Fiihren
eines Priifbuches fiir das Hebezeug vorgeschrieben ist,
sind die Ergebnisse der Priiffungen dort einzutragen.

3.4.1. Uberwachungsarbeiten

Die Betriebssicherheit in Betrieb befindlicher Drahtseile

kann nach folgenden Kriterien beurteilt werden:

a) Art und Anzahl der Drahtbriiche

b) Lage der Drahtbriiche

c) Zeitliche Folge des Auftretens von Drahtbriichen

d) Verringerung des Seildurchmessers wiihrend der
Betriebszeit

e) Korrosion

f) Abrieb

g) Seilverformungen

h) Hitzeeinwirkung

i) Aufliegezeit

3.4.2. Ablegereife

Mit Riicksicht auf die Sicherheit im Hebezeugbetrieb muf
das Drahtseil rechtzeitig abgelegt werden. Anhand der in
Abschnitt 3.4.1 angegebenen Kriterien wird im folgenden
angegeben, wann, bezogen auf den Umfang der Schiidigung,
ein Drahtseil abgelegt werden mu@. Bei weiterer Benutzung
kann der Betrieb des Hebezeuges gefihrlich werden.

a) Art und Anzahl der Drahtbriiche

Seiltriebe werden so ausgefiihrt, daB die Drahtseile nicht

dauerfest sind. Deshalb treten wihrend des Betriebes
Drahtbriiche auf.

Ein Drahtseil ist spitestens abzulegen, wenn an irgend-
einer Stelle eine der in der Tabelle auf Seite 3 genannten
Anzahlen sichtbarer Drahtbriiche festgestellt wird.

b} Lage der Drahtbriiche

Beim Auftreten von Drahtbruchnestern ist das Drahtseil
abzulegen. Beim Bruch einer Litze ist das Drahtseil sofort
abzulegen.

¢) Zeitliche Folge des Auftretens von Drahtbriichen

In wichtigen Fillen kann es empfehlenswert sein, die
Anzahl der Drahtbriiche in Abhiingigkeit von der Zeit
festzustellen. Hieraus kann au#die weitere Zunahme

der Drahtbriiche und den vermutlichen Zeitpunkt des
Ablegens geschlossen werden.

Zu beachten ist dabei, da3 Drahtbriiche erst nach einer
gewissen Betriebszeit beginnen und dann immer rascher
zunehmen.

d) Verringerung des Seildurchmessers wihrend der
Betriebszeit .

Ist bei Drahtseilen durch Strukturverinderung der Seil-
durchmesser auf lingere Strecken um 15 % oder mehr
gegeniiber dem NennmaQ kleiner geworden, dann muf3
das Drahtseil abgelegt werden.

Voraussetzung hierfiir ist, da® bei dem neuen Drahtseil
die Toleranzen nach DIN 3055 bis DIN 3070 auch dann
eingehalten sind, wenn das Drahtseil nicht von genormter
Konstruktion ist.

e) Korrosion

Korrosion tritt insbesondere auf bei Seewasseratmosphire
bei Betrieb in korrodierender Atmosphire und bei Draht-
seilen, die im Freien lingere Zeit aufliegen.

Korrosion der duferen Seildrihte kann durch Inaugen-
scheinnahme festgestellt werden. Korrosion an von aulen
nicht sichtbaren Drihten kann dagegen schwierig fest-
stellbar sein.

Durch Korrosion kann sowohl die statische Bruchkraft
des Drahtseiles wegen Verringerung des metallischen
Seilquerschnittes als auch die Betriebsfestigkeit wegen
Rostnarben verringert werden.
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Ablegereife von Drahtseilen aufgrund von Drahtbrichen

DIN 15 020 Blatt 2 Seite 3

Anzahl sichtbarer Drahtbriche bei Ablegreife
B Triebwerkgruppen Triebwerkgruppen
Anzahl der tragenden Drihte 1Em, 1Dy, 1Cy, 1By, 1A, 2m+ 3ms 4m . 5m
in den AuBenlitzen
des Drahtseiles 3) Kreuzschlag Gleichschlag Kreuzschlag Gleichschlag
auf einer Linge von |auf einer Linge von|auf einer Linge von |auf einer Linge von
n 6d 30d 6d 30d 6d 30d 6d 30d
bis 50 2 4 1 2 4 8 2 4
51 bis 75 3 6 2 3 6 12 3 6
76 bis 100 4 8 2 4 8 16 4 8
101 bis 120 5 10 2 5 10 19 5 10
121 bis 140 6 11 3 6 11 22 6 11
141 bis 160 6 13 3 6 13 26 6 13
161 bis 180 7 14 4 7 14 29 7 14
181 bis 200 8 16 4 8 16 32 8 16
201 bis 220 18 4 9 18 35 9 18
221 bis 240 10 19 5 10 19 38 10 19
241 bis 260 10 21 5 10 21 42 10 21
261 bis 280 11 22 6 11 22 15 11 . 22
281 bis 300 ) 12 24 6 12 24 48 12 24
iiber 3004) 0,04.n[008-n( 002-n]004-n}008-n|0.16-n | 0.04-n 0,08 -n

d Drahtseildurchmesser

Bei Seilkonstruktionen mit besonders dicken Drihten in der Aullenlage der AuBlenlitzen, z. B. Rundlitzenseil
6 x 19 Seale nach DIN 3058 oder Rundlitzenseil 8 x 19 Seale nach DIN 3062, ist die Anzahl sichthbarer Drahtbriche
bei Ablegereife um 2 Zeilen niedriger als nach den Tabellenwerten anzunehmen.
Triebwerkgruppen nach DIN 15 020 Blatt 1

3) Fiilldrihte werden nicht als tragend angesehen.

L
Bei Drahtseilen mit mehreren Litzenlagen gelten nur die Litzen der siullersten Litzenlage als ,,Aullenlitzen**.
Bei Drahtseilen mit Stahleinlage ist die Einlage wie eine innere Litze anzusehen.

4) Die errechneten Zahlen sind aufzurunden.

Wenn der Seildurchmesser gegeniiber dem Nennmaf um 10 oder mehr vermindert ist, dann ist das Drahtseil auch dann
abzulegen, wenn keine Drahtbriche festgestelll werden.

f) Abrieb

Abrieb an den Seildrihten tritt als ,.innerer Abrieb*
Biegen des Drahtseiles auf und als ,,iuBerer Abrieb™
Rutschen des Drahtseiles in der Rille beim Anfahren
Boden oder dem Fordergut. Abrieb wird durch mang

begiinstigt.

Durch Abrieb kann sowohl die statische Bruchkraft des Drahtseiles we
schnittes als auch die Betriebsfestigkeit wegen VerschleiBkerben verrin

gen Verringerung des metallischen Seilquer-
gert werden.

durch die Bewegungen der Litzen und Drihte gegeneinander beim
durch Bewegungen zwischen Drahtseil und Seilrille (z. B. durch

und Abbremsen) oder durch Schleifen des Drahtseiles auf dem
elhafle oder fehlende Schmierung und durch Einwirkung von Staub

Wenn der Seildurchmesser gegeniiber dem Nennmaf3 um 10*; oder mehr vermindert ist, dann ist das Drahtseil auch dann
abzulegen, wenn keine Drahtbriiche festgestellt werden.

g) Seilverformungen

Verformungen des Drahtseiles sind sichtbare Verianderungen im

als wichtigste Verformungen:

Korkenzieherartige Verformung,

Korbbildung,

Schlaufenbildung von Drihten,

Lockerung einzelner Drihte oder Litzen,

Knoten,

Einschniirung,
Abplattung,

Lockenartige Verformung,
Klanken und

Knicke.

Seilverband. Je nach dem Aussehen unterscheidet man

Verformungen bedingen im allgemeinen auch Lockern des Seilgefliges, zumindest in der Niihe der Verformungsstelle.

Beider korkenzieherartigen Verformun

2u einer Schraubenlinie.

g (siehe Bild 1) wird die Achse des unbelasteten Drahtseiles
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Bild 1. Drahtseil mit korkenzieherartiger Verformung

Die korkenzieherartige Verformung fiihrt zundchst nicht zur Schwichung des Drahtseiles, allerdings kann der Seiltriet
wegen der Verformung des Drahtseiles unruhig laufen. Folgeschiden nach langerer Betriebszeit konnen erhdhter Abrieb
und Drahtbriiche sein. '

Das Drahtseil muf abgelegt werden, wenn die Verformung x nach Bild 1 an der ungiinstigsten Stelle !/, - d oder groBer
ist (d = Seil-Nenndurchmesser). Die Verformung ist ohne Last zu messen, aber mit dem Gewicht des Tragmittels, wenn
es kleiner ist als 30 % der Tragfdhigkeit.

Korbbildung (siehe Bild 2) kann bei Drahtseilen mit Stahleinlage auftreten, wenn die Aufienlage der Drihte
gelockert oder die duf3eren Litzen ldnger als die inneren sind. Durch Verschieben der dufleren gegeniiber den inneren
Draht- oder Litzenlagen wird der iiberzahlige Lingenanteil an eine Stelle verschoben. Gleichzeitig kann dadurch

an einer anderen Stelle des Drahtseiles ein Lingeniiberschuf3 der Einlage gegeniiber den AuBenlitzen entstehen, wodurch
die Einlage gestaucht wird oder aus dem Drahtseil heraustritt.

Bild 2. Drahtseil mit Korbbildung
Bei Korbbildung muf} das Drahtseil abgelegt werden.
Beider Schlaufenbildung von Drihten (siehe Bild 3) treten einzelne Drihte oder Drahtgruppen auf

der der Seilrille abgewandten Seilseite haarnadelférmig aus dem Seilverband heraus. Meist liegen die Schlaufen in
mehreren Litzen hintereinander.

Bild 3. Drahtseil mit Schlaufenbildung von Drahten

Bei erheblicher Verinderung des Seilverbandes durch die Schlaufenbildung von Drihten muf} das Drahtseil abgelegt
werden.



-8.12 -
DIN 15 020 Blatt 2 Seite 5

Bei Lockerungeinzelner Drihte oder Litzen sind die AuBendriihte des belasteten Drahtseiles oder
einzelne Litzen verschiebbar. Sie iibernehmen daher nicht den ihnen zugedachten Zugkraft-Anteil; dadurch werden die
iibrigen Dréhte oder Litzen iiberbeansprucht. Beim Lauf iiber Seilrollen konnen dadurch erhohte Biegespannungen auf-
treten, die zu vorzeitigen Drahtbriichen fiihren. ' i

Bild 4. Drahtseil mit durch Korrosion und Abrieb gelockerten Drihten

Bei durch Rost oder Abrieb verursachten Drahtlockerungen muB das Drahtseil abgelegt werden. Bei anderer Ursache
der Lockerung sind die als Folgeschiiden auftretenden Drahtbriiche fiir die Ablegereife entscheidend.

Knoten (siehe Bild 5) sind iiber lingere Seilstrecken wiederholt auftretende Verdickungen. An den verdickten Stellen
tritt hiufig die Einlage aus dem Drahtseil heraus. An den diinnen Seilstellen stiitzen sich die Litzen gewdlbeartig gegen-
einander ab, wodurch Drahtbriiche entstehen konnen, i

—— ."\“?t‘ 3 -~
—=SISEESRETS
R

Bild 5. Drahtseil mit Knoten

Beim Vorhandensein von Knoten fiihrt das Drahtseil Zusatzbewegungen aus.
Drahtseile mit starker Knotenbildung miissen abgelegt werden.

Einschniirun gen (siehe Bild 6) sind Durchmesserverkleinerungen des Drahtseiles auf kurzen Strecken.

Seilteile unmittelbar vor Endbefestigungen sind besonders sorgféltig auf Einschniirungen zu priifen, die an diesen Stellen
oft schwer erkennbar sind.

Bild 6. Drahtseil mit Einschniirung

Drahtseile mit starker Einschniirung sind abzulegen.
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A bg lattungen (siehe Bild 7) sind bleibende Verformungen des Drahtseiles, die durch Quetschung verursacht
wurden. .

Bild 7. Drahtseil mit Abplattung, entstanden durch Uberfahren

Abplattungen fiihren zu erh6htem Auftreten von Drahtbriichen.

Lockenartige Verformung entsteht, wenn ein belastetes Drahtseil iiber eine Kante gezogen wird.
Drahtseile mit lockenartiger Verformung sind abzulegen.

Klanken (siehe Bild 8) sind Verformungen des Drahtseiles. die dadurch entstehen, daf3 eine 6senformige Seil-
schlinge geradegezogen wird. ohne daf} das Drahtseil die Verformung durch Drehen in seiner Achse ausgleichen kann.

Bild 8. Drahtseil mit Klanke &

Drahtseile mit einer oder mehreren Klanken sind abzulegen.

Knicke (siehe Bild 9) sind Verformungen des Drahtseiles. die durch gewaltsame duf3ere Einwirkung entstehen.

Bild 9. Drahtseil mit Knick

Drahtseile mit Knicken sind abzulegen.

h) Hitzeeinwirkung

Drahtseile. die aulergewdhnlicher Hitzeeinwirkung unterworfen waren (duflerlich erkennbar durch Anlauffarben), sind
abzulegen.

i) Aufliegezeit

Sind ausreichende Betriebserfahrungen bekannt, dann kann im Rahmen der vorbeugenden Instandhaltung bei gleich-
bieibenden Betriebsbedingungen und gleichem Drahtseil der Zeitpunkt fiir den Seilwechsel vorher abgeschitzt werden.
Fiir die Ablegereife maf3gebend sind jedoch die zuvor genannten Kriterien a) bis h).
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4. Seilaufhingungen und Seilbefestigungen

Das Ende des neu aufzulegenden Drahtseiles muf so
beschaffen sein, daB dauerhaft sichergestellt ist, daB
das Seilgefiige nicht locker wird (z. B. durch Abbrenn-
StumpfschweiBung oder Abbinden), soweit nicht der
Seilverband durch die Art der Seilbefestigung aufgeldst
wird (z. B. beim SpleiBen oder Vergiefien).

Beim Auflegen eines neuen Drahtseiles diirfen an den
Seilaufhingungen und Seilbefestigungen keine
Anderungen und/oder Ergdnzungen vorgenommen
werden ), d. h. das Seilende ist in der gleichen Weise
einzulegen, wie es bei dem urspriinglichen Drahtseil
der Fall war.

Nach dem Auflegen eines neuen Drahtseiles sind die
Seilaufhingungen regelmiBig zu iiberpriifen. Dabei ist
auf ordnungsgemiBe Lage des Drahtseiles in der
Befestigung und auf ordnungsgemiiBe Befestigung am
anschlieBenden Tragwerk zu achten, insbesondere

bei Schraubverbindungen mit dem Tragwerk.

Fiir die Uberwachung geschmiedeter Teile von Seil-
aufhingungen ist DIN 15 405 Blatt 1 sinngemiB anzu-
wenden. Bei Kranen fiir gefihrliche Transporte (z. B.
Giekrane) wird empfohlen, die Uberwachung durch
Inaugenscheinnahme in vierteljihrlichen Abstinden
und die Priifung auf Freisein von Oberflichenrissen
und inneren Trennungen mindestens einmal jéhrlich
durchzufiihren.

Vergossene Seilenden sind regelmifBig unmittelbar am
Austritt des Drahtseiles aus dem VerguBmetall auf
Drahtbriiche und Korrosion zu priifen. Das nach

DIN 83 315 an dieser Stelle vorgesehene Bindsel muB
2ur Priifung entfernt werden. Beim Auftreten von
Schdden mug der Seilkopf abgetrennt und der Vergu3
erneuert werden.

Seilaufh@ngungen mit PreBhiilsen miissen auf Draht-
briiche neben der Hiilse, Risse im Hiilsenwerkstoff
und auf Rutschen des Drahtseiles gepriift werden.
Beim Auftreten dieser Schiden mu8 das Drahtseil
gekiirzt und die Verbindung erneuert werden.

Losbare Seilaufhiingungen (SeilschloB, Seilklemmen
fir Trommeln und dgl.) sind auf Drahtbriiche und
Korrosion im Drahtseil, Durchrutschen des Drahtseiles
und Lockern der Befestigungsschrauben zu priifen.
Beim Auftreten von Drahtbriichen oder Korrosion

ist das Drahtseil zu kiirzen und neu zu befestigen, beim
Auftreten von Durchrutschen und Lockern der Klemm-
schrauben ist die Verbindung nachzuziehen.

DIN 15 020 Blatt 2 Seite 7

Gespleifite Seilaufhingungen miissen sorgfiltig auf
Drahtbriiche und Durchrutschen der Einstecklitzen
gepriift werden. Deshalb darf der gesamte SpleiBbereich
nicht bekleidet mit Bindsel umwickelt sein.

Werden am SpleiB Lockerungen, Durchrutschen oder
sonstige Verschiebungen festgestellt, dann ist der Spleifl
2u erneuern.

Bei Verwendung eines Seilschlosses als Seilaufhdngung
soll das freie Seilende gegen Durchziehen gesichert sein.
Durch diese Sicherung darf das freie Seilende nicht kraft-
ubertragend mit dem tragenden Seilstrang verbunden
werden.

5. Seiltrommeln, Seilrollen, Ausgleichrollen

Selitrommeln, Seilrollen und Ausgleichrollen sind bei
Bedarf, jedoch mindestens einmal jahrlich und bei jedem
Auflegen eines neuen Drahtseiles, zu iberpriifen. Dabei

ist darauf zu achten, daB sich alle Teile leicht in den
Lagem drehen lassen. Schwergingige oder festsitzende
Seilrollen fiihren zu erhdhtem Verschlei der Rollen

und Abrieb des Drahtseiles, festsitzende Ausgleichrolleuﬂ
zu ungleicher Belastung der Seilstringe.

Schwergingige Seilrollen und Ausgleichrollen miissen,
sofern der Schaden nicht durch Nachschmieren behoben
werden kann, instandgesetzt oder ausgewechselt werden.
Auflerdem ist zu priifen, ob der Rillenhalbmesser noch
dem Seil-Nenndurchmesser entspricht. Ist der Rillen-
halbmesser im Laufe der Betriebszeit zu grof} geworden,
dann sollen die Rillen nachgearbeitet werden. Ist der
Rillenhalbmesser zu klein geworden, dann miissen die
Rillen mit Riicksicht auf die Seilaufliegezeit nachgearbeitet
werden. Nacharbeit ist ebenfalls notwendig, wenn durch
Verschlei an der Rille Kanten entstanden sind, die zu
ortlichen Uberbeanspruchungen des Drahtseiles fihren
konnen.

Schweinihte an Seilsrommeln, Seilrollen und Ausgleich-
rollen sind auf Freisein von Oberflichenrissen zu priifen.
Treten Oberflichenrisse in Schweinihten auf, dann

sind die betreffenden Teile instandzusetzen oder auszu-
wechseln.

5) Sind Anderungen an Seilaufhdngungen und Seil-
befestigungen notwendig, dann muB die neue Form
den Bedingungen von DIN 15 020 Blatt 1 geniigen.

Erlduterungen

Drahtseile in Seiltrieben von Hebezeugen kénnen nicht so
bemessen werden, daB sie fiir unbegrenzte Zeit dauerfest
sind, auflerdem unterliegen sie den verschiedensten
VerschleiBlerscheinungen. Aus diesen Griinden ist die
sorgfiltige Uberwachung in Betrieb befindlicher Draht-
seile fiir den unfallfreien Betrieb der Hebezeuge besonders
wichtig. Der gesamte Inhalt der Norm ist deshalb als
sicherheitstechnische Festlegung entsprechend dem
Gesetz iiber technische Arbeitsmittel anzusehen.

Der sachliche Inhalt dieser Norm entspricht dem der-
zeitigen Beratungsergebnis einer [SO-Arbeitsgruppe.

In DIN 15 020 Blatt 2, Ausgabe November 1954, ,,Krane,
Elektroziige und Winden; Seiltriebe; Ablegereife der
Seile** — wurde im wesentlichen nur die Ablegereife von
Drahtseilen durch das Auftreten von Drahtbriichen

behandelt. Die Praxis hat gezeigt, daf} daneben andere
Kriterien fiir die Ablegereife der Seile Bedeutung haben
und in der Norm entsprechend beriicksichtigt werden
miissen. Die VDI-Fachgruppe MaterialfluB und Forder-
technik hat diesen Mangel an der bisherigen Norm
bereits vor lingerer Zeit erkannt und in der VDI-Richt-
linie 2358 (Ausg. 12.67) Hinweise auf die verschiedensten
Seilschiiden und deren Einfluf auf die Ablegereife der
Seile gegeben. Diese Vorarbeiten sind so zweckmiiBig
durchgefiihrt, da@ die Terminologie der Seilschiden

und der Kriterien fiir die Ablegereife aus der VDI-Richt-
linie sachlich unverindert iibernommen werden konnte.
Fiir die geleistete Vorarbeit und fiir die freundlicherweise
zur Verfiigung gestellten Bilder der Seilschiden wird der
VDI-Fachgruppe Materialflul und Fordertechnik hier-
mit gedankt.
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Auf Wunsch der Kranbetreiber, an die sich diese Norm
besonders wendet, ist jetzt der Inhalt so weit ausgedehnt,
daB nicht nur alle vorkommenden Seilschiden behandeit
werden, sondern auch die notwendigen Uberwachungs-
arbeiten aller Teile des Seiltriebes. Auf diese Weise

ist eine vollstiindige Unterlage entstanden, die gegebenen-
falls in der vorliegenden Form dem Wartungspersonal zur
Verfiigung gestellt werden kann, und die die Ausarbeitung
einzeiner betriebsabhiingiger Anweisungen eriibrigt.

Soweit notwendig werden einzelne Abschnitte dieser
Norm wie folgt erldutert:

Zu Abschnitt 2

Seiltriebe von Hebezeugen kdnnen nicht so bemessen
werden, dafl die Seile dauerfest sind; zusdtzlich unter-
liegen sie und andere Teile des Seiltriebes dem Verschieifl.
Die sachgemiBe Durchfiihrung von Wartungs- und Uber-
wachungsarbeiten an Seiltrieben trigt daher entscheidend
zum unfalifreien und damit sicheren Betrieb der Hebe-
zeuge bei.

Zu Abschnitt 3.1

Mit Kunststoffen beschichtete oder ummantelte Draht-
seile werden in diesem Abschnitt ausdriicklich von der
Verwendung in Hebezeugen ausgeschlossen, weil sie als
besonders unfaligefihrlich angesehen werden miissen.
Zusitzlich zu der in der Norm erwihnten Erschwerung
der Uberwachung sei darauf hingewiesen, daf solche
Drahtseile durch Korrosion besonders gefihrdet sind,
denn eingedrungenes Wasser wird durch Kapillarwirkung
weiter in das Seilinnere gezogen und kann dort nicht
verdunsten. Dieser Zerstorungsprozef3 beginnt bereits bei
der Lagerung des Seiles, ohne da} dies von aufen erkannt
werden kann. Es wurden schwere Unfille bekannt, die
durch solche Drahtseile verursacht wurden: Der Seil-
bruch trat bereits wenige Stunden nach dem Auflegen
des Drahtseiles und selbstverstidndlich unerwartet ein.

Zu Abschnitt 3.2

Im ersten Absatz ist darauf hingewiesen, daf} beim Seil-
wechsel der Seiltrieb in seiner urspriinglichen Form
wieder herzustellen ist, das heif3t so, wie er vom Her-
steller mit dem Hebezeug geliefert wurde. Jede Anderung
ist nach DIN 15 020 Blatt 1 nachzupriifen. Bei dem
Hinweis auf das urspriingliche Drahtseil wurde bedacht,
daB in Einzelfillen Seile sehr rasch und gegebenenfalls
behelfsmiBig ausgewechselt werden miissen, und deshalb
wurde die Bezugnahme auf das abgelegte Drahtseil nicht
fiir ausreichend angesehen.

Zu Abschnitt 3.3 . .

Drahtseile werden in der Regel nachgeschmiert, um ihre
Aufliegezeit zu erhdhen. Im letzten Absatz wird darauf
hingewiesen, da mitunter auf das Nachschmieren des
Drahtseiles verzichtet werden muf3. Das gilt insbesondere
dann, wenn durch Herabtropfen des Schmiermittels das
Fordergut oder sonstige in der Fertigung unter dem Kran
befindliche Giiter nachteilig beeinfluis¢ werden kdnnen.
Selbstverstindlich wird dann die Aufliegezeit des Draht-
seiles verkiirzt.

Zu Abschnitt 3.4.2

Die in diesem Abschnitt angegebenen Kriterien fir die
Ablegereife der Seile gelten fiir den ausgesprochenen
Hebezeugbetrieb, d. h. fiir das lotrechte oder nahezu
lotrechte Anheben von Lasten. Zu den Hebezeugen
werden aber auch Winden fiir Horizontalzug gerechnet.
Bei ihnen werden, insbesondere bei den in Fahrzeuge
eingebauten Winden, die Seile in manchen Fillen bis zum
volistindigen Bruch benutzt.

Voraussetzung hierfiir ist, dal durch geeignete Sicher-
heitsmanahmen Unfiile verhindert werden.

Zu Abschnitt 3.4.2. a

Drahtbriiche treten — abgesehen von den durch unsach-
gemiBes Auflegen verursachten — erst nach einer gewissen
Betriebszeit des Drahtseiles auf und nehmen dann immer
rascher zu, selbstverstindlich um so schneller, je hoher
die Beanspruchung ist. Die Anzahl der Drahtbriiche bei
Ablegereife muf3 nun so angegeben werden, da@ die
Priifungen des Drahtseiles in wirtschaftlich vertretbaren
Zeitabstinden verbleiben kénnen, ohne daf3 die dann
gegebenenfalls eingetretene, unbeabsichtigte Uber-

.. schreitung der Drahtbruchanzahlen schon zu gefahrlichen

Zustinden fiihrt. Aus diesem Grund wurden fiir die
Triebwerkgruppen 1 E_, bis 1 A, nach DIN 15 020
Blatt 1 kleinere Anzahlen sichtbarer Drahtbriiche bei
Ablegereife vorgesehen als bei den Triebwerkgruppen

-2, bis 5. Praktische Schwierigkeiten sind kaum zu

bghirchten, da fast immer bekannt ist, in welche Gruppe
das betreffende Hebezeug eingestuft ist.

AuBerdem hat auch die Seilkonstruktion (Seilmachart)

- EinfluB auf die Anzahl der zuldssigen Drahtbriiche.

Besondere Schwierigkeiten bereitet die Uberwachung von
Innenlitzen und von Stahleinlagen. Um diese Zusammen-
hinge zu beriicksichtigen und dabei alle Angaben in
einer moglichst einfachen Tabelle unterzubringen,

ist die zuldssige Anzahl der Drahtbriiche in Abhéngigkeit
von den tragenden Drihten in den Auflenlitzen des Draht-
seiles angegeben.

Bei der praktischen Anwendung kann diese Tabelle
vereinfacht werden: Da die Seilkonstruktion bekannt
ist, gilt nur die jeweils zutreffende Zeile. Zweckmifig
ist es auBerdem, wenn sich der Betreiber die Anzahl

der tragenden Drihte in den Aufenlitzen des Drahtseiles
vom Seilhersteller angeben 133t z. B. in dem mitge-
lieferten Werkszeugnis. Y,

Zu Abschnitt 3.4.2d

Bei Drahtseilen mit Stahleinlage kann durch Verschieif
der Einlage der Seildurchmesser auf lingere Strecken
kleiner werden. Diese Erscheinung ist ein sicheres Zeichen
fiir die Abnutzung des Seiles und wird daher fiir die
Beurteilung der Ablegereife mit herangezogen. Der
angegebene Prozentsatz ist auf den Nenndurchmesser
bezogen, um zu vermeiden, daB das jeweils im Einzelfall
aufgelegte Seil nachgemessen und der Istdurchmesser

zu den Akten genommen werden muf.

Der angegebene Prozentsatz setzt die in den Normen

DIN 3055 bis DIN 3070 angegebenen Toleranzbereiche
voraus. Bei nicht genormten Seilen, die andere Toleranzen
haben, miissen entsprechende Untersuchungen von Fall
zu Fall durchgefiihrt und die zuldssigen Werte bestimmt
werden.

Zu Abschnitt 4

Seilaufhiingungen und Seilbefestigungen sind dhnliche
exponierte Teile von Hebezeugen wie Lasthaken; der
Bruch des Seiles oder von Teilen der Seilaufhingungen
filhrt zum Absturz der Last. Deshalb miissen dhnliche
MaBstibe wie bei Lasthaken und anderen Lastaufnahme-
einrichtungen angelegt werden.

Es sei besonders darauf hingewiesen, dafl Drahtbriiche an
den Seilaufhingungen und Seilbefestigungen oft schwer
erkennbar sind. Deshalb ist auf besonders sorgfiltige
Priifung Wert zu legen.
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Anzah| Schlagart
Nicht drehungstreie der der der
Seilarten AuBenlitzen Drihte in tragenden Drihte
1 AuBenlitze in den AuBenlitzen
DIN 3085 (DIN 655 Form D) ] 7 42 Kreuzschtag
DIN 3060 (DIN 655 Form A) 6 19 114 Kreuzschlag
DIN 3084 ) 36 216 Kreuzschlag
DIN 30686 (DIN 655 Form B) 6 37 222 Kreuzschiag
(DIN 855 Form C) 8 37 296 Kreuzschlag
DIN 3067 8 38 288 Krauzschlag
PDSKF8/8 bis20mm@ 9 13 17 Kreuzschlag
21 bis24 mm @ 8 27 216 Kreuzschlag
25 bis 40 mm Q@ 8 29 232 Kreuzschlag
PDK114 6 mm o 9 7 63 Kreuzschlag
Bbis 14 MmO 9 8 72 Kreuzschlag
PD A 1068/A 160 bis 6 mm @ 9 7 63 Kreuzschlag
iber 6 mm @ 9 8 72 Kreuzschiag
PD S 408 9 19 171 Kreuzschlag
PD S 417 8 19 152 Kreuzschlag
PD S 505 8 19 152 Kreuzschlag
PD S 625 (-] 19 114 Kreuzschlag
PDP 825 8 19 152 Kreuzschiag
PCA 9 7 83 Kreuzschiag
PC 8 SK, 8 FK, 8 FKP, 8 SKP 8 19 152 Kreuzschlag
PC8SL,8FL,8FLP, 8 SLP 8 19 152 Gleichschlag
PC FKX 10 19 190 ) Kreuzschlag
Pfeifer Flexibel, Pfeifer Solid 8 19 152,4 Kreuzschiag
S$243 7 19 133 Kreuzschlag
$335 8 31 248 Kreuzschlag
- PC Skylift VP, PC 8 FKV, PD SKZ'S 8 26 208 Kreuzschiag
PC 190/11 10 19 190 Kreuzschlag
PN 24 6 4 24 Kreuzschlag
PN 115 6 19 114 Kreuzschtag
PN 1156/7 6 18 114 Kreuzschiag
PN 116 -] 19 114 Kreuzschiag
PN 116/7 [} 19 114 Kreuzschlag
PN 150/7 [} 19 114 Kreuzschlag
PN 210 6 35 210 Kreuzschlag
PN 42 6 7 42 Kreuzschlag
PN 114 6 19 114 Kreuzschlag
PN 222 (-] a7 222 Kreuzschlag
PC8KEZ bis 6mmo 8 7 56 Krauzschlag
8.5bis 9mm@ 8 19 152 Kreuzschlag
10 bis 24 mm @ 8 26 208 Kreuzschlag
PN 20079, PN 152/9 8 19 152 Kreuzschiag
PN 216/7 [} 38 216 Kreuzschlag
PV 288/7 8 36 288’ Kreuzschiag
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BIBERACHGMEBH . Marz 1986
Turmdrehkrane DIN 15020 Blatt 2 Seite 3
Ablegereife von Drahtseilen aufgrund von DrahtbrGchen
Anzahl sichtbarer Drahtbrache bei Ablegreife
Triebwerkgruppen Triebwerkgruppen
Anzahl der tragenden Drahte 1Em. 10m. 1Cm. 1Bm. 1Am 2m. 3m. 4m. 5m
in den AuBenlitzgn
des Dmhts@llesa) Kreuzschlag Gleichschlag Kreuzschlag Gleichschlag
aut einer Lange von auf einer Lange von winar Lange von auf einer LAngey
n 6d 30d 6d 3040 304 6d 4
bis 50 2 4 1 2 AN 8 2 y&
51 bis 75 3 2 3 6 N 12 s f 6
76 bis 100 4 2 4 8 |\ 16 V4 8
101 bis 120 5 10 2 5 10 N )y 4 10
121 bis 140 6 1 3 6 1 2\ | /& 1
141 bis 160 8 13 3 6 13 26 6 13
161 bis 180 7 14 4 7 14 2 /|\ 7 14
181 bis 200 8 16 4 8 16 v \g 16
201 bis 220 9 18 4 9 18 /35 o\ 18
221 bis 240 10 19 5 10 19 L/ 38 10 19
241 bis 260 10 21 5 10 21 42 10 21
. 261 bis 280 1 22 6 1 2/ a5 1 2
281 bis 300 12 24 8 12 /24 48 12 2\
aber 300%) 004-n | 008-n | 002:n | 00a-n |foos8-n | ot6-n | 004-n | 008-n

Bei Seilkonstruktionen mit besonders dicken Drahten in der AuBenlage der Aueniitzen, z. B. Rundlitzensei} 6 x 19 Seale nach DIN 3058 oder
Rundlitzenseil 8 x 19 Seale nach DIN 3062, ist die Anzahl sichtbarer Drahtbriche bei Ablegereife um 2 Zeiten niedriger als nach den Tabellenwerten
anzunehmen.

Triebwerkgruppen nach DIN 15020 Biatt 1

d Drahtseildurchmesser
3) Falidrahte werden nicht als d h

Bei Drahtseilen mit mehreren thzen!ag;n gelfen nur die Litzen der auBersten Litzenlage als ,AuBentitzen”.
Bei Drahtsgilen mit Stahleinlage ist die Elnlage wie eine innere Litze anzusehen.

4) Die errechneten Zahlen sind aufzurunden.

Anzahl Schlagarnt
Drehungstreie der der der
Seilarten AuBenlitzen Drahte in tragenden Drahte
1 AuBenlitze in den AuBenljjzen

DIN 3069 (DIN 6895 Form A) 12 7 84 Kreuzschlag
DIN 3071 (DiN 6895 Form B) 18 7 126 Krauzschlag
PDDY91SC bis 10mmoO 15 [ S0 Gleichschiag

Ober 10 mm @ 15 7 105 Gleichschlag
PDD 2118 bis 14 mm©Q 18 8 108 Kreuzschlag

aber 14 mm @ 18 7 126 Kreuzschlag
PDD2118Cbhis 14 mm @ 18 (] 108 Gleichschiag

Gber 14 mm @ 18 7 126 Gleichschlag
PD SKF 18 18 5 90 Kreuzschlag
PC Standard 16 7 112 Kreuzschlag
PCY40S 18 7 126 Kreuzachtag
PC17x7+FE 12 7 84 Kreuzschlag
Diepa TK 209 16 6 96 Kreuzschlag
Diepa TK 221 18 6 108 Kreuzschiag
Diepa TK 248 18 7 126 Kreuzschlag
Casar Nullex Standard 16 7 105 Kreuzschlag
Casar Nuflex Extra Flexibel . 18 7 126 Kreuzschlag
PC 119 bis 7mm Q@ 12 7 82 Kreuzschlag
PC 119 Gber 7 mm O . 16 7 112 Kreuzschiag
PD SKF 15 15 § 75 Kreuzschlag
Perfekt T 12/144 12 7 84 Kreuzachlag
KP7 15 7 105 Kreuzschlag
PN 119 1" 7 77 Kreuzschlag
PC Starlift 16 7 112 Kreuzschlag




Zubehor
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