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Tower Crane
Grue a tour

Turmdrehkran
50 K -

[
48,9 m schienenfahrbar/rail-going/mobile
51,3 m stationdr/stationary/stationnaire
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400 m

350m

1350 kg

1750 kg

(13,7 m) - 231 m-255m - 27,9 m - 30,3 m - 32,7 m slationdr/stationary/stationnaire 1,5m

(13,7 m) - 23,1 m - 25,5 m - 27,9 m - 30,3 m schienenfahrbar/rail-going/mobile

MaBstab: 1: 270
scale / échelle

42x44m




. !
33m + 950 kg
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1300 kg

36,6 m (3 Turmsticke) Tower section
39,0 m (4 Turmstiicke) Elément de mat

300m

1700 kg

Transportgewlicht ca. 17140 kg
Transport weight approx.

3.5m Poids de transport env.
24m
Transportgewicht ca. 18800 kg
Transport weight approx.
44m Poids de transport env.

Transportgewicht ca. 18440 kg

Transport weight approx.
Poids de transport env.
Gewicht
-
Weight
Max. Eckkraft in Betrieb Gegengewicht ca. _
Max. corner pressure in operation 250 kN* Counter weight approx. : ; gi E 322% [;g
Réaction maxi. par angle en service Contrepoids env. ’
Max. Eckkraft auBer Betrieb Konstruktionsgewicht (max. Ausladung + Hakenhbhe) ca.
Max. corner pressure out of operation 220 kN* Dead weight (max. radius + hook height) approx. 16700 kg
Réaction maxi. par angle hors service Poids de la construction (max. portée + hauteur sous crochet) env.

* Umrechnung der Einheiten fiir Kréfte 1 kp = 10N; 10 kN = 1 Mp./Conversion of the units for forces./ Conversion des unites des forces.

350 K




Ausladung und Tragfihigkeit

Radius and capacity / Portée et charge

Ausleger-
lange
Length
of jib
Longueur | max. kg bl kg
de fléche i
m m/kg = 20,0 [21,0 |22.0 | 23,0 |24,0 |250 |26.0 |27.0 | 28,0 | 29.0 | 30,0 | 31,0 |32.0 | 33,0 | 34,0 | 35,0 | 36,0 |37.0 |38.0 |39.0 |40,0
40,0 Biaaa 2300 |2270 |2140 |2030 | 1920 | 1830 |1740 | 1860 | 1580 | 1520 |1450 | 1390 | 1340 1290 | 1240 1190|1150 |1100 [1070 | 1035 1000
35,0 T 2300 |2300 {2300 |2270 |2160 |2050 [1960 |1870 [1780 |1710 |1850 |1570 |1510 | 1480 | 1400 |1350
30,0 S 2300 |2300 [2300 |2300 |2300 [2190 [2090 |1890 |1800 [1830 [1750
max. kg !':'-}*h' ,&q m/kg
oo i s =
m m/ka ) ¥ |30 [140 |150 |180 17,0 | 18.0 |19.0 | 20,0 | 21,0 | 22,0 | 23.0 | 24.0 | 28,0 | 28,0 | 30,0 | 32,0 | 34.0 | 35.0 | 36.0 | 38.0 | 40,0
40,0 3.3 -208 2506° |4050 |3680 |3a70 |a100 |2870 [2670 |2500 |2340 |2200 |2070 1960 |1860 |1880 |1530 |1390 |1280 | 1180 |1 140 |1100 1020 | 950
35,0 B KR ank |4soo |4130 |3780 |3480 [3230 |3010 [2810 |2840 |2480 |2340 |2220 |2100 | 1800 |1730 {1590 | 1460 | 1350 |1300
30,0 A as0s? 14500 [4400 [4030 [3720 |3450 [a210 |a000 |2820 |2880 {2500 |2370 |2250 |2030 | 1850 {1700
Auslegerstellstellung 30°
Elevated jib 30°
Fleéche inclinée 30°
max. kg |, o mikg
Bt
= mikg ¥ 16,0 |17.0 [ 18,0 [ 19,0 |20.0 |21.0 |22,0 | 23,0 | 24,0 | 25,0 | 26,3 | 27,0 | 28,0 | 29,0 | 30,0 | 30,6 |31.0 [32.0 | 33,0 | 34,0 | 34,8
40,0 31-18.3 2300 |2300 |2300 |2180 |2050 1930 [1820 1720 [1630 {1550 |1450 |1400 | 1340 [1280 [1220 [1190 |1170 |1120 |1080 | 1040 [1000
35,0 2300 2300 |2300 |2300 |2300 2300 |2170 |2050 |1940 [1840 |1750 |1640 |1580 |1510 |1450 [ 1390 1350
30,0 Bt 2300 |2300 |2300 |2300 |2300 |2300 |2190 |2070 |1960 | 1860 |1750
hwindigkei
Geschwindigkeiten
s o‘ I vl. e Hoist unit Step kg m/min
p° S esses Mécanisme de levage Cran
Uimin 15,0 kW 1 2300 8,0
0-0,8 sl/min 3.0 kW
tr./min
+ e 2 2300 27,0
20,0/ 40,0 m/min 1,5/ 2.2 KW
3 1600 50,0
b 1 2250 6.0
25,0 m/min 2x1,5 KW ‘ ‘ ‘ ! " ‘ 4500 3.0
| % 2 2250 27,0
+ % 4500 13,6
0-457 ca. 60 sec. 3,0 kW 1600 50,0
8 3200 25,0
Gesamtmotorenleistung 26,2 kW
Leitungsquerschnitt bei 380 V bis 89,0m 4x16mm? Total motor output
Cross section of cable up to Puissance totale des moteurs
Section de cable & jusqu'a GesamtanschluBwert (bei Gleichzeitigkeitsfaktor von 0,8) 40,0 KVA
Betriebsspannung 380 V Frequenz 50 Hz Total power requirement (with a simultaneity facotr of 0,8)
Operating voltage Frequency Puissance totale requise (avec un facteur de simultanéité de 0,8)
Tension de service Fréquence

Technische KenngréBe nach BGL

Technical nominal size according to the construction machinery list (BGL)
Grandeur caractéristique suivant le baréme d'emplol des apparells (BGL)

2108-0050

Technische Daten -Technical data
Caracteristiques techniques



Avufstellvorgang

Erection procedure

Dérouvlement de montage

Ballastieraustadung 5,0 m
Ballasting radius 5,0 m
Portée pour dispositif de lestage 50 m

Kolli-Liste

Packing List
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Liste de colisage
L (m) B (m) H (m) kg
ft’:; aft;’ Turmstiick {ohne Turmauftage)
Rep. Qte Tower section without tower support 2,50 1,10 1,10 450
i 3 Element de mat sans support de mat
=
q
2 1 Turmstiick (mit Turmaufiage) % Lp
Tower section with tower support f 2,50 1,10 1,10 550
Elément de méat avec support de mat
a1 Ausleger-Verlangerung 30,0 m - 35,0 m '
Jib extension g ALY 5,00 1,02 0,80 185
Rallonge de la fidche L Le |
4 1 Ausleger-Verlangerung 350 m-40.0m _I
Jib extension & 510 1,02 0,70 130
Rallonge de la fliéche 8l
5 1 Transportachse vome Tra 100 KY 1 ] |
Road transport axle front 3.00 1,13 0,97 680
Essieux de transport avant | L (]
<] 1 Transportachse hinten Tra 120 GY 1 :
Road transport axle behind m '1 ﬂ}m[ﬁ 1,00 2,50 1,05 1200
Essieux de transport artiére | S i e e
7 1 Transportachse Tra 200 GZ 3 T =
Road transport axle (@ =4l 3.10 2,50 1,10 2500
Essieux de transport ] =g =
8 1 Kiste mit Seilen und Kleinteilen
Case with ropes and small parts 1,00 0,80 1,00 450

Caisse avec cibles et piéces détachaes

Datenblatt Nr. 120 P- 2426 H 1 B 3 DIN 15018 und OENORM T 3 « 03.92

Data sheet

Feuille de caractéristiques

Nehmen Sie Kontakt auf mit

Contact

Mettez-vous en rapport avec
LIEBHERR-WERK BIBERACH GMBH, Postfach 1663, D-7950 Biberach an der Rif} 1
Telefon (07351) 41-0, Telex 71802, Telefax (07351) 41225

Konstruktionsanderungen vorbehalten!
Subject to alterations!
Sous réserves de modifications!

Printed in Germany



VORWORT

. Diese Betriebsanweisung soll Sie in die Lage versetzen, den Kran sicher
Zu betreiben und die zuldssigen Einsatzmdglichkeiten, die er bietet,
auszunutzen. Sie gibt Ihnen auch Hinweise Uber die Funktion wichtiger
Aggregate bzw. Systeme und kann bei der eventuell notwendigen Ersatz-
teilbeschaffung herangezogen werden.

. Die Betriebsarmeisung besteht aus:

— Gleisanlage

— Eckkrafte, Fundamentkrafte, Ballastblécke
— Montage fahrbar und stationar

— Strafentransport

- Inbetriebnahme, Betriebsvorschriften
- Elektrische Ausristung

- Wartung

- Seile, Abmessungen und Vorschriften
- Zubehdr

- Ersatzteilliste

. An diesem Kran darf nmur qualifiziertes und geschultes Personal tatig
werden. Die Bedienungsamweisung und die einschléagigen Bestimmungen und
Vorschriften (wie z.B. Unfallverhitungsvorschriften) miissen beachtet
werden.

DIE NICHTBEACHTUNG DIESER GRUNDSATZE KANN ZU SCHADEN FUHREN

. Den im Kran eingebauten Sicherheitseinrichtungen muf Thr besonderes
Augermerk gelten. Sie missen stets auf Funktionsfahigkeit Uberpruft
werden. Bei Nicht- oder Falschfunktion der Sicherheitseinrichtungen
dirfen Sie den Kran nicht betreiben. Ihr Motto muf immer lauten:

"Sicherheit geht vor!"

. Sollten Sie fir den Kran von uns weitere Informationen erhalten, z.B.
in Form von Technischen Informationsbriefen, sind auch diese Hinweise

Zu beachten und der Betriebsanweisung beizufligen.
9.
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Nur bel Auslegersteilstellung 30° und 45°
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Vorbereitung der Gleisanlage -

Allgemeine Hinweise

. Fiir einen storungsfreien Kranbetrieb muB eine gut ausgebaute Gleisanlage vor-

handen sein. Der Boden auf dem die Gleisanlage liegen soll, muB festge-
wachsener, tragfdhiger Boden sein. Vor Baubeginn der Gleisanlage muB die Boden-
belastbarkeit gepriift werden. Unebener Boden wird durch Aufschiitten und Fest-
stampfen von Kies und Sand eingeebnet.

+ s 4

' - Boschungswinkel

. b-Béschungswinkel bei Auflast e ';'.
durch Turmdrehkran

Gleisanlagen an Baugruben sind so zu verlegen, daB eine Oberlastung oder gar
Einsturz der Baugrubenwand bzw. Baugrubenboschung nicht moglich ist. Abstand
der Gleisanlage zur Baugrube ist von der Eckkraft des Kranes und von der
Bodenbeschaffenheit (Wassergehalt, Reibung, Scherfestigkeit usw.) abhingig.

1 1 At
| EIERERR a Gorlstbreite
[} 1 . .
pthtiaguie a0 e b Sicherheitsabstand
—— - 1
Lo Al 50 cm
1" I , )
i ' ::ln c Lranbereich
1 1 . )
! E'a-::ﬂz—?é',}u d Spunweite
L 1! l:l
r !
: - a
________ J !
-------- [ PO |
h

R

Der Mindestabstand zwischen den Bauten, Geldnder, Begrenzungslinie von Fahr-
zeugen usw. und den am weitesten ausladenen Teil vom Turmdrehkran muB 50 cm
betragen. Kann dieser Sicherheitsabstand nicht eingehalten werden, so ist der
gefahrdete Raum abzusperren, damit jede Quetschgefahr vermieden wird.
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Folgende Schienenauflagen sind zulissig

- Betonstreifenfundament

1
-
-
1
1
.
]

Die Schienen werden mit Stahlplatten auf die Streifenfundamente befestigt.
Der Abstand der einzelnen Stahlplatten darf 600 mm nicht iiberschreiten.

—3 -3 _3

Die Grﬁge der Stahlplatten ist entsprechend der Eckkraft zu wihlen, damit
die zuldssige Druckspannung zwischen Stahl und Beton nicht iiberschritten
wird.

Im folgenden wird die zuldssige Druckspannung angegeben:

Nennfestigkeit

des Betgns . 15 25 35 45
in N/mm )

)

Zuldssige Druckspannung

bei Tei}flachenbé]astung 14,7 24,5 32,2 37,8
in‘N/mm

Befestigungsplatten der Bundesbahn diirfen als Unterlagen nicht verwendet
werden, da diese eine Neigung von 40 haben. Bei Verwendung dieser Platten
wiirden die Schienen schrdg zu liegen kommen und so die Laufflédchen der
Laufrdder nur auf einem Punkt des Schienenkopfes aufliegen. Die Folge wire
hoher Verschlei3 der Laufrdder und Schienen.:

Zur Einhaltung der Spur und gegen einseitiges Verschieben eines Fundamentes
missen die Streifenfundamente untereinander verbunden sein.

Die Berechnung der Fundamente erfolgt nach den Regeln der Baustatik fiir
Stahlbetonteile. v . ‘

Die auftretenden Belastungen sind den Eckkrafttabellen zu entnehmen.

Bei Winterbetrieb sind die Betonstreifenfundamente frostfrei zu griinden. ﬁ}
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- SRS - Krangleisanlagen

1% 1ht 11y s

B e e

[ 2
B e AT e e ey sy
L N O TR ‘t’;‘g R

1. Prelibock - Endstick ® ®
2 Belonschwelle A

A Prelibock - verschiedbbarer Teil . °
& Schiene ’

S Schienenbelestigung . : Q@

6 Anschiagschiene {0r fabrmotendschalter A

7. Gleisbettung
8. Spurstange
9. Laschen
A Spurweile

Das SRS-Krangleissystem ist eine Art Fertigteilbaugleisanlage, bestehend aus
geraden Schienenelementen von 6 m Lange und aus fertig gebogenen Schienenele-
menten, bei denen jeder gewiinschte Radius moglich ist. Zusdtzliche Mdoglich-
keiten bieten die als Bausatz vorhandenen Weichen und Kreuzungen.

SRS-Gleissystem ist bis zu 1300 kN Eckkraft zu verwenden.

Dieses System wird nur dann gut funktionieren, wenn die Gleisbettung

entsprechend der max. Eckkraft angelegt wurde. Spurstangen halten die
richtige Spur.

?b - Verlegen von Schienen auf Stahltrédgern

Die Schienen werden auf Breitflanschtridger verlegt und durch aufgeschweiBte

Klotze gegen Querverschiebungen gesichert, Klemmplatten verhindern ein
Abheben der Schienen.

Ebenso wie beim Streifenfundament miissen auch die Breitflanschtriger mitein-
- ander verbunden werden, damit die Spur gehalten werden kann.

Es wird empfohlen, verschiebbare, auf verschiedene Spurweiten einzustellende
Distanzhalter zu verwenden.

Die Auflage der Breitflanschtriger ist entsprechend den Bodenverhiltnissen,
der Eckkraft und der GroBe des Trigers zu wihlen. Es konnen eine

Th Schotterbettung, einzelne Betonfundamente, Betonplatten oder ein ,
Streifenfundament in Frage kommen. Eine Berechnung der Breitflanschtriger und
der Auflage ist erforderlich.
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- Verlegen von Schienen auf Schwellen m?
Ein Verlegen der Schienen bei dieser KrangroBe ist auf Betonschwellen und
Holzschwellen mog]1ch Die Holzschwellen miissen aus gutem Holz bestehen und “7
diirfen nicht gerissen oder verwittert sein. )

Spu::weite + 20%, der Spurweite = Schwellenldnge m{
B

Der Querschnitt der Schwellen muB mindestens 16 x 24 cm betragen, damit die
auftretenden Krdfte iiber das Schotterbett ins Erdreich geleitet werden
konnen. Der max. Abstand der Schwellen darf 600 mm nicht iiberschreiten.
Schwellen (Teilschwellen), die nicht unter beiden Schienen liegen, diirfen nur
verwendet werden

- als Zwischenschwelle unter den AuBenschienen bei Kurven,
- wenn es sich um gepriifte Schwellen handelt,
- wenn ein Nachweis iiber ihre Tragféhigkeit gefiihrt wurde.

In jedem Falle ist fiir eine ausreichende Spurhaltung zu sorgen.

auf frostempfindlichem Boden und bei nachgiebigem Untergrund.

Bei allen 4 Varianten muB auf beiden Seiten die Gleisanlage 2 bis 3 m ldnger

Nicht zu empfehlen ist der Einsatz von Betonschwellen in Senkungsgebieten, ﬁ?
. . . -
als die Arbeitsstrecke sein. \

Schienen

Fiir den Turmdrehkran 50 K empfehlen wir die Schiene S 41 und S 49 nach

DIN 5902. Es diirfen keine ungleichen oder abgefahrenen Schienen verwendet @7

werden. Der SchienenstoB ist mit Laschen zu versehen, die zwischen SchienenfuB

und -kopf mit Schrauben verspannt sind.

Max. horizontale Belastung der Fahrbahn bzw. Schiene ﬁ?
1/7 der Eckkrdfte ldngs zur Fahrbahn

1/10 der Eckkrédfte quer zur Fahrbahn rq

P ——



Fundamentoberfldche

Seiten in der Waage.
Schiene

I1PB Prellbock’ Die Fundamentgrone richtet sich nach

A und Baugrundverhaltnissen. Die Abmessungen
X o sind bauseits festzulegen,

l / \ .

Erdreich

plan und nach allen

Krangrofe

Spurweite

Sechskpntschroube

Federring :
Sechskantmutter

StoNlasche aut
beiden Seiten

Fiir Schdden, die auf unsachgemidfe Herstellung von
Gleisanlage und Fundament oder auf Nichtbeachtung
der Baugrundverhiltnisse zuriickzufiihren s
der Bauunternehmer !

/ /

Schienenbefestigung i T_@,_.!-@_
{mit Spannplatte) L !

’

» m—

IPB -

Sechskantmutter
Federring
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Gleisendsicherung

Endstiick

- 1.6 -

Verschiebbarer Teil

o

&

Gummipuffer mit
verschicdenen Be-
festigungshdhen

S [

An den Gleisenden miissen, mit den Schienen fest verbunden, kraftige Anschlige

als Gleisendsicherung so angebracht werden, daB sie zu den Radschemeln den
gleichen Abstand aufweisen.

Schiene fiir Fahrendschalter

e— ———— 7 )

amer— )

ol

\1@7” \IWI/I
=

]

il
=

T |

i  h—
———3 Iu = J “—

=

= ——
A Y A

=

Die Schiene fiir den Fahrendschalter ist so zu setzen, daB bei Betdtigung
des Endschalters der Kran etwa 1 m vor der Gleisendsicherung zum Stehen kommt.

Kranbahntoleranzen

Auf gute Verlegung der Schienen beziiglich der Spur in horizontaler Lage, in
Langs- und Querrichtung usw. ist zu achten. Die zulissigen Montagetoleranzen
fiir Kranfahrbahnen siehe nachfolgende Seite.

ng__ﬁv_s__%,_g__g_j

-3 3 _3 _» _3 _H _3

-3 3 3 _3 _3
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Tafel zu Abschritt 5

Toleranzklasse 1

(tir Krane der Beanspruchungsgruppen
B4 — B6 nach DIN 15018)

Toleranzklasse 2°)

(fir Krane der Beanspfuchungsgrupben
B1~B3 nach DIN 15018)

aue;xqaipman;ua[[a1sneg Jang (1

rwrer Schiene ¢

< { - , .
s Tis | 1<15mia=:3mm I<15m:A=%5mm
S'gl;;""{{'eﬂ- L Eé% I>15m:A=12[3+0,25X (I - 15)] mm I>15m:A=2%[5+025(l - 15)] mm
* o » ]
g £ 9 dabei | {m) dabei | (m)
| e |
2000 2000 B=%5mm : B=2%10mm
Lage einer \.r 1 jedoch darf folgendes StichmaR auf einer MeBlinge von 2,0 m nicht iiberschritten
:';.Im':;e é'm 1 , ‘; ~= <z | 'ﬁ werden: g
Lruli 3 T e = s o — -——n-.?‘ 3 -.
H::ﬂ‘—‘:% b=110mm b=%1,0mm
C=210mm C=210mm
Hohenlage

jedoéh darf folgendes StichmaB auf einer MeBlinge von 2,0 m nicht liberschritten

{Langsgelatie, werden:
c=210mm c=¢2mm

i {
-'If?r':;::ll;:,g:m : | D D=120,29,5von | D=14% 1900 von | ])
sucinader , max. ry 10 mm max. + '0 mm - .)
(Quergetalic) - 1_
Neigunl ' +
der Schicnen .
ruewander E=0,5%%,
IScheankung)

rueinander

ﬁ: /
Lage der [ﬁ
Endunsehloge 3 F

1 |

t |

1

F=2%0,7 9o von |
max, 20 mm

F=12109/,von!
max. 20 mm

Ahweichung
tles Schienen-
Aoples qus
der Schertel-
horizontaien

G = t 89/,, der Schienenkopfbreite
(bei ebener Lauffliche)

°) Entspricht DIN 4132 Entwurf April 1971

**) In DIN 4132 nicht geregelt

Q
2 asse|jzuesalo) :3ueayneg any 810 ST NIQ Yoeu €9 - 19

00/0 2 F

.o

9/SE SLULLIUILY-TQA YILU UBUYRqUYRJUR.Y UNJ USZUR.3|0336RIUON

-L'l-
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Blitzschutz an Turmdrehkranen nach DIN 57 185/VDE 0185 Téi] 2 vom November 82
(wird vom FachausschuB “Bau” nicht zwingend vorgeschrieben)

- Turmdrehkrane auf Baustellen

- Jede Sch1ene der Gleise ist an jedem Ende und bei mehr als 20 m Schienen-
ldnge alle 20 m zu erden. Sofern keine anderen Erder vorhanden sind,
geniigt je ein Staberder von mindestens 1,5 m Einschlagtiefe..

- Bei Bauten mit Stahlbewehrung in den Fundamenten ist eine Verbindungs-
leitung zwischen Bewehrung und einer Schiene herzustellen. K]etterkrane
sind zweimal anzuschlieBen.

- Apbarate, Maschinen, metallene Rohrleitungen missen im Umkreis bis zu
20 m um die Gleise mit den Schienen verbunden werden.

- Als Zuleitung zu den Staberdern und als Verbindungsleitungen geniigt ver-
zinkter Bandstahl 30 mm x 3,5 mm. Die Anschliisse miissen mit Hilfe von
zwei Schrauben M 10 mit Federringen ausgefiihrt werden.

- Eine Uberbriickung von SchienenstdBen, die mit Laschen aus Stahl verbunden
sind, ist fiir den Blitzschutz nicht erforderlich.

- Zum Schutz der elektrischen Einrichtungen der Bauteile wird beim Netz-
anschluB der Einbau von Ventilableitern empfohlen.

- Stationdre Krane (die nicht mit der Stahlbewehrung der Fundamente in dea
Bauten verbunden sind)

Als Blitzschutz geniigt der AnschluB des Kranes an einen Staberder von
mindestens 1,5 m Einschlagtiefe.

Als Zu1e1tung zu den Erdern diirfen verwendet werden:

Verzinkter Bandstahl 30 mm x 3,5 mm odsr ein isoliertes Kupferseil mit
einem Querschnitt von mlndestens 16 mm

3 3 _3

3

) ‘
3 3 3 _3 _3 _3 a3 3 _3 _3 _3 _gwé}
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Gleisverlegungsplan in der Kurve

le— 4,2 m —]

Der angegebene Innenradius von min.
10,0 m kann jederzeit den Platzver-
hdltnissen entsprechend vergroBert
werden. Ein groBerer Inneradius
wirkt sich auf die Fahreigenschaften
giinstig aus. denn je groBer der Kur- :
venradius desto kleiner der Ver-
schleiB an den Laufriddern.

die MaBe beziehen sich
auf Mitte Schienenkopf

le—4,2m

die angetriebenen Lauf-
radkdsten befinden sich
auf diesem Schienen-
strang

4,2m—"j




Ausfihrung:

Ausfihrung:

2

Ballastierung

Die Rad- und Spindeldricke enthalten keinen
Eigenlast und Hublastbeiwert

Drehblhne mit Drehkreisradius 3,5 m

Spindeldricke, stationdre AusfUhTUNG .....cccceeenececcaceannn
Raddricke, schienenfahrbare AUSFUNTUNG c.ccvveececncnraccccens
Anordnung Gegenballast ...eeieeesecerscerecssscscsossosccssans
GegenballasthloCK c.veeeeeccscoscsocscssccccccasccsasosscssasncas

Drehblihne mit Drehkreisradius 2,9 m

Spindeldricke, stationare Ausfihrung ...... s eececsscennasennoen
Raddricke, schienenfahrbare Ausflhrung .......ccceceeeeveecans
Anordnung Gegenballast ...vceiereeeerecerectcsstsscostcsaveone

Drehblihne mit Drehkreisradius 2,4 m

Spindeldriicke, stationdre AUSFUNYUNG ..veeveerencccscccnnossss
Raddricke, schienenfahrbare Ausfihrung ........... ceessssansas
Anordnung Gegenballast mit Drehkreisradius 2,4 M ...ccovevevens
Anordnung Gegenballast mit Drehkreisradius 2,4 mbzw. 3,5 m ..

Nur bel Auslegersteilstellung 30° und 45°

Spindeldriicke, 3,5 m DrehkreisradiusS .....cceeceeeesoccssccnss
Raddricke, 3,5 m DrehkreisradiusS .....cccceeveecsssecoonncenns
Spindeldrlicke, 2,9 m Drehkreisradius .....ccccevevevorrasoncans
Raddricke, 2,9 m Drehkreisradius .....cccceveceeenncecnccancnne
Spindeldricke, 2,4 m Drehkreisradius .....ccceceececeecceccccss
Raddrticke, 2,4 m Drehkreisradius ......cccceveveececcsscassass
Anordmung und Anzahl der Zentralballastbldcke ......ccccceeeee.
Betanblocke flir Zentralballast .c...ceeverenccccccaccoscscacens

N .
;b wieE

N.
HWOOooJIO0

- Raddrucke, Spindeldrucke,

2.12
2.13
2.14
2.15

2.18

2.19
2.20
2.21
2.22
2.23
2.24
2.25
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50 K
AUSFOHRUNG: DREHBOHNE MIT DREHKREISRADIUS 3,5 m

Spindeldriicke (in kN), stationdre Ausfiihrung, Aufbau mit max. 4 Turmstiicken
(Hakenhohe 32,7 m) :
Support spindle loads (in kN), stationary version, erection with max. 4
tower sections (hook height 32.7 m)
Charges aux patins d'appui (en kN), grue fixe, montage avec 4 @léments
de mat max. (hauteur sous crochet 32,7 m)

-—

Schwinge Kran in Betrieb Kran auBer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service
Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
I 11 111 I 11 111
A 88 190 21 92 147 37
B 238 190 186 169 147 146
C 88 17 186 92 36 146
D 0 17 21 13 36 37
Summe 414 414 414 366 366 366
Total
Total
Horizontalkraft 16 Horizontalkraft 36
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

Achtung: Vor Beginn der Montage muB die Bodenbelastbarkeit gepriift werden

Bodenpressung 23,8 N/cm?

bhm bei Emax. = 238 kN
D r | C Soil pressure 23.8 N/cm?
| | if Emax. (max.corner force)
¥ = 238 kN
X /// , Pression sur 12 sol
23,8 N/cm?
= si Epax. (charge par coin
\ 1 max.) = 238 kN
N
B
1
I &£00
11
Hartholzunterlage
FuBplatte —PH "Hardwood block
Foot plate Bloc en bois dur
Plateau a pied
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AUSFOHRUNG: DREHBOHNE MIT DREHKREISRADIUS 3,5 m

50 K

Raddriicke (in kN), schienenfahrbare Ausfiihrung, Aufbau mit max. 3 Turmstiicken
(Hakenhdhe 30,3 m)
Wheel loads (in kN), mobile on rails, erection with max. 3 tower sections

(hook height 30.3 m)

Charges des roues (en kN), grue mobile sur rails, montage avec 3 éléments

de mat max. (hauteur sous crochet 30,3 m)

-~

Schwinge Kran in Betrieb Kran auBer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service
Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
I 11 I11 I II 111
A 85 179 18 91 139 45
B 240 191 187 157 139 137
c 85 26 187 91 43 137
D 0 14 18 25 43 45
Summe 410 410 410 364 364 364
Total
Total _ i
Horizontalkraft 15 Horizontalkraft 34
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

Achtung: Vor Beginn der Montage muB die Bodenbelastbarkeit gepriift werden

W/

i

111
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AUSFOHRUNG: DREHBOHNE MIT DREHKREISRADIUS 3,5 m 50 K
ANORDNUNG GEGENBALLAST

Gewicht einer Ballastplatte 1,82 t
11 Ballastplatten a 1,82t = 20,0 t

N
2

\

\\
B

ﬁﬁ?i (¥;x£gj%%;;if{ l 5
S e n

£

Wl b "

* |

«— Drehkreisradius 3,5 m (ohhe AnschluBadapter fiir Hinterachse)

Achtung: Da das Ballastgewicht unbedingt eingehalten werden muB
ist bei der Herstellung der Ballastblocke genau auf

- deren Fertiggewicht zu achten.
F‘ Es wird empfohlen, die Ballastblocke vor der Montage
nachzuwiegen.

Toleranz des Gewichtes betrigt + 0% bis + 4%

Auf genaues Obereinanderlegen der Ballastplatten ist zu achten
( siehe Kapitel "Ballastieren® )




157 ns .
1%
Pos. 2 2 [
\ 10
[ ob n
t H
(1] .
o~ M} "
‘ \yfas L
158 16 99

6S

Steigbiigel

_ 300

50

—— ‘oo

925

55

10

seo___Tragbiigel

warm gebogen

20
o
o

ll S0

Pos. 1 Steigbiigel gestreckte Linge 1471 mm
pro Ballastplatte 2 Stiick
Werkstoff: Rundstahl @ 25

RSt 37-2 verzinkt

'\ 4
MaBangaben bei der \ ,/ gt 0@\_
Ballastplatte in cm Z4

Ballastplatte nach der Fertigstellung wiegen!

w G°¢ SNIQVYSI3YNHIYA LIW INHOSHIUG ONNYHOISNY

;y% Beton Oberkante

[\]
00\‘\‘
19

pro Ballastplatte 2 Stiick
Werkstoff: Rundstahl @ 20
RSt 37-2 verzinkt

entsprechende Armierung siehe
nachfolgende Seite

Pos. 2 Tragbligel gestreckte Linge 1010 mm  Ballastplatte A 2,4 t/m3

Gewicht 1820 kg

Ballastplatte A
A 077.000-418.100

A0S

-v‘z-
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obere Bewehrung_

Lo

oS

b

\ E

Schnitt A- B

Bewehrungsplan
(Gegengewicht) 50 K und 54 K

A 077.000-418.100

0’ bedeutet eine Buusloh?seavebemoﬂe aus Stahl mit
N/mm2 ,mit gleichem

einer Zugfestic'eit von

&
fD_M_J:L LL.;.-N.@_
A —

Stabquerschnitt in Li.i'n?s - und Querrichtung Die
nachiolgende Zahl _ 221 “ gibt den erforderlichen

Stahlquerschnitt A = 221 cm? pro Meter an.

Beton B 25
BSt 420/500 und 500/550

Baustahigewebe | Pos. m Gew. /m | Gewicht
0 221 [ 62 Ikkg | 1947 kg

Pos. |Stk. | ¢ lange T o6 [ es

1 * 6 098 568

2 7 [] [E) 3792

3 3 [) 105 [¥]

3 2 [} 190 3.0

s 2 ] 135 670

6 4 ] 77 200
Gesamtldnge m 5360 | 2078
Gewicht pro Meter Q222 | Q39S
Gewicht pro Durchmesser 190 0.6
Gesamtgewicht BSt 420/500 ~ 2050 kg

AUSFOHRUNG: DREHBOHNE MIT DREHKREISRADIUS 3.5 m

-s’z—
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50 K

AUSFOHRUNG MIT VERKORZTER DREHBOHNE, DREHKREISRADIUS 2.9 m

Spindeldriicke (in kN), stationdre Ausfiihrung, Aufbau mit max. 4 Turmstiicken

(Hakenhghe 32,7 m)

Support spindle loads (in kN), stationary version, erection with max. 4

tower sections (hook height 32.7 m)

Charges aux patins d'appui (en kN), grue fixe, montage avec 4 &léments

de mat max. (hauteur sous crochet 32,7 m)

Schwinge Kran in Betrieb Kran auBer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service
Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
I I1 111 ) I1 IT1
A 109 212 29 107 173 44
B 256 212 208 198 173 170
c 109 25 208 107 41 170
D 0 25 29 16 41 44
Summe 474 474 474 428 428 428
Total
Total
Horizontalkraft 17 Horizontalkraft 9
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

Achtung: Vor Beginn der Montage muB die Bodenbelastbarkeit gepriift werden

L4Lm
o[ e
1 %
\\\
B
1
,J 400
I
FuBplatte PH—
Foot plate
Plateau & pied

Bodenpressung 25,6 N/cm?
bei Emax. = 256 kN

Soil pressure 25.6 N/cm?

if Epax. (max.corner force)
= 256 ki -
Pression sur le sol

25,6 N/cm?

si Epax. (charge par coin
max.) = 256 kN

Hartholzunterlage
" Hardwood block
Bloc en bois dur

-3 _3

~3d _> 3 _3 _3

)

) D Yy 3y 3 3 _Ddh_3 _3
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AUSFOHRUNG MIT VERKORZTER DREHBOHNE, DREHKREISRADIUS 2,9 m

50 K

Raddriicke (in kN), schienenfahrbare Ausfiihrung, Aufbau mit max. 3 Turmstiicken
(Hakenhdhe 30,3 m)
Wheel loads (in kN), mobile on rails, erection with max. 3 tower sections
(hook height 30.3 m)
Charges des roues (en kN), grue mobile sur rails, montage avec 3 &léments
de mat max. (hauteur sous crochet 30,3 m) :

-
_

Schwinge Kran in Betrieb Kran auBer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service
Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
1 I1 111 1 11 I11
A 105 200 25 106 163 52
B 260 214 210 184 163 160
C 105 35 210 106 49 160
D 0 21 25 28 49 52
Summe 470 470 470 424 424 424
Total X
Total
Horizontalkraft 16 Horizontalkraft
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

L,2m

Lim
o

v

) %

i

II1

Achtung: Vor Beginn der Montage muB die Bodenbelastbarkeit gepriift werden
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AUSFOHRUNG: DREHBOHNE MIT DREHKREISRADIUS 2,9 m 50 K

ANORDNUNG GEGENBALLAST

g  Gewicht einer Ballastplatte 1,78 t
14 Ballastplatten a 1,78 t = 25,0 t

3 3 _3 3 3 -3 _3

5.

[2: D
“« 4 >»1% 3

e el e

red--F.~

]

c{si”

WL RY B Foy

e v
el o-
Y

(3

n

«—— Drehkreisradius 2,9 m (ohne AnschluBadapter fiir Hinterachse)

Achtung: Da das Ballastgewicht unbedingt eingehalten werden muB
ist bei der Herstellung der Ballastblocke genau auf
deren Fertiggewicht zu achten.

Es wird empfohlen, die Ballastbldocke vor der Montage
nachzuwiegen.

Toleranz des Gewichtes betrigt + 0% bis + 4%

Auf genaues Obereinanderlegen der Ballastplatten ist zu achten
( siehe Kapitel "Ballastieren” )

3
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50 K

AUSFOHRUNG: DREHBOHNE MIT DREHKREISRADIUS 2,9 m
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AUSFOHRUNG: DREHBOHNE MIT DREHKREISRADIUS 2,9 m

Steigbiigel: gestreckte Linge: 1 471 mm
pro Ballastplatte 2 Stiick

Werkstoff:v'Rundstahl g 25; RSt 37-2 verzinkt

LIy 7777777777 77777777 Y/ 7/

300

' 1@
400 t§£;;;24;

0K ~Beton

o P Y—

825

60
2
%,

- ! 5 [ids

Tragbiigel: gestreckte Ladnge: 860 mm
pro Ballastplatte 2 Stiick

Werkstoff: Rundstahl g 20; RSt 37-2 verzinkt

60

0|

OK - Beton

ST T 777 A7TA77 V. 4 ST T T 777 AS 77

150

225

465

Achtung: Steigbiigel und Tragbiigel nur warm biegen!
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50 K

AUSFOHRUNG: DREHBOHNE MIT DREHKREISRADIUS 2,9 m
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AUSFUHRUNG MIT VERKURZTER DREHEUHNE, DREHKREISRADIUS 2,4 m

50 K

Spindeldricke (in kN), stationdre Ausfihrung, Aufbau mit max. 4 Turmsticken

(Hakenhthe 32,7 m)

Support spindle loads (in kN), stationary version, erection with max 4
tower sections (hook height 32.7 m)

Charges aux patins d'appui (en kN), grue fixe, montage avec 4 &léments

de mat max. (hauteur sous crochet 32,7 m)
Schwinge Kran in Betrieb Kran aufer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operaticn
Balancier Grue en service Grue hors service
Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
I II III I I III
A 108 222 28 111 184 41
B 275 222 217 212 184 181
c 108 23 217 111 38 181
D 0 23 28 10 38 41
Summe 490 490 490 444 444 444
Total
Total
Horizontalkraft 17 Horizontalkraft 40
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

Achtung: Vor Beginn der Montage muB die Bodenbelastbarkeiﬁ gepruft werden

44 m - Bodenpressung 27,5 N/cm?
D r | C bel Emgy, = 275 kN
Soil pressure 27.5 N/cm?
y Y if Epgyx. (max.corner force)
_ = 275 kN
£ Pression sur le sol
~ 27,5 N/cm?
~ : . i si Epax. (charge par coin
/ AN max.) = 275 KN
A B
1
J 400
I
Hartholzunterlage
Fupplatte D— Hardwood block
Foot plate \_ Bloc en bois dur
Plateau a pied

4.88
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AUSFUHRUNG MIT VERKURZTER DREHBUHNE, DREHKREISRADIUS 2,4 m

50 K

Raddriicke (in kN), schienenfahrbare Ausfihrung, Aufbau mit max. 3 Turmsticken

(Hakenhéhe 30,3 m)

wheel loads (in kN), mobile on rails, erection with max. 3 tower sections

(hook height 30.3 m)

Charges des roues (en kN), grue mobile sur rails, montage avec 3 éléments
de mat max. (hauteur sous crochet 30,3 m)

Schwinge Kran in Betrieb Kran auPer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service
Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
I IT III I IT ITT
A 104 210 23 110 174 48
B 278 224 220 199 174 171
C 104 33 220 110 45 171
D 0 19 23 21 45 48
Sumne 486 486 486 439 439 439
Total
Total
Horizontalkraft 17 Horizontalkraft 38
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

Achtung: Vor Beginn der Montage mup die Bodenbelastbarkeit geprift werden

L,4m

e

%

4,2m

4.88
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AUSFUHRUNG: DREHEUHNE MIT DREHKREISRADIUS 2,4 m 50 K
ANORDNUNG GEGENBALLAST

HINWEIS: Drehblihne kann mit 2,4 m oder 3,5 m Drehkreisradius eingesetzt
werden ("Einsatz mit 3,5 m Drehkreisradius", siehe nachfolgende
Seite).

ANZAHI, DER BALIASTBRIOCKE:

Bel Einsatz mit Drehkreisradius 2,4 m:

15 Ballastplatten 3 1,83t = 27,5 ¢t

A 077.021-418.100

h g verspannt werden

t«— Drehkreisradius 2,4 m

Achtung: Da das Ballastgewicht unbedingt eingehalten werden muf ist beil
der Herstellung der Ballastblécke genau auf deren Fertiggewicht
zu achten.

Es wird empfohlen, die Ballastblécke vor der Montage nachzuwlegen.
Toleranz des Gewichtes betrdgt + 0% bis + 4%

Auf genaues (bereinanderlegen der Ballastplatten ist zu achten ( siehe

itel "Ballastieren" )
P 6.88

\ i ACHTUNG: Ballastplatten missen beidseitig
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AUSF-UHRUNG: DREHBUHNE MIT DREHKREISRADIUS 2,4 m BZW. 3,5 m 50 K
ANORDNUNG GEGENBALLAST

HINWEIS: Drehbihne kann mit 2,4 m oder 3,5 m Drehkreisradius eingesetzt
werden. _

ACHTUNG, BEI EINSATZ MIT DREHKREISRADIUS 3,5 m:

- mup der Drehbihnenadapter (1) angebolzt, und die Randoegrenzung (2)
umgedreht werden.

- muf der Gegenballast (A 077.021-418.100) mittig (Abstand zur Rand-
begrenzung 60 mm, siehe Bild) zwischen die Randbegrenzungen aufge-
legt werden.

HINWEIS: Ballastplatten A 077.000-418.100 (Drehbtihne mit Drehkreis-

radius 3,5 m, siehe Seite 2.4) kénnen ebenfalls verwendet werden. Der

Abstand (60 mm) zur Randbegrenzung (2) entféllt (Ballastplatten passen

exakt zwischen die Randbegrenzungen) .

A 077.000-418.100 7\

1-418.100

A 077.02
\ ANZAHL DER BALIASTBIOCKE:

v - Bei Einsatz mit Drehkreisradius 3,5 m:

|
| .
‘| 11 Ballastplatten a 1,83 t = 20,0 t
|
i
]

le—— Drehkreisradius 3,5 m (chne AnschluBadapter fiir Hinterachse)

Achtung: Da das Ballastgewicht unbedingt eingehalten werden muf ist bei
der Herstellung der Ballastblécke genau auf deren Fertiggewicht

Zu achten.

Es wird empfchlen, die Ballastblécke vor der Montage nachzuwiegen.
Toleranz des Gewichtes betrdgt + 0% bis + 4% .

Auf genaues Ubereinanderlegen der Ballastplatten ist zu achten ( siehe
Kapitel "Ballastieren" )

6.88
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AUSFUHRUNG: DREHBUHNE MIT DREHKREISRADIUS 2,4 m 50 K

2 Steigblgel:

i)

gestreckte Lange: 1 471 mm

- pro Ballastplatte 2 Stuck
777 ' Werkstoff: Rundstahl o 25;
i RSt 37-2 wverzinkt

7778 Y77 77777 7777777777 77777

300
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ﬁ
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Tragbligel:

J' . Lt gestreckte Linge: 860 mm

T77 77777777 /4// 7747 P77 7 7777 7777:777 J pro Ballastplatte 2 Stick
N . X . ®

Werkstoff: Rundstahl o 20;
RSt 37-2 werzinkt’

J
F s
Achtung:
F : Steigbiigel und Tragbligel nur
™ waxm biegen!
I
I F
=== ¢ Haltenung:

pro Ballastplatte 2 Stick
Werkstoff: Rohr 70 x 5,6
DIN 2448, St 35;

Rundstahl o 10, RSt 37-2

445

448

8
b
1
0

d09 R.90¢8.6 400

3

4.88



SCHNITT A-A

i Vel e

/

\

, \ — /
L., ® @ s \/ : Rw /J
.0’ bedeutet eine Baustahl ebemutte qus Stoh! mit
einer Zugfesti keut von m:éh?leldwem
Stabquerschnitt in Lungs- und Querri ung. Die
nachfolgende Zah! ,221 ° gnbt den erforderlichen
Stahlquerschnitt A=2,21cm?  pro Meter an.
Beton B 25
BST 420/500 und 500/550
Baustahlgewebe | Pos. m? Gew. Imz-l Gewicht
Q 224 1 284 | 3tug f2,5709 oo
Fos. [Stk. | ¢ |oe | oeler[e8
2 8 [ aso 1,20
3 4 8 2.5% 10,16
[ 4 [ 124 4,86
s 58 6 618 [|us.24
¢ 42 ] 036 44,52
" ¢ i 200 2,00
8 2 L] 096 482
Gesamtiinge m 56,96 |43.92] 2220
Gewicht pro Meter a222 |o,088]0238
Gewicht pro Durchmesser .60 | 236 Be9 0
Gesamtgewicht BST 420 / 500 ~ 33,65 Kg E
J'\J,_ ’
' N
F
e Bewehrungsplan 3
100 5 %o Gegggewicht) 50 K

4.88 )
3 42 -3 -3 -3 3 _3 3 a2 _» __3

A 077.021-418.100

-8l°z~

3 -3 -3 3 3 _3 _3
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50 K

NACHFOLGENDE SPINDELDRUCKE SIND NUR BEI AUSLEGERSTEILSTELLUNG 30°

UND_45° MABGEBEND.

AUSFUHERUNG: DREHBUHNE MIT DREHKREISRADIUS 3,5 m

tower sections (hook height 32.7 m)

Spindeldricke (in kN), stationare Ausfﬁrmmg. Aufbau mit max. 4 Turmsticken

(Hakenhéhe 32,7 m)
Support spindle loads (in kN), stationary version, erection with max. 4

Charges aux patins d'appui (en kN), grue fixe, montage avec 4 éléments
de mat max. (hauteur sous crochet 32,7 m)

Schwinge Kran in Betrieb Kran aufer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service

Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
I II 111 I II III
A 125 202 51 109 212 30
B 232 202 199 257 212 208
C 125 47 199 109 25 208
D 17 47 51 0 25 30
Summe 499 499 499 475 475 475
Total
Total

Horizontalkraft 16 Horizontalkraft 44
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

ACHTUNG: VOR BEGINN DER MONTAGE MUR DIE BODENBELASTBARKEIT GEPRUFT

WERDEN
LiLm »
l‘ | Bodenpressung 25,7 N/cm?
D i C bei Epax, = 257 kN
I Soil pressure 25.7 N/cm?
/4 if Epgx, (max.corner force)
= 257 kN

f, T Pression sur le sol
- i =" 25.7 N/cm?

/- N\ Il si Emax. (charge par coin
| ) max.) = 257 kKN

A N\\B
\
1
I &L00
Il
A Hartholzunterlage
FuPplatte 9 Hardwood block
Foot plate \_ Bloc en bois dur
Plateau a pied
2u®

8.87
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NACHFOLGENDE RADDRUCKE SIND NUR BEI AUSLEGERSTEILSTELLUNG 30°

UND 45° MABGEBEND.

AUSFUHRUNG: DREHBUHNE MIT DREHKREISRADIUS 3,5 m

50 K

Raddriicke (in kN), schienenfahrbare Ausfiihrung, Aufbau mit max. 3 Turmstiicken
(Hakenhéhe 30,3 m)
Wheel loads (in kN), mobile on rails, erection with max. 3 tower sections
(hook height 30.3 m)
Charges des roues (en kN), grue mobile sur rails, montage avec 3 &léments
de mdt max. (hauteur sous crochet 30,3 m)

Schwinge Kran in Betrieb Kran aufer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service

Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
I II 111 I 11 __III

A 114 185 47 109 194 33
B 212 185 182 228 194 190
C 114 44 182 109 29 190
D 17 44 47 0 29 33

Summe 458 458 458 445 445 445

Total

Total

Horizontalkraft 15 Horizontalkraft 43
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizantale

ACHTUNG: VOR BEGINN DER MONTAGE

MUB DIE BODENBELASTBARKEIT GEPRUFT

WERDEN

4,2m

Lim
o e
Y
AN I
N\ B
I
i

8.87

E|
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50 K

NACHFOLGENDE SPINDELDRUCKE SIND NUR BEI AUSLEGERSTEILSTELLUNG 30°
UND_45° MABGEBEND,

AUSFUHRUNG: DREHBUHNE MIT DREHKREISRADIUS 2,9 m

Spindeldricke (in kN), stationdre Ausfiihrung, Aufbau mit max. 4 Turmsticken
(Hakenhthe 32,7 m)

Support spindle loads (in kN), stationary version, erection with max. 4
tower sections (hook height 32.7 m)

Charges aux patins d'appui (en kN), grue fixe, montage avec 4 éléments

de mat max. (hauteur sous crochet 32,7 m)

Schwinge Kran in Betrieb Kran aufer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service

Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fleéche en direction
I II 111 I II 111
A 144 238 54 122 234 34
B 274 238 234 283 234 229
C 144 49 234 122 29 229
D 13 49 54 0 29 34
Summe 574 574 574 527 527 527
Total ‘
Total

Horizontalkraft 19 Horizontalkraft 47
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

ACHTUNG: VOR BEGINN DER MONTAGE MUB DIE BODENBELASTBARKEIT GEPRUFT
WERDEN

44m

Bodenpressung 28,3 N/cm?
bel Epax, = 283 KN
Soil pressure 28.3 N/cm?
if Epgx., (max.corner force)
= 283 kN
Pression sur le sol

= 28.3 N/cm?

111 si Epgx. (charge par coin
max.) = 283 kN

)

11

FuPplatte a5t
Foot plate
Plateau & pied

8.87
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50 K

NACHFOLGENDE RADDRUCKE SIND NUR BEI AUSLEGERSTEILSTELLUNG 30°
UND 45° MABGEBEND.

AUSFUHRUNG: DREHBUHNE MIT DREHKREISRADIUS 2,9 m

Raddrlcke (in kN), schienenfahrbare Ausfihrung, Aufbau mit max. 3 Turmstiicken >
(Hakenhéhe 30,3 m)

Wheel loads (in kN), mobile on rails, erection with max. 3 tower sections
(hook height 30.3 m)

Charges des roues (en kN), grue mobile sur rails, montage avec 3 éléments
de mit max. (hauteur sous crochet 30,3 m)

Schwinge Kran in Betrieb Kran aufer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service
Stellung des Auslegers in Richtmg
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
I II IIT I IT IIT
A 136 227 50 123 216 37
B 261 227 223 252 216 211
o 136 46 223 123 33 211
D 11 46 50 0 33 37 rj
Summe 545 545 545 498 498 498
Total
Total
Horizontalkraft 18 - Horizontalkraft 45 7
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale ;7
ACHTUNG: VOR BEGINN DER MONTAGE MUB DIE BODENBELASTBARKEIT GEPRUFT !
WERDEN 'j
4L,4m w -
o ¢ .
o~ >
~3
| [I1

8.87 7
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50 K

NACHFOLGENDE SPINDELDRUCKE SIND NUR BEI AUSLEGERSTEILSTELLUNG 30°
UND 45° MABGEBEND.

AUSFUHRUNG: DREHBUHNE MIT DREHKREISRADIUS 2,4 m

Spindeldricke (in kN), stationire Ausfilhrung, Aufbau mit max. 4 Turmsticken
(Hakenhéhe 32,7 m)

Support spindle loads (in kN), stationary version, erection with max. 4
tower sections (hook height 32.7 m)

Charges aux patins d'appui (en kN), grue fixe, montage avec 4 éléments

de mat max. (hauteur sous crochet 32,7 m)

Schwinge Kran in Betrieb Kran auBer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service

Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
I _IT 111 I II III
A 150 252 52 123 249 32
B 291 252 248 307 249 244
C 150 47 248 123 27 244
D 8 47 52 0 27 32
Surme 599 599 599 552 552 552
Total
Total

Horizontalkraft 20 Horizontalkraft 49
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

ACHTUNG: VOR BEGINN DER MONTAGE MUB DIE BODENBELASTBARKEIT GEPRUFT
WERDEN

Lim

>
D I- | C Bodenpressung 30,7 N/cm?
mi E‘max. = 307 kN
/ Soil pressure 30.7 N/cm?
if Epax. (max.corner force)
£ = 307 kN
N = Pression sur le sol
~ : \ 1l 30.7 N/cm?
Vi N si Epax, (charge par coin
X max.) = 307 kN
A B
1
L J &L00 -
I .
(1 Hartholzunterlage
Fufplatte Hardwood block
Foot plate Bloc en bois dur
Plateau a pied «C

4.88
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50 K

NACHFOLGENDE RADDRUCKE SIND NUR BEI AUSLEGERSTEILSTELLUNG 30°
UND_45° MABGEBEND. T

AUSFUHRUNG: DREHBUHNE MIT DREHKREISRADIUS 2,4 m

Raddricke (in kN), schienenfahrbare Ausfthrung, Aufbau mit max. 3 Turmstlcken
(Hakenhéhe 30,3 m)

Wheel loads (in kN), mobile on rails, erection with max. 3 tower sections
(hook height 30.3 m)

Charges des roues (en kN), grue mobile sur rails, montage avec 3 éléments

de midt max. (hauteur sous crochet 30,3 m)

Schwinge Kran in Betrieb Kran aufer Betrieb
Bogie Crane in operation Crane out of operation
Balancier Grue en service Grue hors service
Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fléche en direction
I IT IIT I II IIT
A 143 241 48 123 230 35
B 279 241 237 276 __ 230 226
C 143 44 237 123 31 226
D 6 44 48 0 31 35
Summe 570 570 570 522 522 522
Total
Total
Horizontalkraft 19 Horizontalkraft 47
Horizontal force Horizontal force
Force horizontale Force horizontale

ACHTUNG: VOR BEGINN DER MONTAGE MUB DIE BODENBELASTBARKEIT GEPRUFT

WERDEN

L4Lm -
D BCE—
~
o ‘
h . 11
N
A N\ B
N

4.88

_ 3 3 __3
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50 K
ANORDNUNG UND ANZAHL DER ZENTRALBALLASTBLOCKE BEI AUSLEGERSTEIL-
STELLUNG 30° UND 45°. Nur erforderlich bel Kran "auPer Betrieb"
Steht der Ausleger waagrecht, wird kein Zentralballast bendtigt.
Stellung der Laufkatze aufer Betrieb: minimale Ausladung
Anzahl der Zentralballastbloécke:
Anzahl der Turmstlicke Hakenhohe Anzahl der Zentralballastblécke
. m bei 30° bzw. 45° Steilstellung
0 23,1 kein Zentralballast
1 25,5 kein Zentralballast
2 27,9 2x2,3 t = 4,6¢
3 30,3 2x3, 7%t = 7,5t
*) 4 32,7 2x5,0 t =10,0¢t
*) Achtung: Der Aufbau mit 4 Turmstlicken ist nur bei stationérer
Ausfihrung méglich.
Schnit A-A

Zentralballastblock 2,3 t
A 077.000-318.910

Zentralballastblock 3,75 t
A 077.000-318.810

F Zentralballastblock 5,0 €
A 087.000-318.810

y - 12.87



Schnitt A-A

,_Bs 320
i
f‘
‘ B
{a] [ -311.
2 _
) !
/
ﬂ -1 —=— Ballastoberseite
;! e
T
zss

A 077. 000 311.812

- 92°2 -

Pos.|Stiick | @ | Einzel- | Gesamt- | Gewicht
ldnge 1dnge
1 44 | 8[0,92m 40,48m | 16,0 kg
2 2 Q 188 9,5 kg

Mindestbiegerodien noch Ot %045  cinholten
Bemassung in  mm

® BoustaW BST 4201500
Betondeckung 3 cm

® -
— {_ / Betongite B 25
o8
{ Gewicht 23 t
' ZENTRALBALLASTBLOCK A 077.000-318.910

) J
—3 _3 _3% _% _3 -_31 .3 3 _ 1 _3 _3 _3% _§ .3 _3 _3 _8 _3» _» _3

J0s
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10 0p R Schnitt A-A

L8°8

2. - S ) - S
_A i Ai- . R— §
' i 1D 1 117 1811
N i ] £/
Y N\ g ot % LJZ ————4077.000.36. 511
# 31 —L - — ‘ {B S § 0N —a— Bollastoberseite
[ 1 T
[ ]
L L] >
Py | l l ] B | | l ] ! ] N
ap— e — 4 ———  A077.000-318.872 ©
{9 /| -4- L | ! 3 '
: - A - \] d
LS 2080- 418. 114 s |
Schritt 8-8 181
41 ' Pos.|Stiick | & | Einzel-| Gesamt- | Gewicht
| P ! ldnge ldnge
\/w | ’\/l I 54 [ 8[0,92m | 49,68m | 19,6 kg
3 I 2 2 | qQ 188 21,2 kg
I - ZENTRALBALLASTBLOCK A 087.000-318.810
Im= Mindestbiegeradien nach DIN 14S Mm
Bﬂllfuuuuphm

Baustahl BST 4201500

® / Betondeckung 3 cm
Belongiite 8 25

o

Gewicht 5,0t




3
Montage

fahrbar und stationar

Steuerfunktionen zur Kranbedienung, 2 Blatt

Benennung der Bauteile (Terminologie) .....eeeeeeecescssess
Montage-AblaufKuUrVen ....ceeeecerceccesesssesssscesasnnssns
Vorbereitungen am Kran zur MONLAgE ...veevvevensocossssensse
Aufgleisen bzw. Abstitzen des Kranes .....cc.eeeveeecscesss
UNEEYWBTEI v v eeeeaceosccossossssosssosssceossssnsscsans oo
Abstlitzung des UNterwagens ...ceeevececessasas ceeeccnns cees
Abau der Achsen und Turm aufstellen ....... ceececevsvenaas
Ballastieren des KraneS ....cccceccecececccsccccscsnssassccsss
Turm aufstellen und mit der Drehblihne verbolzen ...........
Auslegel AD1aASSEN v.ceseeecsccsscscssssosssossccsssccsssansss
Turm austeleskopieren gmnd Ausleger aufziehen .......co0ee..
Autanatische Turmverriegelung .....ccccceeveccecocccccssscss
Automatische HubseilumsCherung ......cccceeeeeccccccccne coo
Beschreibung der Hubwerkseinheit ......cceeeeeeecacas ceseas
Tragkraftschilder am AUSIEger ....cecceseceessccossccnscnns
SeileinschernNgSPlENE v .veeeeieececccceccsssosccscccsccsssss
Anordnung der Ausleger-Halteseile ....cccvevvencscans ceeeee
Anordnung der Endschalter (Sicherheitseinrichtungen) ......
Endschalterfunktionen bei der Montage bzw. Demontage ......
Einstellen der Endschalter (Sicherungseinrichtungen) ......
UberlastsSicherUng «vveeeeeeeereneeeeecsccccsccccssoscssnses
LastKUYVEI .vceeereecescccccaccsossvsoncossscsssanncsasnacsss
Klettern des KranesS ......cceeeeerscocssrssscsccsccsscssssss
AbkletteXrTt deS KIaneS ..ccceeecceccccsssessssssssosccsccnnss

Verschiedene Einsatzmdglichkeiten:
Beschreibung der Ausleger-Steilstellung 30° ......... cevene

Einsatz der Ausleger-Steilstellung 30° bzw. Ausleger-

UberhBhUNG 459 v vuveeeeseeeeeesoseeescssssscacsacscsscscsse
Elektroinstallation Ausleger-Steilstellung 30° ....cceeeeee

Umridsten von Ausleger—Steilstellung 30° in Ausleger-

stellung waagreCht ..eeeeeecereescscccosrsossssccccnces v
Uberhdhung Ausleger-KOpEStUcK 45° ..cvieeeececescccsesannss
Montage Ausleger bei Betriebszustand "Turm eingefahren" ...
Montage Ausleger bei Betriebszustand "Turm ausgefahren" ...

Seileinscherungsplane fir die Auslegermontage bei den

verschiedenen Betriebszustanden .....ccceceeeeccccssccccsses
Demontage:

Demontage des KranesS ....cceeeeeccsosccsassscssesacssonsocss

Demontage Ausleger bei Betriebszustand "Turm eingefahren"
Demontage Ausleger bei Betriebszustand "Turm ausgefahren"
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Steuerfunkticnen zur Kranbedienung, Blatt 1 von 2

Im Schaltschrank

- Haupt-Trennschalter: Roter Nockenschalter am Schaltschrank

Stellung 0: Aus
Stellung I: Ein

- Hubwerksumschaltung: Nockenschalter im Schaltschrank

Stellung 0: Betrieb
Stellung I: Montage

Erléduterungen zur Stellung I: Montage

Bei Stellung I (Montage) sind folgende Steuerungsdanderungen
vorhanden:

a) Drehrichtungsdnderung des Hubwerksmotor

b) Uberbrickung Endschalterkontakt "Katzposition-Uberwachung"
(im Katzfahrendschalter CKS 30Q)

c) Uberbriickung des Schiitzkontaktes SIXK1A (Nr. 23/24, Strampfad 14.3)
(siehe Endschalter FXS 43Q "Hilfshubwerk belastet")

d) Uberbriickung des Hubendschalters 2HS 30Q

j

- Schalter fiir Heizung und Beleuchtung: Nockenschalter im Schaltschrank
(Schalter ist unabhiéngig vam Haupttremnschalter)

Stellung 0: Aus
Stellung I: Ein
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Steverfunktionen zur Kranbedienung, Blatt 2 ven 2

PPPY 7

Rechis Yorw.

Q Heben
@ Taster: Steuerung "Ein'

(mit integrierter Meldeleuchte)

Ballast.
0 enken

SR 21-20.

@ Taster: Steuerung "Aus".
Bei Betdtigung des Tasters "Steuerung Aus" werden alle Antriebe
abgeschaltet. Die Drehwerksbremse bleibt offen.

Pilzschlagtaster "Not Halt"
(Roter Pilzschlagtaster mit Drehentriegelung)
Der Kranschalter (Hauptschitz) wird abgeschaltet, alle Bremsen
fallen ein, auch die Drehwerksbremse.

Totmannschalter
Betatigung durch Dricken des Meisterschalters flir Hubwerk und
Fahrwerk

@ Taster zur Uberbrickung der Endschalterfunktion "Hub cben"
Beté&tigung notwendig flir die Seilumscherung zweistrangig - vier-
strangig bzw. umgekehrt

@ Taster flr Signalhorn
(mit eingelegtem Symbol)

@ Drehschalter zur Umschaltung Katzfahrwerk - Hilfshubwerk

@ Drehschalter fir die Betatigung der Drehwerksbremse
Betatigung durch Drehen des Meisterschalters flir Katzfahrwerk und
Drehwerk

(9) Metsterschalter Drefmerk und Katzfahrwerk (Hilfshubwerk)

Drelwerk (links-rechts): 4 Schaltstufen
Katzfahrwerk (vor-zurick): 2 Schaltstufen
Hilfshubwerk (auf-ab): 1 Schaltstufe

Cb Katzfahrwerk oder Hilfshubwerk angesteuert wird hangt von der
Schaltstellung des Drehschalters (Katze-Hilfshubwerk) ab

Meisterschalter Fahrwerk und Hubwerk

Fahrwerk (links-rechts): 1 Schaltstufe
Hubwerk (auf-ab): : 3 Schaltstufen
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Abstiitzung stationdr
Fahrwerk angetrieben

Fahrwerk nicht angetrieben

Unterwagen
Drehbiihne
Hubwerk
Drehwerk
Schaltschrank
Gegenballast

10. Ausleger-Haltestange
11. Turm-Unterteil

12. Turm-Oberteil

13. Ausleger-Halteseil
14. Hintere Abspannung
15. Ballastiergehdnge

‘IIll’&ég%iiilllllllllll-_
YAYAVAVAVAN L,

)

25

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

Z

Benennung der Bauteile (Terminologie)

Fiihrerhaus

Hilfsantrieb
Katzfahrwerk
Abspannstiitze I
Ausleger-Abspannseil I1
Ausleger-Abspannseil 111
Ausleger-Abspannseil [

-0’8-

. Ausleger-Anlenkstiick
Ausleger-Montageseil

Abspannstiitze 11

Ausleger-Kopfstiick
Ausleger-Verldngerung von 30 auf 35 m
Ausleger-Verldngerung von 35 auf 40 m
Lasthaken 2/4 strdngig

Turmstiick

N
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Montage-Ablaufkurven 50 K
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schienenfahrbar ohne Turmstiick stationdr ohne Turmstilck .
rail going without tower section stationary without tower section

mobile sans élément de mét

schienenfahrbar 3 Turmstiicke
rail going 3 tower sections
mobile 3 élément de mét

stationnaire sans élément de mét

- stationdr 4 Turmsticke

stationary 4 tower sections
stationnaire 4 élément de mét




b Montage Kran Form 50 K
Transportzustand

. A/A/\/ “,/\</ N /\/\\M
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Vorbereitungen am Kran zur Montage
- - Kran in die Abstiitz- bzw. Aufgleisposition fahren

- Zuleitung anklemmen und die Drehrichtung der Motoren kontrollieren
Drehwerksbremse muB in Betrieb sein

Drehwerksbremse Drehwerksbremse
in Betrieb: : auBer Betrieb:

e Brems 1ifthebel

Brems 1iifthebel
unten

nach oben ge-
driickt und abge-

= stiitzt
]
- Umschalter im Schaltschrank von Betrieb "0Q" auf
- Montage "1" umschalten. Dieser Schalter bewirkt
die Funktionen:
Uberbriickung der Konstant-Uberlastsicherung;
* Drehrichtungsdnderung des Hubmotors;
Uberbriickung des Hubendschalters;
Uberbriickung des Betriebs-Neigungs-Uberwachungs-
i~ Schalters zum Hochziehen des Ausleger-Kopf-
stiickes;
Uberbruckung der Katzpositionsiiberwachung bei
- Umschalten auf Hilfsantrieb.

- Seilverlauf aller Montageseile iiberpriifen

- Montagetrommel muB verbolzt sein. Rutschkupplung eingelegt
(siehe Beschreibung "Hubwerk" Seite 3.25)
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Aufgleisen bzw. Abstiitzen des Kranes

Teleskopflasche zwischen

Schnabellagerung Innen- und AuBenturm

- = — 5 T N "\\ \
: S NAYZANATAN AV b >
SN | | =
\\ l/ l = ' = //"// N
) NN
_= = = i | N
o (e i Y /) N 7 | )
= AT R P
4/’/ 1/ 4
=k V ‘::! e‘:_—__'-m-"
LsZ—Turmoberteil . |
@
/ % [
obere Verbolzung Adapter Turmauf -
Hinterachse-Drehbiihne Vorderachse stellseile

Achtung: Ist die Abstiitzfldche bzw. die Schiene hther als die ausgek Tappten
Spreizholme, konnen die Spreizholme erst nach dem Anheben durch die Aufgleis-
vorrichtung in die Betriebsstellung gebracht und gesichert werden. :

Ist die Auflage tiefer, so kann dieser Vorgang ohne Aufgleisvorrichtung erfolgen

Aufgleisvorgang: Schienen bzw. Abstiitzfldche iiber dem Transportniveau
- Kran durch die Aufgleisvorrichtung hochheben.
Die Turmaufstellseile verlaufen vom Adapter der Vorderachse iiber die Umlenk-

rolle am Turm-Unterteil zur Teleskopflasche zwischen Innen- und AuBenturm.

Die Teleskopflasche ist zum Innenturm nicht verbolzt.

- Durch Schaltung "Hub Auf" dreht sich die Vorderachse iber die unteren Achs-
verbindungsbolzen und der Kran wird gehoben.

Turmaufstellseile Adapter Vorderachse

~Schnabellagerung

unterer Achsver-
bindungsbolzen

Achtung: Turmoberteil kann am Boden aufsetzen, wenn der Kran zu hoch gehoben
wird

-
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Ausleger ablassen

-~
- Transportverriegelung der Laufkatze ldsen
r - Katzfahrseil mit der Seilbruchsicherung der Laufkatze verbolzen und sichern.
- Katzfahrseil spannen und sichern (Spannvorrichtung an der Laufkatze)
' - Arretierungsbolzen an der Umschaltmechanik der Oberflasche des Lasthakens,
im Einlauftrichter, ausbolzen und in die dafiir vorgesehene Hiilse an der
a Oberflasche stecken und sichern (siehe Beschreibung "Umschervorgang
| Lasthaken").
- Transportverriegelungsbolzen der Laufkatze
5
-
-~
-
-
L
Katzfahrseil mit der Seilbruchsicherung
Spannvorrichtung verbolzen und sichern
r Arretierungsbolzen im
Einlauftrichter
-
F
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Ausleger ablassen

- Das Ausleger-Kopfstiick (mit der Verlingerung) mit dem Hilfsantrieb in die
Waagrechte ablassen .
Achtung: Auf geniigend Bodenfreiheit des Lasthakens ist zu achten. Eventuell
Turm etwas ausfahren.

-
- Die Untergurte Ausleger-Anlenkstiick und -Kopfstiick verbolzen und sichern
- Obergurtverbindungsbolzen zwischen Anlenkstiick und Kopfstiick entfernen, <
Ausleger-Kopfstiick ablassen bis die Bolzenverbindung zur Auslegerverlangerung
hergestellt werden kann.
Obergurtverbindungsbolzen Bolzenverbindung zur <

Auslegerverldngerung

Lagerhiilse fiir Obergurtverbindungsbolzen -

- Katzfahrseile und Hubseil aus
der Transportablage nehmen

- Ausleger mit dem Hilfsantrieb leicht anheben und das K1§ppsgil fUr die
Auslegerverldngerung vom Festpunkt am Aus]eger-An1eqkstuck 1n_d1e
vorgesehene Halterung im Kopfstiick umbolzen. Dabei ist das Seil zu.unter-
schlingen damit dieses wegen Durchhingens das Katzfahren nicht beein- -
trichtigt (siehe Seileinscherungsplan "Klappseil").
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Ausleger ablassen

Drehbiihne

Feder-
stecker

- Verriegelungsbolzen zwischen Innen- und

AuRenturm muB in der duBeren Position,
und mit Federstecker gesichert sein.

AR ,-,‘/ &
Verriegelungsbolzen

- Teleskopflasche nach unten fahren (Schaltung "Hub ab") und mit dem Innenturm
(TurmfuB) verschrauben. Auf richtige Fiihrung der Teleskopflasche achten.

Einhdngeoffnung filir Turmaufstellseil

Teleskop-
flasche

Verschraubung Teleskopflasche-Innenturm

- Turm hochfahren (Schaltung "Hub auf") bis die Turmaufstellseile aus der
Teleskopflasche ausgehdngt und von der Drehbiihne abgebolzt werden kdnnen.

Das Ablassen des Auslegerkopfstiickes erfolgt mit dem Hilfsantrieb. Beim Kran-
einsatz mit Auslegerverldngerung wird die Verldngerung durch das Klappseil
(siehe Seileinscherungsplan "Klappseil") automatisch gestreckt.

Achtung: Richtige Lage des Klappseiles in den Umlenkrollen iberpriifen.

- Mit dem Hilfsantrieb das Auslegermontageseil (siehe Seileinscherungsplan)
gegen den Rollenbock leicht spannen

- Den Transport-Verriegelungsbolzen zwischen Ausleger-Anlenkstiick und Ausleger-
kopfstiick mit dem Betdtigungsseil entriegeln. Das Betdtigungsseil verlauft
am Ausleger-Anlenkstiick
Ist eine Ausleger-Verlangerung vorhanden, so muB auch der Verriegelungsbolzen
Ausleger-Kopfstiick zur Verlangerung gezogen werden (Betdtigungsseil am

Kopfstiick).



Rollenbock

Hilfsantrieb

Ausleger ablassen

Verriegelungsbolzen Phase 1
aus ] . " - Mit dem Hilfsantrieb Auslegermontageseil gegen den Rollenbock
. uslegerklappse spannen
5!!55535;; - Verriegelungsbolzen zwischen Ausleger-Anlenkstiick und -Kopfstiick
g§i§§§$§iﬁ bzw.Ausleger-Kopfstiick und -Verlingerung, entriegeln
[—ga , “;‘i Phase 1 - Auslegerkopfstiick mit dem Hilfsantrieb ablassen
N e
| “! § Phase 2 .
re (] ) i! - gie Strg?kun? Qe; Ags}ﬁgerveglﬁngeru?g §rfolgt mit Hilfe eines
usleger- il iy appseiles (siehe Seileinscherungsplan
Anlenkstiick l!/ ‘ N ' /ﬁ Verriegelungs-
T';T g\ 4 bolzen Phase 3 :
“.,& " h - Ungergu;te(Z) Ausleger-Anlenkstiick und -Kopfstiick verbolzen
gl 1, und sichern
ﬁ&?ﬁ <!! [N]_—Ausleger- - Obergurtverbindungsbolzen(3) entfernen. Ausleger-Kopfstiick ab-
LV h’ 4 Kopfstiick lassen bis die Bolzenverbindung(4) zur Auslegerverlingerung her-
IS %x gestellt werden kann
N ‘ i [
h 4/"(" Achtung: Aus'legermontageseﬂ darf beim Ablassen des Kopfstiickes‘
> ’  ” ’1»/ nicht spannungslos werden. Rach dem Verbolzen der Verldngerung
— ‘ : _ / 2um Kopfstiick, muB das Klappseil vom Festpunkt am Anlenkstiick,
5 » in die Halterung im Kopfstiick umgebolzt werden.
;,-"F- ;é,,] ,(10) )
) == s JAVAVAVAVAN/AVAVA v,
| d]%'-?'\'::__ NS, Phase 3
‘e ‘lﬁ:ﬁ!ls 7 7 (3)
: 1Y/

Bt Achtung: Auf geniigend Bodenfreiheit des Lasthakens ist zu achten.
Eventuell Turm etwas ausfahren. Verriegelungsbolzen(1l) muB

in der duBeren Position stehen.

Verriegelungsbolzen(1l) zwischen
AuBen- und Innenturm
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Turm aufstellen und mit der Drehbﬁhne verbolzen

- Nach dem Ballastaufsetzen den Turm aufstellen und iiber die Konusbolzen mit
der Drehbiihne fest verschrauben. Zusdtzlich Sicherungsstecker einsetzen
(siehe Ansicht “X").

Achtung: Richtigen Sitz der Konusbolzen iiberpriifen. Die Kontrolle ist durch den
Schlitz im innen angeschweifiten Gewindestiick moglich.

- An den Innenseiten befinden sich 2 Schrauben, um den Abstand zwischen Turm

und Drehbiihne gleich zu halten. Diese Schrauben si ¢ leicht auf Anschilag
zu drehen und zu kontern,

- Ballastiergehdnge aushéngen, Ballastierflasche hochfahren und zum A-Bock
leicht spannen.

- Dehnstab der Oberlastsicherung mit dem Auslegerhalteseil verbolzen und
sichern

Ansicht "x®
Verbindung Drehbiihne-Turm

- Schraube (1) mit dem Konus-
bolzen eindrehen, bis die
Mutter (2) ansteht und fest-
ziehen.

- Mit der Mutter (3) Konusbolzen
einziehen und Mutter sichern (4)

Sicherungstecker

Federstecker

Ballastierflasche
Achtung: Verbindung wochentlich

. auf festen Sitz iiberpriifen
w72 \1 Ausleger-
AN | Halteseil™ . ™
i il —
(2, é ; (” uyon ]
ok % ;
N
N |
Abstandsha]teschfaube zwischen
Turm und Drehbiihne
Turm Drehbiihne -
:z%nsg Konusbolzen
s
N (3) (4)
\ 47/
o Lin
\ = =

Sichtschlitz .
Dehnstab der Oberlastsicherung
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L Ballastieren des Kranes Blatt 1 von 2
( Hilfsantrieb
-

£

Auslegerhalteseil

E~m—«

Ballastierflasche

ACHTUNG: Ballastier-
flasche darf nur als \
Montagekran zum Auflegen T N
der Gegengewichtsplatten : :
verwendet werden! ' A 2

é‘.—-
N—

L— max. 5,0 m —-J Endschalter zur (Uber-
wachung der Turm—
neigung

Begrenzungsmarkierung

Ballastieren mittels Hilfsantrieb und Turmneigung

-

Im Turmcberteil ist ein Hilfsantrieb, deren Seileinscherung Uber die
Ballastierflasche zum Ausleger verlauft.

Dieser Hilfsantrieb ermdglicht das Auf- und Abfahren der Ballastierflasche
nach dem Umschalten am Steuerpult auf Hilfsantrieb. Die Steuerung erfolgt
Ubér den Meisterschalter fir Katzfahren.

Die Verstellung der Ausladung erfolgt Uber die Turmneigung
(Schaltung "Hub Auf" oder "Hub Ab")
Seileinscherung siehe Einscherungsplan Hilfsantrieb — Ballastiereinrichtung

ACHTUNG: Das Auslegerkopfstiick und der Lasthaken miissen wahrend des
Ballastierens nach vorne stehen.

6.88
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ABSTUTZUNG DES UNTERWAGENS

Es ist zu beachten, daP bei den Unterlagen fiir die Abstiitzung des Spreizholms
unter der Abstltzspindel ein Hartholz verwendet werden mup. Zwischen Boden und
Hartholzplatte kann ein Nadelholz verwendet werden.

Die Mindestabmessung von Hartholz und Nadelholz ist untenstehender Skizze zu ,
entnelmen. - N
Ausflhrung: Drehbihne mit Drehkreisradius 3,5 m

Bodenpressung = 23,8 N/cm? bei Epoy (max.Eckdruck) 238 kN

Ausfihrung: Drehblhne verklrzt, Drehkreisradius 2,9 m
Bodenpressung = 25,6 N/cm? bei Epgoy (max.Eckdruck) 256 kN

Ausfihrung: Drehbihne verklrzt, Drehkreisradius 2,4 m

1
i
]
i
T
A
1
Bodenpressung = 27,5 N/cn? bel Egy (max. Eckdruck) 275 KN “LK
]
i
A
1

Achtung: Bel Einsatz des Kranes mit Ausleger-Steilstellung (30° und 45°)
erhéhen sich dle Eckkréfte (Gurch zusatzlichen Zentralballast).
Siehe Eckkrafttabellen Seite 2.19 bis 2.24

Spreizholm

— 1
S i
j
Nadelholz = 100 x 500 x 1000 2 Stlck ml
Hartholz = 50 x 200 x 400 2 Stick
Stahlklammern 4 Stick m’[
8.87

/
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] Bei stationdrem Einsatz (Abstiitzspindeln), muB durch Verdrehen (mit Hilfe eines
Rundeisens in die Bohrung gesteckt) der Abstiitzspindeln der Kran waagrecht
ausgerichtet werden.

r

f

-

-

|

r

r

e

P»

r

-

f Bohrung in der

Abstiitzspindel

-

f

-

)

-

.:‘ -k‘

o

’ Hinweise beziiglich Achsenanschluf

= Die Hinterachse ist mit der Drehbiihne verbolzt

i Der AnschluB3 erfolgt mittels eines Verbindungsadapters der generell an der
Drehbiihne bleiben kann.

* Die Vorderachse ist mit dem Unterwagen verbolzt.

' Die Achse ist an der Unterseite verbolzt und oben iliber Drucklaschen
(Schnabellagerung) mit dem Unterwagen in Verbindung

e

[
Beliebige An- und Abfahrtsrichtung zum bzw. vom Standort:

- Der VorderachsanschluB ist auf zwei Seiten des Unterwagens moglich.

r
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Abbau der Achsen und Turm aufstellen

Nachdem der Kran auf der Gleisanlage steht bzw. auf dem Boden abgestiitzt ist,

werden die Turmaufstellseile vom Adapter der Vorderachse zur Drehbiihne
umgebolzt

- Die Vorderachse vom Unterwagen abbolzen und wegfahren,

Achtung: Nach dem Wegfahren der Vorderachse miissen die Drucklaschen (Schnabel-

1agerqng Achse-Unterwagen) abgelassen werden (Grund: Kollision mit der
Drehbiihne beim Drehen des Kranes).

- Ballastiergehédnge in die Hilfsantriebsflasche einbolzen

Turmaufstellseile mit der Hilfsantriebsflasche
Drehbiihne verbolzen

Schnabellagerungen ablassen

Festpunkt fiir Ballastiergehinge

- Sdmtliche Seile aus den Transporthalterungen ablegen und die Transportver-
riegelungen lgsen:

Verriegelung Drehbiihne - Unterwagen

Transportsicherungsseil zum Lasthaken ldsen

Sicherungstecker an den Federbolzen an der Auslegerverlingerung
entfernen.

Bolzenverbindung Turmunterteil - Drehbiihne 1Gsen

Kabeltrommel in Arbeitsposition ablassen
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Achtung: LmSChaltung von der Hubtrammel auf die Montagetrammel Uberpriifen
Rutschkupplung der Hubtrammel muf eingeschaltet sein (siehe
Beschreibung "Hubwerk" Seite 3.25).

Achtung: Grundsétzlich dirfen alle Montagebewegungen nur in der Schaltstufe 1
durchgefihrt werden.

— Zusatzlasche mit Auslegeraufziehseilen an der dreieckigen Halteseilflasche
einbolzen (gilt nur fir Ausflihrung "Montage Turm eingefahren").

— Turm durch Schalten "Hub Auf" in die vertikale Stellung auffahren bis zum
Drehblhnenanschlag. Turm mit der Drehbihne noch nicht verbolzen (Durch die
Neigung des Turmes wird die Ausladung beim Ballastiervorgang erreicht).

Achtung: Der Lasthaken muf beim Aufstellvorgang des Turmes frel durchschwenken

— Lasthaken und Einlauftrichter nach vorne schwenken und den Einlauftrichter
durch den Verbindungsbolzen mit der Laufkatze verbolzen und sichern.

Verbolzungspunkt
Einlauftrichter-Laufkatze

— Ausleger aus der Transportposition nach vorne schwenken und Drehgelenk
verbolzen (siehe Bild nachfolgende Seite).

- Hinterachse ausbolzen und mittels Ballastiergehénge wegheben
(max. 5 m Ausladung).

— Mit Hilfshub Dehnstab der Uberlastsicherung aufstellen und mit Bolzen und
Federstecker gegen kippen sichern

— Auslegerhalteseil mit dem Dehnstab verbolzen
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Turm aufstellen

-
Auslegerhalteseil Ballastiergehdnge Turmaufstellseile
-
Schnabellagerung (Achse-Unterwagen)
abgelassen
Ausleger- Ausleger-
Kopfstiick Anlenkstiick : -
I =
|
|
[ | —
Steckbolzen in die Bohrung am o[
Ausleger-Anlenkstiick stecken | Il -
und mit Federstecker sichern \\\\\
Drehgelenk =
Laufkatze
+ ST . 1
s = = = ' § i d .’: :
S\ 8 il ] o
//’/”/;;:j [T T i T Lasthaken
Dehnstab der Uberlastsicherung Einlauftrichter
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- Wird die erforderliche Aufgleishohe bzw. Abstiitzhohe nicht erreicht, Hilfs-
stiitzen an der Drehbiihne einbolzen und Kran wieder ablassen ("Hub Ab") Kran
stiitzt sich auf den Hilfsstiitzen ab, die Hinterachse wird dadurch entlastet.

obere Vérbolzung Hilfsstiitzen
der Hinterachse :

2 Steckbolzen

(gesichert mit Federstecker)

- Obere Verbolzung (Hinterachse-Drethhne) entfernen

- Kran weiter ablassen bis beide Bolzen auBerhalb des Adapters wieder einge-
bolzt werden konnen.

Ansch1uB der Hinterachse

im Transportzustand beim Aufgleisen bzw. Abstiitzen

Hilfsstiitzen in der Drehbiihne Bolzen auBerhalb des Adapters
gesteckt und gesichert

Adapter
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- Kran anheben ("Hub Auf"), hintere Spreizholme ausschwenken, arretieren und
auf das Gleis bzw. den Abstiitzflichen aufsetzen.

Spreizholm drehbar Spreizholm arretiert
(Transport) (Betriebszustand)
Spreizholm 5 Spreizhoim Arretierungs-
\\\ \\ schraube
o 2 4—4——:1‘ _: | ) \ I—L—? e E/ SCh91be
= AN | I L\\L\Q\‘\\\ N W ESS oo [N & S A\.}J“
% I TEIIT 'E:'T‘ A |§7L7§ §¥> 7 ] 7727773
NER N N |
N I N N \N  Unterwagen N N Unter-
s N | S \ N | N wagen
N
N § Arretierungsbolzen S N
MmN Spreizholm-Unterwagen N B

Achtung: Bei jeder Montage Gangigkeit des Arretierungsbolzen iiberpriifen,
gegebenenfalls nachfetten

Achtung: Sicherung der Spreizholme
Bei fahrbarer Ausfiihrung nur die Spreizholme mit den angetriebenen
Radkdsten gegen Verdrehen verbolzen und sichern (arretieren).
Bei stationdrer Ausfiihrung alle vier Spreizholme gegen Verdrehen
verbolzen und sichern (arretieren).

Achtung: Die Lage der Radkdsten (Laufrédder parallel zur Schiene) kann durch
langsames Drehen des Unterwagens (nur in der 1. Drehwerksstufe)
korrigiert werden. Verriegelung Drehbiihne - Unterwagen muR dabei
gelost werden. ;

- Hilfstlitzen ausbauen

- Kran ablassen (Verbolzung auBerhalb des Adapters entfernen)

- Kran weiter ablassen bis die vorderen Spreizholme aufgesetzt werden konnen.
Achtung: Schnabellagerungen zwischen Unterwagen und dem Adapter der Vorderachse

miissen vor dem Ablassen nach oben stehend mit Federsteckern gesichert
werden.

Schnabel-
lagerung

Adapter

Vorderachse Federstecker
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Turm austeleskopieren und Ausleger aufziehen

- Innenturm austeleskopieren (Schaltung "Hub auf")
Dabei wird das Ausleger-Anlenkstiick, das durch die Ausleger-Abspannung mit
der Drehbiihne verbunden ist, in die waagrechte Lage hochgezogen.
Das Ausleger-Kopfstiick wird bei diesem Vorgang konstant 90° zum Anlenkstiick
gehalten, bis die Abschaltung durch den Not-Endschalter vom Hilfsantrieb
erfolgt.

Innenturm

Achtung: Die Schmiedestiicke des Innenturmes, T _
bzw. beim Klettern des Kranes des letzten Auflauffldchen | i
Turmstiickes, gleiten beim Teleskopieren des i 59
Innenturmes iiber die Fiihrungsrollen. Um ein Distanzstiick ge- :%: -
Zusammendriicken der Schmiedestiicke zu ver- sichert mit Bolzen .
meiden miissen Distanzstiicke eingesteckt und T
mit einem Bolzen gesichert werden. Flihrungsrolle

am AuBenturm @ J‘
Achtung: Die Auflauffldchen am Innenturm bzw.
den Turmstiicken miissen bei jeder Montage Schmiede-
gefettet werden. stiick

- Ausleger-Kopfstiick mit dem Hilfsantrieb ablassen.
Nach dem Ablassen des Ausleger-Kopfstiickes unter 450 zum Ausleger-
Anlenkstiick, gibt der Endschalter des Hilfsantriebes das Austeleskopieren
des Turmes wieder frei. ‘
(siehe auch Beschreibung "Endschalter" Seite 3.36)

Achtung: Bei diesen Montagevorgdngen darauf achten, daB sich die Abspannstiitzen
der Ausleger-Abspannung ordnungsgemaB ausklappen, und die Aus]eger-
Halteseile nirgends hdngenbleiben. :

Achtung: Bei der Erstmontage muB iiberpriift werden, ob die Gabel der Ausleger-
Montagestiitze fiir die spdtere Demontage den Gelenkbolzen zwischen den
Abspannlaschen aufnimmt. Die Lage der Ausleger-Montagestiitze kann
mit Hilfe des Verbindungsseiles eingestellt werden.

Gabel der Ausleger-Montagestiitze

Verbindungsseil

Gelenkbolzen

Abspannlaschen —

- TN o

-y
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Turm austeleskopieren und Ausleger aufzie.ﬁen

= Imnenturm ganz austeleskopieren, die Verriegelung zum AuBenturm erfolgt .
autamatisch (Beschreibung "autcmatische Turmverriegelung" siehe nachfolgende =
Seite) ACHIUNG: Kontrolle, cb der Verriegelungshaken (Betriebsauflage)
tatsachlich eingeschwenkt ist.

Das Ausleger—Kopfstiick kann stark Uberhdht zum Anlenkstick (400-45°) aufge- w
zogen, und nach der Verriegelung des Turmes abgelassen werden (erforderlich
_bei Hindernissen in der Montagerichtung).

= Ballastierflasche vam Rollenbock ca. 50 mm abfahren, Ausleger-Montageseil mup
entlastet sein.

— Wird die Ballastierflasche (Hilfsantrieb) abgefahren bis der Nockenend-
schalter abschaltet und bleibt der Antrieb in dieser Position stehen, so kanmn
nach erfolgter Umschaltung auf Katzfahrantrieb und Anfahren des inneren Katz-
endschalters keine Katzbewegung nach "Vor" erfolgen.

= Turm-Montageseil entspannen (Schaltung "Hub ab").
- Montagetrammel ausbolzen und mit Klemmschraube am Tramelflansch sichern,

Hubtrammel verbolzen und Bolzen sichern. Rutschkupplung ausschalten
(siehe Beschreibung "Hubwerkseinheit").

= Umschalter im Schaltschrank von Montage "I" auf Betrieb "0" umschalten.
Am Steuverpult von Hilfsantrieb auf Katzfahrantrieb umschalten.

Lasthakenentriegelung:

Der mit der Cberflasche zusammengebolzte Lasthaken, ist Uber zwei Abstiitz—

bdcke zur Laufkatze verriegelt und muf fir den Kranbetrieb wie folgt ent-
riegelt werden: :

- Druckknopf (Uberbriickung Hubwerk coben) am Steuerpult driicken. ‘Eféb
- Lasthaken nach cben fahren (zur Entriegelung der Oberflasche). .'%:. !

)

- Lasthaken bis in Bodenndhe abfahren, den Transport-
sicherungsbolzen ( siehe Akbildung, Pos. (1)) ausbolzen,
und in der dafiir vorgesehenen Bohrung abstecken und
gegen herausfallen sichern.

Transportsicherungsbolzen

links oder rechts abstecken

und sichern )
o 1

— Ist der Lasthaken frei, kamn in 2-Strang-Betrieb
gefahren werden bzw. die Umscherung auf 4-Strang-Betrieb
erfolgen. (Beschreibung siehe "Automatische Hubseil-
umscherung", Seite 3.23)

Lmangn{aTe?

- Aufstiegsleiter im Turmunterteil einschwenken und fixieren.
- Turmaufstellseile in die Halterungen am Turmunterteil einhéngen.

- Nach dem Uberprifen der richtigen Endschalterfunktionen und der Uberlast-
einrichtungen ist der Kran betriebsbereit.
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Automatische Turmverriegelung

Einzelheit "X"

Einhdngebolzen Schiebeteil
R Montage YT Betriebszustand
i ! T
i __l ‘_...____ \Tm*______.—
| b H I =5 — r ! -1- _______
i R I
Fixier- J |
"X Einhangebolzen am  schrauben_ | |
Verriegelungshaken ~ }I
Sicherungsklappe AL
Schiebeteil (E>i
|
Ausldsevorrichtung
_~
Verriegelungshaken
)
|

===

Achtung: Betriebsauflage muB bei
jeder Montage gefettet werden

Betriebsauflage

AuBenturm Innenturm

Turmverriegelung:

Der Verriegelungshaken ist am AuBenturm gelagert. Durch Hochfahren des Innen-
turmes in den Veriegelungsbereich, wird durch die AusiGsevorrichtung, die sich
am Innenturm befindet, die Sicherungsklappe hochgedriickt und der Verriegelungs-
haken schwenkt zum Innenturm ein.

Durch Ablassen des Innenturmes stiitzt sich die Betriebsauflage des Innenturmes
im Verriegelungshaken ab

Turmentriegelung:

Durch Hochfahren des Innenturmes wird der Verriegelungshaken nach auBen ge-
drickt und automatisch durch die Sicherungsklappe, die iiber den Sicherungs-
bolzen vom Verriegelungshaken fdllt, in der nach auBen stehenden Position ge-
halten. In der Folge ist freies Abfahren des Innenturmes méglich.

Ein zu weites Hochfahren des Innenturmes ist nicht moglich, da die Absicherung
iiber einen Endschalter erfolgt.

Achtung: Bei der Erstmontage ist die Verriegelung und Entriegelung zu priifen.
Die Sicherungsklappe muB leicht in den Einhdngebolzen einschwenken.
Ist dies nicht der Fall, muB die Sicherungsklappe eingestellt werden.
Losen der Klemmschrauben des Schiebeteils, Einstellung vornehmen und
wieder fixieren.
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Automatische Hubseilumscherung von 4-in 2-Strang-Betrieb bzw. Vorgang beim
Entriegeln der Oberflasche von der Laufkatze

Beim Umschervorgang miissen folgende Punkte beachtet werden:

- Lasthaken darf nicht pendeln.

- Sichtkontrolle der Verriegelung (Die rot markierten Klappen diirfen nicht
nach AuBen stehen)

= Nur mit der kleinsten Hubgeschwindigkeit (Stufe I) fahren

- Schaltung am Steuerpult "Hub auf® bis der Hubbegrenzungsendschalter abschaltet m?

- Mit dem Druckknopf am Steuerpult ("Oberbriickung Hub oben") wird der Hubbegren-
zungsendschalter iiberbriickt

Entriegelungskeil  Auflagen an der
Oberflasche

Abstiitzbocke ’z\

- Den Lasthaken weiter auffahren, bis der \\\\
Lasthaken (die Unterflasche) in die Ober-
flasche einféhrt und sich zentriert.
Durch weiteres Auffahren in den Klinken- Klappen
trichter driickt der Entriegelungskeil die
Abstiitzbocke auseinander. Die rot markier-
ten Klappen werden bei diesen Vorgang nach
AuBen gedriickt (siehe Zeichnung)

Bei korrekt eingestellter Uberlastsicherung
wird beim Anfahren des Anschlages im
Klinkentrichter die Hubbewegung abgeschaltet

- Den Lasthaken mit der Oberflasche aus dem
Klinkentrichter ausfahren ("Hub ab"). Der
Entriegelungskeil wird dabei (durch die
Auflage der Oberflasche) aus den Abstiitz-
bocken nach unten gezogen
Die Abstiitzbocke werden durch die Federn
wieder zur Mitte gedriickt und die Klappen
fallen zum Klinkentrichter

- Die Oberflasche ist von dem Klinkentrichter
entriegelt.

Der Kran ist im 2-Strang-Betrieb betriebsbereit
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Automatische Hubseilumscherung von 2-in 4-Strang-Betrieb bzw. Vorgang beim
Verriegeln der Oberflasche in der Laufkatze

Beim Umschervorgang miissen folgende Punkte beachtet werden:
- Lasthaken darf nicht pendeln.
- Sichtkontrolle der Verriegelung (Die rot markierten Klappen diirfen nicht
nach AuBen stehen)
- Nur mit der kleinsten Hubgeschwindigkeit (Stufe 1) fahren

- Lasthaken auffahren, bis der Hubbegrenzungsendschalter_abschaltet

- Mit dem Druckknopf am Steuerpult ("Uberbriickung Hub oben") wird der Hubbegren-
zungsendschalter iiberbriickt

Auflagen an der

Oberflasche \\\\\; ‘

Abstiitzbocke

- Den Lasthaken weiter auffahren, bis die
Oberflasche in den Klinkentrichter einfidhrt.
Durch weiteres Auffahren in den Klinken- Klappen
trichter, driicken die Auflagen an der Ober-
flasche die Abstiitzbocke auseinander. Die
rot markierten Klappen werden bei diesem
Vorgang nach AuBen gedriickt (siehe Zeichnung)

- Lasthaken weiter auffahren, bis die Auflagen
der Oberflasche iiber den Abstiitzbocken stehen

Klinkentrichter

Oberflasche

- Durch die Druckfedern werden die Abstiitzbocke
wieder nach innen gedriickt und die Klappen fallen
zum Klinkentrichter

Achtung: Sichtkontrolle, Klappen miissen am Klinken-
trichter anliegen

- Lasthaken ablassen
Die Oberflasche stiitzt sich auf den Abstiitzbocken
ab und ist somit mit dem Klinkentrichter bzw. mit
der Laufkatze verbunden

{

Druckfeder—F [

Der Kran ist im 4-Strang-Betrieb betriebsbereit
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’ Beschreibung der Hubwerkseinheit, Blatt 1 von 2

Verbolzen der Hubsell- bzw. Montageseiltrommel:

Die Hubtrommel sowie die Montagetrammel werden wahlweise mit der Getriebe-
welle verbolzt. Der Mitnehmerbolzen mup mittels Klappsplint gesichert werden.
Fetten bei jeder Montage.

Ausbolzen der Trommeln:

Hub—- sowie Montageseiltrommel dlrfen grundsétzlich nur bei entspanntem Seil
ausgebolzt werden. '

Die Montageseiltrammel ist vor dem Ausbolzen tber die Klemmschaube am Trommel-
flansch festzuklemmen.
Die jeweils offene Trommelbohrung muf mittels VerschluBstopfen geschlossen

werden.
Einschalten der Rutschkupplung:

Die Rutschkupplung an der Hubtrammel wird nach dem Ausbolzen der Hubtramel
eingeschaltet.

Durch Entfernen des Federsplintes wird der Hebel freigegeben und die Rutsch-
kupplung fallt selbsttatig ein.

Hubtrommel Hubwerksmotor Hubwerksbremse
Trammelverbolzung
J
. __
i ll}' '__h
. Klappsplint- :
sicherung -
AL N ot _y
Endschalter o . ‘%
i
NN N R Fremdlufter
° ' . \QL‘ )
Hebel flir Rutschkupplung ° i! Tramelverbolzung
Y K] '
i Montagetrammel
Klemmschraube

8.87

~J3 -3 I3 I3 3 _IJ I3 _3
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Beschreibung der Hubwerkseinheit, Blatt 2 von 2

Ausschalten der Rutschkupplung:

Die Rutsclﬂd.tppltmg an der Hubtrammel wird nach dem Verbolzen der Hubtrommel
ausgeschaltet.

Vorgang: - Federsplint ziehen _ ,
- Hebel fur die Rutschkupplung nach unten dricken und mit dem Feder-
splint sichern (siehe Bild Seite 3.25).

3 3

Einstellen der Seilabweilsrollen an der Hub- bzw. Katzfahrseiltrommel

Die Abweisrollen werden im Werk voreingestellt, die genauve Einstellung ist bei
der Erstmontage vorzunehmen.

1/2 Seildurchmesser

{}m - ca. 3-4 mm
i Tramelflansch—— |
.

g SN

8.87



Tragkraftschilder am Ausleger 2-strdngig und 300 Steilstellung
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Hubseileinscherung 300 Steilstellung

Umlenkrolle
Kopfstiick

A}

Umlenkrolle
Turmoberteil
Drallfdnger an der
Laufkatze (Hubseilfestpunkt)
Laufkatze
Unterflasche \
w
N
0
1
Festpunkt
Hubseil
Hubtrommel An der Laufkatze muB3 der kleine Einlauftrichter
/,/’/ montiert werden.

Lasthaken-Oberflasche sowie Zusatzgewichte vom
Lasthaken abgebaut. . '
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Seileinscherung Ausleger-Montage im eingefahrenen Zustand

_.,,,,,,,,—f—f”’ Ausleger-Halteseil

:
:

IV
dreieckige ' ’
Halteseilflasche >"(“
I11
Zusatzlasche ﬁ7
Ausleger-Aufziehseile -“‘====i
] Teleskopierflasche m1
1
-

8.87
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Seileinscherung Hilfsantrieb - Ballastiereinrichtung - Ausleger Montageseil

Festpunkt Ausleger-Zwischenstiitze

/|

Hilfsantrieb

Ballastierflasche

8.87
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Seileinscherung Klappseil fiir Auslegerverlingerung
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Seileinscherung Turmmontage

Umlenkrollen Turm-Unterteil

Umlenkrolle
Turm-Unterteil

Montagetrommel

Teleskopflasche am Innenturm

., Ansicht A

FF

b

I e B

Festpunkt Drehbiihne

Umlenkrollen
Turm-Unterteil

Festpunkt Drehbiihne

3 3 _3 _3 _3

k|




Anordnung der Ausleger-Halteselle bel den unterschiedlichen Betriebszust&nden, Kran Form 50 K

Turm ausgefahren
Ausleger waagrecht

einteilige Abspannung

l[\}‘;bspannstange
]

/15,94 m lang

16.94m

|

e\

Ausleger-Halteseil I

Turm ausgefahren
Ausleger waagrecht

Abspannung zweigeteilt

16,94 m

/}-‘msleger—Halteseil TL:
12,49 m lang

[~3—MVeer’_ndungslasche

| _Ausleger-Halteseil ITI
4,25 m lang

Turm ausgefahren
Ausleger 30° Stellung

Abspannung zweigeteilt

e

14,79 m

| Ausleger-Halteseil II
12,49 m lang

&> Ausleger-Halteseil V
2,10 m lang

7.47m

e

A

Turm eingefahren
Ausleger waagrecht

Abspannung zweigeteilt

+AN

— e

- GE°€ -
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Endschalter (Sicherheitseinrichtungen) bei der Montage bzw. Demontage

Teleskopierendschalter FIS7Q (7)
Zu weites Ausfahren des Ir:rxentunr\es wird verhindert, das Montagewerk wird

abgeschaltet.

Neigungstiberwachungsschglter CXS44Q (Auslegertedl I in Arbeitsstellung) und
450 Uberwachung CXS45Q (8) (Begrenzung des Hilfshubwerks)
Die beiden Endschalter Uberwachen, voneinander abhingig, das Auslegeraufziehen

bzw. —-strecken.

nicht

Kopfstlick mittels Ausleger ganz
Hilfshub ablassen aufziehen

Uberwachung Turmneigung FXS46Q @ und Kontrollschalter Hilfshub FXS43Q
Diese Endschalter verhindern das Anheben einer Ballastplatte bei zu grofer
Tumneigung (Ausladung max. 5,0 m)

p
i grﬁﬂer .
50m

Hubwerk abgeschaltet und
Hilfshub "Heben" abgeschaltet

Katzfahrendschalter und Katzenpositionsiberwachung CKS30Q @
Der Spindelendschalter verhindert bei falscher Stellung der Laufkatze die Hub—
bewegung des Hilfshubes flir das Uberhdhen des Auslegerkopfstickes 45°.
In der 45°© Stellung ist Katzfahren nicht mdglich

®

K

Stellung der Laufkatze in minimaler Ausladung
12.87
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EINSTELLEN DER ENDSCHALTER (SICHERHEITSEINRICHTUNGEN)

Q: Typ T2A 067 01/01Y, Ident—Nr. 6060 387 01
Q: Typ T2A 067 01/01Y, Ident-Nr. 6060 387 01

Kontakt vorwarts - Betédtigung durch Anschlag an der Gleisanlage

Hubendschalter AHS 30 Q: Typ G 150-150 T02/02Y, Ident-Nr. 6060 263 01
Einstellanweisung 2/4-stréngig

Vorkontakt Heben - Lasthaken ca. 1,7 m unter der Laufkatze

Kontakt Heben - Lasthaken ca. 1,2 m unter der Laufkatze

Kontakt Senken — abhangig von der Baustelle, jedoch minimal
3 bleibende Sicherheitswicklungen auf der
Hubtrammel

Im Montagefall sind alle Kontakte tiberbruckt

(3) windlestregelung (links) ADS 33 Q: Typ 3SE3 120-1B, Ident-Nr. 6321 235 01
 Werkseitig eingestellt

Windlastregelung (rechts) ADS 34 Q: Typ 3SE3 120-1B, Ident-Nr. 6321 235 01
Werkseitig eingestellt

Marentemberlast Katzfahrwerk AKS 11 Q: Typ TS 336-11Y, Ident-Nr. 6060 449 01

Kontakt zur Abschaltung Einstellung so daB Lastkurve nicht verlassen wird.
des Katzfahrwerks (auBen) — (Nachlauf der Laufkatze mup mitbericksichtigt werden)
Beispiel: Einscherung zweistréngig, 40 m Ausladung
Last: 1 600 kg —#-Schaltpunkt bei 28 m Aus-
ladung (siehe Lastkurve)

Mamententberlast AHS 11 Q: Typ TS 336-11Y, Ident-Nr. 6060 449 01

Kontakt zur Abschaltung Einstellung so das Lastkurve nicht verlassen wird.
Hubwerk (Heben) - Beispiel: Einscherung zweistréngig, 40 m Ausladung,
und Katzfahrwerk (aufen) —pSchaltpunkt bei einer Last von 1 000 kg.
(Signalhorn ertént)

j
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@ Konstante Uberlast AHS 12 Q: Typ TS 336-11Y, Ident-Nr. 6060 449 01

Kontakt zur Abschaltung Einstellung so daf max. Last nicht Uberschritten wird.
Hubwerk (Heben) - Beispiel: Einscherung vierstréngig

und Katzfahrwerk (aufen) —»Schaltpunkt bei einer Last von 4 500 kg
(Signalhorn ertént)

(berlast - Stufe III AHS 20 Q: Typ TS 336-11Y, Ident-Nr. 6060 449 01
Kontakt zur Reduzierung Betdtigt: bei zweistrdngigem Betrieb ab 1 600 kg Last

der Hubgeschwindigkeit bei vierstrangigem Betrieb ab 3 200 kg Last
aus Stufe ITIT in Stufe II

(6) tberwachung Turmneigung FXS 46 Q: Typ T4VIH 336-11Z, Ident-Nr. 6060 432 01

Betatigt, wenn der Abstand des Hakengeschirrs (Hilfshubwerk) 5 m zur Drehachse
des Kranes betragt.

"/ a) Abschaltung Hilfshubwerk (heben), wenn zugleich Endschalter 11 "Hilfshubwerk
belastet FXS 43 Q" betatigt ist (siehe auch 11 a)

b) Abschaltung Montagewinde, wenn zugleich Endschalter 11 "Hilfshubwerk belastet
FXS 43 Q" betatigt ist (siehe auch 11 @)

¢) Verriegelung der Stufe IIT des Hubwerks

@ Teleskopierendschalter FJS 7 Q: Typ TAVIH 336-11Z, Ident-Nr. 6060 432 01

Kontakt zur Ab- — Durch Teleskopflasche betatigt, wenn die Betriebs-
schaltung der auflage ausgeschwenkt ist
Montagewinde (heben)

%@ Begrenzung des Hilfshubwerks CXS 45 Q: Typ G150-220 T01/01Y, Ident-Nr. 6060 626 01

Funktion 1: Hilfshub— - Kontakt betatigt, wenn das Hakengeschirr des Hilfs-
werk unten hubwerks unten (mindestens jedoch 3 bleibende Sicher-
heitswindungen auf der Trammel)
Hilfshubwerk unten wird abgeschaltet (Katzfahren
(auPen) ebenfalls nicht mehr mdglich)

Funktion 2: Ausleger- - Kontakt betatigt, wenn Auslegerspitze 45° zum Aus-
teil II 45° hochgezogen leger-Anlenkstiick hochgezogen ist.

a) Abschaltung Hilfshubwerk (heben) wenn zugleich
Endschalter 10 CXS44Q "Auslegerteil I in Arbeits
stellung” betatigt ist (siehe auch 10 a)

b) Abschaltung Montagewinde (heben), wenn zugleich
Endschalter 10 CXS44Q "Auslegerteil I in Arbeits-
stellung” betatigt ist. (siehe auch 10 b)
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(9) Katzfahrendschalter CKS 30 Q: Typ G50-50-TO1/04Y, Ident-Nr. 6060 264 01 '-==I

Vorkontakt Katze innen - Betatigt, wenn Laufkatze ca. 2 m vor Anschlagpuffer
(Abschaltung Stufe II) ﬂi

Kontakt Katze innen - Betatigt, wenn Laufkatze ca. 10 cm vor Anschlagpuffer

Vorkontakt Katze aufen - Betitigt, wemn Laufkatze ca. 2 m vor Anschlagpuffer m‘
(Abschaltung Stufe II)

Kontakt Katze aufen | - Betdtigt, wenn Laufkatze ca. 10 cm vor Anschlagpuffer m(

Kontakt Katzposition- - Laufkatze in minimaler Ausladung

Uberwachung (Ausleger-

Steilstellung 45°) Hilfshubwerk (heben) nur mdglich, wenn Kontakt Katz- ﬁ]
position-Uberwachung nicht betatigt (ca. 15°-Bereich

auf dem Schaltnocken) Kontakt ist bei Montage
Uberbrickt.

Auslegerteil I in Arbeitsstellung CXS 44 Q: Typ TAVIH336-11Z, IGent-Nr.6060 432
Betatigt wenn sich Ausleger-Anlenkstlck unter 45© zur Turmachse befindet

a) Abschaltung Hilfshubwerk (heben) oder Katzfahrwerk (innen) wenn zugleich End-
schalterkontakt "Auslegerteil II 45° hochgezogen" betatigt (siehe auch 8 a)

b) Abschaltung Montagewinde (heben) wenn zugleich Endschalterkontakt "Auslegerteil
II 45° hochgezogen" betétigt (siehe auch 8 b)

@ Hilfehubwerk belastet FXS 43 Q: Typ TV3H 015-02Y, Ident-Nr. 6060 545 01

]
.
.

Betétigt bei gespanntem Hilfshubseil

a) Abschaltung Hilfhubwerk (heben), wenn Endschalter @"Uberwachung Turmneigung
FXS 46 Q" ebenfalls betatigt. (siehe auch 6 a ) mm’

b) Abschaltung Drehwerk (Stufe III und IV)
(bei gespanntem Hilfshubseil ist Drelwerk Stufe III und IV verriegelt)

¢) Verriegelung des Katzfahrwerks (Steuerpfad 132)
(nicht im Montagezustand)

d) Montagewinde ist bei belastetem Hilfshuowerk (Endschalter (11)FXS 43Q betétigt)

abgeschaltet, wenn zusatzlich Endschalter "Uberwachung Turmneigung FXS 46Q"
betatigt

(12 Auslegersteilstellung CHS 8 Q: Typ TQ 441-20Y, Ident-Nr. 6060 454 01

Betatigt, wenn der Lasthaken das bei der 30° Stellung eingebaute Schaltgewicht,
anhebt

1 Kontakt zur Abschaltung des Hubwerks (Begrenzung "Hub cben')
1 Kontakt zur Abschaltung des Katzfahrwerks (innen)

o)

12.87

—3
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Oberlastsicherungen Kran Form 50 K

Tragkraft Konstantbereich

A

Schnittpunkt

Momentenbereich

AusTadung

=

Momenteniiberlastsicherung (Dehnstab)

Katzfahrwerksendschalter
AKS11Q

Hubwerksendschalter ’5{:

AHS11Q

Dehnstab




o889 =

KONSTANTE UBERLASTSICHERUNG

Endschalter 1
Motorstufe I und IT:

L»“w—»iv"l& =

¥76c79$ﬂ .j?,>5_222

Endschalter 2
Motorstufe III:

/uf'\& 052\64"’ - /&J_
drc*wﬂ “ M

S

mit ausgebauter

Oberflz§jhe
2 300 kg 2 250 kg

mit ausgebauter

Oberflasche
1 600 kg 1 600 kg

sls

4 500 kg

cle

3 200 kg
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Einstellen der Uberlastsicherung

Momenten-{berlastsicherung

- Laufkatze in die maximale Ausladung fahren.
An den lLasthaken die zul&ssige Nennlast anhdngen.
Versuchen, ob diese Last angehoben werden kamn.

- Die Uberlastsicherung (Hubwerksendschalter am Dehnstab, siehe Zeichmung
"Momenten-Uberlastsicherung") wird durch Nachstellen der Einstellschraube
am Dehnstab so eingestellt, daP sie spatestens bei einer Uberschreitung
der Nennlast abschaltet.

Achtung: Nach dem Kontern der Einstellschrauben, die Uberlasteinstellung
Uberprifen.

- Laufkatze zum Turm fahren und Priflast (max.Traglast) anheben. Mit der Katze
zum Schnittpunkt der Lastkurve vorfahren. Uberlastsicherung (Katzfahrwerksend-
endschalter am Dehnstab) mit der Einstellschraube so einstellen, daf diese im
Schnittpunkt der Lastkurve die Katzfahrbewegung nach aupfen abschaltet.

- Beim Einstellen des Katzfahrwerksendschalter (Momentenlast) mup der Nachlauf-
weg der Katze beachtet werden.

- Der Schnittpunkt und die zuldssigen Lasten sind jewells in den Lastkurven er-
sichtlich.

Konstante Uberlastsicherung
(Einstellung im 2-Strang-Betrieb, mit eingebauter Cberflasche)

- Laufkatze zum Turm fahren.

. = Schaltstufe ITI absichern:

Priflast fir Schaltstufe III (1600 kg) mit Schaltstufe III anheben. Spricht die
(berlastsicherung nicht an, muf der Endschalter 2 (siehe Zeichnung "Konstante
Uberlastsicherung") soweit nachgestellt werden, bis der Hub in der Schalt-
stufe IIT abschaltet und autamatisch auf die Schaltstufe II zurlickschaltet

- Absicherung des konstanten Bereiches:

Im konstanten Bereich zuléssige Priflast (Nennlast 2300 kg) in Stufe I anheben.
Endschalter 1 (siehe Zeichnung "Konstante Uberlastsicherung") verstellen, bis
die Uberlastsicherung anspricht.

Achtung: Nach dem Kontern der Einstellschrauben, die Uberlasteinstellung
Uberprifen.

Da das Getriebe schwingend aufgehingt ist und die Konstante Uberlast-
sicherung betadtigt, ist jegliche zusé&tzliche Getriebebelastung verboten.
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KLETTERN DES KRANES

Stationirer Einsatz:

Es dirfen max. 4 Turmstiicke geklettert werden.

Schienenfahrbarer Einsatz:

Es dirfen max. 3 Turmstlicke geklettert werden.

1. Klettern des Kranes bei:

- Kran ist in der Standardversion bereits montiert und einsatzbereit

Montageablauf bis zum Verbolzen des zusétzlichen Turmstlickes mit dem Turm—
oberteil, siehe Beschreibung "Demontage des Kranes", Seite 3.64 Punkt 1-9.

- Erstmontage

Montageablauf gleich wie Montage "Ausleger ablassen" (siehe Seite 3.15)

Die weiteren Montageschritte sind flir beide Versionen gleich.

2. Das Ausleger-Kopfstilick bleibt im 90° Winkel zum Anlenkstiick. Auslegeruntergurte
verbolzt, Verléngerung verbolzt, Klappseil zur Ausleger-Verléngerungsmontage
ungebolzt (Betriebsstellung), Katzfahrseil darf nur leicht gespannt sein (die
Seilbruchsicherung darf nicht einfallen).

3. Am Lasthaken, de\f im Einlauftrichter (Klinkentrichter) verriegelt ist, wird
das Turmstick angehéngt (max. 1 Turmstick).

Achtung: Maximale Ausladung beim Klettervorgang: bis zum Festpunkt des Aus-
legermontageseils am Ausleger-Kopfstick.

4. Durch Turmteleskopieren wird entsprechend Hub erzeugt, sodaP ein Turmstick an-
gehoben und mit Hilfe der Laufkatze zum Turm gefahren werden kann.

Umschaltung am Steuerpult von "Hilfsantrieb" auf "Katzbetrieb" ist erforder-
lich.
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5. Das Turmstiick wird eingeschwenkt und unter den Innenturm gebracht. Danach
den Imnenturm auf das Turmstlck aufsetzen. Nach erfolgter Verbolzung und Siche—
rung kann in gleicher Weise das 2., 3. und 4. Turmstick eingesetzt werden.

Achtung: Es kammen Turmstlcke ohne Betriebsauflage und Turmsticke mit Betriebs-
auflage zur Verwendung. Auf jeden Fall ist die Reihenfolge so zu wah-
len, daPp zuletzt das Turmstick mit Betriebsauflage eingesetzt wird.

6. Das Auslegerhalteseil mittels Zuglaschen entsprechend der Anzahl der Turm-
stiicke verléngern. Die Zuglaschen werden flir den Transport im Turmstick abge-
bolzt.

7. Innenturm mit den Turmstiicken ausklettern und auf dem Verriegelungsbolzen
(siehe Bild Seite 3.16) im Aufenturm absetzen. Die Teleskopflasche vam Innen-
turm abschrauben, nach unten fahren und am letzten Turmstick verschrauben.

Achtung: Die Auflauffléchen am Innenturm bzw. Auflaufkeil
den Turmstlcken missen bei jeder
Montage gefettet werden.

Achtung: Ab 3 Turmstlcken milssen am Aufenturm Turm—
die Auflaufkeile eingebaut werden, fihrungs—
und bei der Demontage und erfolgtem rolle \(
Auflaufen des Auslegers wieder ent- }
fernt werden (ansonsten besteht die % ‘
Gefahr, daR die Flhrerhausschelbe =
zerstédrt wird).

Klappsplint Aufenturm



8.

13.

14.
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Um eine Beschiddigung der Ausldsevorrichtung (an der Rickwand des Innenturmes
fiir den autamatischen Verriegelungsvorgang, siehe Seite 3.22) zu vermeiden, mup
diese beim Ausklettern des Innenturmes demontiert und am letzten Turmstick
wieder montiert werden.

Umschalten am Steuerpult Von "Katzfahren" auf "Hilfsantrieb".

. Imnenturm ausfahren und Ausleger aufziehen bis Endschalter CXS44Q abschaltet.

Ausleger—Kopfstick mit dem Hilfsantrieb ablassen. Die Steuerung des Ausleger-
Kopfstlickes ist unabhéngig vam Teleskopieren des Turmes.

Innenturm ganz ausfahren, die Verriegelung zum AuBenturm erfolgt autamatisch.
Das Ausleger-Kopfstiick wird stark UberhSht zum Anlenkstick (400-45°) aufgezogen
und nach der Verriegelung des Turmes abgelassen (erforderlich bei Hindernissen
in der Montagerichtung) .

Achtung: Vor dem Umbolzen von der Montage - auf die Hubtramel muf die exakte
Verriegelung kontrolliert werden.

BaJlastierflaéche vam A-Bock ca. 50 nm ablassen.

Beschreibung Turm-Verriegelung:

Die Betriebsauflage ist im AuBenturm gelagert. Es handelt sich um einen Haken,
der nach cben offen ist. Durch Ausfahren des letzten Turmstickes in den Verrie-
gelungsbereich wird durch eine Ausldsevorrichtung, die sich am Turmstick befin-
det, der Verriegelungshaken ausgeldst. Der Verriegelungshaken schwenkt ein und
der Turm wird auf diesen abgesetzt.

Zum Entriegeln wird mit dem Innenturm ausgefahren. Dadurch wird der Haken nach
aufen geschwenkt und in dieser Stellung gehalten. In der Folge ist freies Ab-
fahren des Imnenturmes mdglich (siehe Seite 3.22).

Ein zu weites Ausfahren des Immenturmes ist nicht mdglich, da die Absicherung
Uber den Teleskopierendschalter erfolgt.

Weitere Montagevorgange ab Seite 3.19
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Abklettern des Kranes -

12.
13.
14.

15.

Leiter im Turm-Unterteil einschwenken und fixieren.

. Turmaufstellseile aus den Halterungen am Turm-Unterteil nehmen und am Boden

ablegen.

Lasthaken 2-strédngig abfahren und mittels Transportsicherungsbolzen Ober- und
Unterflasche verbolzen und den Entriegelungskeil im Einlauftrichter ver-
riegeln.

Lasthaken auffahren, bis Hubbegrenzungsschalter abschaltet, Druckknopf am
Steuerpult driicken (Hubbegrenzungsschalter iiberbriickt) und Lasthaken in den
Einlauftrichter fahren, bis er automatisch verriegelt.

Achtung: Exakte Verriegelung durch kurzes Vor- und Zuriickfahren der Laufkatze
kontrollieren. :

Hubtrommel entbolzen, Montagetrommel verbolzen und Bolzen sichern.

Achtung: Bolzen einfetten, offene Trommelbohrung mittels VerschluBstopfen
schlieBen.

K1emmschraube am Trommelflansch offnen.
Im Schaltschrank von Kranbetrieb "0" auf Montage "I" umschalten.
Laufkatze zur Verriegelungsposition am Ausleger-Kopfstiick fahren.

Innenturm auffahren, bis automatische Entriegelung der Betriebsauflage er-
folgt.

Am Steuerpult von "Katzbetrieb" auf "Hilfsantrieb" umschalten.
Innenturm einfahren (1. Motorstufe) und dadurch Ausleger ablassen.

Nach Lockerwerden des Ausleger-Halteseiles Zuglaschen von der Drehbiihne aus-
bolzen und seitlich zu Boden fiihren.

Katzfahrseil soweit lockern, daB die Seilbruchsicherung nicht einfdllt.

Mit dem Hilfsantrieb das Aus1éger-KopfstUck etwas aufziehen.

Laufkatze in den Bereich der Katzverriegelungsposition fahren.

Achtung: Auflaufkeile (siehe Beschreibung "Klettern des Kranes" Punkt 7)
miissen nach erfolgtem Auflaufen des Ausleger-Anlenkstlickes auf den AuBenturm
entfernt werden (ansonsten besteht die Gefahr, daB die Fiihrerhausscheibe zer-
stort wird).

Innenturm abfahren und auf den eingeschobenen Bolzen im Turm-Unterteil abset-

- zen. Das Ausleger-Kopfstiick mit dem Hilfsantrieb waagrecht in der Luft

16.

halten.

Achtung: Es ist zu beachten, daB die Obergurte im Knickbereich nicht zusammen-
treffen.

Montageseil entspannen und Teleskopierflasche vom letz: °n Turmstiick abschrau-
ben und zum Innenturm auffahren und zu diesem verschrauben.

]

—3J

-2

—2
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17. Turm leicht anheben, Auflagebolzen zuriickschieben und sichern und Turm am Bo-
den absetzen.

18. Turmstiick abbolzen und mittels Lasthaken wegheben.
Die Hubhthe wird durch Auffahren des Turmes erreicht.

19. Das 2., 3. und 4. Turmstiick wird in gleicher Weise ausgebaut.

20. Innenturm einfahren bis der Lasthaken iiber dem Boden ist.
Mit dem Hilfsantrieb das Ausleger-Kopfstiick ca. waagrecht in der Luft halten.

Achtung: Es ist zu beachten, daB die Obergurte im Knickbereich nicht zusammen-
treffen.

Weitere Demontagevorgdnge siehe “"Demontage des Kranes", Seite 3.56

E“

3



Katzfahrseil-
Umlenkrolle

Ausleger-Steilstellung 300 und jleinscheru a
Festpunkt Schaltseil ] I und Setleinsc ngpTane

Anschlag

Umlenkstation 1Q§

Hubseil-

™ 8 Einscherungplan
Umlenkrolle Vel H‘ Schaltseil
N1 o/
Festpunkt \».,( = . “5\
. 'B 4
Hubseil ‘N\' "_ N )
B
ca. 950 mm
Ausleger-
gy L=, Untergurt
Schalteinrichtung—”””/
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Beschreibung der Ausleger-Steilstellung 30°

Aufbau:

Die Begrenzung "Hub cben" erfogt Uber einen, am Ausleger-Anlenkstick angebrachten
Zug-Endschalter.

An der Laufkatze befinden sich zwei Umlenkrollen sowie eine Fihrungseinheit fir
das Schaltgewicht.

2An der Auslegerspitze befindet sich eine Umlenkstation die es ermdglicht, das Hub—
seil an der Auslegerspitze umzulenken und an der Laufkatze zu befestigen.

Das Schaltseil flir die Hubendschaltung verlauft vam Zug-Endschalter am Anlenkstick
Uber zwei Umlenkrollen an der Laufkatze, Uber das Schaltgewicht zum Festpunkt an
der Umlenkstation (Siehe Seileinscherungsplan nachfolgende Seiten).

Unristen auf Ausleger-Steilstellung 30°:

Bei aufgestelltem Kran

1 Demontagevorgang siehe Beschreibung "Demontage des Kranes, Punkt 1 - 9",
Seite 3.64

2 Auslegerkopfstiick mittels Hilfsantrieb bis knapp Uber den Boden ablassen.

3 Hubseil vom Festpunkt an der Umlenkstation losen.
Oberflasche und Zusatzgewichte vam Lasthaken abmontieren.

4 CGrofen Einlauftrichter an der Laufkatze entfernen
Unristen Umlenkstation

5 An der Umlenkstation am Auslegerkopfstiick die Umlenkrolle fiir das Hubseil

anbauen
Festpunkt flir das Hubseil
bei "Auslegerstellung waagrecht" Umlenkstation
Umlenkrolle—
- , Katzfahrseil

Seilflasche mit der Umlenkstation
verbolzt und mit Splinten gesichert

6 Am Auslegerkopfstlick Anschlagpuffer flir die Laufkatze montieren (siehe
Zeichnung "Ausleger-Steilstellung 30°")

7 Endschalter am Untergurt des Ausleger-Anlenkstlickes montieren.
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Omriisten Laufkatze

8 Schalteinrichtung und Umlenkrollen fiir das Schaltseil an die Laufkatze
montieren

zum Festpunkt

Auslegerspitze Laufradachse der Laufkatze muB ausgetauscht werden
(Umlenkrolle wird direkt mit der Achse verschraubt
und mit Loctite eingeklebt)

Halteblech (mit Umlenkrolle und
Schalteinrichtung) mit der Lauf-
katze verschrauben

Schaltseil zum
Zugendschalter

Festpunkt 7 /f
Hubseil ?Q%ﬂ'
./%q!
Spanntrommel
Katzfahrseil
Schalteinrichtung - :
Festpunkt
Katzfahrseil

3 _3 _3 fJJ,j_jJ_gJ

9 Hubssi] einziehen und an der Laufkatze befestigen (siehe Seileinscherungs-
plan).

10 Schaltseil einziehen (siehe Seileinscherungsp]an).

11 Elektroinstallation herstellen (siehe nachfolgende Seiten) -
Endschalter anschlieBen .
Kabel zum Schaltschrank fiihren

Im Schaltschrank anklemmen

12 Ausleger-Halteseile entsprechend der Beschreibung "Anordnung der Ausleger-
Halteseile, Ausleger-Steilstellung 300" Seite 3.35 montieren.

13 Innenturm ausfahren bis der gestreckte Ausleger mit der Spitze knapp iiber dem
Boden steht.

-3 _31 3 3 _3

14 Laufkatze zur Auslegerspitze fahren

15 Schaltseil an der Auslegerspitze befestigen und soweit spannen (durch Ver-
schieben des Endschalters am Ausleger-Anlenkstiick), bis das Schaltgewicht ca.

950 mm unter der Laufkatze hdngt.

-3 3

16 Innenturm ganz ausfahren, Die Verrfege]ung zum Aufenturm erfolgt automatisch
(siehe Beschreibung "Automatische Turmverriegelung" Seite 3.22.

—J

Die Ausleger-Steilstellung 300 jst erreicht

S
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Em 17 Ballastierflasche vom A-Bock mindestens 50 mm ablassen.

18 Hubwerk von der Montagetrommel auf die Hubtrommel umbolzen
siehe Beschreibung "Hubwerkseinheit", Seite 3.25.

19 Umschalter im Schaltschrank von Montage "I" auf Betrieb "0O" umschalten

Eﬂ 20 Momenteniiberlastsicherung bei max. Ausladung und max. Last entsprechend der
' Traglasttabelle neu einstellen. Konstant-Oberlastsicherung iiberpriifen

fm Hub- und Katzfahrendschalter iiberpriifen

i

21 Leiter ausschwenken und fixieren.

Oberpriifen der Auslegerstellung (richtiger Neigungswinkel) bei der 300-Stellung

Vorgangsweise:

Maximale Last (konstanter Bereich der Lastkurve) anhdngen und mit der Laufkatze
; verfahren.
Em Der Neigungswinkel des Auslegers kann durch die Verbindungslaschen zwischen
Dehnstab und Ausleger-Halteseil veridndert werden.

Ausleger zu tief eingestellt (weniger als 300):

Beim Verfahren der Laufkatze in minimale Ausladung hebt sich die Last.
Beim Verfahren der Laufkatze in maximale Ausladung senkt sich die Last.

Em Ausleger zu hoch eingestellt (mehr als 300):

Beim Verfahren der Laufkatze in minimale Ausladung senkt sich die Last.
Beim Verfahren der Laufkatze in maximale Ausladung hebt sich die Last.

En:“& Richtige Einstellung:

Fm Ausleger geringfiigig tiefer einstellen ( ca. 299)

\ Beim Verfahren der Laufkatze in minimale Ausladung sollte sich die Last
etwas anheben bzw. beim Verfahren der Laufkatze in maximale Austadung

Fm etwas senken.

Begriindung: Das Eigengewicht der Laufkatze muB beim Verfahren in maximale
Ausladung nach oben gezogen werden. Bei etwas geringerer

Em Einstellung (29°) unterstiitzt die Hublast das Katzfahrwerk
' (Last senkt sich beim Verfahren der Laufkatze in die maximale
Ausladung).

an Achtung: ) ) )
ﬁ Bei Ausfiihrung 300 Ausleger-Steilstellung darf der Hilfsantrieb nicht

betdtigt werden.
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Einsatz der Ausleger-Steilstellung 30° bzw. Ausleger-Uberhdhung 45°

Achtung: Der Einsatz des Kranes mit Ausleger-Steilstellung 30° bzw. Ausleger-
Uberhéhung 45° ist grundsétzlich bei jeder Aufbauhéhe mdglich (Kran stationar

4 Tummstucke, Kran fahrbar 3 Turmstlcke). Wobei auPer Betrieb, entsprechend der
Tabelle, der Zentralballast am Unterwagen eingebaut sein mup.

(siehe auch Tabelle "Anordnung und Anzahl der Zentralballastblécke, Seite 2.16)

Stellung der Laufkatze aufer Betrieb: minimale Ausladung

Anzahl der Zentralballastbldcke:

Anzahl der Turmstlicke Hakenhéhe Anzahl der Zentralballastblécke
m bei 30C© bzw. 45° Steilstellung

0 23,1 kein Zentralballast

1 25,5 kein Zentralballast

2 27,9 2x2,3t = 4,6t

3 30,3 2x3,75t= 7,5t

*)4 32,7 2x50t =100t

3 3 _3 _3 f 3 _3 _3» _3 _3 _3 _2

*) Achtung: Der Aufbau mit 4 Turmsticken ist nur bel stationérer
Ausfihrung méglich.

-3 3

-4

12.87 "”I
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Elektroinstallation fir die Ausleger-Steilstellung 30° .

AN AT AV ATAVAT A

NAR

\%

W

K

AVAVAVA 4

» Sam—— "+ ——r

.

Zug-Endschalter CHS 8 Q, Type TQ 441-20 Y

Schaltschrank

7

| ___—leitung 5 x 1,5 mm2 PVC-JZ

Eine 5-adrige Leitung (5 x 1,5 mm2 PVC-JZ)
wird vam Endschalter ( CHS 8 Q, Type TQ
441-20 Y) durch die Kabine zum Schaltschrank
gefihrt.

Folgende Anschlisse sind an der Klemmleiste
des Schaltschranks zu éndern:

Endschalter "Hub cben" (AHS 30 Q) von Klemme
436/437) abklemmen. Brucke zwischen

Klemme 473/474 entfernen und Bricke
zwischen den Klemmen 435/438 einlegen.
Endschalter CHS 8 Q an den Klemmen 473/474
und 436/437 anschliefen.

Anschluf im Schaltschrank siehe Schaltpléne
Kapitel 6 "Elektrische Ausristung"
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Umriisten von "Ausleger-Steilstellung 30°" in Auslegerstellung "waagrecht"

9.

10'

11.

12.

13.

14.
15.

le6.

Demontagevorgang siehe Beschreibung "Demontage des Kranes, Punkt 1-9", @(
Seite 3.64

Ausleger-Kopfstiick bis knapp liber den Boden ablassen (Laufkatze und Umlenk-
station miissen vam Boden aus zugdnglich sein)

Hubseil von Festpunkt an der Laufkatze lOsen

Schaltseil an den Festpunkten der Umlenkstation und dem Zug-Endschalter ent- 7
fernen. Zug-Endschalter ausbauen

abbauen. Laufradachse der Laufkatze austauschen

Schalteinrichtung mit den Umlenkrollen fir das Schaltseil von der Laufkatze 1
An der Umlenkstation die Umlenkrolle fir das Hubseil entfernen m’

Oberflasche und Zusatzgewichte an den Lasthaken montieren. Einlauftrichter Py
mit der Laufkatze verbolzen . %m ,

Hubseil einziehen und an der Umlenkstation befestigen (siehe Seileinscherungs- -
plan) mz
Ausleger-Halteseile entsprechend der Beschreibung "Anordnung der Ausleger-— i
Halteseile, Seite 3.35 montieren a}

mj

Elektroinstallation fir die Auslegerstellung "waagrecht" herstellen:

- leitung vam Zug-Endschalter zum Schaltschrank entfernen

- Im Schaltschrank umklemmen, entsprechend der Beschreibung "Elektro—
installation Ausleger-Steilstellung 30°" und den Schaltplénen Kapitel 6
"Elektrische Ausristung"

Innenturm ausfahren, Die Verriegelung zum Aufenturm erfolgt autamatisch
(siehe Beschreibung "Autamatische Turmverriegelung” Seite 3.22.

Darauf achten, daP die Ballastierflasche mindestens 50 mm vom A-Bock
abgelassen ist.

/

Hubwerk von der Montagetrcommel auf die Hubtrammel umbolzen
siehe Beschreibung "Hubwerkseinheit", Seite 3.25.

Im Schaltschrank von Montage "I" auf Betrieb "O" umschalten

{berlastsicherungen und Endschalter entsprechend der Traglasttabelle neu
einstellen bzw. Uberprifen

lLeiter im Turm ausschwenken und fixieren

-3 3



Uberhdhung Ausleger-Kopfstick 45°
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Grundsatzlich:

Die Uberhéhung des Auslegerkopfstiickes um 45° darf nur
eingesetzt werden:

Kran in Betrieb: Zum Uberschwenken von Hindernissen

Kran aufer Betrieb: Bei Windfreistellung und ent-
sprechender Ballastierung.
Ballastierung siehe Beschreibung
"Einsatz der Ausleger-Steilstellung
30° bzw. Ausleger-Uberhéhung 450"

- Verfahren mit der Laufkatze ist nicht mdglich

— Bei 45° Uberhthung ist der Drehwerksantrieb auf
die Motorstufen I und ITI beschrankt (Absicherung
tber Endschalter am Hilfshubwerk FXS 43 Q) - - -H{.

— Der Endschalter am Hilfsantrieb CXS 45 Q begrenzt - - @
den Weg Ausleger-Kopfstick "Auf" -~

VORGANG:

1. Laufkatze in minimale Ausladung fahren.
( ist der Bereich, in dem der Kontakt zur Katz-
positionstberwachung im Katzfahrendschalter CKS 30 Q
nicht betadtigt ist, anderenfalls ist die Funktion
"Heben" mit dem Hilfsantrieb nicht moglich )

2. Umschalten am Steuerpult auf "Hilfsantrieb"

3. Befindet sich die Laufkatze in minimaler Ausladung,
kann mit dem Hilfsantrieb das Ausleger-Kopfstiick
um 45° {berhéht werden (Endstellung ist durch End-
schalter CXS 45 Q begrenzt)

Beschreibung "Einstellen der Endschalter" siehe
Seite 3.37.1

12.87
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MONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM EINGEF. ", BLATT 1 VON 2

UMRUSTEN:
Unriistvorgénge missen vor dem Aufstellen des Turmes durchgeflhrt werden.

- Ausleger-Halteseil in die geteilte Ausfihrung, Seilplan Seite 3.35

- Zusatzlasche mit Ausleger-Aufziehseilen an der dreieckigen Halteseilflasche
einbolzen. Seileinscherung Seite 3.30 '

MONTAGE:

1
.
N

Die Montagevorgénge Aufgleisen bzw, Abstiitzen, Ballastieren, Turm aufstellen
und ?mleger-xopfstﬁck ablassen sind gleich, wie von Seite 3.0 bis 3.18 be-
schrieben.

Das Auslegeraufziehen erfolgt mittels Teleskopflasche (Teleskopflasche nicht
mit dem Imnenturm verschraubt)

1. Tumaufstellseile aus der Teleskopflasche aushdngen (Teleskopflasche
etwas hochfahren) und von der Drehblihne abbolzen.

2. Ausleger-Aufziehseile einlegen (Seileinscherungsplan Seite 3.30) und in
die Teleskopflasche einhangen.

3. Richtige Lage des Ausleger-Aufziehseiles in den Umlenkrollen Uberprufen.

Achtung: Bel den nachfolgenden Montagevorgéngen "Ausleger aufziehen" darauf
achten, daB sich die Abspannstiitzen der Ausleger—Abspannung ordnungs-
gem&f ausklappen, und die Ausleger-Halteseile nirgends héngenbleiben.

Achtung: Bel der Erstmontage muf Uberprift werden, cb dle Gabel der Ausleger—
Montagestitze fiir die spitere Demontage den Gelenkbolzen zwischen den
2Abspannlaschen aufnimmt. Die Lage der Ausleger-Montagestitze kann mit
Hilfe des Verbindungsseiles eingestellt werden. Siehe Foto Seite 3.20

4. Durch Auffahren (Schaltung "Hub auf") der Teleskopflasche Ausleger-
Aufziehseile spannen und Ausleger aufziehen. Dabei wird das Ausleger-
Anlenkstiick (Verbunden Uber die Ausleger-Abspannung, Ausleger-Halteseil,
Ausleger-Aufziehseil mit der Teleskopflasche) hochgezogen.

Das Ausleger-Kopfstick wird bei diesem Vorgang konstant 90° zum Anlenk-
stiick gehalten, bis die Abschaltung durch den Not-Endschalter vcam Hilfs-
antrieb erfolgt.

5. Ausleger-Kopfstick mit dem Hilfsantrieb ablassen.
Nach Gem Ablassen des Ausleger-Kopfstiickes unter 45° zum Ausleger- Anlenk-
stick, kann das Ausleger-Anlenkstick weiter in die waagrechte Lage hochge-
zogen werden.

6. Ausleger-Kopfstick in die waagrechte Lage ablassen (Hilfsantrieb) .

3 _3 _Y > _3 _.23 _gt%“_g 3 _3 3 _3

8.87
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MONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM EINGEFAHREN", BLATT 2 VON 2

7. Gesamten Ausleger leicht Uber die horizontale Lage aufziehen.

8. Ausleger-Halteseile zusammenbolzen (Ausleger-Halteseil 4,4 m mit dem
Dehnstab der Uberlastsicherung verbolzen, siehe Seileinscherung Seite
3.30).

9. Ausleger in die horizontale Lage ablassen (Schaltung "Hub ab").

10. Ausleger-Aufziehseile von der Teleskopflasche aushangen, auf dem Ballast
ablegen und gegen herunterfallen sichern.

11. Teleskopflasche am Innenturm verschrauben.

12. Ballastierflasche vam Rollenbock ca. 50 mm abfahren, Ausleger-Montageseil
mup entlastet sein.

13. Wird die Ballastierflasche (Hilfsantrieb) abgefahren bis der Nockenend-
schalter abschaltet und bleibt der Antrieb in dieser Position stehen, so
kann nach erfolgter Umschaltung auf Katzfahrantrieb und Anfahren des
inneren Katzendschalters keine Katzfahrbewegung nach "Vor" erfolgen.

14. Montageseil (Teleskopflasche) entspannen (Schaltung "Hub ab")

15. Montagetrommel ausbolzen und mit Klemmschraube am Trammelflansch sichern,
Hubtrammel verbolzen und Bolzen sichern.
Rutschkupplung ausschalten (siehe Beschreibung "Hubwerkseinheit")

16. Umschalter im Schaltschrank von Montage "I" auf Betrieb "0" umschalten.
Am Steuerpult von Hilfsantrieb auf Katzfahrantrieb umschalten.

Lasthakenentriegelung und weitere Montagehirweise siehe Seite 3.21 ab Kapitel
"Lasthakenentriegelung"

8.87
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MONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM AUSGEFAHREN", BLATT 1 VON 4

UMRUSTEN:
Unrtistvorgénge missen vor dem Aufstellen des Turmes durchgefiihrt werden.

3

— Ausleger-Halteseil, Seilplan Seite 3.35 bzw. 3.62

— Zusatzlasche mit Ausleger-Aufziehseilen an der dreieckigen Halteseil-
flasche einbolzen. Seileinscherung Seite 3.30.

MONTAGE:

Die Montagevorgénge Aufgleisen bzw. Abstitzen, Ballastieren und Turm auf-
stellen sind gleich, wie von Seite 3.0 bis 3.14 beschrieben.

Innenturm austeleskopieren:

1. Turmaufstellseile aus der Teleskopflasche aushingen (Teleskopflasche
etwas hochfahren) und von der Drehbiihne abbolzen.

~3 _

2. Ausleger-Aufziehseile einlegen (Seileinscherungsplan Seite 3.30) und in
die Teleskopflasche einhéngen. :

3. Teleskopflasche nach unten fahren (Schaltung "Hub ab") und mit dem
Immenturm (am Turmfuf) verschrauben, Siehe Foto Seite 3.16. Auf richtige
Fihrung der Teleskopflasche achten.

4. Verriegelungsbolzen (Transportsicherung) zwischen Innen- und AuBenturm muf ]
in der &uBeren Position, und mit Federstecker gesichert sein. Siehe Foto £~
Seite 3.16

5. Mit dem Hilfsantrieb Ausleger-Montageseil gegen den Rollenbock sparmen.

6. Den Transport-Verriegelungsbolzen zwischen Ausleger-Anlenkstick und Aus-
leger-Kopfstick mit dem Betétigungsseil entriegeln. Das Betdtigungsseil
verléduft am Ausleger-Anlenkstiick.

Ist eine Ausleger-Verléngerung vorhanden, so mupf auch der Verriegelungs-
bolzen Ausleger-Kopfstick zur Verlangerung gezogen werden (Betatigungsseil
am Kopfstick) .

7. Arretierungsbolzen (Entriegelungskeil an der der Oberflasche des Last-
hakens) im Einlauftrichter, ausbolzen und in die dafiir vorgesehene Hiilse
an der Oberflasche stecken und sichern. Foto Seite 3.18

3 ) » 3 _2 3 _3

8.87
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MONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM AUSGEFAHREN", BLATT 2 VON 4

8. Imnenturm austeleskopieren (Schaltung "Hub auf")

ACHTUNG: Richtige Lage der Ausleger-Aufziehseile in den Umlenkrollen, beim
austeleskopieren des Innenturmes, Uberpriifen

ACHTUNG: Die Schmiedesticke des Innenturmes, bzw. beim Klettern des Kranes
des letzten Turmstlickes, gleiten beim Teleskopieren Uber die
Flhrungsrollen. Um ein Zusammendrlcken der Schmiedesticke zu ver—
meiden missen Distanzsticke eingesteckt und mit einem Bolzen ge-
sichert werden ( siehe Zeichnung Seite 3.20 ).

Die Auflauffléchen am Innenturm bzw. den Turmstiicken missen bei
jeder Montage gefettet werden.

9. Imnenturm ganz austeleskopieren, die Verriegelung zum Aufenturm erfolgt
autamatisch (Beschreibung "Autamatische Turmverriegelung" siehe Seite
3.22)

Achtung: Kontrolle, cb der Verriegelungshaken (Betriebsauflage)
tatsdchlich eingeschwenkt ist.

Montage Ausleger:

Ausleger ablassen

r%\ 10. Ausleger—-Kopfstlick ablassen, wie auf den Seiten 3.17 und 3.18 beschrieben
Die dabei notwendigen Montagearbeiten kénnen nur vam Ausleger aus durch-
gefihrt werden.

ACHTUNG: Sicherheitsgurte anlegen!

ACHTUNG: Ausleger-Mcntageseil darf beim Ablassen des Ausleger-Kopfstlckes
nicht spanmmungslos werden

ACHTUNG: Richtige Lage des Klappseiles in den Umlenkrollen Uberpriifen.

8.87
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MONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM AUSGEFAHREN", BLATT 3 VON 4

Ausleger aufziehen

Das Ausleéeraufziehen erfolgt mittels Teleskopflasche (Teleskopflasche nicht
mit dem Innenturm verschraubt)

11.

12.

13,

14.

15,
16.

17.

18.
19.

20.

Turm-Montageseil (Teleskopflasche) entspannen (Schaltung "Hub ab") und
Verschraubung Innenturm — Teleskopflasche ldsen

Richtige Lage und Befestigung der Ausleger-Aufziehseile nochmals
Uberpriifen

ACHTUNG: Bel den nachfolgenden Montagevorgéngen "Ausleger aufziehen"
darauf achten, daf sich die Abspannstitzen der Ausleger-
Abspannung ordnungsgeméB ausklappen, und die Ausleger-Halteseile
nirgends héngenbleiben

ACHTUNG: Bel der Erstmontage muf tberprift werden, cb die Gabel der Aus-
leger-Montagestitze flr die spitere Demontage den Gelenkbolzen
zwischen den Abspannlaschen aufnimmt. Die Lage der Ausleger-
Montagestlitze kann mit Hilfe des Verbindungsseiles eingestellt
werden. Siehe Foto Seite 3.20

Durch Auffahren (Schaltung "Hub auf") der Teleskopflasche Ausleger-
Aufziehseile spannen und Ausleger aufziehen. Dabei wird das Ausleger-—
Anlenkstick (Verbunden Uber die Ausleger-Abspannung, Ausleger-Halteseil,
Ausleger-Aufziehseil mit der Teleskopflasche) in die waagrechte Lage
hochgezogen.

Das Ausleger-Kopfstilick wird bei diesem Vorgang konstant 90° zum Anlenk-
stick gehalten, bis die Abschaltung durch den Not-Endschalter vom Hilfs—
antrieb erfolgt.

Ausleger-Kopfstick mit dem Hilfsantrieb ablassen.

Nach dem Ablassen des Ausleger-Kopfstilickes unter 45° zum Ausleger-Anlenk-
stiick, kann das Ausleger-Anlenkstiick weiter in die waagrechte Lage hochge-
zogen werden.

Ausleger-Kopfstiick in die waagrechte Lage ablassen (Hilfsantrieb).
Gesamten Ausleger leicht Uber die horizontale Lage aufziehen.
Ausleger-Halteseile zusammenbolzen (Ausleger-Halteseil 4,4 m mit dem
Dehnstab der Uberlastsicherung verbolzen, siehe Seileinscherung Seite
3.30) .

Ausleger in die horizontale Lage ablassen (Schaltung "Hub ab").

Ausleger-Aufziehseile von der Teleskopflasche ausbolzen, auf dem Ballast
ablegen und gegen herunterfallen sichern.

Teleskopflasche am Innenturm verschrauben.

8.87

- J

-3



{m -3.61 -

MONTAGE AUSLEGER BEI BETRIEBSZUSTAND “"TURM AUSGEFAHREN", BLATT 4 VON 4

21. Ballastierflasche vam Rollenbock ca. 50 mm abfahren, Ausleger-Montageseil
muf entlastet sein.

22. Wird die Ballastierflasche (Hilfsantrieb) abgefahren bis der Nockenend-
schalter abschaltet und bleibt der Antrieb in dieser Position stehen, so
kann nach erfolgter Umschaltung auf Katzfahrantrieb und Anfahren des
inneren Katzendschalters keine Katzfahrbewegung nach "Vor" erfolgen.

T

23. Montageseil (Teleskopflasche) entspannen (Schaltung "Hub ab")

24. Montagetrammel ausbolzen und mit Klemmschraube am Trammelflansch sichern,
Hubtramel verbolzen und Bolzen sichern.
Rutschkupplung ausschalten (siehe Beschreibung "Hubwerkseinheit")

25. Umschalter im Schaltschrank von Montage "I" auf Betrieb "0" umschalten.
Am Steuerpult von Hilfsantrieb auf Katzfahrantrieb umschalten.

9

Lasthakenentriegelung und weitere Montagehirmeise siehe Seite 3.21 &b Kapitel
"Lasthakenentriegelung"

8.87



SETLEINSCHERUNGSPLANE FUR DIE AUSLEGERMONTAGE BEI DEN VERSCHTEDENEN BETRIEBSZUSTANDEN, BLATT 1 VON 2

Bel der Standardversion (siehe Montagebeschreibung von Seite 3.0 bis 3.22) wird der Ausleger durch das
Austeleskopieren des Inmenturmes montiert.

Verwendung der nachfolgend gezeigten Seileinscherungen bei:
- Ausleger nach dem Ausfahren des Inmnenturmes abklappen und hochziehen (Montageplatz bzw.Baustellen bedingt)

oder

~ Inmnenturm bleibt eingefahren

Turm eingefahren

Turm ausgefahren

1
300 Stellstellung
nicht mbglich

HatteseR IV
031 x2,87m

HaResell 1l
031 x4,25m

Autzehsell|
920X 13,0m

Haltesell I
831 x4,25m

Autziehsel |
920 x 13,0m

Tumn ausgefahren mit 1 oder 2 Turmstiicken

2. Version

1. Version

Haltesell 1]
831 x 12,46m

Aufziehsell |
220 x 13,0m

50 K
Tumm ausgefahren mit 3 oder 4 Turmstidcken
1. Version 2. Version
{
w
o
031 x 16,64m 0
!
Haltesell lll
031 x 4,25m
AutziehseR Il
020 x 5,0m

Autzishsell |
020 x 13,0m



SEILEINSCHERUNGSPLANE FUR DIE AUSLEGERMONTAGE BET DEN VERSCHIEDENEN BETRTEBSZUSTANDEN, BLATT 1 VON 2

Bel der Standardversion (siehe Montagebeschreibung von Seite 3.0 bis 3.22) wird der Ausleger durch das
Austeleskopieren des Immenturmes montiert.

Verwendung der nachfolgend gezeigten Seileinscherungen bei:

—~ Ausleger nach dem Ausfahren des Inmenturmes abklappen und hochziehen (Montageplatz bzw.Baustellen bedingt)

oder
= Innenturm bleibt eingefahren

30° Steilstellung ~ 30° Stellstellung
Tumn eingefahren  Turm ausgefahren

mit 1 Turmstick

Hattesel I}
031 x12,44m

Autziohsell |
220 x 13,0m

Haltesell V
e31 x2,1m

Autziohsell |

Haltesell Il
©20 x 13,0m

031 x425m

30° Steilstellung
Turm ausgefahren mit 2 Turmsticken

30° Steilstellun
Tum ausgeféﬁiren mit 3 oder 4 Turmsticken

2. Version

- €9°€ -

Haltesel |
031 x 12,44m
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Demontage Kran Form 50 K

10.

11.

12.
13.

14.

Leiter zur Turmwand klappen und sichern.

Lasthaken verbolzen (Transportverriegelungsbolzen zwischen Ober— und Un-
terflasche).

Entriegelungskeil mit der Oberflasche verbolzen und sichern.

Lasthaken hochfahren und verriegeln (siehe Seite 3.24).

Laufkatze im Auslegerkopfstiick vor den Knickpunkt fahren (siehe Seite
3.19).

‘Umschalter im Schaltschrank auf Montage "1" umschalten.

Hubtrammel entbolzen und Montagetrammel verbolzen, Ruschkupplung einlegen.
Beschreibung siehe "Hubwerkseinheit" Seite 3.25

Montageseil spannen und Turm hochfahren bis Verriegelungshaken nach aufen
gedrickt wird und durch die Sicherungsklappe zurlickgehalten wird (siehe
Seite 3.22).

Turm abfahren, Ausleger kamn gleichzeitig bis max. 45° geklappt werden.
Es ist darauf zu achten, dap die Ausleger-Cbergurte im Knickbereich nicht
Zusanmmenstofen.

Achtung: Die Gabel der Montagestitze am Turm muf im Gelenkbolzen eingrei-
fen (siehe Seite 3.20). '

Turm soweit abfahren bis der Lasthaken anndhernd am Boden aufsteht.
Beim Abfahren des Imnenturmes ist darauf zu achten, daPp die Ausleger-
Abspannungen ordnungsgemaBl einklappen.

Transportverriegelungsbolzen fiir die Laufkatze stecken und sichern (siehe
Seite 3.18).

Inneres Katzfahrseil (kurzes) ausbolzen
Katzfahrseil lockern (Am Steuerpult umschalten von Hilfsantrieb auf Katz-
fahrwerk und in Richtung min. Ausladung fahren)

Achtung: Katzfahrsell darf durch den nachfolgenden Klappvorgang Ausleger-
kopfstiick und Auslegerverléngerung, nicht gespannt werden.

Katzfahrseile und Hubseil in die Transporthalterung einlegen.
Auslegerklappseil am Auslegeranlenkstick anbolzen (siehe Seite 3.32).
Montagewinde (Hilfsantrieb) abfahren bis das Auslegerklappsei} sparmt und
der Verbindungsbolzen Auslegerverléngerung zum Auslegerkopfstick am Cber-
gurt entfernt werden kann (siehe Seite 3.15).

Montagewinde einziehen bis der Cbergurt am Knickpunkt verbolzt werden kann

(siehe Seite 3.17). Nach dem Verbolzen vam Obergurt, Bolzen am Untergurt
entfernen. Hub- und Katzfahrseil im Ausleger einhangen.

8.87
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Montagewinde soweit einziehen bis beide Auslegerteile am Auslegeranlenk-
stiick angeklappt sind und verriegelt werden kénnen (siehe Seite 3.15).

Achtung: Bel diesem Vorgang darauf achten, dap das Katzfahrseil sparmungs-
los bleibt, anderenfalls Katzfahrsell lockern wie unter Punkt 11
beschrieben.

Achtung: Es ist zu tberprifen, dap die beiden Auslegerteile sachgema ver-
riegelt sind. (Bolzen missen ganz eingerastet sein. Hochklettern
und Sichtkontrolle vornehmen.)

Turmaufstellseile in die Teleskopflasche einhdngen und den Innenturm ein-
fahren. Den Imnenturm mit dem AuPenturm verriegeln.

Teleskopflasche vam Aufenturm lésen und Turmaufstellseile vorspannen
(Hub auf).

Konusbolzen entfernen (siehe Seite 3.14).

Gegenballast abbauen (siehe Seite 3.12 und 3.13).

Dehnstab der Uberlastsicherung mit Hilfe vam Ballastierkran umlegen.
Hinterachse mit Hilfe vom Ballastierkran anbauen.

Turm senkrecht stellen, Ausleger und Lasthakentrichter umklappen.
Turm umlegen und zur Drehbihne verriegeln.

Drehblihne mit Unterwagen verriegeln:

Damit die Drehbihne mit dem Unterwagen verriegelt (bzw. bei der Montage
entriegelt) werden kann, muB die Schlappseilsicherung fir das Hubseil de-
montiert werden und anschliepend wieder angebaut werden.

Seile und Kabel in die Transporthalterungen einhéngen und befestigen.

Vorderachse anbauen und Turmaufstellseile ven der Drehbihne zur Vorder-
achse umbolzen.

Abgleisvorgang in gleicher Reihenfolge wie der Aufgleisvorgang.
Siehe Beschreibung Seite 3.3

Spreizholme und Radkésten einschwenken und sichern.

8.87
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DEMONTAGE BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM EINGEFAHREN", Blatt 1 von 3

10.

11.

12.

13.
14.

. Lasthaken vierstrangig ablassen.

Lasthaken verbolzen (Transport-Verriegelungsbolzen zwischen Ober— und Un-
terflasche) . Entriegelungskeil mit der Oberflasche verbolzen und sichern.

. Lasthaken hochfahren und verriegeln (siehe Seite 3.24).
. Laufkatze im Ausleger-Kopfstick vor den Knickpunkt fahren (siehe Seite

3.19).

. Umschalter im Schaltschrank von Betrieb "0" auf Montage "I" umschalten.

. Hubtrammel ausbolzen und Montagetrammel einbolzen, Rutschkupplung einlegen.

Beschreibung siehe "Hubwerkseinheit" Seite 3.25.

. Verschraubung Innenturm - Teleskopflasche 1&sen.

. Am Steuerpult von "Katzfahrwerk" auf "Hilfshubwerk" umschalten.

. Ausleger-Aufziehseile einscheren und in die Teleskopflasche einhéngen.
. Teleskopflasche hochfahren (Schaltung "Hub auf").

Achtung: Beim Hochfahren der Teleskopflasche den Verlauf der Ausleger-Auf-
ziehselle kontrollieren.

Ausleger-Aufziehseile spannen und durch weiteres Hochfahren den Ausleger
leicht Uber die horizontale Lage aufziehen.

Verbolzung zwischen Ausleger-Halteseil III (4,4 m) und Dehnstab der Uber-
lastsicherung 16sen. Siehe Seileinscherung Seite 3.30.

Ausleger ablassen (Schaltung "Hub ab") gleichzeitig Ausleger-Kopfstiick mit
dem Hilfsantrieb anheben (bis max. 45° zum Ausleger-Anlenkstick).

Achtung: Ausleger-Cbergurte dirfen im Knickbereich nicht zusammenstoBen.

Die Gabel der Montagestiitze muf in den Gelenkbolzen eingreifen.
Siehe Seite 3.20.

Kontrolle des Umklappvorganges der Ausleger-Abspannstangen.
Ausleger weiter ablassen bis das Ausleger-Anlenkstick am Turm anliegt.

Transport-Verriegelungsbolzen filir die Laufkatze stecken und sichern (siehe
Seite 3.18).

8.87
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DEMONTAGE BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM EINGEFAHREN", Blatt 2 von 3

15. Imneres Katzfahrseil (kurzes) ausbolzen.
Katzfahrseil lockern (am Steuerpult umschalten von Hilfsantrieb auf Katz-
fahrwerk und in Richtung min. Ausladung fahren).

Achtung: Katzfahrsell darf durch den nachfolgenden Klappvorgang Ausleger-
Kopfstick und Auslegerverlangerung, nicht gespannt werden.

Katzfahrseile und Hubseil in die Transporthalterung einlegen.

16. Ausleger-Klappseil (fur die Ausleger-Verléngerung) am Ausleger-Anlenkstick
anbolzen (siehe Seite 3.32).

17. Ausleger—Kopfstick ablassen (Hilfsantrieb) bis das Ausleger-Klappseil
spannt und der Verbindungsbolzen Ausleger-Verlangerung zum Ausleger-Kopf-
stick am Cbergurt entfernt werden kann (siehe Seite 3.15).

18. Ausleger—-Kopfstlick anheben (Hilfsantrieb) bis die Obergurte (Ausleger-An-
lenkstick und Ausleger-Kopfstick) am Knickpunkt verbolzt werden kénnen
(siehe Foto Seite 3.17). Nach dem Verbolzen der Obergurte, Bolzen an den
Untergurten entfernen.

Hub— und Katzfahrseill im Ausleger einhangen.

19. Ausleger—-Kopfstick soweit einziehen (Hilfsantrieb) bis beide Auslegerteile
(Ausleger-Kopfstiick und —Verlangerung am Ausleger—-Anlenkstick anstehen und
verriegelt werden kdnnen (siehe Seite 3.15).

Achtung: Bei diesem Vorgang darauf achten, daB das Katzfahrseil spannungs-
los bleibt, andernfalls Katzfahrseill lockern wie unter Punkt 15
beschrieben.

Achtung: Es ist zu Uberprifen, dap die beiden Auslegerteile sachgemaB ver-
riegelt sind. (Bolzen missen ganz eingerastet sein. Hochklettern
und Sichtkontrolle vornehmen. )

20. Ausleger-Aufziehseile aus der Teleskopflasche aushangen.

21. Turmaufstellseile in die Teleskopflasche einhéngen (siehe Foto Seite 3.16).

22. Turmaufstellseile Uber die Umlenkrollen am Turm-Unterteil mit der Drehblhne
verbolzen (siehe Foto Seite 3.9).

23. Innenturm mit dem AuPRenturm verriegeln (siehe Foto Seite 3.16).
24, Turmaufstellseile vorspannen (Schaltung "Hub auf").

25. Konusbolzen entfernen (siehe Seite 3.14).

26. Gegenballast abbauen (siehe Seite 3.12 und 3.13).

27. Dehnstab der Uberlastsicherung mit Hilfe des Ballastierkranes umlegen.

8.87



DEMONTAGE BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM EINGEFAHREN", Blatt 3 von 3

280
29.

30.

31.
32.

33.

34.

-3.68 -

Hinterachse mit Hilfe des Ballastierkranes anbauen.

Turm senkrecht stellen, Ausleger und Lasthakentrichter umklappen. Turm um—

legen und zur Drehblhne verriegeln.

Drehblihne mit Unterwagen verriegeln:

Damit die Drehblhne mit dem Unterwagen verriegelt werden kann, mup die
Schlappseilsicherung fliir das Hubseil demontiert werden und anschliefend

wieder angebaut werden.
Seile und Kabel in die Transporthalterungen einhdngen und befestigen.

Vorderachse anbauen und Turmaufstellseile von der Drehbihne zur Vorderachse

umbolzen.

Abgleisvorgang in gleicher Reihenfolge wie der Aufgleisvorgang. Siehe Be-

schreibung Seite 3.3
Spreizholme und Radkasten einschwenken und sichern.

8.87
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DEMONTAGE BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM AUSGEFAHREN", Blatt 1 von 3

1. Aufstiegsleiter im Turmunterteil zur Turmwand klappen und sichern.
2. Lasthaken vierstrangig ablassen.
Lasthaken verbolzen (Transport-Verriegelungsbolzen zwischen Ober- und Un-
terflasche) . Entriegelungskeil mit der Cberflasche verbolzen und sichern.
3. Lasthaken hochfahren und verriegeln (siehe Seite 3.24).

4. Laufkatze im Ausleger-Kopfstlick vor den Knickpunkt fahren (siehe Seite
3.19).

5. Umschalter im Schaltschrank von Betrieb "0" auf Montage "I" umschalten.

6. Hubtrammel ausbolzen und Montagetrammel einbolzen, Rutschkupplung einlegen.
Beschreibung siehe "Hubwerkseinheit" Seite 3.25.

7. Verschraubung Innenturm — Teleskopflasche ldsen.

8. Am Steuerpult von "Katzfahrwerk" auf "Hilfshubwerk" umschalten.

9. Ausleger-Aufziehseile einscheren und in die Teleskopflasche einhéingen.

10. Teleskopflasche hochfahren (Schaltung "Hub auf").
Achtung: Beim Hochfahren der Teleskopflasche den Verlauf der Ausleger-Auf-

zZlehselle kontrollieren.

11. Ausleger-Aufziehseile spannen und durch weiteres hochfahren den Ausleger

leicht Uber die horizontale Lage aufziehen.

12. Verbolzung zwischen Ausleger-Halteseil III (4,4 m) und Dehnstab der Uber-
lastsicherung 16sen. Siehe Seileinscherung Seite 3.30.

13. Ausleger ablassen (Schaltung "Hub ab") gleichzeitig Ausleger-Kopfstick mit
dem Hilfsantrieb anheben (bis max. 45° zum Ausleger-Anlenkstiick) .

Achtung: Ausleger-Cbergurte dlrfen im Knickbereich nicht zusammenstopen.

Die Gabel der Montagestitze mup in den Gelenkbolzen eingreifen.
Siehe Seite 3.20.

Kontrolle des Umklappvorganges der Ausleger-Abspannstangen.

14. Ausleger weiter ablassen bis das Ausleger-Anlenkstick am Turm anliegt.

Achtung: Bel 3 und 4 Turmsticken missen am Aufenturm die Auflaufkeile ein-
gebaut werden, und nach erfolgtem Auflaufen des Ausleger-Anlenk-
stickes auf den AuBenturm entfernt werden (ansonsten besteht die
Gefahr, dap die Fihrerhausscheibe zerstért wird).

Siehe Beschreibung "Klettern des Kranes", Seite 3.45 Punkt 7.
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DEMONTAGE BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM AUSGEFAHREN", Blatt 2 von 3

Die Demcntagepunkte 15 bis 20 kdnnen nur vom Ausleger aus durchgeflihrt werden
(sofermn nicht genlgend Montageplatz zur Demontage am Boden vorhanden ist)

3

Ist geniigend Montageplatz am Boden vorhanden, kamn das Aufziehen des Ausleger-

Kopfstickes mit Umklappen der Auslegerverlangerung, erst nach dem Einfahren des

Immenturmes erfolgen.

Vorteil: Die Demontagepunkte 15 bis 20 kémnen vam Boden aus, bequemer erreicht
und durchgefiihrt werden.

) 3

Achtung: Sicherheitsgurte anlegen! “"‘I
15. Transport-Verriegelungsbolzen flir die Laufkatze stecken und sichern (siehe
Seite 3.18). wj
16. Inneres Katzfahrseil (kurzes) ausbolzen. -
Katzfahrseil lockern (am Steuerpult umschalten von Hilfsantrieb auf Katz- WI

fahrwerk und in Richtung min. Ausladung fahren).

Achtung: Katzfahrseill darf durch den nachfolgenden Klappvorgang Ausleger- ’%I
Kopfstick und Auslegerverldngerung, nicht gespannt werden. i

Katzfahrseile und Hubseil in die Transporthalterung einlegen.

17. Ausleger-Klappseil (flr die Ausleger-Verlangerung) am Ausleger—Anlenkstick
anbolzen (siehe Seite 3.32).

18. Ausleger-Kopfstlick ablassen (Hilfsantrieb) bis das Ausleger-Klappseil ’”’“I
spannt und der Verbindungsbolzen Ausleger-Verldngerung zum Ausleger-Kopf-
stlick am Obergurt entfernt werden kann (siehe Seite 3.15). WI

19. Ausleger-Kopfstiick anheben (Hilfsantrieb) bis die Obergurte (Ausleger-An-
lenkstliick und Ausleger-Kopfstick) am Knickpunkt verbolzt werden kdénnen -
(siehe Foto Seite 3.17). Nach dem Verbolzen der Cbergurte, Bolzen an den ”1
Untergurten entfernen. -
Hub- und Katzfahrseil im Ausleger einhdngen.

20. Ausleger-Kopfstick soweit einziehen (Hilfsantrieb) bis beide Auslegerteile j
(Ausleger-Kopfstick und -Verldngerung am Ausleger-Anlenkstick anstehen und
verriegelt werden kémnen (siehe Seite 3.15).

Achtung: Bei diesem Vorgang darauf achten, dap das Katzfahrsell spanmmgs-
los bleibt, anderenfalls Katzfahrseil lockern wie unter Punkt 16
beschrieben.

Achtung: Es ist zu Uberprifen, dap die beiden Auslegerteile sachgema ver-

riegelt sind. (Bolzen missen ganz eingerastet sein. Hochklettern m(
und Sichtkontrolle vornehmen) )

8.87



[

X
)
!

[
[
[
[
r
[
[
I

[~

\

21

22.

23.

24.

25.

26.

27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.

35.

36.
37.

38.

39.

-3.71 -

DEMONTAGE BEI BETRIEBSZUSTAND "TURM AUSGEFAHREN", Blatt 3 von 3

. Ausleger-Aufziehseile aus der Teleskopflasche aushangen.

Teleskopflasche mit dem Imnenturm (am Turmfuf) verschrauben.

Montageseil spannen und Turm hochfahren (Schaltung "Hub auf") bis Verriege-
lungshaken nach aufen gedrickt wird und durch die Sicherungsklappe zurick-
gehalten wird (siehe Seite 3.22).

Turm abfahren (Schaltung "Hub ab").

Bevor der Innenturm ganz eingefahren wird miissen die Turmaufstellseile in
die Teleskopflasche eingehdngt werden (siehe Foto Seite 3.16)

Turmaufstellseile Uber die Umlenkrollen am Turm-Unterteil mit der Drehbiihne
verbolzen (siehe Foto Seite 3.9).

Innenturm mit dem Aufenturm verriegeln (siehe Foto Seite 3.16).
Verbindung Teleskopflasche - Imnenturm ldsen.

Turmaufstellseile vorspannen (Schaltung "Hub auf").

Konusbolzen entfernen (siehe Seite 3.14).

Gegenballast abbauen (siehe Seite 3.12 und 3.13).

Dehnstab der Uberlastsicherung mt Hilfe des Ballastierkranes umlegen.
Hinterachse mit Hilfe des Ballastierkranes anbauen.

Turm senkrecht stellen, Ausleger und Lasthakentrichter umklappen. Turm um-—
legen und zur Drehbihne verriegeln.

Drehbtihne mit Unterwagen verriegeln:

Damit die Drehbihne mit dem Unterwagen verriegelt werden kann, muf die
Schlappseilsicherung flir das Hubseil demontiert werden und anschliefend
wieder angebaut werden.

Seile und Kabel in die Transporthalterungen einhdngen und befestigen.

Vorderachse anbauen und Turmaufstellseile von der Drehblhne zur Vorderachse
unbolzen.

Abgleisvorgang in gleicher Reihenfolge wie der Aufgleisvorgang. Siehe Be-
schreibung Seite 3.3.

Spreizholme und Radkasten einsclwenken und sichermn.

8.87
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BETRTEBSERLAUBNIS

Der Turmdrehkran 50 K ist im Geltungsbereich der StVZO als Anhénger
abgenammen und besitzt vam Kraftfahrt-Bundesamt eine Allgemeine Be-
triebserlaubnis.

Diese Betriebserlaubnis ist jedem Kran beigefiigt und ist sorgfaltig
aufzubewahren. Die darin gemachten Angaben und Auflagen sind zu be-
achten bzw. einzuhalten.

Auf den nachfolgenden Seiten ein Auszug aus dem Typgutachten.
Beachten Sie bitte die einzelnen Punkte. Diese sind zum Teil auch auf
den Fotos ersichtlich.

ROSTZUSTANDE

Der Kran 50 K kann in zwel Ristzustédnden transportiert werden:

Ristzustand I = zwelachsiger Anhdnger ochne Ballast mit
40 m Ausleger und mit Schienenfahrwerk
{siehe Abbildungen)

Ristzustand II = Dreiachsiger Anhinger chne Ballast mit

40 m Ausleger mit Schienenfahrwerk (siehe
Abbildungen)

Eine Sonderausfiihrung welche nicht in der Betriebserlaubnis enthalten
ist, ist der Transport als Sattelanhinger mit einer Schnelldufer—
achse.
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AUFLAGEN

- Das Fahrzeug muf mit Geschwindigkeitsschildern mit der Aufschrift
"25 km/h", wie in § 58 Abs. 1 StVZO vorgesehen, ausgeriistet sein.

= Im Zugfahrzeug muf stets eine Begleitperson mitfahren.

- Bei einer Zuglénge von mehr als 20 m miissen am Zugfahrzeug zwei
Kemnleuchten flir gelbes Blinklicht (Rundumlicht) vorhanden sein.

-~ Das Zugfahrzeug muf folgende Bedingungen erfillen:

Zul. Anhangelast = 18 000 kg (RiUstzustand I)
= 19 500 kg (Ristzustand IT)

das Zugfahrzeug mup beladen sein.

Bei Fahrten auf 6ffentlichen Strafen sind auBerdem folgende Auflagen
zu beachten:

1. Der Turm muf umgelegt und auf die angegebene Lange verklirzt, und
das Gegengewicht entfernt sein.

2. Die Spreizholme des Unterwagens missen eingeschwenkt und in dieser
Stellung verriegelt und gesichert sein.

3. Die Drehblihne mup gegen Verdrehen gegeniber dem Unterwagen form—
schllissig gesichert sein.

4. Samtliche sonstige bewegliche Kranteile (wie z.B. Lasthaken, Seil-
geschnire, Seile und Laschen) miissen gegen Pendeln und Verlieren

5. Die Vorderachsen missen den gepriuften Ausfiihrungen entsprechend am
Unterwagen, die Hinterachsen an der Drehbihne befestigt sein.

6. Die am Kranende (Turmende) erforderlichen zusdtzlichen Beleuchtungs-
einrichtungen gemif § 53 Abs. 5 StVZO sowie das jeweilige Kennzei-
chen mit der Kennzeichenbeleuchtung miissen an den dafiir vorgesehenen
Halterungen angebracht sein.

7. Bei Tage muf am Ende des Fahrzeuges eine hellrote, nicht unter 300 x
300 mm grofe, durch eine Querstange auseinandergehaltene Fahne oder
ein gleich gropes hellrotes, quer zur Fahrtrichtung pendelnd aufge-
hangtes Schild angebracht sein.

J

()

|
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PRUFLISTE FUR STRABENTRANSPORT

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

le.

Vor Beginn des StraPentransportes milssen folgende Arbeiten bzw. Prifungen
durchgefihrt werden:

Ausleger-Anlenkstick zum Kopfstiick verbolzt und den Federbolzen zusatz-—
lich gesichert ?

Laufkatze zum Ausleger verriegelt und Bolzen gesichert ?

Sicherheitsseil am Lasthaken angebracht und Entriegelungskeil an der
Cberflasche arretiert ?

Drehbiihne mit dem Unterwagen verriegelt ?

Ausleger-Kopfstiick zur Verléngerung verbolzt, Federbolzen gesichert ?
Seile in den Transporthaken eingehingt und gegen Herausfallen gesichert ?
Drehbiihne mit dem Turm verbolzt und gesichert ?

Spreizholme am Unterwagen in der Transportstellung verbolzt und gesi-
chert ?

Leitungstramel in die Transportstellung gehcben und verbolzt ?
Verbolzung der Transportachsen bzw. der Sattelplatte gesichert ?

Uberpriifen cb kein Bauteil die in der Betriebserlaubnis angegebene
zulassige Breite und Hohe Uberschreitet.

Radtmttérn der Transportachse nachziehen und nach einer kurzen
Fahrstrecke nochmals priifen.

Beleuchtung anschliefen und Uberprifen.

Bremsleitungsanschluf zum LKW herstellen und Uberprifen.
Bremskraftregler an der Hinterachse ist auf "Vollast" zu stellen.

Bei eingebauter Achse Tra 200 GZ 3 ist dieser auf Stellung "Halblast"
Zzu stellen.

Nach dem Aufsatteln auf den LKW die Handbremse an der Hinterachse ldsen,
Bremsanlage und Beleuchtung priifen.

Stiitze zwischen Transportachse und Turm eingebaut ?
Siehe Seite 4.5 bzw. 4.6
10.88
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Inbetriebnahme

1‘

11.

12.

13.
14.

Abschmierung: Simtliche Schmierstellen an den Dreh- und Fahrwerken sowie
Hubwerk, Katzfahrwerk und Montage-Hilfsantrieb.

Wochentliche Abschmierung: Alle sonstigen Schmierstellen. An den Getrie-
ben Ulstand iiberpriifen.

Samtliche Seile missen immer gut eingefettet und alle Zahnrider ge-
schmiert sein

Die Kohlebiirsten der elektrischen Maschinen und des Schleifringkdrpers
sind auf einwandfreien Sitz zu priifen. Bei zu groBer Abniitzung Kohlebiir-
sten auswechseln. Der Kohleabrieb ist zu entfernen.

Es muB darauf geachtet werden, daB wéhrend des Betriebes die Nennspannung
am Kran ( Schaltschrank ) vorhanden ist. Die nach VDE zuldssigen Span-
nungsschwankungen von + 5 % diirfen nicht iiberschritten werden.

Bremse und Bremsliiftmagnet auf einwandfreies Arbeiten besonders am Hub-
werk priifen, evt. nachstellen und vor Inbetriebnahme mindestens 5 Kon-
trollschaltungen durchfiihren.

Alle Drahtseile auf die richtige Lage in den Seilrollen und evtl. Beschi-
digungen iiberpriifen. Die Seillaufrillen der Seilrollen missen frei von
verhdartetem Fett sein, da sonst das Seil hochklettern kann und am
Seilschutzbiigel streift. Wartungsanleitung der Kranseile beachten.

Sdamtliche Schrauben und Bolzen , insbesondere die fiir den Kugeldrehkranz
und die Turmverbindung, sind auf festen Sitz zu iiberpriifen. Siehe Turm-
verbindungsmaterial.

Vor der Montage und der Inbetriebnahme des Kranes ist die Gleisanlage
bzw. die Spindelauflagen beim stationdrem Kran, auf Sauberkeit und
sachgemdBe Verlegung zu untersuchen.

Vollstindigkeit und Sicherheit des Ballastes iiberpriifen.

Darauf achten, daB fiir den Kran an der gesamten Bauhdr2 und entlang der
Gleisanlage vollstindige Bewegungsfreiheit besteht. Die Stromzufiihrungs-
leitung muB sich einwandfrei abrollen lassen.

Schienenzangen frei machen und darauf achten, daB am Ende der Gleisanlage
die Anschlagwinkel fiir die Fahrendschalter und die Gleisendsicherung an
den Schienenenden befestigt sind.

Auf Blitzschutzerdung der Schienenstringe achten.(Wird vom “FachausschuB
Bau" nicht zwingend vorgeschrieben). Pkt.11, 12 und 13 siehe Vorbereitung
der Gleisanlage.

Alle Meisterschalter im Steuerpult in Nullstellung bringen.

Durch Einstecken des Leitungssteckers am Baustromverteiler Stromverbin-
dung herstellen.
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15. Die Motorleistungen sind:

Hubwerksmotor 2,5/10,8/15,0 kW
Katzfahrwerksmotor 1,5/2,2 kW
Drehwerksmotor 3,0 kW
Fahrwerk 2 x 1,5 kW
Montage-Hilfsantrieb 3,0 kW

16. Es sind‘folgende'Hubgeschwindigkeiten fir nachstehend aufgefiihrte Lasten
Zu beachten:

WiW 210 LX 011

Hubseil zweistrdngig (bei Lasthaken fiir 2- und 4-fach Strang)

Motor 16-polig (Schaltstufe 1) bis 2 250 kg = 6,0 m/min
Motor 4-polig (Schaltstufe 2) bis 2 300 kg = 27,0 m/min
Motor 2-polig (Schaltstufe 3) bis 1 600 kg = 50,0 m/min

Hubseil vierstrdngig (bei Lasthaken fiir 2- und 4-fach Strang)

Motor 16-polig (Schaltstufe 1) bis 4 500 kg = 3,0 m/min
Motor 4-polig (Schaltstufe 2) bis 4 500 kg = 13,5 m/min
Motor 2-polig (Schaltstufe 3) bis 3200 kg = 27,0 m/min

Hubseil zweistrdngig (bei Lasthaken fiir 2-fach Strang)

Motor 16-polig (Schaltstufe 1) bis 2 300 kg
Motor 4-polig (Schaltstufe 2) bis 2 300 kg
Motor 2-polig (Schaltstufe 3) bis 1 600 kg

6,0 m/min
27,0 m/min
50,0 m/min

[

17. Die Katzfahrgeschwindigkeiten sind folgende:
KAW 130 KV 002

Schaltstufe 1 (Motor 8-polig) bis 4 500 kg
Schaltstufe 2 (Motor 4-polig) bis 4 500 kg

19,0 m/min
38,0 m/min

-3 _3 _ 3

3
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BETRIEBSVORSCHRIFTEN

10.

11.

Zur Bedienung des LIEBHERR-Turmdrehkranes sind nur zuverléssige, mit dem
Kran vertraute und Uber die Unfallgefahr aufgeklarte Personen, die minde-
stens 18 Jahre alt sind, zugelassen.

. Unbefugten ist das Besteigen des Kranes verboten.

Das Befordern von Personen ist ohne vorhergehende Ricksprache mit der Be-
rufsgenossenschaft verboten.

. Schragziehen, Schleifen oder Losreifen festsitzender Lasten ist verboten.

Uberlastsicherungen (Uberlastabschalteinrichtungen) dlirfen nicht betriebs-
mafig zum Abschalten des Hubwerkes oder des Katzfahrwerkes verwendet wer-
den. Der Kranflihrer muf sich in jedem Falle vorher davon Uberzeugen, dap
durch die zu hebende Last die Tragféhigkeit des Kranes nicht Uberschritten
wird. Uberschwere Lasten, die die Tragfahigkeit des Kranes Uberschreiten,
dirfen trotz eingebauter Uberlastsicherung nicht aufgencmmen werden. Die-
selbe darf keinesfalls als Waage benutzt und der Kran nicht Uber die je-
weils héchstzulassige Belastung belastet werden.

. Die Uberlastsicherung stellt sich im allgemeinen nicht autamatisch auf die

verschiedenen Betriebszustdnde des Kranes ein. Der Kranflihrer ist deshalb
verpflichtet, bei einer Umstellung des Betriebszustandes des Kranes (Ver—
dnderung der Auslegerlange) auch die Uberlastsicherung auf den gednderten
Tragkraft- oder Lastmamentbereich umzustellen.

Von der sorgfaltigen Beachtung dieser Vorschrift ist das sichere Funktio-
nieren des Gerdates und das unfallfreie Arbeiten des Kranes in ganz beson-
derem MaPe abhdngig. Eine falsch eingestellte Uberlastsicherung ist wes-
entlich geféhrlicher als ein Kran ohne Uberlastsicherung, weil dadurch dem

Kranfihrer ein falsches Sicherheitsgefiihl vermittelt wird; das zur Ursache

schwerer Unfalle fihren kamn.

. Lasthaken bei "Senken" nicht aufsitzen lassen, da sonst Schlappseil ent-

steht und das Hubseil nicht mehr exakt aufgespult wird.

. Treten beim Hubwerk ungewohnte Lastbewegungen auf, die nicht zu Steuerhe-

belstellung passen, hat der Kranfilhrer sofort die Not-Aus-Taste zu
dricken, die fur unverziglichen Einfall der Haltebremse sorgt.

. Die Drehbewegung des Kranes kann durch Gegenstram, d.h. durch Einschalten

des Schalthebels in Richtung Gegenbewegqung, abgebremst werden. Um die Mo-
toren beim Abbremsen bzw. Anfahren zu schonen, sollte eine unnétig hohe
Schalthaufigkeit durch den Schalthebel am Steuerpult vermieden werden.

Die Fahrbewegung des Kranes durch Gegenschalten abzubremsen ist verboten.
Erst nach Stillstand der Gegenbewegung schalten.

Die maximal zulassige Windgeschwindigkeit fiir den Kran in Betrieb ist

72 km/h bzw. Windstarke 8. Beim Erreichen einer solchen Windgeschwindig-
keit muB der Kran stillgesetzt sein und die Schienenzangen milssen einge-
legt sein.

Zur Bestimmmng der Windgeschwindigkeit muB ein geeigneter Windmesser
vorhanden sein!



12.

13.

14.
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Wahrend des Betriebes sollen zeitweise s&mtliche Funktionen Uberwacht wer—

den. Bei festgestellten Unregelméfigkeiten muf sofort eine Betriebspause
eingelegt und eine Kontrolle durchgefihrt werden.

Bei Unterspannung (héufige Stérungsursache) kémnen die Motoren durchbren—
nen. In diesen Féllen muf das Elektrizitatsversorgungsunternelmen zur Ver—
besserung der Spannungsverhaltnisse veranlaft werden.

Wird bei Hubbetrieb nur in den cberen Seillagen gearbeitet, mup auf Seil-
beschadigungen besonders geachtet werden. Durch eventuelles Lockern der
unteren Seillage kann Schlingenbildung auftreten. Wird dies bemerkt, mup
das gesamte Hubseil abgespult und neu auf die Trammel aufgewickelt werden.

Ca. alle 8 Tage im 4-stréngigen Betrieb bis auf 3 Sicherheitswindungen
abspulen.

Unter einer Hakenlast von ca. 1 000 kg ist danach das Seil aufzuspulen und
auf 2-stréngigen Betrieb umzuscheren.

)

3

1
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BEI KRAN "AUBER BETRIEB" IST ZU BEACHTEN:

Die angehdngte Last muf abgesetzt und der Lasthaken so weit wie mdglich
hochgezogen sein.

Steht der Kran mit steilgestelltem Ausleger, so muf der auf Seite 2.25
angegebene Zentralballast eingebaut sein. ‘

Stellung der Laufkatze aufer Betrieb:
Bel horizontalem und stellgestelltem (30° und 45°) Ausleger
-~ Laufkatze in min. Ausladung.

Beim Verlassen des Fihrerhauses muf der Hauptschalter ausgeschaltet werden.

Durch Festsetzen der Schienenzangen ist der Kran gegen ungewolltes Fort-
rollen zu sichern. '

Drehwerksbremse liften, indem der Handlifthebel in der oberen Stellung durch
die hochgeklappte, richtig eingestellte Stellschraube gehalten wird.

Samit ist die freie Drehbeweglichkeit des Kranes in Windrichtung sicher-
gestellt ( Windfreistellung ).

DER UNTERNEHMER IST VERPFLICHTET:

Das Krangeleise rechtzeitig zu verlegen.
Den erforderlichen Ballast auf der Baustelle bereitzustellen.

Fir die rechtzeitige Zufihrung und ausreichende Bemessung der elektrischen
Zuleitung zu sorgen.

Bei Eintreffen des Kranes selbst arwesend zu sein oder Jjemand zur Verfigung
zu halten, der von ihm bevollmichtigt ist, fir die ordnungsgemdfe, insbe—
sondere vollstdndige Abnahme des Krans und seines Zubehdrs, fir ihn rechts-
verbindlich zu zeichnen.

Unserem Monteur die erforderlichen Hilfskrafte zur Verfligung zu stellen, die
unbedingt alle Arweisungen, die die Montage betreffen, zu befolgen haben.

Unserem Monteur nach der Ubergabe des Turmdrehkrans die sachgemédfe Montage

‘und Probebelastung zu bestétigen.

Nach der Ubergabe und Bestatigung die volle Verantwortung zu Ubernehmen.

12.87
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Auszug aus den Unfallverhiitungsvorschriften fiir Krane

— 3 |

Prifungen

Priifung vor erster Inbetriebnahme und nach wesentlichen Anderungen

§ 25. (1) Kraftbetriebene Krane sind vor der ersten Inbetriebnahme und nach
wesentlichen Anderungen vor der Wiederinbetriebnahme einer Priifung durch
einen Sachverstidndigen unterziehen zu lassen. Satz 1 gilt auch fir andere
Krane mit einer Tragfahigkeit von mehr als 1 000 kg.

(2) Die Priifung vor der ersten Inbetriebnahme nach Absatz 1 ist nicht
erforderlich, wenn fir den Kran der Nachweis der Typpriifung vorliegt.

Wiederkehrende Priifungen

§ 26. (1) Krane sind entsprechend den Einsatzbedingungen und den betrieblichen
Verhdltnissen nach Bedarf, jdhrlich jedoch mindestens einmal, durch einen
Sachkundigen priifen zu lassen. Turmdrehkrane sind dariiber hinaus bei jeder ‘1
?ufste]]ung und nach jedem Umriisten durch einen Sachkundigen priifen zu :

assen.

(2) Ortsverdnderliche kraftbetriebene Krane, die an ihrem jeweiligen Stand-
ort auf- und abgebaut werden, sind mindestens alle 4 Jahre durch einen
- Sachverstandigen priifen zu lassen. -1

Priifbuch

§ 27. Die Ergebnisse der Priifungen nach den §§ 25 und 26 miissen in ein Priifbuch E?
eingetragen werden. Das Priifbuch ist auf Verlangen vorzulegen.

Sachverstéandige

§ 28. Als Sachverstiéndige fiir die Priifung von Kranen gelten neben den Sachver- ﬁj
standigen der Technischen Uberwachung nur die von der Berufsgenossenschaft -~
ermdachtigten Sachverstandigen. '7

Betrieb

Kranfiihrer, Kranwarte n1

§ 29. (1) Mit dem selbstdndigen Fiihren (Kranfiihrer) oder Warten (Kranwarte)
eines Kranes diirfen nur Personen beschaftigt werden, ”1

1. die das 18. Lebensjahr vollendet haben,

2. die korperlich und geistig geeignet sind,

fahigung hierzu gegeniiber dem Unternehmer nachgewiesen haben, und

4. von denen zu erwarten ist, daB sie die ihnen ubertragenen Aufgaben
zuverldssig erfiillen.

3. die im Fiuhren oder Warten des Kranes unterwiesen sind und ihre Be- ,T
Sie miissen vom Unternehmer zum Fiihren oder Warten des Kranes bestimmt sein. ’j
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Pflichten des Kranfiihrers

§ 30. (1) Der Fiihrer hat bei Arbeitsbeginn die Funktion der Bremsen und Not-
endschalteinrichtungen zu priifen. Er hat den Zustand des Kranes auf augen-
fdllige Mangel zu beobachten.

(2) Der Kranfiihrer hat bei Mangel, die die Betriebssicherheit gefahrden,
den Kranbetrieb einzustellen.

(3) Der Kranfiihrer hat alle Mangel am Kran dem zusténdigen Aufsichts-
fiihrenden, bei Kranfiihrerwechsel auch seinem Abloser, mitzuteilen. Bei
ortsverdnderlichen Kranen, die an ihrem jeweiligen Standort auf- und ab-
gebaut werden, hat er Mdngel auBerdem in ein Krankontrollbuch einzu-
tragen.

(4) Steuereinrichtungen diirfen nur von Steuerstdnden aus bedient werden.

(5) Der Kranfiihrer hat dafir zu sorgen, daB

1. vor der Freigabe der Energiezufuhr zu den Antriebsaggregaten
alle Steuereinrichtungen in Null- oder Leerlaufstellung gebracht
sind,

2. vor dem Verlassen des Steuerstandes die Steuereinrichtungen in
Nuli- oder Leerlaufstellung gebracht und die Energiezufuhr ge-
sperrt sind.

(6) Der Kranfiihrer hat dafiir zu sorgen, daB

1. dem Wind ausgesetzte Krane bei Sturm und bei Arbeitsschluf3 durch
die Windsicherung festgelegt sind,

2. bei Turmdrehkranen vor dem Verlassen des Steuerstandes der Last-
haken hochgezogen, die Drehwerksbremse gelost, bei Katzauslegern
die Katze in Ruhestellung und bei Nadelauslegern der Ausleger in
die weiteste Stellung gebracht worden ist. Besteht die Gefahr,
daB der Ausleger vom Wind gegen Bauten oder Geriiste getrieben
wird, so hat der Kranfiihrer die MaBnahmen zu treffen, die vom
Unternehmer jeweils festzulegen sind.

(7) Kann der Kranfiihrer bei allen Kranbewegungen die Last oder bei Leer-
fahrt das Lastaufnahmemittel nicht beobachten, so darf er den Kran nur
auf Zeichen eines Einweisers bedienen. Dies gilt nicht fiir programmge-
steuerte Krane.

(8) Der Kranfiihrer hat bei Bedarf Warnzeichen zu geben.

(9) Bei Verwendung von Lastaufnahmeeinrichtungen, die die Last durch Mag-

net-, Saug- oder Reibungskré@fte ohne zusétzliche Sicherung halten, wie bei

bei Kranen ohne selbsttdtig wirkende Hub- oder Auslegereinziehwerksbremse

darf die Last nicht uber Personen hinweggefiihrt werden. Dies gilt im

ibrigen auch fiir alle anderen Krane, es sei denn, daB ein Losen der Ab-

ﬁtﬁgzen der Last oder Teilen der Last aus der Lastaufnahmeeinrichtung ver-
indert ist.

(10) Von Hand angeschlagene Lasten dirfen vom Kranfiihrer erst auf Zeichen
des Anschldgers, des Winkerpostens oder eines anderen vom Unternehmer be-
stimmten Verantwortlichen bewegt werden. Miissen zur Verstdndigung mit dem
Kranfiihrer Signale benutzt werden, so sind sie vor ihrer Anwendung zwischen
dem Verantwortlichen und dem Kranfiihrer zu vereinbaren.




(11) Solange eine Last am Kran hdngt, muB der Kranfiihrer die Steuerein-
richtungen im Handbereich behalten. Dies gilt nicht fir adas Abschleppen von

-508-

Fahrzeugen mit Abschleppkranen und fiir programmgesteuerte Krane.

(12) Getriebeschaltungen von Hub- und Auslegereinziehwerken, die uber eine
Leerlaufstellung gehen, diirfen nicht unter Belastung vorgenommen werden.

(13) Notendschalter diirfen nicht betriebsmdBig angefahren werden.

(14) Der Kranfiihrer darf eine Uberlast nach Ansprechen des Lastmomentbe-
grenzers nicht durch Einziehen des Auslegers aufnehmen.

(15) Bei Baustoffabtragegerdten miissen die Bewegungen von Hub und Katze
vor Einleitung der Fahrbewegung der Gerdte verhindert werden.

Belastung

§ 31. Krane diirfen nicht iber die jeweils hochstzuldssige Belastung hinaus be-

Sicherheitsabstand beim Lagern

lastet werden. Einstellbare Lastmomentbegrenzer sind dem jeweiligen Rust- =,
zustand des Kranes anzupassen. -

A

3

§ 32. Der Unternehmer hat dafir zu sorgen, daB bei schienengebundenen und ortsfest

betriebenen Kranen beim Lagern ein Sicherheitsabstand von mindestens 0,5 m
von den auBeren bewegten Teilen des Kranes zu den gelagerten Materialien hin
e

Zusammenarbeit mehrerer Krane

§ 33.

Wartung
g 34.

ingehalten wird.

(1) Oberschneiden sich die Arbeitsbereiche mehrerer Krane, so hat der
Unternehmer oder sein Beauftragter den Arbeitsablauf vorher festzulegen und
fiir eine einwandfreie Verstindigung der Kranfiihrer untereinander zu sorgen.

(2) Wird eine Last gemeinsam von mehreren Kranen gehoben, so ist der Ar-
beitsablauf vorher vom Unternehmer oder seinem Beauftragten festzulegen .~
und in Gegenwart einer vom Unternehmer bestimmten Aufsichtsperson durchzu--

fiihren.

~

—5 3 3 3 3

(1) Wartungsarbeiten dirfen nur durchgefiihrt werden, wenn der Kran abge-
schaltet ist. Wartungsarbeiten, die nicht vom Boden aus moglich sind, dir-
fen nur von Arbeitsstdnden oder Biihnen aus durchgefiihrt werden.

(2) Absatz 1 Satz 1 gilt nicht, wenn die Nartungsarbeiten nur wéh(end des
Kranbetriebes durchgefiihrt werden konnen, sofern wahrend der Arbeit

1. keine Quetsch- und Absturzgefahren bestehen,

2. keine Gefahren des Beriihrens unter Spannung stehender Teile bestehen
und

3. Sprech- oder Sichtverbindung zwischen Kranwart und Kranfiihrer vorhanden ‘1

ist.
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Betreten und Verlassen von Kranen
§35. (1) Unbefugten ist das Betreten von Kranen verboten.

(2) Krane, die mit einem Kranfiihrer besetzt sind, dirfen erst nach Zu-
stimmung des Kranfiihrers und nur bei Stillstand des Kranes betreten oder

verlassen werden.

Personentransport

§ 36. (1) Das Befdrdern von Personen mit der Last oder Lastaufnahmeeinrichtung
ist verboten.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir das Mitfahren auf Traversen zur Seilkontrolle,
sofern der Mitfahrende einen festen Stand hat und gegen Absturz gesichert

ist.

(3) Das Befordern von Personen mit Personenaufnahmemitteln und das
Arbeiten von diesen Personenaufnahmemitteln aus ist gestattet, wenn der
Unternehmer die beabsichtigten Vorhaben und die hierbei zu treffenden
SicherheitsmaBnahmen der Berufsgenossenschaft vorher schriftlich mitteilt.
Der Unternehmer hat die mitgeteilten sicherheitstechnischen MaBnahmen
durchzufiihren. Die Berufsgenossenschaft kann innerhalb einer Frist von zwei
Wochen nach Eingang der Mitteilung dem Vorhaben widersprechen, wenn die
mitgeteilten sicherheitstechnischen MaBnahmen unzureichend sind.
Widerspricht die Berufsgenossenschaft, muf das Vorhaben unterbleiben.

Schrigziehen, Schleifen von Lasten sowie Bewegungen von Fahrzeugen mit Kranen

§ 37. (1) Schrdgziehen oder Schleifen von Lasten sowie Bewegungen von Fahrzeugen
mit der Last oder der Lastaufnahmeeinrichtung sind verboten.

LosreiBen festsitzender Lasten

§ 38. Das LosreiBen festsitzender Lasten ist nur zuldssig mit Kranen, die mit
einem Hublastbegrenzer ausgeriistet sind. Mit Turmdrehkranen dirfen fest-
sitzende Lasten nicht losgerissen werden.

Anfahren von Betriebsendstellungen

§ 39. Das betriebsmiBige Anfahren von Endstellungen, die durch Notendschaltein-
richtungen begrenzt sind, ist nur zuldssig, wenn diesen Einrichtungen Be-
triebsschalteinrichtungen vorgeschaltet sind.

Aufbau, Abbau und Umriisten ortsverdnderlicher Krane

§ 40. (1) Ortsverdnderliche Krane dirfen nur auf tragfdhigem Untergrund einge-
setzt werden. Erforderlichenfalls sind Abstiitzungen zu benutzen und ent-
sprechend der Tragfdhigkeit des Untergrundes zu unterbauen.

(2) Ortsverinderliche Krane, die an ihrem jeweiligen Standort aufgebaut,
abgebaut oder umgeriistet werden, miissen nach der Montageanweisung unter
Leitung einer vom Unternehmer bestimmten Person aufgebaut, abgebaut oder
umgeriistet werden.
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Verwendung von Kippstiitzen

§ 41.

Kiqpstﬁtzen von Kranen sind den jeweiligen Bodenhohe anzupassen und fest-
zulegen.

Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten :an Kranen und Arbeiten im Kranfahrbereich

§ 42.

(1) Bei allen Instandsetzungs? und Anderungsarbeiten an Kranen und im Kran-
fahrbereich hat der Unternehmer oder sein Beauftragter folgende Sicher-
heitsmaBnahme anzuordnen und zu iiberwachen:

1. Kran ist abzuschalten und gegen irrtimliches oder unbefugtes Wie-
dereinschalten zu sichern.

2. Besteht die Gefahr des Herabfallens von Gegenstdnden, so ist der Ge-
fahrenbereich unter dem Kran durch Absperrung oder Warnposten zu
sichern. .

3. Der Kran ist durch Schienensperren oder Warnposten im fahrenden Kran '

so zu sichern, daB er von anderen Kranen nicht angefahren wird.

4. Die Kranfiihrer der Nachbarkrane, notigenfalls auch die der benach-
barten Fahrbahnen, sind iiber Art und Ort der Arbeiten zu unterrichten.
Dies gilt auch fiir Abloser bei Schichtwechsel.

(2) Wenn die im Absatz 1 genannten SicherheitsmaBnahmen nicht zweckent-
sprechend sind oder aus betrieblichen Griinden nicht getroffen werden kdnnen
oder nicht ausreichen, hat der Unternehmer oder sein Beauftragter andere
oder weitere Sicherheitsmanahmen anzuordnen und zu iiberwachen.

Wiederinbetriebnahme nach Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten

§ 43.

Krane dirfen nach Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten oder nach Arbeiten
im Kranfahrbereich nur in Betrieb genommen werden, wenn der Unternehmer
oder sein Beauftragter den Betrieb wieder freigibt. Vor der Freigabe hat
der Unternehmer oder sein Beauftragter sich zu iiberzeugen, daB

1. die Arbeiten endgiiltig abgeschlossen sind, ~

<. sich der gesamte Kran wieder in betriebssicherem Zustand befindet und

3. alle an den Arbeiten Beteiligten den Kran verlassen haben.

Strafbestimmung

§ 44.

Bei VerstoBen gegen diese Unfallverhiitungsvorschrift findet die
Strafbestimmung des § 710 Reichsversicherungsordnung (RVO) Anwendung.

.
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Elektrische Ausriistung

Leitungsschema
Hilfshubwerk _ Katzmotor
Bremse ‘: Bremse
Endschalter CXS45Q j t Endschalter Katze CKS30Q
Endschalter CXS44Q Hilfshubwerk belastet Fxs43q
Klemmen-
kasten
D wahlweise
2weigeteiltes
Steuerpult
im Fiihrerhaus
Teleskopier -
endschalter
FJS70
E Fernsteuerpult
Drehwerksmotor —I
Drehwerksbremse
Windlastregelung —J
‘l Steckverbindung
Hubmotor _| Oberlastendschalter e———————
Bremse Schalt-
a ~——————— Turmneigung FXS46Q
Endschalter schrank S1
Netzleitung —_ Fahrwerksmotoren
- - Fahrendschalter und Bremsen
Leitungstrommel Klemmenkasten Schleifringkorper
-

Baustromverteiler
mit F.1.Schutzschalter M

=

—~Fahrendschalter
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Die elektrische Ausristung des Kranes besteht aus folgenden Teilen:
Einspeisung

- Baustramverteiler mit FI-Schutzschalter (muf bauseits zur Verfigung gestellt
werden)

- Beim schienenfahrbaren Kran erfolgt der Anschluf der Netzleitung an der Feder-
leitungstrammel (siehe Abschnitt Behandlungsvorschrift fiir Leitungstrammel mit
Federantrieb)

— Beim stationdren Kran erfolgt der Anschluf der Netzleitung an der Steckverbin-
dung am Unterwagen.
Es ist darauf zu achten, daP der erforderliche Leitungsquerschnitt vorhanden
ist. Die Werte fur den Leitungsquerschnitt und die max. Leitungslénge sind auf
Seite 6.9 aufgefihrt.

Schleifringkédrper

Der Schleifringkdrper enthdlt die Schleifringe fir die Netzleitung.

Beim fahrbaren Kran sind zusatzliche die Schleifringe fiir die Fahrmotoren, die
Fahrwerksbremsen und den Fahrendschalter vorhanden.

Der Schleifringkdrper erlaubt eine unbegrenzte Drehbewegung des Kranes in beide
Richtungen.

Schaltschrank S 1 in der Drehblihne enthilt:

- Hauptschalter und Hauptschitz (Kranschalter)

- Steuvertransformator fir die Steuerspannung

- Steuerung fir Hubwerk, Drehwerk und Katzfahrwerk. Bei Betrieb mit fahrbarem
Unterwagen werden die Schaltgerdte fiir das Fahrwerk zusdtzlich eingebaut.

Steuereinrichtung

Jeder Kran ist seriemmdfig mit einem Fernsteuerpult ausgerustet. Auf WUnsch ist

der Einbau eines zweigeteilten Steuerpultes im Fihrerhaus mdglich. .Uber.elne

steckbare Steuerleitung kann wahlweise das Fernsteuerpult, das zweigeteilte Steu-

erpult oder eine Funkfernsteuerung an Schaltschrank S 1 gesteckt werden.

Die Funkfernsteuerung muf den Richtlinien flir Funkfernsteuerungen von Kranen

ZH1/547 entsprechen (siehe UVV VBG 9, § 25).

Endschalter

Samtliche Begrenzungsendschalter flir Bewegungen oder Lasten sind ebenfalls a.'.LS '

wichtige Bestandteile der elektrischen Ausristung anzusehen. Da die Sicherheit im

Kranbereich im wesentlichen von diesen Endschaltern abhéngig ist, mup auf richti-
ge Einstellung und Funktionssicherheit besonders geachtet werden.

13
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ELEKTRISCHE INBETRIEBNAHME DES KRANES

Hauptschalter am Schaltschrank S 1 einschalten. Die Verbund-Meisterschalter fir
alle Antriebe in Nullstellung bringen. Jetzt kann das Hauptschitz (Kranschalter)
Uber den Drucktaster "Steuerung Ein" (P1AS3Q) betétigt werden. Die Meldeleuchte
"Steuerung Ein" auf dem Steuerpult leuchtet auf. Es kénnen nun die Meisterschal-
ter der einzelnen Antriebe betdtigt werden. Es ist darauf zu achten, dap der Tot-
mannschalter gedrickt wird, da sonst die Steuerung unterbrochen wird.

Die Steuerung kann Uber einen Drucktaster mit mechanischer Rastung wieder ausge-
schaltet werden.

Die Anschlusse fur die Heizung und Beleuchtung sind vor dem Hauptschalter, so dap
beim Abschalten des Hauptschalters die Heizung und Beleuchtung weiterhin unter
Spannung bleiben. Die Heizung und Beleuchtung kdémnen separat Uber einen Trenn-
schalter im Schaltschrank S 1 abgeschaltet werden.

Flir die einzelnen Triebwerke ist im Stramlaufplan eine Schutzfolgetabelle enthal-
ten, aus der die Schaltfolge der Hauptschitze entnommen werden kann., Die Steue-
rung der Hilfsschitze und deren Verriegelungen ist aus den Stramlaufplénen er—
sichtlich.

Es ist zu beachten, dap dle Meisterschalter niemals durchgerissen werden. Die
einzelnen Stufen missen langsam durchgeschaltet werden.
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WARTUNG DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

Im Folgenden sind von uns zur Wartung der elektrischen Anlage unserer Turmdreh-
krane Richtlinien ausgearbeitet worden, die unseren Kunden die eirwandfreie In-
standhaltung der Anlage durch ihre Kranfihrer erleichtern sollen. Auferdem soll
damit erreicht werden, dap die elektrische Anlage nicht falsch behandelt wird.
Rickfragen kénnen durch Beachtung der nun folgenden Richtlinien vermieden werden.

Schaltschrank

Der Schaltschrank ist wdchentlich eimnmal zu Uberpriifen. Dabei darf nicht verges-
sen werden, daP vor Beginn der Prifung und Offnung des Schaltschrankes die Kran-
einspeisung abgeschaltet wird.

Schitze:

Diese erfordern keine besondere Wartung. Die Schaltstlicke sollen rauh bleiben
und dirfen keinesfalls eingefettet werden. Sie sind erst dann zu erneuern,
wenn der Silberbelag auf den Schaltsticken nahezu abgebrannt ist. (Schwarzfar—-
bung der Kontakte ist keine Beschadigung, deshalb niemals Kontakte feilen).

Die Anschlufschrauben an Klemmleisten und Schiitzen sowie die Sicherungs-
schraubkappen missen fest angezogen sein. Dies gilt auch fir Kontaktschrauben
von freien Anschlufklemmen. Herausgefallene Klemmschrauben kénnen zu gefahrli-
chen elektrischen Stérungen und unliebsamen Unterbrechungen des Kraneinsatzes
fihren.

( Regelmifige Uberprifung ist erforderlich ). Lose Klemmstellen, verschmorte
Sicherungen und Pafschrauben bedeuten schlechten Kontakt und samit Gefahr fur
den Motor.

Elektrische Maschinen

Schmierung

Die in den Motoren eingebauten Walzlager sind mit lithimwgrseiftem HeiBlager-
fett geschmiert, das einen Tropfpunkt von Uber 160°C aufweist.

Unter normalen Betriebsbedingungen reicht die Lagerschmierung bei den Maschi-
nen bis 5000 Betriebsstunden wartungsfrei aus. Danach empfehlen wir, die Lager
mit Benzin zu reinigen und wieder mit dem cben erwahnten Heiplagerfett zu fil-
len. Das Fett soll aber nur etwa 30 bis 40 % des Raumes zwischen den zwel Laj
gerringen ausfiillen; mehr Fett wirde die Lagertemperatur erhéhen und damit die
Lagerfunktionen beeintréchtigen.

Was die Nachschmierung und die Vertraglichkeit von Schmierfetten betrifft,
mdchten wir noch besonders darauf hinweisen, dap nur gleichartige Lagerfette
zu verwenden sind: siehe Schmierstofftabelle.

Lithiumseifenfett vertragt sich nicht mit Natronseifenfett. Ihre Vermischung
setzt die héchstzuldssige Gebrauchstemperatur so stark herab, dap mit Lager-
schéden zu rechnen ist.

~
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- Uberwachung und Wartung der Schleifringkérper, Kollektoren und Kchleblrsten

Um ein einwandfreies Funktionieren der Schleifringlaufermotoren und Gleich-
strammaschinen zu gewdhrleisten, ist der Uberwachung und Wartung der Schleif-
ringkérper, Kollektoren und Kohleblrsten besondere Aufmerksamkeit zu schenken.

Wir empfehlen, spatestens nach 500 Betriebsstunden den unvermeidlichen Abrieb
der Kohlebtirsten vam ganzen Schleifringkdrper, bzw. Kollektor und ihren An-
schlufstellen zu entfernen (abblrsten mit Blrste oder Pinsel, abreiben mit
trockenem Lappen oder eventuell ausblasen mit trockener und dlfreier Pref-
luft). Gleichzeitig ist bei dieser Wartungsarbeit auch die Lé&nge der Kohleblr-
sten zu kontrollieren.

Sofern ein Auswechseln der abgentitzten Kohlebilirsten durch neue erforderlich
ist, darf nur die vam E-Maschinenhersteller festgelegte Kohleblrste eingesetzt
werden. Die Kohleblrste muf ganzflachig auf dem Schleifring, bzw. Kollektor
aufliegen. Das Wiederauflegen des gefederten Druckfingers auf die Kohleblirste
darf nie vergessen werden.

Endschalter

Die Betdtigungsorgane sollen zuerst auf leichte Géngigkeit Uberpruft werden. Da-
bei sind vor allen Dingen evtl. Schmutz- oder Zementkrusten zu entfernen. Nun
werden die Gelenk- und Rollenbolzen nachgeprift und anschliefend der Zustand der
Leitungeinfihrung und Abdichtung Uberpruft.

Das Offnen des Schaltergehiuses ist nur erforderlich, wenn besondere Umstande
eine Stérung im Immeren des Schalters vermuten lassen. Zeigt das Gehduse im Inne-
ren Feuchtigkeitsspuren, so ist die lLeckstelle meist am Rostansatz zu erkemnen.
Ursache sind meist fehlerhafte Leitungseinfihrung oder ungleichmafig angezogene
Deckelschrauben.

Ist der Schalter lé&ngere Zeit erhdhten Temperaturen ausgesetzt gewesen, so kamn
eine Erneuverung der Fettflillung und des Dichtungsringes an der Druckbolzen bzw.
Wellendurchfihrung erforderlich sein. Bei dieser Gelegenheit empfiehlt sich ein
Nachziehen der Anschlufschrauben und eine Prifung bzw. S&uberung der Kontakte.
Zum Séubern der Kontakte reicht feines Schmirgelpapier vollstédndig aus. Ein Ab-
feilen wirde nur wertvolles Kontaktmaterial zerstOren. Das Verschliefen des Ge-
hauses hat wieder sorgfaltig zu erfolgen.
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ELEKTRISCHE VORSCHRIFTEN UND SCHUTZMASSNAHMEN

Vorschriften

- Unfallverhitungsvorschrift "Krane" (VBG 9) und
Unfallverhitungsvorschrift "Elektrische Anlagen und Betriebsmittel" (VBG 4)
bzw. die am Aufstellort des Krans giiltigen Unfallverhtitungsvorschriften.

- Bestimmungen Uber Baustromverteiler, DIN 57612 / VDE 0612

- Schutzmafnahmen; Schutz gegen geféhrliche Kdrperstréme, DIN 57 100,
VDE 0100, Teil 410 ( siehe auch IEC Publikationen 364-4-41, zweite Ausgabe
1982; schutz gegen geféhrliche Kbrperstréme und 364-4-47, erste Ausgabe 1981;
Anwendung der elektrischen Schutzmafnahmen. )

- Erdung, Schutzleiter, Potentialausgleichsleiter, DIN 57100, VDE 0100, Teil 540
( siehe auch IEC Publikation 364-5-54 Ausgabe 1980).

- Technische Anschlufbedingungen flir Starkstramanlagen mit Nennspannung bis
1000 V, TAB, herausgegeben von den Elektrizitdtsversorgungsunternehmen.

- Blitzschutz an Turmdrehkranen DIN 57 185 / VDE 0185 Teil 2, Nov. 82

Schutzmafnahmen auf der Baustelle

Krane auf Baustellen missen von besonderen Speisepunkten versorgt werden. Als
Speisepunkte dienen Baustramverteiler (DIN 57612 / VDE 0612). Diese Baustromver-
teiler missen so aufgebaut sein, dap sie den auf Baustellen auftretenden elektri-

schen, mechanischen und thermischen Beanspruchungen sowie den Feuchtigkeitsbean—- ,

spruchungen standhalten.

Als Nenngréfe fiir die Baustramverteiler wird der Nennstram der Hauptsicherung zu
Grunde gelegt. Es sind Baustramwverteiler mit Hauptsicherungen von 25 A, 40 A,

63 A, 100 A, 160 A, 250 A, 400 A, etc. auf dem Markt (VDE 0612, 5.1.1). Der Bau-
stramverteiler muf einen “"Fehlerstram (F.I.)-Schutzschalter" zum Schutz der ange-
schlossenen Betriebsmittel gegen indirektes Berihren enthalten. Der Fehlerstrom—
schutzschalter muf bei einem Fehlerstram von max. J n = 0,5 A ansprechen (VDE
0612, 5.13.2) und dann alle angeschlossenen elektrischen Betriebsmittel abschal-
ten.

Es ist zwingend erforderlich, daf der Fehlerstramschutzschalter im Baustramver—
teiler und nicht z.B. im Kranschaltschrank eingebaut ist, damit nicht nur der

Kran, sondern auch die Zuleitung zum Kran einschlieflich Leitungstrammeleinrich- -

tung in die elektrische Schutzmafnahme einbezogen ist.
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7um Erden der Baustramverteiler sind geeignete Erder zu verwenden. Um kurze und
tbersichtliche Erdungsleitungen zu erzielen, sollen die Erder in urmittelbarer
Nihe der Baustramverteiler angebracht werden. Ist ein metallenes Wasserrohrnetz
vorhanden, so soll die Erdungsleitung damit verbunden werden. An allen Baustram-
verteilern ist eine Anschlufstelle flir den Anschluf der Erdungsleitung und eine
anschlupstelle fiir den Anschlup des Schutzleiters vorhanden. Beide sind als sol-
che gekennzeichnet.

Die bewegliche Erdungsleitung vam Baustramverteiler zum Erder muf mindestens ei-
nen Querschnitt von 10 mm? Cu haben (VDE 0612, 5.9.).

Beim Arnwenden der FI-Schutzschaltung muf folgende Bedingung erfiillt sein:
Ry - Jda=10p
Diese Kurzzeichen bedeuten:

Ra Erdungswiderstand des dem Baustramverteiler zugeordneten Erdes
Ja Nennfehlerstram Jp = 0,5 A des Fehlerstramschutzschalters
Uy, Zuléssige dauernde Berthrungsspannung von 50 V Wechselspannung

Hieraus ergibt sich, daP der Erdungswiderstand Rp maximal 100 Ohm sein darf.

Bei der Herstellung der Erdung ist DIN 57 100 Teil 540, VDE 0100 Teil 540 bzw.
die IBC Publikation 364-5-54, Ausgabe 1980 zu beachten.

Die Schutzmafnahme ist vor Inbetriebnahme der Anlage durch den Installateur auf
Wirksamkeit zu Uberprifen.

Vom Hersteller durchgefilhrte Schutzmafnahmen

Im Schaltschrank ist fiir die ankammenden und abgehenden Schutzleiter eine
Schutzleiterschiene vorgesehen. Der Schutzleiter wird als zusdtzliche Ader in
allen leitungen zu den elektrischen Betriebsmitteln mitgefiihrt.

Durch den im Baustramverteiler eingebauten Fehlerstromschutzschalter ist fir
alle elektrischen Betriebsmittel, die direkt Uber das Netz oder Uber Spartrans-
formatoren versorgt werden, die Schutzmafnahme "F.I.—Schutzschaltung" wirksam.

Fir die Speisung der Steuerstramkreise ist ein Einphasen-Steuertransformator
mit elektrisch getremnten Wicklungen vorhanden. Der Steuertransformator wird
primirseitig an zwei AuBenleiter angeschlossen. Auf der Sekunddrseite wird eine
Steuerphase geerdet, die zweite Steuerphase hat Sicherungen fir die einzelnen
Steuerstramkreise. Die Sekundirseite des Steuertransformators bildet daher ein
TN-S-Netz. Als Schutzmapnahme fiir indirektes Berihren sind Uberstramschutzein-
richtungen vorhanden.

Der Lichttransformator kann ein Spartransformator oder ein Tremntransformator
sein. Bei Ausfilhrung als Spartransformator ist flir die Lichtkreise die Schutz-
maPnatme F.I.-Schutzschaltung vorhanden. Bei Ausfihrung als Trenntransformator
wird wie beim Steuertransformator eine Phase des Secundarkreises geerdet. Die
Sekundirseite bildet dann ein TN-S-Netz mit Uberstramschutzeinrichtungen als
Schutz gegen indirektes Berihren.
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Elektrische Anschlisse 50 K

55 Bhin.

Hubwerk
Motor Strome bei(380 V) in A Dieselaggregat/Spartrafo zul. Ldnge der Zuleitungen
Getriebe Leistungen 3)
Bremse Dauer | Spitze | Absich. Dauer- Spitzen- Zuschalt.- | Brems- Gesamt-| im Rest-
1) kVA cos” | kVA cos? | kVvA cos? | kW mm? | l1dnge Kran | 1dnge
‘ 2) m m m
15/10,8/
2,5kW ,
KurzschluB-| 61 124 63 41 0,75 | 81 0,70 | 72 0,70 | 10 4x16 113 14 99
ldufer
Zieh1-Abegg
1) pej Gleichzeitigkeitsfaktor von 0,8 Leitungstrommein:
2} an der Welle des Dieselmotors '
3) bei 5% Spannungsabfall fiir den Spitzenstrom o.  FW 410-00-90-2F6 fiir 23 m 4 x 162
FW 510-00-90-2F9 fiir 46 m 4 x 162
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Erlduterungen zu den Tabellen iiber die elektrischen Anschliisse

Angaben iiber die Strime

Dauerstrom in A

Dies ist der Gesamtnennstrom aller Verbraucher unter Beriicksichtigung
eines Gleichzeitigkeitsfaktors von 0,8.

Spitzenstrom in A
Dies ist der max. Strom, der unter folgenden Bedingungen auftreten kann

Beim KurzschluBlduferhubmotor: Hochschalten von der 4-poligen auf die
2-polige Wicklung

Beim Schleifringlduferhubmotor: Maximal auftretender Strom: beim Durch-
schalten der Lduferstufen.

Dabei wird vorausgesetzt, daB alle Kranantriebe unter Beriicksichtigung
eines Gleichzeitigkeitsfaktors von 0,8 betrieben werden.

Absicherung .
Dies ist die Mindestabsicherung, die fiir den Kran erforderlich ist.

Dieselaggregat / Spartransformator

Dauerleistung in kVA

Dies ist die gesamte elektrische Nennaufnahmeleistung aller Verbraucher
unter Beriicksichtigung eines Gleichzeitigkeitsfaktors von 0,8.
Die Dauerleistung errechnet sich wie folgt:

Dauerstrom x Netzspannung x V3 x 10-3

Spitzenleistung in kVA
Dies ist die max. Leistung, die der Kran unter folgender Bedingung auf-
nimmt:

Beim KurzschluB8lduferhubmotor: Hochschalten von 4-poligen auf die
2-poiige Wicklung.

Beim Schleifringlduferhubmotor: Maximal auftretende Leistung beim
Durchschalten der Lauferstufen.

Dabei wird vorausgesetzt, daB die restlichen Kranantriebé unter Beriick-
sichtigung eines Gleichzeitgkeitsfaktors von 0,8 betrieben werden.
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2.3 Zuschaltleistung in kVA

2.4

Diese Leistung ergibt sich:

Beim Kurzschlu3lauferhubmotor:  Direktes Einschalten auf die 4-polige
Drehzahl

Beim Schleifringlduferhubmotor: Einschalten auf Stufe 1 Heben.

Hier wird davon ausgegangen, daB alle anderen Kranantriebe abgeschaltet
sind.

Das verwendete Dieselaggregat eines Kranes muB mindestens fiir die Zu-
schaltleistung ausgelegt sein, da es sonst nicht moglich ist, das Hubwerk
zu betreiben, auch wenn alle anderen Antriebe nicht in Betrieb sind.

Bremsleistung in kW

Dies ist die Leistung, die an der Welle des Dieselmotors auftritt, wenn
der Hubmotor mit voller Last und Geschwindigkeit im Senksinne arbeitet.
Diese Leistung muB vom Dieselmotor abgebremst werden kdnnen.

Hinweis: Normale Dieselmotoren kdnnen ca. 15 bis 20 % ihrer
Nennleistung abbremsen.

Ldnge der Zuleitung

Hier ist der Leitungsquerschnitt und die zugehorige max. Leitungslange un-
ter Beriicksichtigung des zuldssigen Spannungsabfalles angegeben.

Bei KurzschluBldufermotoren wurde fiir den Spannungsabfall der Spitzenstrom
zu Grunde gelegt. Bei Schleifringlaufermotoren wurde mit dem Dauerstrom
gerechnet.
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[ 1]
Zeichenedschranke
Kennbuchstaben fur die Kennzeichnung Kennbuchstat Kennbuchstaben tiir die Kennzeichnung aligemeiner Funktionen
des Einbauorts einas Betriebsmittel zeichnung de
K Schalt- | Kenn- Kenn- Al ine Funki
enn- X - ton
puch- | Einbauort der elektr. Betriebsmittel| schrank| buch- | Art des An lt:lfrd :t“;:‘e gemeineé Funktio
stabe Pult Nr. | stabe .
| {1 -00 i ion
S Schaltschrank/Klemmenkasten 1-c0 A Allgemeln?'"at'one" 1 Hilfsfunktio
hoto- Bewegungsrichtung (vorwarts, riick-
P | Steuerpult/Steuerstand V-0 3%, wérts.ghegen. senken, im Uhrzeigersinn,
n dem Uhrzeigersinn
W | Widerstandsschrank 1-00 er entgege 9 )
R | Elektronik 8 | Beruhiguny C | Zahlung
: Zlemente, D Differenzierung
C Twistlock peicher,
D | Drehwerk E -
. ungen, F Schutz
E Einziehwek gind
G Priifung
F Fahrwerk
H Meldung
AN G Greifer
3atterie, J Integration
H | Hubwerk higper
K Tastbetrieb
oder 1
L -
J Montagew
M Hauptfunktion
K | Katzfahrwejtrejais
Kenn- 5 N . N Messung
buch- | Einbauort der Elektr.-Gerate - Anzam | L | Listeinrich
stabe | am Kran Nr P | Proportional
M Magnet
Q | Zustand (Start, stop, Begrenzung)
A Drehbiihne N Leitungstr . .
R Riickstellen, 16schen
B Gegenausleger (0] jen, .
S Speichern, aufzeichnen
C | Ausleger P Hydraulik
schutz- T Zeitmessung, verzogern
D Turmspitze Q u
E | Unterwagen/Portal/Stiitze R inde o
Vv Geschwindigkeit (beschleunig., bremsen)
F Turm/Zwischenstiick S Spreader
. wibhler, W | Addierung
™ G Briicke T Trimmeinr
i X Multiplizieren
_“| H | Feststiitze U
Y Analog
J Pendelstitze Vv 2
’ V4 Digital
K Katze w
L X | Hiltshubwistoren, BEISPIEL
M Y I-lilt‘seinzi%tete [S 1 ‘ A , K1M —|
X . nnen Elektr. Gerét
Allgemeiner Einbauort 4 im Schaltschrank Hauptfunktion
listen,
e Schaltschrank Nr. 1 Laufende Nr.
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prassk E-3

. Horn
avertisseur acoustique

xm?s
SIAX'\ ﬁ

XY( 204 LY

=]

X1 A\ 205
TAAH 1H 2

Horn, .
overtisseur ocoustique

Circuils commande
Circuits control

Gruppe: Slromhreise- Sleverung
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S10K28 \\\
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a3 120 | 111

kﬂv_:wrjps

ADMIM
Kl Drehwerkmotor
Slewing geor motor

Moleur du méc.
c/oreniation

WIDRIM
51

HI=

ADYIM
Drehwerkbremse
Slewing gear brake
Frein du méc.d'orientation
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4 gauche

- 1 scrfsar] sl fsossoefso
{i] L]
" —PE
I
H-
|1
O_L i1 _OADS.NO
! I | l Rechts
L—d LZJ 5%
Winaglasiregelung
Wind load conirol
Disposilif de controle
de (‘achon du vent
Meéc. d'orientation
Slewing gear
Gruppe: Drehwerk
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Drehwerkbremse 2u
Slewing gear brole ciosed
Frein oy mac.
dlorienlation rme )20

SIAX]
X1
X1
’ ¢)

e}
SIOKIM

72
x1

et aDsm@ O--
a gauche , 7’
windlasiregelung / X1
, Wind load control
Disposstif de conirSie de laction du vend

T ADSHA O
d droite

X1

" gy~ =

Sloka2e SIDK‘B\
K 6 62 1

SI0K28
6
2

Frein du mic. d'orientation
Siewing gear brole
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2
26
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SIFFIF
12 o i I ODrehrichtung o
Tza 2 3 {s T far 981
II - — _.-_\_-.—\‘— .
- i
2 1
{57 A1 _—-\' -7 1]
e
* SIFKIOT \——} =\~ _\_“j— T
95
058 A2 > SIFK3M
% L2 G )3 12 8 daza2
. 3 74 n
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. . . .. . . PE
, 4 I —
¥ Nicht serienmiliig
AFWIM ; g Not standard
PE N o N . Pas en série
 —Y | ! 1 i . — Ej standard
s j | | L
r--_T—o I l . — ——?—- -—-q——--—1
I I v |wire v |w:re Vorvirts | l Riickwirts
Forwvard O-i—- . 4 Reverse
En avant r l gnakarrifm
Fram
- A - i - I_ -_'
EFYIM EFY2M EFMIM EFM2M EFSxa
Fahrwerkbremsen Fahrwerkmotoren Fahrwendeendschalter Akmaskineri
Travelling gear brakes Travelling gear motors Travelling gear limit switch 'r’f“"?h;' ""j,‘”""
Freins du méc. de transl. Moteurs du méc. de translation Inverseur de sens de marche 2
Akbroms Akmotorer Akgrénsbrytare Gruppe: Fohrwerk
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En arriire
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9 AFWIM 6
EFs0Q O—- EFSX0Q O--
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Katzfahr werkmotor Hiltshubwerkmotor (Ballastierung)

: Trolley travel gear motor Auxiliary hoist gear motor (ballasting)
! Moteur du méc. de distribution Moteur du méc. de levage auxilisire (lestage)
’ . . . . Miéc de dsiridution
3 - : - ' Trelley fravel gear
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Frais & adc & dstriution Frein G méc. de levage auxilisie

-

CKS30a

Aussen
Near the head

b _I Prés de la pointe

‘S—\l\ Katzpositionsiberwachungsschalter

- Monitoring switch position of trolley
__I Interrupteur moniteur position du chariot

Méc. de distribution
Trofey (ravel gear
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25
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Pres du mat x1 280
¢ Aussen 6 I 52
Near the head 2 CKS30Q 1%
Prés de la pointe Katzposition - \
X015 X20\ 16 alzposirio SIJK2IA SIXK3A
Uberwachungsschalter 13 156 51
S1AX14.15 SIAX1 3,16 Monitoring switch posil. yy 23,
T of trolley/interrupteur
moniteur position de 1% %
chariot
x1\185 SIXKIA SIXK6A
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mnen  CKS30Q tP‘ - Aussen  CKS30Q - % %
Near the tower Nefr the head \
Prés du mét Prés de la pointe X1 N18¢ SIXK4A SIXKSA
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X1,~236 X1 268 .
2 2
CHS8Q O'_’ - Hilfshubwerk unten CXS45Q O—— r 7—
Auslegersteilsteliung Auxiliary hoist _ggm' S”g,( 28 2 S’gg 8 2
{uffed ijb position xnA27 lowering 289
figche en position relevé Méc. de levaye auxilisire descente
. ' 5 X16N187
] |13 13 Iia 2
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132 % 1% 136 % 12 % Momenten-Uberlast 172 23
Katzfahrwerk X1 168
i . Moment-overload
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124
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M [T]A2

13 1 W%

FIF&T]

342 32
43 s
=~

-~ > \,\QCQM LA A.L N Y dv‘ic ou;t

Quaane \‘ e’\-.‘:"v\r '

Méc. de distribution
Trolley travel gear

Gruppe Katzfahrwerk
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Der

Duese Zexchnung dart ohne unsere Genehmgung weder koprert
noch verwellaltgt. noch Dniten Tugangich gemacht werden

|
o-j--

Fxséq .

Hilfshubwerk belastet

Auxiliary hoist gear loaded
Méc. de levage auxilizire

chargé

—t1+
|
|

cxsesa L. Fxsisa .|

Auslegerteil I in Arbeitsstellung ljbervathung- Turmneigung
Jib section 1 in working position
Elément de fliche I en position

]

—

O -

—
——— .

control of tower titt

————— . ——¢

C€Xs45Q L____J

controle de linclinaison dv mit

~H-A
I

o—'r-—i }—i—-o

Auslegerted I 45° hochgezogen
Hilfshubwerk unten Ao section I raised to 45°

Auxiliary hoist gear lowering Elément da fliche I relevé & 45°
Méc. de levage auxilisire descente

Auxiliary hoist gear
Méc. de levage auxilidire

Gruppe: Hilfshubwerk
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NES@ LOILhNUNG OO ONNe uNSere venehmgung weder nopie:*

nOCh vermeNotgl noch Datten 2ugonghch pemacnt wergen

oOwne W

Xl

Fxséa O—-—
Mifshubwerk belastet

Auxiliary hoist gear loaded y,

Méc. de levage auxiliaire
chargé

SIXK3A
156
i SIXK1A I SIXK4A _I SIXKS5A _I SIXK6A 'I SIXk3A ] SIXK3M 20
- - Hifshubwerk Ein

| = Katzfahrwerk
trolley travel gear
méc. de distribution
8 = Hitfshubwerk
auxdliary hoist gear
méc. de levage auxiliaire

\392 X1..284 X1 290 X1_. 286
’ A\ \r O
'f cxsu O“‘r CXS45Q O“‘T - Fxsésq O—=
Auslegerted suduslegerted [ 45° Uberwachung-Turmneigun
Ar “"“1""’"""9 " hechgezogen control of tower tilt
209 Hb section lin A section 1 controle .de Uinclinaison
\283 warkig pesitin X105 5 caerd,  xidoot” ay st il
Eldmant de fieche I Elément de fiéche I
an position de travai relavé & 45°

rn

PIXSIM \IL_'\

XQ)W

S1AX1
\

—1.

18

[ al'} A2
0nin 130 %
127 450 127 <o 0—
11 g O3 DTN
‘5 E‘f"’l % MZ E‘?’—‘-
2 L % T u
$) [y
z ’
DN
Nt
T

A A2 [3) A2
LI AL REEJRI
E‘- b1 % BTN
_!_!_*‘, M 20 ntun
83~ L4 [T L4
27 —
=i ~

Auxiiary hoist gear on
Méc. de levage auxilisire marche

nDu afaz
1950 112
123 S50 -~
e Je os| o
[T TP BT o K1Y

128 [1]

o, :; ne Ll
el v
TR

Méc. de levage auxiliaire
Auxiliary hoist gear

Gruppe Hilfshubwerk
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AKSNQ

Momenten-Uberiast
Katzfahrwerk
Moment-overload
trolley gear
limitation de couple
méc. de distridution

Momen
Moment overioad
Limitation de couple

OHSRQ O

Kon stante-Uberios!
Constant overioad
Limitalion constante

— — ey

— - S c— a—

.. . PE
L e —
|
| -0 OHS 200
I Ubertast- Stufe 3
(Zverload sml: .;3
imitation-plo
C_—_1i P
Limitation / Dispositif

de securité du rapport
Overload/ Gear profec tion

Gruppe: Oberios! / Gongobsicherung
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DHS_HO O---
Momen len - Uberlast
Moment-overload
Limitation de coupie

il Y-/ S—

SIHF 1A \
22

SkisA \

X1 295
x1$m

DHSI2Q O--—

Enatenr cvariaad
n. - OVer|
itation-consionte Q2% X

Xl(>290

DHS20Q O---r

Ubertast Stufe 3
Overload-stepd
Limitation- plot3

Xi<>299

23
SIHKNA \ SIHKIM
178

@88 Loschouny Gari GARE SRNY LENSRENGEng WOUN Apee!!.
b vervisifiitigl, assh Orities sugieglich gumesht werden
ouddivhondiongee wpliiehies sy Sehadesersets

of aind bei Verasts slsafber. (Livboborgasstz vem 0. 0. 2965)

25 |2
ll STHKTIA
Uberiost Uberiast Stufe 3
Overioad Overload- step 3
Limitation Limitation.plot3
A A3 Al A2
m 2% 175 22
T Ik Ty
ﬁ‘; ntn 227 N
% " &b 2_).‘. [

Umilation
Overlood

Gruppe: Uberias!
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[ ) ¢ L"
LS
L6
25
2 ——T .
I l
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215 22 2 2 24 218
!T1 Fﬂ rTu 2adoschs
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I v :J.Pt l
i w \K w I
[ﬁr._r, Iy ;1 T2 I
W oenr J22 .
—— ] I
BHYIM - &l BHMIM :
Hubwer kbremse r i :‘I Hubwerkmotor I
Hoist gear brake : U Hoist gear motor I -
Frein du méc. de levage | | Moleur du méc.
sxt g de levage
X ]
BHBIN
Méc. de levage
Hoist gear
A szfi'oi”um Grappe: Hubwerk
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Connect only for luffed ijb position. Disconnect hoist
limit switch “up® from AHS30Q. Remove bridge : e ¥ il B it D ‘wﬂﬂ% i"'ﬂ( ;smﬂw *
between the terminas no. 233+234 and insert ; ;ﬂb‘.‘w 'UK B W" .

bridge between the terminals no. 235+238. o ool
Ne raccorder que pour la fléche en position ' i‘m'w“y ‘g}, sﬁf"i
relevée. Déconnecter linterrupteur de fin de ; H,}‘.z
course ‘montée’ du AHS30Q. Enlever le pont i ;

entre les bornes no 233+234 et placer le
pont entre lcf bornes no 235+238.
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o -J- o I S et | mon - \L - |" -
I I I _J I ' l Senken
i . H ! ! g:werln_g
scen
ass7a L. | cwssal_. . _] AHS30Q | J
Teleskopierendschalter Nur bei Auslegersteilstellung anschliessen.
tower telescoping limit switch Hub oben von AHS30Q abklemmen.
interrupteur de telescope Briicke zwischen den Klemmen Nr.233+234
du mat entfernan und Briicke zwischen den
Klemmen Nr.235¢238 einlegen.
Méc. de levoge
g&u! gear
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1 Fahrwerk
Laufradlager und Spurfiihrungsrollen halbjdhrlich nachschmieren.

Fahrwerk-Getriebe: Ulwechsel nach ca. 10 000 Betriebsstunden bzw. max.
2 Jahren
Ein Nachfiillen von ungeeigneten Schmiermitteln ist
schddlich. Das Mischen verschiedener Schmierstoffe
ist zu vermeiden.
U1fiilImenge: 2,4 1

2 Hubwerk

Ulstand des Hubwerk-Getriebes kontrollierer.

Ulwechselintervalle siehe "Schmierungshinweise" auf den nachfolgenden Seiten.
Wipplagerung des Getriebes halbjdhrlich einfetten.

U1fiillmenge: 11,0 1
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Drehwerk

Ulwechsel beim Drehwerk-Getriebe siehe "Schmierungshinweise" auf den nachfol-
genden Seiten.
U1fiilimenge: 5,5 1

Kugeldrehkranz

Schmierung erfolgt alle 1000 Betriebsstunden iiber 4 Schmiernippel in der Dreh-
biihne mit LIEBHERR-Spezialpaste CT.
Schmierungshinweise auf den nachfolgenden Seiten

Hilfsantrieb

Das Getriebe ist wartungsfrei.

Das Getriebe ist mit synthetischem Fett gefiillt. Das Fett darf nicht mit ande-
ren Schmiermitteln gemischt werden.

Ein geringer Schmiermittelverlust ist nicht schadlich. Sollte eine groBere
Menge Fett ausgelaufen sein, muB das Getriebe neu gefiillt werden.
Fettfiillmenge: 2,0 1

Katzfahrwerk

Das Getriebe ist wartungsfrei.

Das Getriebe ist mit synthetischem Fett gefiilit. Das Fett darf nicht mit ande-
ren Schmiermitteln gemischt werden.

Ein geringer Schmiermittelverlust ist nicht schdadlich. Sollte eine groBere
Menge Fett ausgelaufen sein, muB das Getriebe neu gefiillt werden.
Fettfiilimenge: 2,0 1

Lésthaken

Schmiernippel Einlauftrichter halbjdhrlich schmieren

Schmierung bei Inbetriebnahme bzw. vor jeder Montége:

8
9
10
11

Montageseilrolle

Teleskopflasche

Turmverriegelung (siehe Seite 3.22)

Turm-Montageseilrollen

Arretierungsbolzen Spreizholm - Unterwagen (siehe Seite 3.5)

Die Auflaufflichen am Innenturm bzw. den Turmstiicken (siehe Seite 3.20)
Mitnehmerbolzen zwischen Hubwerksgetriebe und Trommel (siehe Seite 3.25)

Samtliche Hubseilrollen und Ausleger-Montageseilrollen sind wartungsfrei.

Seile siehe "Wartungsanleitung fiir Kranseile"

Schmierstoffe siehe Schmierstofftabelle
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SCHMIERUNGSHINWEISE

Nur die richtige Arwendung bestgeeigneter, fachmdmnisch ausgewdhlter Qualitats-
schmiermittel gestattet die Erzielung hdchster Leistungen und das Vermeiden von
Stérungen und deren Folgen. '

Wir empfehlen, nur hochwertige Markenschmiermittel zu verwenden, siehe Sclmier-
stofftabelle.

walzlager: B
MaBig nachschmieren, jahrlich reinigen und 1/3 des Laufraumes neu flillen.

Getriebetlflillungen bei Stirnradgetrieben:

Der erste Olwechsel muf nach 100 und der zweite Olwechsel nach ca. 500 Betriebs-
tunden durchgefiihrt werden, wobei das noch warme 01 mdglichst gleich nach still-
setzen des Kranes abgelassen werden sollte. Weitere Olwechsel nach jeweils 1 000
.. Betriebsstunden, der Zeitabstand sollte aber 12 Monate nicht Uberschreiten.

Bei den Getrieben, die mit einem Olfilter ausgeristet sind, miissen die Olfilter
alle 14 Tage gereinigt werden.

. Bel den Planetengetrieben (Drelwerk-Getrieben) ist beim Olwechsel noch folgendes
Zu beachten: Zum Beflillen der Getriebe miissen die Flllschrauben mit Entliftungs-
ventil seitlich an den Getrieben entfernt werden. Damit aber beim Befiillen die
Luft auch cben entweichen und-scmit der Olstand bis in die cbere Planetenstufe
hochsteigen kann, muf auch die Entliftungsschraube entfernt werden (siehe Bild).

Nach Befiillen der Getriebe sind selbstverstandlich wieder beide Schrauben in die
Getriebe einzusetzen.

Spilung:

Nach Ablassen des gebrauchten Oles empfiehlt sich vor der Neubefillung der Ge-
triebe eine Spilung durchzufihren.Um eine spitere Olverdinnung umdglich zu
machen, empfiehlt es sich, zum Spllen die gleiche Olsorte zu verwenden.

Benzin und Petroleum als Splilmittel sind ungeeignet.

8.89



Offene Zahnréader:

Beim Auftragen bzw. Nachschmieren von zdhflissigen Schmiermitteln, die Gebrauchs-
amweisung der jeweiligen Schmiermittellieferanten anfordern.

Achtung: Diese Schmiermittel dlirfen nmur auf fett- und &lfreie metallische Ober-
fléchen gebracht werden, da sonst die Schmierféhigkeit, der Korrosionsschutz und
die Geréduschdémpfung beeintréchtigt werden.

drehkranz:

Die Schmierstoffe dienen zur Vemminderung der Reibung zwischen Walzkdrper, walz-
bahnen und Zahnen.

Sie sind jedoch gleichzeitig der einzige Korrosicnsschutz des aktiven Teils der
Lager, der anderweitig nicht geschitzt werden kamn.

Inbetriebnahme:

Vor der ersten Inbetriebnahme des Kranes ist nochmaliges sorgfaltiges Durch-
schmieren der Laufbahnen und Verzahnungen unerlaflich, um sicherzustellen, daf
Beeintrichtigungen der Schmiermittel durch Transport, Zwischenlagerung und Einbau
bei Betriebsbeginn beseitigt sind.

Wartung:

Verzahmmg: Um den Verschleif der Verzahmmg mbglichst gering zu halten, sollte
der Zahnkranz entsprechend den Betriebsbedingungen gesclhmiert werden.

Bei Baustellenbetrieb und Stickgutbetrieb ist eine wichentliche Schmierung
erforderlich.

Laufbalhnmen: Die Laufbahnen sind unter langsamer Drehung des Kranes so lange zu
schmieren, bis unter den Dichtlippen bzw. aus den Spalten der Labyrinth-Dichtung
allseitig Fett herausquillt und sichergestellt ist, daf alle Hohlréume gefillt
sind und der alte Scimierstoff herausgedrickt ist.

Beim Kugeldrehkranz mit Labyrinth-Dichtung mupf die Nachschmierung der Laufbahmen
alle 250 Betriebsstunden oder 6fter erfolgen.-

Beim Kugeldrehkranz mit Perbunan-Dichtlippen mufp die Nachschmierung der Laufbah-
nen alle 1000 Betriebsstunden oder 6fter erfolgen.

Der Zeitabstand der Kontrolle der Schmierung sollte 3 Monate nicht Uberschreiten.

Vor und nach lingeren Betriebspausen, insbesondere vor und nach der Winterpause,
unabhingig von den vorausgegangenen Betriebsstunden, ist bescnders sorgfaltig
nachzuschmieren. Einerseits um sicherzustellen, daf die Walzsysteme voll mit Fett
gefillt sind und damit bestmdglichen Korrosionsschutz besitzen, andererseits um
Beeintrichtiqungen der Fettfillung durch die Stillstandzeit auszugleichen und
eingedrungenes Schwitzwasser auszutreiben.

:
:

_d 3
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wirkungsweise und Wartung der Drelmwerkssteuerung bel Kran 50 K

Die Olfillmenge der im Krandrehwerk eingebauten Flissigkeitskupplung richtet sich
nach den verschiedenen Auslegerléngen. Die richtige Fillmenge ist vorhanden, wemn
bei laufendem Motor und stehendem Getriebe die Stramaufnaime des Motors in Stufe

4 gemessen wird und der unten angegebene Wert sich einstellt. Die Kupplungstempe-
ratur sollte 60-70° C betragen. Die Drehbllne ist fir die Prufung durch Verriege-

lung zum Unterwagen (Transportverriegelung) zu fixieren.

Die Fliussigkeitskupplung wird im Werk bei der Erstbefillung mit 1,3 ltr. gefillt.

Tabelle giltig fur: 380 V, 50 Hz
Drehwerk DrW 140 AZ 005 igeg = 1 684
E-Motor SGF 553/4, 3,0 KW
Flussigkeitskupplung Simplaturbo-Kupplung
Kugeldrehkranz Kud 56 VA 002

Kran mit Max. zul. Max. zul. Zu dieser Stramauf-
einer max. O1fa11- Stramaufnahme nalme gehdrende
Ausladung menge in Stufe 4 Motorendrehzahl

m itr. Arp. U/min

40 1,3 13,0 1 280

35 1,25 11,0 1 320

30 1,22 9,0 1 350

Abgebremst wird die Drehbewegung des Krans durch Drehrichtungsumkehr des Dreh-
werksmotors (kontern).

Es ist darauf zu achten, daB beim Anfahren als auch beim Kontern die Steuerhebel-
stufen des Meisterschalters flir das Drehwerk langsam durchgeschaltet werden. Da-
durch ist gewdhrleistet, dap die Last nicht ins Pendeln gerat, auferdem sind dann
die Lauferwidersténde der Drehwerksmotoren wirksam, die ein weiches Anlaufen der
Drelwerksmotoren ermdglichen. Vor allem darf beim Kontern der Steuerhebel nicht
schlagartig in die Gegenrichtung gezogen werden. Hier soll immer solange in Ge-
genrichtung Stufe 1 geblieben werden, bis der Drelwerksmotor seine Drehrichtung
umgekehrt hat (ca. 1 sek.) und erst dann soll langsam auf die weiteren Stufen
geschaltet werden, falls dies zum Abbremsen erforderlich ist.

Sobald die Drehbewegung zum Stillstand gekammen ist, kann falls erforderlich, die
Drehwerksbremse betatigt werden.
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Be der Flissigkel im Drehwerk

Inmenantrieb

~— Auenantrieb

.Die Sinplaturbo-mpplmg ist eine doppelflutige hydrodynamische Anlauf- und
Sicherheitskupplung.

Die Simplaturbo-Kupplung arbeitet mit konstanter 0lfillung. Eine mechanische
Berthrung der kraftleitenden Teile ist nicht vorhanden, samit verschleipfreie
Kraftibertragung. Zwei Schaufelsysteme sind imnerhalb der Simplaturbo-Kupplung
nebeneinander auf durchgehender Hohlwelle angeordnet.

Das Drehmcment wird durch einen kreisenden Olstram in radial angeordneten
Schaufelréumen von der Primir- zur Sekundirseite Ubertragen. Um das Ubertreten
des Olstrames von Primir— zum Sekundirrad zu ermdglichen, ist eine Druckdiffe-
renz, d.h. eine geringe Drehzahldifferenz (Schlupf) erforderlich.

~

)
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WINDLASTREGELUNG AM DREHWERK

Mit der Drehwerksbremse wird der Kranausleger, insbesondere bei Wind, in der ge-
winschten Position festgehalten.

Chne die Windeinwirkung éffnet die Bremse sofort, scbald das Drelwerk eingeschal-
tet wird.

Unter Windeinwirkung wird beim Einschalten des Drelwerkes, mit Hilfe der wind-
lastregelung, das Zurickdrehen des Kranauslegers verhindert. Die Bremse bleibt
solange geschlossen, bis das Drehmcment vom Drehwerk grdfer ist als das
Drelmament aus der Windkraft.

Endschalter

C 4

\ Bremssattel

Pendel trager

/ / Bremsscheibe

Die Funktion ist folgende:

Die Windkraft erzeugt Uber die Drehverbindung und die Drelmwerkgetriebe ein Dreh-

“mament an der Bremsscheibe. Bei betatigter Bremse hilt der dann geschlossene

Bremssattel die Bremsscheibe fest. Der Bremssattel ist in einem Pendeltréger ein-
gebaut, der drehbar gelagert nach rechts und links einen kleinen Schaltweg aus—
ftihren kann. Dieser Schaltweg wird Uber Endschalter erfapt und bewirkt, daP die
Bremse geschlossen bleibt, solange die Windkraft den Pendeltréger in der rechten
bzw. in der linken Endlage halt.

Ist das vom Drelwerk eingeleitete Drehmament gréper als das Windkraftdrehmament,
wird der Pendeltréger mit dem Bremssattel in die federzentrierte Mittellage ge-
bracht und durch das Offnen des Endschalters die Bremse geldst.
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WARTUNGSANLEITUNG FUR FEDERKRAFT-BREMSE (Hubwerk) Eingebaut ab

Typ 14.448.20.160

Januar 1991

m]el::s oitg - Handl{ftung
eingestellt)
84
Befestigungsschraube
Abdeckring

(beim Einstellen
entfernt)

Ankerschelbe St Ll Magnettell

Bremsrotor / .

| : Einsteliring
_/ fir Bremsmoment
1,5 (werkseitig eingestellt)

Betriebsluftspalt "S| sNenn”
zul. Minimalwert 0,4 mm 3
zul, Maximalwert 1,0 mm

Arbeitsfolge bel Luftspaltkontrolle

1. Abdeckring zur Seite schieben.

2. Abrieb der Reibbelége fettfrei entfernen.

3. Mittels einer Flhlerlehre Luftspalt "SrjnNenn" gemdp Abbildung im Bereich der
Nachstellhlilsen prufen. Falls Luftspalt einen Wert von max. 1,0 mm erreicht,
ist Nachstellung auf den zul. Minimalwert 0,4 mm erforderlich.

4. Nachstellung des Luftspaltes
- Befestigungsschrauben mittels 8er—-Inbusschliissel etwas ldsen.

- Nachstellhilsen mittels 17er-Maulschliissel so weit anziehen, bis im Bereich
aller Nachstellhiilsen der Betriebsluftspalt von 0,4 mm erreicht ist.

- Befestigungsschrauben anziehen.

- Abschliefend Luftspalt noch eimmal kontrollieren.

5. Abdeckring wieder montieren (Ablaufbohrung fiir Kondenswasser muf nach unten
zeigen).

ACHTUNG:

Reibflichen der Bremse nicht mit Fett und 01 in Berlihrung bringen.
Einstellmittern der Handliftung sind we: :sseitig eingestellt und durfen nicht
verstellt werden, da sonst die Sicherheitsfunktion der Bremse beeintrachtigt
wird.

Bremse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand "al" zwischen
Ankerscheibe und Flansch min. 9,4 mm betragt.

("al" Wert bei neuem Belag = 19 mm)



-7.7.1 -
Ver: des Bremsmamentes

Die Bremse wird mit eingestelltem Bremsmoment geliefert. Eine Reduzierung durch
Herausschrauben des Einstellringes mittels Hakenschlissel ist max. auf das MaB
01= 18,0 mm mdglich. Pro Rastung des Einstellrings éndert sich das Bremsmament
m 1'0 Mn.

Bremamament muf auf 240 Nm eingestellt sein.
MaB "0" f£ir 240 Nm ca. 10,0 mm.

\
Y
4

%

“
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WARTUNGSANLEITUNG FUR FEDERKRAFT-BREMSE (Hubwerk)
. Typ 14.448.20.1.6

Eingebaut bis.
Dezerber 1990

: Handliftu
i

-3 3 3

Staubschutzring ‘e "“B
bewn Einstellen entfernen a ' ]
Sechskantmutter | ' Befestigungssc hruube

: {glexchzeitig Einsrelischraube ”"X
Ankerscheibe k 2\ - / fur Luftspalt g} !
__.\ " \e=#/!
Bremsrotor | RN DRy Magnetteil j

1,5

Betriebsluftspalt ““a *

2ul Minimalwert 0,4 mm
zul. Mazimaiwert 1,0 mm

Arbeitsfolge bel Luftspaltkontrolle

1, Staubschutzring zur Seite schieben.
2. Abrieb der Reibbeldge fettfrei entfernen.

3. Mittels einer Fihlerlehre Luftspalt "a" gemdB Abbildung im Bereich der
Befestigungschrauben priufen. Falls Luftspalt grdper als 1,0 mm, ist

Nachstellung auf den zul. Minimalwert 0,4 mm erforderlich.
4, Nachstellung des Luftspaltes
- Sechskantmutter M 10 mittels 17er-Maulschlussel ldsen.

- Befestigungsschraube mittels 8er—Inbusschliissel so weit anziehen, bis im
Bereich aller Befestigungsschrauben der 43etriebsluftspalt von 0,4 mm

erreicht ist.

- Jetzt Sechskantmutter wieder fest anziehen und dabei Befestigungsschraube

mittels Inbusschlussel festhalten.
- Abschliefend Luftspalt noch eirmmal kontrollieren.

5. S:aubschutzring wieder montieren, Ablauféffmng des Kondenswassers mup nach

ACHTUNG:
Reibflachen der Bremse nicht mit Fett und Ol in Berthrung bringen.

Einstellmittern der Handlifung sind werksseitig eingestellt und dirfen nicht
verstellt werden, da sonst die Sicherheitsfunktion der Bremse beeintrachtigt

wird

Brem.ée kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand “"a;" zwischen Anker-

scheibe und Flansch min. 9,4 mm betragt.
("aj" Wert bei neuem Belag = 19 mm)

Einstelimutter fur

Bremsmoment

‘ v—j

" werkseitig eingestelit !

Deckel N

Sechskantschraube

4

|

I3

3

—3



F - 7.8.1 -
Verénderung des Bremsmamentes
AF Die Bremse wird mit eingestelltem Bremsmoment geliefert. Eine Reduzierung durch

Herausschrauben des Einstellringes mittels Hakenschlissel ist bis max. auf das
MaB 01= 15 mm mdglich. Pro Rastung im Einstellring &ndert sich das Bremsmament um

f“ 2,0 Nm.

Das Bremsmament muf auf 240 Nm eingestellt werden.

/;

o lo RN

Achtung: Handllftung (Hebel) mup in und aufer Betrieb abgeschraubt sein.
HandlUfthebel im Werkzeugkasten einschliefen.
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Wartungsanleitung fiir Lenze-Bremse beim Drehwerk
Typ 14.448.12.1.6

-3

Handliiftung
Staubschutzrirg ' “ W
beia Einstellen entfernen oyl -
Sechskant mutter ! E B /sBsf::ﬁgungsbolzen ms
Ankerscheibe — = l : = —
Bremsrotr [ ¥ \\ || Magnetteil =

86

| Einstellmutter fur

Bremsmoment
werkseitig eingestelit !

15
@80
@25

9132
@153

Betriebstuftspalt "a

2ul. Minimalwert 0, 3mm
2ul. Maximaiwert0,7 mm SS

|
2 3

Arbeitsfolge bei Luftspaltkontrolle

3

1. Staubschutzring zur Seite schieben.

2. Abrieb der Reibbeldge fettfrei entfernen.

3. Mittels einer Fiihlerlehre Luftspalt "a" gemdB Abbildung im Bereich der
Befestigungschrauben priifen. Falls Luftspalt grdfer als 1,0 mm, ist —
Nachstellung auf den zul. Minimalwert 0,3 mm erforderlich.

4. Nachstellung des Luftspaltes

- Nachstellmuttern der Befestigungsbolzen mittels 10 er-Maulschliissel so weit
anziehen, bis im Bereich aller Befestigungsbolzen der Betriebsluftspalt von
0,3 mm erreicht ist.

- AbschlieBend Luftspalt noch einmal kontrollieren.

5. Staubschutzring wieder montieren.

.} 3 i3

(3

Achtung:

Reibflichen der Bremse nicht mit Fett und U1 in Beriihrung bringen.
Einstellmuttern der Handlifung sind werksseitig eingestellt und diirfen nicht
verstellt werden, da sonst die Sicherheitsfunktion der Bremse beeintrdchtigt
wird.

Bremse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand "aj" zwischen
Ankerscheibe und Flansch min. 10,0 mm betrdgt.

("a1" Wert bei neuem Belag = 12 mm)

4

3
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Veridnderung des Bremsmomentes

Die Bremse wird mit eingestelltem Bremsmoment geliefert. Eine Reduzierung durch
Herausschrauben des Einstellringes mittels Hakenschliissel ist bis max. auf das
MaB 01= 10,0 mm moglich. Pro Rastung im Einstellring andert sich das
Bremsmoment um 1,2 Nm.

Das Bremsmoment muB auf 25 Nm eingestellt werden.

|
777707
N
]
[
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WARTUNGSANLEITUNG FUR FEDERKRAFT-BREMSE Eingebaut ab

(Katzfahrwerk und Hilfsantrieb) 23.05.1989 -—»!
Typ 14.448.12.110
Betriebsluftspalt "a" f?
zul. Minimalwert 0,3 mm ai B .
zul. Maximalwert 0,7 mm ~ efestigungsschraube ai
Hilse » Magnetteil “T
(werkseitig -
voreingestellt) Einstellring
Bremsrotor . fir Bremsmoment 57
P (werkseitig eingestellt)
1

Arbeitsfolge bei Luftspaltkontrolle

. Abdeckring zur Seite schieben.
. Abrieb der Reibbeldge fettfrei entfermen.
. Mittels einer Fihlerlehre Luftspalt "a" gemdf Abbildung im Bereich der

5.
ACHTUNG:

. Nachstellung des Luftspaltes

i3

Ankerscheibe f—

Abdeckring

"d'-j

é&§§ Pg 9

7

C 5 Bremsmament :

S

Katzfahrwerk 20 Nm
Hilfsantrieb 32 Nm

A

Nachstellhiilsen prufen. Falls Luftspalt einen Wert von max. 0,7 mm erreicht,
ist Nachstellung auf den zul. Minimalwert 0,3 mm erforderlich.

- Befestigungsschrauben mittels Smm Innensechskantschlussel 16sen.

- Nachstellhiilsen mittels 12er-Maulschliissel so weit anziehen, bis im Bereich
aller Nachstellhiilsen der Betriebsluftspalt von 0,3 mm erreicht ist.

- Befestigungsschrauben wieder fest anziehen.

- AnschlieBend Luftspalt noch eimmal kontrollieren.

Abdeckring montieren (Ablaufrochr fiir Kondenswasser muf nach unten zeigen) .

Reibfléchen der Bremse nicht mit Fett und 01 in Berthrung bringen.

Bremse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand “al" zwischen

i3

Ankerscheibe und Reibblech min. 6,0 mm betragt.

("al" Wert bei neuem Belag = 12 mm)

{ g { 3
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Ver des Bremsmamentes

Eine Reduzierung durch Herausschrauben des Einstellringes mittels Hakenschlussel
ist bis max. auf das Map 01= 13 mm mdglich. Pro Rastung des Einstellrings andert
sich das Bremsmcment um 1,2 Nm.

Map "O" fir 20 Nm ca. 12,25 mm
Map "O" fUr 32 Nm ca. 8,50 mm

0,

ACHTUNG: Um ein Festsetzen der Hilfsantriebsbremse, bedingt durch lange Still-
standszeiten zu vermeiden, empfehlen wir, mindestens eirmal pro Woche -
den Hilfsantrieb zu betdtigen (Ab- und Auffahren der Ballastierflasche).




=712 =
Wartungsanleitung flir Lenze-Bremse beim Katzfahrwerk und Hilfsantrieb

Typ 14.448.12.1.1 Eingebaut bis
22.05.1989
Befestiqungsschraube S(}::e:.m i
im Einstell ernen
(gleichzeitig Einstellschraube 2 i )
fir Luftspalt "a")
Sechskantmuttaer
Magnetteil v i
g =11 Ankerscheibe
Einstellmitter #r 2= o el
Bremsmcment i A Bremsrotor
(werkseitig eingestellt) >

Bremsmoment :

: Katzfahrwerk 20 Nm
Betriebsluftspalt "a"
Zul. f'ﬁnimahe_rtto,g ™ - -ﬁ- Hilfsantrieb 32 Nm

Arbeltsfolge bel Luftspaltkontrolle

1. Staubschutzring zur Seite schieben.

2. Abrieb der Reibbelage fettfrei entfernen.

3. Mittels einer Flhlerlehre Luftspalt "a" gemiB Abbildung im Bereich der
Befestigungschrauben prifen. Falls Luftspalt gréper als 0,7 mm, ist
Nachstellung auf den zul. Minimalwert 0,3 mm erforderlich.

4. Nachstellung des Luftspaltes

= Sechskantmutter M 6 mittels 10 er-Maulschlissel ldésen.

- Befestigungsschraube mittels 5 er-Inbusschliissel so weit anziehen, bis im
Bereich aller Befestigungsschrauben der Betriebsluftspalt von 0,3 mm
erreicht ist.

- Jetzt Sechskantmutter wieder fest anziehen und dabei Befestigungsschraube
mittels Inbusschllssel festhalten.

— Abschliepend Luftspalt noch einmal kontrollieren.

5. Staubschutzring wieder montieren, Ablaufoffnung der Kondenswasser muf nach
unten zeigen.

ACHTUNG:
Reibflachen der Bremse nicht mit Fett und 01 in Berithrung bringen.
Bremse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand "aj;" zwischen Anker-

scheibe und Flansch min. 10,0 mm betragt.
("a1" Wert beil neuem Belag = 12 mm)

—
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Verdnderung des Bremsmomentes

Die Bremse wird mit eingestelltem Bremsmcment geliefert. Eine Reduzierung durch
Herausschrauben des Einstellringes mittels Hakenschlissel ist bis max. auf das
Map 09= 12,25 mm mdglich. Pro Rastung im Einstellring andert sich das Bremsmcment
um 1,2 Nm.

MaB 0 fir 32
fur 20

Nm- ca. 8,5 mm
Nm ca. 12,25 mm

G mnin

ACHTUNG: Um ein Festsetzen der Hilfsantriebsbremse bedingt durch lange Still-
standszeiten zu vermeiden, empfehlen wir, mindestens eirmal pro Woche
den Hilfsantrieb zu betdtigen (Ab- und Auffahren der Ballastierflasche).
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Wartungsanleitung fiir Lenze-Bremse beim Fahrwérk

TV 139810118

Arbeitsfolge bei Luftspaltkontrolle

B

L

{4

Staubschutzring

Berm Einstellen entfernen

Nachsfellhijlse =— * Befestigungsschraube - ‘j
Ankerscheibe ; . -
Bremsrotor ;,i ; = Magnetteil j

d q‘: o
— L
= Einstellmutter fiir “.\
Bremsmoment
werksettig engesteltt ! /7
| NN\ ]
Reibblech g 1 ;
l s
% N ANN f?

Betriebsluftsnalt “a *

2ul. Minimalwert 02 mm
zul Maxtmaiwert 0.6 mem

I A |

1. Staubschutzring zur Seite schieben. ﬁ7

2. Abrieb der Reibbeldge fettfrei entfernen.

3. Mittels einer Fiihlerlehre Luftspalt “a" gemaB Abbildung im Bereich der “?
Befestigungschrauben priifen. Falls Luftspalt groSer als 0,5 mm, ist o~ -
Nachstellung auf den zul. Minimalwert 0,2 mm erforderiich. ’

4. Nachstellung des Luftspaltes “7

- Betestigungsschrauben mittels Ser-Inbusschliissel etwas losen.

Nachstellhiilsen mittels 12er-Maulschliissel so weit anziehen, bis im Bereich N
aller Nachstellhiilsen der Betriebsluftspalt von 0,2 mm erreicht ist. .

- AbschlieBend Luftspalt noch einmal kontrollieren. {

5. Staubschutzring wieder montieren. ~

Achtung:

Reibflachen der Bremse nicht mit Fett und U1 in Beriihrung bringen.

3

Bremse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand "aj;" zwischen

Ankerscheibe und Flansch min. 9,0 mm betrdgt.
(va1" Wert bei neuem Belag = 12 mm)

3 3

3 3
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Verdnderung des Bremsmomentes

Die Bremse wird mit eingestelltem Bremsmoment ge]fgfert. Eine Reduzierung durch
Herausschrauben des Einstellringes mittels Hakenschliissel ist bis max. auf das

MaB 01= 8,5 mm moglich. Pro Rastung im Einstellring &dndert sich das Bremsmoment
um 0,6 Nm.

Das Bremsmoment muB auf 13 Nm eingestellt werden.

N

A \.\
. .

Achtung: Handliiftung (Hebel) muB in und auBer Betrieb abgeschraubt sein.
Handliifthebel im Werkzeugkasten einschlieBen.
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Wartungsanweisung fiir Simplana-Stirnrad-Obersetzungsgetriebe (Fahrwerk)

(3 3

L3

3 3

)
_J

i3 3 i3

Simplana-Stirnradgetriebe werden mit Schmierstoffiillung geliefert. Im Interesse
einer hohen Lebensdauer ist es zweckmdBig, nach ca. 10 000 Betriebsstunden bzw.
max. 2 Jahren den Schmierstoff zu wechseln und nach griindlicher Reinigung mit
neuem Schmiermittel aufzufiillen.

Ein Nachfillen von ungeeigneten Schmiermitteln ist schddlich. Auch ist das
Mischen verschiedener Schmierstoffe zu vermeiden.

01fiillmenge: 2,4 1tr.

(¥ .3 '3 3

S DR R .
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Wartungsanweisung fiir Lenze-Schneckengetriebe (Katzfahrwerk und Hilfsantrieb)

G 77727

i —1
NS Z N
% -5 7 S A
. i \ |
— =+ . )
Fettfiil1menge: 2,0 1tr.

Schmierung

Dieses Getriebe ist mit synthetischem Fett gefiil1t. Das Getriebe bedarf
keiner Wartung. Das Fett darf nicht mit anderen Schmiermitteln gemischt
werden.

Ein geringer Schmiermittelverlust ist nicht schddlich. Sollte eine gro-

Bere Menge Fett ausgelaufen sein, muB} die gleiche Menge dieses syntheti-
schen Fettes Shell Tivela 0i1 WB nachgefiillt werden.

Shell Tivela 0i1 WB ist bei allen Shell-Vertretungen erhdltlich.
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5.3

601
6.2

6.3

-7.17 -

-3 L3

{3

Schraubverbihdungen-anATurmdrehkranen-
insbesondere hochfest vorgespannte Schraubverbindungen
(HV-Schraubverbindungen)

-3 12

Allgemeines

Die mit Schraubenschliissel von Hand angezogene Schraubverbindung

3 3

Die hochfest vorgespannte Schraubverbindung (HV-Schraubverbindung)

Begriffserlduterung

Verwendungsort

Zu einer HV-Verbindung gehdrende Teile
Zusammenstellung einer HV-Schraubverbindung

)

3

Oberpriifung der Teile von HV-Schraubverbindungen vor deren Einbau

Zustand der Teile von HV-Schraubverbindungen
Schmieren der Teile von HV-Schraubverbindungen
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Allgemeines

Am Turmdrehkran befinden sich zahlreiche Schraubverbindungen. Aufgabe der
Schraubverbindungen ist es, Bauteile zu verbinden und Krifte zu
iibertragen.

Besondere Aufmerksamkeit ist den hochfest vorgespannten Schraubverbindun-
gen zu widmen.

Auch Schraubverbindungen gehdren zu denjenigen Teilen des Turmdrehkranes,
die fiir seine Betriebssicherheit von erheblicher Bedeutung sind. Daher
sind auch diese von den Benutzern von Turmdrehkranen sorgfiltig zu
montieren, zu pflegen, zu warten und zu kontrollieren.

Die mit Schraubenschliissel von Hand angezogene Schraubverbindung

Dabei handelt es sich um Schraubverbindungen, die mit einem
Schraubenschliissel von Hand angezogen werden konnen.

Sie sind regelmdBig zu priifen, damit sie festsitzen und sich nicht
selbsttdtig aufdrehen. Durch Lockern einer solchen Schraubverbindung kann
Schaden angerichtet werden, allein schon durch das Herabfallen eines
Teiles dieser Schraubverbindung.

Die hochfest vorgespannte Schraubverbindung (HV-Schraubverbindung)
Begriffserlduterung

Unter einer HV-Schraubverbindung wird eine aus Schrauben, Muttern,
Scheiben oder Federringen und evtl. Distanzhiilsen hergestellte Verbindung
verstanden, bei der alle Teile der Verbindung, mit Ausnahme der Distanz-
hiilsen, aus Werkstoffen mit hoher Festigkeit hergestellt wurden.

Diese Schraubverbindungen miissen mit einem vorgeschriebenen Drehmoment
angezogen werden. Hierzu ist ein Drehmomentschliissel erforderlich, mit
dem das vorgeschriebene Drehmoment aufgebracht werden kann.

Verwenddhgsort

HV-Verbindungen werden dort verwendet, wo groBe Krdfte von Bauteil zu
Bauteil iibertragen werden miissen. .

Bei einem Turmdrehkran sind dies in der Regel folgende Bauteile:

Kugeldrehkranz

Turmteile

Auslegerteile

Verschiedentlich auch Antriebsaggregate wie Drehwerke und Windwerke
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3.3 Zu einer HV-Schraubverbindung gehirende Teile

Alle Teile einer HV-Schraubverbindung sind besonders gekennzeichnet. Die

Giite- und Kennzeichnungsvorschriften ergeben sich aus nationalen und
internationalen Normen.

Achtung !

Schrauben der Festigkeitsklasse 10.9 und 12.9 mit einem Gewindedurch-
messer von 24 mm und mehr sind zwar auch entsprechend der internationalen
Normen gekennzeichnet, miissen aber dariiber hinaus der Qualitit einer
Liebherr-Werksnorm entsprechen. Daher kdnnen diese Schrauben nur bei
Liebherr-Werk Biberach GmbH oder bei den von dieser Gesellschaft
benannten Handlern gekauft werden.

Werden Schrauben verwendet, die nicht dieser Liebherr-Norm entsprechen,
besteht die Gefahr von Unfdllen und damit verbunden das Risiko von
Personen und/oder Sachschiden.

3.3.1 Schrauben

Schrauben miissen gemdB der Internationalen Norm ISO 898 Teil 1
gekennzeichnet sein.

Am Schraubenkopf muB die Festigkeitsklasse, z.B. 8.8, 10.9 oder 12.9
angegeben sein, wie auf Bild 1 dargestellt.

Bild 1

7 T\
3 /
R
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AuBerdem miissen die Schrauben auch mit einem Herkunftszeichen des .
Schraubenherstellers gekennzeichnet sein. Dies wird im allgemeinen in der
Ndhe des Kennzeichens der Festigkeitsklasse angebracht, z.B. wie auf Bild
2 dargestellt:

Bild 2
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3.3.2 Muttern

Muttern miissen gemdB der Internationalen Norm ISO 898 Teil 2
gekennzeichnet sein.

Auf der Auflagefldche oder einer Schliisselfldche vertieft muB die
Festigkeitsklasse, z.B. 8,10 oder 12 angegeben sein, wie auf Bild 3
dargestellt.

gﬁ . oder 10 oder 12

fa i{ )

.

oder 10 oder 12
Bild 3

Nach IS0 898 Teil 2 sind zur Kennzeichnung der Festigkeitsklasse von
Muttern auch Symbole erlaubt, die jedoch ihrer Vielfaltigkeit wegen im
Rahmen dieser technischen Beschreibung nicht angefiihrt werden konnen. Nur
diejenigen Muttern mit der in Bild 3 und 4 aufgefiihrten Festigkeits-
klasse, diirfen bei einer hochfesten Schraubverbindung verwendet werden.

AuBerdem miissen die Muttern auch mit einem Herkunftszeichen des Muttern-
herstellers gekennzeichnet sein. Dies wird im allgemeinen in der Nihe des
Kennzeichens der Festigkeitklasse angebracht, z.B. wie auf Bild 4 darge-
stellt:

oder 8 oder 12

Achtung!

Bei der Auswahl der Muttern muB darauf geachtet werden, daB ihre Festig-
keitsklasse zur Festigkeit der Schraube paBt.
Beispiel: Mutter 8 - Schraube 8.8

Mutter 10 - Schraube 10.9

Mutter 12 - Schraube 12.9




3.3.3 Scheiben

Da es fiir Scheiben bis heute keine ISO-Norm gibt, werden die in der Bun-
desrepublik Deutschland hergesteliten Scheiben fiir HV-Schraubverbindungen
mit HV gekennzeichnet, wie auf Bild-5 dargestellt.

Achtung!

Fiir HV-Schraubverbindungen diirfen nur Scheiben aus hochfesten Werkstoffen
verwendet werden, die den unter 3.3.1 und 3.3.2 angegebenen Werkstoffen
fir Schrauben und Muttern entsprechen. Es wird empfohlen, daB nur von
Liebherr gelieferte Scheiben verwendet werden. Werden Scheiben anderer

Herkunft verwendet, so muB darauf geachtet werden, daB ihre Festigkeit
derjenigen der Schrauben und Muttern entspricht

.

Achtung!

Die Scheiben fiir HV-Schraubverbindungen miissen einseitige Fasen haben,
damit die Ausrundung am Schraubenkopf nicht beschdadigt wird.
Die Fase muB deshalb auch immer zum Schraubenkopf zeigen.

Kennzeichen HV
{auf Unterseile)

H|v7#

S

\.

@£

Bild §
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3.3.4 Federringe

Fiir die Verbindung des Kugeldrehkranzes mit der Stahlkonstruktion des

Kranes werden in einigen Krantypen Federring fiir die Sicherung der
Schraubverbindung verwendet.

~—3

Zur Verwendung kommen zwei Arten von Federringen

a) Einfach-gewundene Federringe, in der Bundesrepublik Deutsch-
land nach DIN 127, Form A. (Siehe Bild 6)

b) Doppel§ gewundene Federringe, die nicht genormt sind. (Siehe
Bild 7

Bild 6 . Bild 7

3 T3 T3

Diese Federringe sind aus gehirtetem Federstahl hergestellt

Eine Kennzeichnung (Symbole, Buchstaben oder Zahlen) wie bei Schrauben,
Muttern und Scheiben gibt es bei Federringen nicht.

|
~



3.3.5 Sicherungsmuttern a1

HV-Schraubverbindungen mit Muttern werden oftmals noch mit Sicherungsmut-
tern.gesichert. Diese sind aus Federstahl hergestellt. Eine Kennzeichnung @7
(Symbole, Buchstaben oder Zahlen) haben sie nicht. Ihre Form jst auf Bild

8 dargestellt:

Bild 8

3.3.6 Distanzhiilsen

Distanzhiilsen erforderlich. Diese werden von Liebherr hergestellt und
mitgeliefert. Sie miissen entsprechend den Angaben in der

Bei einigen HV-Schraubverbindungen sind aus konstruktiven Griinden dj
-
Bedienungsanweisung eingebaut werden. \
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3.4 Zusammenstellung einer HV-Schraubverbindung

In unseren Kranen verwenden wir zwei Arten von HV-Schraubverbindungen:

Verbindungen mit Durchgangsschrauben Verbindungen mit Steckschrauben
Sicherungs- L//i
L l Mutter ,
(72

Scheibe

N\

Schraube

A

)

| . N
Scheibe
— zaz?J . . Scheibe
‘ (oder
Federring)
) - Schraube
Bild 9 Bild 10

Bei einigen Kugeldrehkranz-Verbindungen werden an Stelle der HV-Scheiben
einfach- oder doppelt-gewundene Federringe verwendet.

Bei einer HV-Schraubverbindung miissen die Werkstoffe der verwendeten
Schrauben und Muttern aufeinander abgestimmt sein. Dies ist dann
gewdhrleistet, wenn Schrauben und Muttern mit folgenden Kennzeichnungen
miteinander verwendet werden:

Schrauben mit Kennzeicﬁnung 8.8
verwendet mit Muttern der Kennzeichnung 8

Schrauben mit Kennzeichnung 10.9
verwendet mit Muttern der Kennzeichnung 10

Schrauben mit Kennzeichnung 12.9
verwendet mit Muttern der Kennzeichnung 12

Fir die Scheiben gilt Abschnitt 3.3.3, fiir die Federringe Abschnitt 3.3.4
- 9. -



4.1

4.2

4.3

Oberpriifung der Teile von HV-Schraubverbindungen vor deren Einbau

Zustand der Teile von HV-Schraubverbindungen

Alle Teile der Schraubverbindung miissen vor Einbau gesdubert und einer
Augenscheinkontrolle unterzogen werden.

Diese hat sich zu erstrecken auf die Gewindegdnge der Schraube, die
Gewindegdnge der Mutter, den Sitz der Mutter auf der Schraube und den
Eckbereich von Schraubenschaft zu Schraubenkopfauflage.

Achtung!

Beschadigte Schrauben oder Muttern diirfen nicht verwendet werden.

Achtung!

Schrauben mit Rostansatz am Schaft oder im Gewinde sowie Muttern mit
Rostansatz im Gewinde diirfen nicht eingebaut werden. Schrauben oder
Muttern, die beschddigt sind oder Anzeichen von Beschddigungen aufweisen,
diirfen nicht verwendet werden.

Schmieren der Teile von HV-Schraubverbindungen

Die Schrauben und Muttern sind vor jedem Einbau mit einem
molybddndisulfid-haltigen Fett zu schmieren. Dadurch ergibt sich ein
gleichmdBiger Reibwiderstand, wodurch immer die richtige Vorspannung der
Verschraubung erreicht wird.

Achtung!

Gefettet werden muB das Schrauben- und Mutterngewinde, auBerdem die
AufTagefldche der Mutter.

Achtung!

Wird das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment am Schraubenkopf aufgebracht,
ist unbedingt auch die Auflagefldche des Schraubenkopfes zu fetten.

Wiederverwendung der Teile von HV-Schraubverbindungen

Alle Teile der HV-Schraubverbindungen, die mit dem von uns
vorgeschriebenen Drehmoment angezogen wurden, konnen bSei weiteren
Kranmontagen wieder verwendet werden. _
Voraussetzung ist, daB alle Teile nach Abschnitt 4.1 kontrolliert wurden
und keine Beschddigungen aufweisen.
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Das Anziehen von HV-Schraubverbindungen

Die Notwendigkeit des korrekten Anziehens

Nur dann, wenn eine HV-Schraubverbindung mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment vorgespannt worden ist, kann sie ihre Aufgabe erfiillen.
Durch das Drehmoment wird die Schraube geldngt und die zu verbindenden
Kranteile werden zusammengedriickt, so daB eine intensive Verspannung
dieser Teile entsteht. Dies nennt man die Vorspannung der
Schraubverbindung.

Die Lebensdauer einer Schraube hdngt maBgeblich von dem Aufbringen des
richtigen Drehmomentes und der damit erreichten Vorspannung ab.

Ein zu hohes oder zu niedriges Drehmoment kann zu einem vorzeitigen
Versagen der Schraubverbindung fiihren.

Das Drehmoment

Um die konstruktiv vorgesehene Vorspannung zu erreichen, ist die
Schraubverbindung mit einem bestimmten Drehmoment anzuziehen.

Das aufzubringende Drehmoment ist je nach Art und GroBe der verwendeten
Schrauben und Muttern unterschiedlich. Diesem Informationsbrief ist als
Anlage eine Tabelle 1 beigefiigt, aus welcher ersichtlich ist, welches
Drehmoment bei welcher Schraube aufgebracht werden muB.

Zu beachten ist bei dieser Tabelle, daB dabei von den Festigkeitsklassen
gemaB ISO 898, Teil 1 und Teil 2 ausgegangen wurde.

Ob es sich um eine Schraube nach DIN 6914, DIN 931, DIN 933 oder DIN 912
handelt, kann an der Schliisselweite s gemdB beiliegender Tabelle 2
erkannt werden.

Werden Schrauben oder Muttern verwendet, bei denen nicht zweifelsfrei
feststeht, welcher DIN sie entsprechen, miissen Gewinde-Nenndurchmesser
und Schliisselweite gemessen werden. An Hand der Tabelle 2 kann dann die
Schraube oder Mutter zugeordnet werden.

Teilweise wurden friiher fiir das Drehmoment unterschiedliche Angaben
gemacht, je nachdem, ob die Schrauben gefettet oder ungefettet waren bzw.
ob sie einen galvanischen QOberfldchenschutz hatten oder nicht. Dies ist
nun nicht mehr erforderlich.

Achtung!

Ungefettete Schrauben sollten unter keinen Umstdnden in hochfest
vorgespannten Schraubverbindungen verwendet werden.




5.3

Der Drehmomentschliissel

Das jeweils vorgeschriebene Drehmoment kann nur mit Hilfe eines Dreh-
momentschlissels aufgebracht werden. An diesem Drehmomentschliisse] muf3
das Drehmoment und die Drehrichtung eingestellt werden kdnnen.

Folgende Drehmomentschliissel werden empfohlen:

Type 7 und Type 15 der Firma Hans-Ulrich Teubner, Pfittendorfer StraBe 7
8000 Miinchen-Obermenzing 65.

Mit dem Drehmomentschliissel Type 7 kann max. ein Drehmoment von 350 Nm

§35 mkg; erreicht werden, mit der Type 15 max. ein Drehmoment von 800 Nm
80 mkg).

Werden groBere Drehmomente gefordert, so miissen Obersetzungsgetriebe
verwendet werden, die man Kraftschrauber nennt.

Folgende Kraftschrauber werden empfohlen:

Juwel Type 2, Juwel Type 3, Juwel Type 4, Juwel Type 4 S der vorher
genannten Firma Hans-Ulrich Teubner.

Mit diesen Kraftschraubern lassen sich dann Drehmomente -bis 7840 Nm
(784 mkg) erreichen.

Diese Drehmomentschliissel miissen von Zeit zu Zeit gepriift und ggf.
eingestellt werden.

Die Anzugsdrehmomente diirfen nicht mehr als + 10% abweichen.

Eine weitere Moglichkeit ist, das Drehmoment mittels Hydraulik-Kraft-
schrauber aufzubringen.

Folgende Hydraulik-Kraftschrauber mit Eigenaggregat werden empfohlen:

a) Kraftschrauber Hytorc HY - 8 LT, bis 10 000 Nm (1000 mkg),
mit Eigenaggregat SST/HM - 350 bar der vorher genannten Firma
Hans-Ulrich Teubner

b) Kraftschrauber HPS - 1250, bis 12 500 Nm (1250 mkg)
mit Eigenaggregat Hydro-Plarad-Aggregat 13/2,4 - 350 EFSL 1
der Firma P.H. Wagner GmbH & Co.KG, 5203 Much-Birrenbachshiohe.

c) Kraftschrauber HY - 5 SL, bis 7 500 Nm (750 mkg), .
mit Eigenaggregat SST/HM - 700 bar der vorher genannten Firma
Hans-Ulrich Teubner

d) Kraftschrauber Hytorc HY 10 SL, bis 16 600 Nm (1660 mkg),_
mit Eigenaggregat SST/HM - 700 bar der vorher genannten Firma
Hans-Ulrich Teubner

Bei den Hydraulik-Kraftschraubern wird der Druck im Hydrauliksystew an
einem Manometer abgelesen. Zu einem bestimmten Manqmeter-Druck gehort
auch ein bestimmtes Drehmoment. Zuordnung ist in einer zum Kraftschrauber
gehorenden Tabelle festgehalten.

\v
'



6‘

6.1

6.2

6.2.1

6.2.2

- 12 -

Die Kontrolle der eingebauten HV-Schraubverbindungen

Notwendigkeit von Kontrollen

Jede Schraubverbindung kann sich lockern.

Dies gilt auch fiir die HV-Schraubverbindungen. Die Lockerung dieser hoch-
fest vorgespannten Schraubverbindungen fiihrt zum ganzen oder teilweisen
Verlust der Vorspannung. Geht die Vorspannung ganz oder teilweise verlo-
ren, bedeutet dies, daB das Schraubenmaterial erheblich schneller ermii-
det. Dadurch entsteht die Gefahr eines Ermiidungsbruches der Schraube.

Erstmalige und wiederkehrende Kontrollen der eingebauten HV-Schraub-
verbindungen

Erstmalige Kontrolle

Wegen Setzungen in der Schraubverbindung muB bei neuen Kranen und neuen
Kranteilen die erste Kontrolle aller HV-Schraubverbindungen spdtestens 3
Wochen nach erfolgter Erstaufstellung durchgefiihrt werden. Diese
Kontrolle muB mit dem Drehmomentschliissel bzw. mit Drehmomentschliissel
und Kraftschrauber erfolgen.

Es wird die Mutter (oder Schraube) mit dem Nennmoment nach Tabelle 1
nachgezogen. Wenn sich die Schrauben nicht weiter anziehen lassen, kann
man davon ausgehen, daB die Verbindung in Ordnung ist. Wenn sich die
Schrauben nachziehen lassen, muB die Verbindung geldst,neu gefettet,
frisch montiert und auf das entsprechende Drehmoment eingestellt werden.

Wiederkehrende Kontrollen

Wiederkehrende Kontrollen miissen erfolgen bei jeder Aufstellung des
Kranes sowie jahrlich mindestens einmal, bei Mehrschichtbetrieb jedoch
entsprechend ofter. Diese Kontrollen miissen durch stichprobenweises Losen
von Schraubverbindungen erfolgen, wobei die Verbindungsschraube
herausgenommen und entsprechend Abschnitt 4.1 kontrolliert wird.
AnschlieBend muB die Schraube gefettet, wieder eingebaut und das
vorgeschriebene Drehmoment aufgebracht werden.

6.2.3 Kontrollen durch Inaugenscheinnahme

6.3

Wiederkehrende Kontrollen durch Inaugenscheinnahme miissen spdtestens
vierteljahrlich erfolgen. Hierbei geniigt es, festzustellen, ob nirgendwo
durch sichtbare Spalten zwischen den verspannten Teilen auf ein Lockern
der Schraubverbindungen geschlossen werden muB.

Ersatz von Teilen der HV-Schraubverbindungen

Werden in einer Verbindungsebene, das heiBt dort, wo Kranteile
miteinander verbunden werden (z.B. TurmstdBe, Kugeldrehverbindung),
gerissene Schrauben oder Schrauben mit Anrissen festgestellt, so miissen
sidmtliche Schrauben dieser Verbindungsebene ersetzt werden.



Unfallverhiitungsvorschriften “

In allen Unfallverhiitungsvorschriften sind regeIméBige Kontrollen

vorgeschrieben und es ist darauf hingewiesen, daB die Anweisungen des
Herstellers beachtet werden miissen.

Diese notwendigen regelmdBigen Kontrollen wurden in den vorhergehenden
Abschnitten behandelt.

3 _3

/)

~—3 3 3
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Tabelle 1

HV-Schraubverbindungen

1. Fiir gefettete HV-Schraubverbindungen mit metrischem IS0-Gewinde nach DIN 13
Teil 1 bzw. ISO 261 mit oder ohne galvanischem Oberzug gelten folgende An-

zugsdrehmomente:
Anzugsdrehmomente:
Fiitigkeits- ‘Festigkeitsklasse Festigkeitsklasse
8.8a?s§ G) 10.9 ( 10K ) 12,9 ( 12K )
DIN 931/933 DIN 6914 DIN 931/933 DIN 931/933
DIN 912 DIN 912 DIN 912
Gewinde | mkg Nm mkg Nm mkg Nm mkg Nm
M 12 5,2 51 9,8 96 7,4 73
M14 8,4 82 13,0 | 127
M 16 14,0 137 | 24,7 | 242 19,1 | 187
M 18 18,0 177 26,0 | 255
M 20 25,9 254 48,3 | 474 37,0 | 363
M 22 35,8 351 66,0 | 647 . 51,1 | 501
M 24 44,8 439 83,0 | 814 64,0 | 628
M 27 70,0 686 | 123,0 |1206 100,0 | 981
M 30 95,8 939 136,8 | 1342
M 33 130,9 1284 187,0 {1834 230,8 2264
M 36 167,3 1641 239,0 | 2344 296,1 2904
M 39 217,3 2131 310,4 | 3044 383,6 3762
M 42 268,4 2632 383,4 | 3760 476,3 4670
M 45 335,4 3289 479,1 | 4693 594,8 5833
M 48 403,6 3958 576,6 | 5655 717,8 7039
M 56 900,0 | 8830

2. ?usnahme; HV-Verbindungen im Ausleger und Turm der Nadelausleger-Krane
A-Krane
Bei Kranen mit Nadelausleger brauchen die HV-Schraubverbindungen mit

galvanischem Oberzug im Ausleger und Turm nur mit 50 % der unter 1. ange-

fiinrten Anzugsdrehmomente vorgespannt werden.

- 15 -

3. Werden Schrauben mit galvanischem Uberzug und Muttern ohne ga]vani§chen
Oberzug - oder umgekehrt - bei HV-Verbindungen verwendet, gelten die
gleichen Anzugsdrehmomente.




DIN 931, 933, 934
DIN 6914 ,6915

Die Schrauben nach DIN 6914 und di
haben eine grioBere Schliisselweite
dazugehdrenden Muttern nach DIN 934.

- 15 .

Tabelle 2

Schliisselweiten “g*

D

DIN 912

1/

N1

— G —an

e dazugehorenden Muttern nach DIN 6915
als die Schrauben nach DIN 931 und die

In der folgenden Tabelle sind die Schliisselweiten s angegeben.

Gewinde- Schlusseiweite s Schlusselweite s Schlusselweite s
Nenndurch-
messer fiir Schrauben fiir Schrauben fiir Innensechs-
nach DIN 931/933 nach DIN 6914 kantschrauben
nach DIN 912
und Muttern und Muttern
nach DIN 934 nach DIN 6915
mm mm mm mm
M 12 19 22 10
M14 22 - 12
M 16 24 27 14
M 18 27 - 14
M 20 30 32 17
M 22 32 3€ 17
M 24 36 41 19
M 27 4] 46 19
M 30 46 50 22
M 33 50 - 24
M 36 55 60 27
M 39 60 - -
M 42 65 - 32
M 45 70 - -
M 48 75 - 36
M 56 85 - -

3

—3 3

'y ) 3 _3 _3
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UBERWACHUNG UND PRUFUNG VON UNTERFLASCHEN

Die folgenden Vorschriften dienen zur Prifung und Beurteilung von Unterflaschen. Die Art und das
Ergebnis der Prifung und bei festgesteliten Mangeln ihre Behebung, sind bei den Kranunterlagen zu

dokumentieren.

Die Prifung muB von einem verantwortlichen Sachkundigen durchgefiihrt werden. Uberprift werden
muB nach jeder Aufstellung des Kranes, mindestens jedoch einmal jahrlich.

Folgende Punkte miissen Uberprift werden:

Lasthaken

Fir die Uberprifung des Lasthakens und der Mutter siehe Kapitel “Uberwachung und Prifung von
Lasthaken". Desweiteren muB die SchlieBfahigkeit und der einwandfreie Zustand der Hakenmaulsi-
cherung und die leichte Drehbarkeit des Axiallagers geprift werden.

Traverse

Die Befestigung der Traverse, d.h. die Achshalter oder Scheiben, ist zu kontrollieren, auBerdem ob
sich die Traverse in der Lagerung leicht drehen I&Bt.

Seilrolle

Das Seilrollenlager muB auf seinen einwandfreien Lauf hin Gberprift werden. Der Rillenradius ist auf
VerschleiB zu kontrollieren. Als Richtwert gilt v = 0,15 - d,_,

Aligemeine Kontrolle und Wartung

Die Befestigungen aller Verbindungsteile an der Unterflasche sind zu prifen. Bei Bedarf sind
bewegliche Teile zu fetten.
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UBERWACHUNG UND PRUFUNG VON LASTHAKEN

Die folgenden Vorschriften dienen zur Prifung und Beurteilung von Lasthaken und Muttern. Die Art
und das Ergebnis der Prifung und bei festgesteliten Mangein ihre Behebung, sind bei den Kranun-
terlagen. .zu dokumentieren. - .

Die Prifung muB von einem verantwortlichen Sachkundigen durchgefiihrt werden. Uberpriift werden
muB nach jeder Aufstellung des Kranes, mindestens jedoch einmal jahrlich.

Folgende Punkte missen uberpriuft werden:

Verformung

Fir gesenkgeschmiedete Lasthaken nach DIN 15 401 und 15 402 gentigt bis Lasthaken Nr. 5 die
Inaugenscheinnahme und Uberprifung der Hakenmaulweite *a* oder ‘y*. Bei einer Aufweitung von
mehr als 10% des zulassigen GroBtmaBes der Maulweite "a® sind die Lasthaken zu ersetzen.
Dasselbe ist erforderlich, wenn die Verformung 10% bezogen auf das AusgangsmaB *"v* Uberschrei-
tet.

Oberfldachenrisse

Wurden Verformungen festgestellt, so muB eine Prifung auf Oberflachenrisse nach einem hierfir
geeigneten Verfahren durchgefiihit werden oder das entsprechende Teil ist zu ersetzen.

Beschadigungen und Oberflachenrisse dirfen kerbfrei beseitigt werden, soweit die zuldssigen MaBe
nicht unterschritten werden, siche Tabelle. Teile mit unzuldssigen Abmessungen sind zu ersetzen.

Wenn die Prifung im Abnutzungs- und Verformungsbereich am eingebauten Teil nicht durchgefthrt
werden kann, muB es ausgebaut werden. Vor dem Priifen sind die Oberflachen in einen Zustand zu
versetzen, der das einwandfreie Erkennen von Oberflachenrissen erméglicht.

Abnutzung

Fir Einfach- und Doppelhaken darf die Abnutzung nicht mehr als 5% der Héhe “h* nach DIN 15 401
bzw. *h" nach DIN 15 402 betragen.

VerschleiBkerben und Beschadigungen sind kerbfrei auszuschleifen, soweit dje zulassigen Ab!nes-
sungen nicht unterschritten werden, Verschleis an Hakenmuttern, Hakengevymden oder an Snct}e-
rungsstiicken ist unzuldssig, d.h. das zuldssige Axialspiel darf nicht Gberschritten werden. SchweiB-

ungen an Lasthaken, z.B. zum Ausbessern von Abnutzungen, sind verboten.

1 g

1
.

1
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Korrosion

Die Gewindegénge, der bearbeitete Schaft und die Hakensicherung sind auf Korrosionskerben zu
uberprifen.

Bei Uberschreitung des zuldssigen Axialspiels ist ein neuer Haken mit Mutter anzufertigen.

LasthakengréBen

Lasthaken kdnnen nach der Bezeichnung LAH .... auf dem Typenschild oder durch die Bezeichnung
RSN ... bzw. RFN ... auf dem Haken selbst unterschieden werden. In der folgenden Tabelle sind
neben den MaBen “a®, "h® und "y* auch die Werte fiir das zuldssige Axialspiel zwischen Haken und
Mutter fiir metrische ISO Gewinde nach DIN 13 und Rundgewinde nach DIN 15 403 angegeben.

1. Zeile: Herstellerzeichen

2. Zeile: Haken-Nr.

3. Zeile: Werkstoff und Chargennr.
4, Zeile: DIN 15 401

alle MaBe in mm
Lasthaken Haken Nr. Axizalljsl.p o a h y R Gewinde
Lah 010 ... RSNO8 |m l 0,13 38 37 . M 24
Lah 020 ... RSN16 |;¢& 014 45 48 - M 30
Lah 030 ... RSN25 |s ! 015 | 50 58 . M 36
Lah 050 ... RSN 4 he 016 56 67 - M 42
Lah 063 ... RSNs || o16 | 6 | 75 | - M 45
Lah 080 ... RSN 6 0,10 71 85 | 115 Rd 50 x 6
Lah 100 ... RSN 8 0,10 80 95 | 125 Rd 56 x 6
Lah 125... RFN 10 0,10 9 | 106 | 175 Rd 64x 8
Lah 160 ... RFN 12 R 010 | 100 | 118 | 200 Rd72x8
Lah 200 ... RFN 16 n 020 | 112 | 132 | 220 Rd 80 x 10
Lah 250 ... RFN 20 8 020 | 125 | 150 | 240 Rd 90 x 10
Lah 320... RFN 25 Y o020 | 140 | 170 | 250 Rd 100 x 12
Lah 400 ... RFN 32 d 020 | 160 | 190 | 320 Rd 110x 12
Lah 500 ... RFN 40 | “o20 | 180 | 212 | 350 Rd 125x 14
Lah 630 ... RFN 50 030 | 200 | 236 | 400 Rd 140x 16
Lah 800 ... RFN 63 030 | 224 | 265 | 400 Rd 160 x 18

1) Achtung: MaB "y* kann vom Tabellenwert abweichen (Schmiedetoleranzen). Der
Tabellenwert oder ein abweichendes MaB sind am Hakenschaft eingeschiagen.



8

Seile, Abmessungen
und Vorschriften

T =1 - 8.1
Wartungsanleitung fiir Kranseile .......oveveveeeeecocenss 8.3
Keilschlof mit Keil ..vuivniicnennenneeeenenneocncocanenns 8.6
Drallfénger am HUDSEIl ..vivivrnnenennneeenneocecnonncnas 8.7
Grundsétze fir Seiltriebe DIN 15020 .....ceoeevveceecnnnes 8.8
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Verwendung 0 Lénge Ausfihrung des Seiles Sach-Nr.
mm m
1 Tum- PN 152/9 znk 1960 zS
Montageseil 12 103 1 Endprepfklemme 0 26x55 7755 412 01
Seilenden verschweift .
2 Turm- PC FKX znk 1960 sZ
Aufstellseil 20 4,4 1 Kausche 0 56 7755 294 01
1 Endprefklemme 0 44x110
Stahlnippel
1 Ausleger- PD S 417 znk 1960 sZ
verléngerungs—- 10 | 15,12 + Smm 2 Kauschen 0 28 7755 780 01
Klappseil
1 Schaltseil
(sge:i_lstellmg 4 41,0 PN 24 znk 1570 sZ 7755 046 01
300)
16 | 1x 3,5 1 x 0 16 PC-Starlift bk
1 Krangeschirr 1770 s2
2-strangig 14 2x1,5 2x 0 14 PN 114-znk 7755 411 01
1570 sZ
1 Kausche 0 35
2 Ausleger- PC FKX znk 1960 s2
Aufziehseil I 20 13,0 1 Kausche 0 56 7755 115 01
(Turm eingefahren) 1 Endprefklemme 0 44x110
Stahlnippel
2 Ausleger- PC FKX znk 1960 sz
Aufziehseil II 20 5,0 2 Kauschen 0 56 7755 279 01

(Turm ausgefahren)

)

-~

3




-8.3 -

WARTUNGSANLETITUNG FUR KRANSEILE

10

Lagerung

Drahtseile dlirfen beim Auflegen keine Korrosion, Beschadigungen oder starke
Verschmutzung aufweisen. Die Seile sind deshalb trocken, nicht verzinkte
Seile unter Verhinderung von Kondenswasserbildung, geschutzt zu lagern.

Auflegen .. -

Beim Abziehen des Drahtseiles von einer Haspel oder beim Abwickeln von ei-
nem Ring sowie beim Einbau darf das Seil weder auf- noch zugedreht werden,
da sonst der Seilverband gestort wird und Klanken oder Knicke entstehen

Wir empfehlen, Haspeln mit Hilfe einer Welle auf 2 Bdcke zu setzen und das
Seil umittelbar von der Haspel auf die Krantrammel zu ziehen. Dabei sollte
ein Mann stets an der Haspel bleiben und sie so abbremsen, dap das Seil
immer unter leichter Spannung bleibt. Seilringe sind am Boden abzurollen.

Vor dem Auflegen des Drahtseiles ist darauf zu achten, dap die Rillen in
Tramel und Rollen zum Seildurchmesser passen.

Es ist darauf zu achten, daB das Seil beim Auflegen nicht Uber den Boden
schleift, da sich Staub und Schmutz mit dem Imprdgniermittel des Seiles
verbinden kénnen. Drahtbeschédigungen und erhéhter Verschleif waren die
Folge. Falls ein Ziehen des Seiles liber scharfkantige Bauteile beim Aufle-
gen nicht auszuschliefen ist, sind die vermutlichen Schleifstellen mit Holz
gut abzusichern.

Bei Seilwechsel ist darauf zu achten, dap ein Drahtseil gleicher Art und
Festigkeit wie das urspringliche Drahtseil im Neuzustand aufgelegt wird.
Auch missen die Endbefestigungen des Seiles in gleicher Weise wie urspring-
lich befestigt sein.

Vor Inbetriebnahme ist zu prifen, dap das neu aufgelegte Drahtseil richtig
eingeschert ist und ordnungsgemdf in den Rillen von Trammel und Rollen
liegt. Danach sollten einige Bewegungen mit leichter Belastung ausgefihrt
werden. :

Bei mehrlagiger Trammelwicklung miissen auch die unteren Lagen mit ausrei-
chender Vorspannung, das heift mindestens 1 % der Seilbruchkraft oder bei
harten Einsatzen 10 % des Seilzuges unter der zu erwartenden Last aufgelegt
sein, damit das Seil beim spiteren Arbeiten in den oberen Lagen eine feste
Unterlage hat und nicht einschneidet oder die unteren Lagen beschadigt.

Bel paarweisem Einsatz mehrerer Hubseile sind die linksgéngigen Seile auf
die rechtsgéngige Trammel und umgekehrt zu legen.

Bei, mehrlagiger Trammelwicklung ist ebenfalls darauf zu achten, dap an die
Toleranz des Seildurchmessers gewisse Anforderungen gestellt werden miissen.
Bei Verwendung des von uns ausgewahlten Seiltyps sind diese Anforderungen
erfillt. In der Regel darf der Seildurchmesser max. 4 % nach oben abwei-
chen.

-

Wartung AT
Drahtseile missen regelmiPig gewartet werden. Besonders sorgfaltig sind
hochbeanspruchte Seiltriebe zu warten.

Die Seile miissen in regelmdfigen Abstadnden, die von den Betriebsvehaltnis-
sen abhingen, insondere im Bereich der Biegezonen, nachgeschmiert werden.
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Empfohlen wird eine Nachschmierung mindestens alle 200 Betriebsstunden,
wobei jedoch unter besonderen Bedingungen, wie z.B. Extremklima, Seewasser
usw., ein Nachschmieren in kiirzeren Intervallen notwendig werden kann.

Das dabei benutzte Schmiermittel muf mit schon am Seil vorhandenem Schmier-
mittel vertréglich sein. Ole haben im allgemeinen den Vorteil, daB sie im
Gegensatz zu Fetten in das Innere des Seiles eindringeh kdmnmen. Es gibt
jedoch auch Fette mit Additiven, die das Eindringen emmdglichen.

Die von uns empfohlenen Fette kdnnen Sie der Schmierstofftabelle entnehmen.

Laufende Seile sind ab und zu zu sdubern, weil durch Staub verhartete
Schmiermittelreste das Eindringen des neuen Schmiermittels in das Seil ver-
hindern kénnen.

Durch Schmierung kann auch mdgliche Korrosion vermindert werden. Stehende
Seile kdnnen durch Fett oder durch Anstrich vor Korrosion geschiitzt werden.
Wenn aus betrieblichen Grinden das Nachschmieren des Drahtseiles unterblei-
ben mup, ist mit einer kirzeren Auflegezeit zu rechnen und die Uberwachung
entsprechend zu verstérken.

Ubexrwachung

Drahtseile sind von ausgebildetem Fachpersonal in regelmiBigen Zeitabsstén-—
den auf ihren betriebssicheren Zustand zu Uberprifen. In den ersten Wochen
nach dem Auflegen und nach dem Auftreten der ersten Drahtbriiche sind die
Zeitabstande kirzer zu wdhlen. Ebenso nach aufergewdhnlichen Belastungen.

Bei Inbetriebnahme nach lé&ngeren Stillstandzeiten und nach jedem Schadens—
fall, der im Zusammenhang mit dem Seil stehen kdnnte, ist eine solche
Prifung durchzuftihren.

Besonderes Augenmerk ist auf die Seilstrecken zu legen, die Uber Rollen
laufen, sowie auf die Seilendbefestigung.

Beschadigte Drahtseile sind rechtzeitig abzulegen. Fir die Anzahl der zu-
laéssigen Drahtbriche gelten jeweils landeseigene Vorschriften. Es ist zu
bericksichtigen, daf Drahtbriiche erst nach einer gewissen Betriebszeit auf-
treten und ihre Zahl dann in immer rascherer Folge zunimmt.

Auferdem sind Drahtseile abzulegen, wenn

- der Seildurchmesser durch Strukturveranderung auf langere Strecken um
15 % oder mehr gegentber dem NenmaPf kleiner geworden ist,

- der Seildurchmesser infolge Korrosion gegenuber dem NenrmaP um 10 % oder
mehr vermindert ist,

- der Seildurchmesser infolge Abrieb gegemniiber dem Nenmmaf um 10 % oder
mehr vermindert ist,

- starke, sichtbare Verformungen des Seilverbandes, wie Korbbildungen,
starke korkenzieherartige Verformungen, starke Schlaufenbildung von
Dréhten, Drahtlockerungen durch Korrosion oder Abrieb, Klanken, mechani-
sche Beschédigungen, starke Knicke und Einschniirungen vorhanden sind.

Vergossene Seilenden sind regelmafig am Austritt des Seilendes aus dem Ver-
guPmetall auf Drahtbriche und Korrosion zu prufen.

Seilendbefestigungen mit Prefhiilsen miissen auf Drahtbriiche neben der Hilse,
Risse im Hilsenwerkstoff und auf Rutschen des Drahtseiles gepruft werden.

wWeitere Uberwachungsvorschriften entnehmen Sie der DIN 15 020 Blatt 2.

Bei Verwendung von Seilen, die unseren Angaben nicht entsprechen, kénnen
wir einen einwandfreien Betrieb des Kranes nicht garantieren. '

g
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Anleitung fur das Abwickeln von Drahtseilen

)

~ .
N

Uncoiling wire ropes - correct procedure

Skizze 1
sketch 1

richtig !

right !
Skizze 2 . . | . Skizze 3
sketch 2 : ~ sketch 3
falsch! d falsch!
wrong ! - wrong !

Skizze 4
sketch 4

richtig !
right ¢



Keilschlo8 mit Keil

KeilschloB

Seilkeil

|
1
e

~—
3

Konturen des zugehtrigen
! 1\%\ Seilkeiles eingegossen.
/L freies Seilende

Seil

~

3

Bei Knilsehianem dart dio Seilklemmeo
nur sut dem freien Seilende liegen.

Mit dem KeilschloB kdnnen Drahtseile an feste Konstruktionsteile angeschlossen
werden. Unter Belastung zieht sich das um den Keil gefiihrte Seil in die Tasche
des Keilschlosses hinein und ergibt eine feste Verbindung. Bei dieser
Verbindung ist ein einfaches Losen des Seiles durch Herausschlagen des Keiles
moglich. ,

An dem freien Seilende muB eine Seilklemme befestigt werden. .

Bei richtiger Zuordnung von Seil-,KeiischloB und KeilgroBe gibt diese hochbe-
lastbare Verbindung dem Seil einen sicheren Halt.

3

a




Fm -8.7 -

ﬁh Drallfénger am Hubseil

Der Drallfdnger ist grundsdtzlich blockiert zu halten.

Dreht die Hakenflasche nach dem Seilauflegen auch nach einigen Leerfahrten noch
ein, ist der Drallfinger zu offnen und das Seil in gleicher Richtung zu drehen.

E” Durch weitere Leerfahrten bei blockiertem Drallfidnger ist diese Torsion auf die
ganze Seilldnge zu verteilen, bis die Hakenflasche sich gerade stellt.

Fm Bei eventuellen Drehtendenzen nach langerem Betrieb (Dehnungsdrall) ist das
Seil bei kurzfristig gedffnetem Drallfdnger zuzudrehen.
Versuche, Dehnungsdrall durch Fahren mit gedffnetem Wirbel zu kompensieren,

verkiirzen die Seillebensdauer.

L v,

3
-

T LY. L

Feststellschraube

Diese Hinweise gelten fiir das in der Seilliste aufgefiihrte Hubseil PDD 915 C

bzw. PDD 2118 C.
Beim Einbau von Casarseilen darf der Drallfdnger nicht blockiert werden. Er muB

immer frei drehbar sein.
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DEUTSCHE NORMEN

DK 621.86/.87 : 677.72 April 197 |

Hebezeuge

Grundsitze fiir Seiltriebe
Uberwachung im Gebrauch

13

Friihere Ausgaben: DIN 4130: 10.40
DIN 15 020 Blatt 2: 11.54

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des Deutschen Normenausschusses, Berlin 30, gestattet.

Anzahl sicktbarer Drahtbriiche bej Ablegereife
geéindert. Inhalt auf alle Seilschiden ausgeweitet.

Xnderung April 1974:
Redaktioncll tberarbeitet,

Lifting appliances; basic principles for rope reeving components; maintenance in service
Appareils de levage, principes de base pour éléments d’entrainement et de mouflage des cables,

surveillance en service

Diese Norm enthiilt sicherheitstechnische Festlegungen im Rahmen des Gesetzes iiber technische Arbeitsmittel,

siehe Erlduterungen.

Diese Norm wurde in Zusammenarbeit mit dem Hauptverband der gewerblichen Berufsgenossenschaften, Zentral-
stelle fiir Unfallverhiitung, Bonn, und dem Bundesverband der landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften,
Hauptstelle fiir landwirtschaftliche Unfallverhiitung, Kassel, aufgestelit.

Seite
1. Geltungsbereich . . . . ................ 1
2.ZwecK . ...t i it e 1
8.Drahtseile . . . .......... ... 1
3.1. Zustand vor dem Auflegen ........... 1
3.2. Auflegen .......... i 1
33. Wartung ........... ... 2

1. Geltungsbereich

Diese Norm gilt fiir die Uberwachung im Gebrauch von
Seiltrieben, deren Berechnung und Ausfiihrung in
DIN 15 020 Blatt 1 enthalten ist.

2. Zweck

Diese Norm enthilt Hinweise fiir die sachgemie
Durchfiihrung der Wartungs- und Uberwachungs-
arbeiten an in Gebrauch befindlichen Seiltrieben. Durch
sie sollen die Sicherheit des Hebezeugbetriebes gewahrt
und die Lebensdauer der Elemente des Seiltriebes
(Drahtseile, Seilendbefestigungen, Seiltrommeln, Seil-
rollen, Ausgleichrollen) erhéht werden.

3. Drahtseile

3.1. Zustand vor dem Auflegen

Drahtseile diirfen keine Korrosion, Beschiidigung oder
starke Verschmutzung aufweisen. Mit Kunststoff
beschichtete oder ummantelte Drahtseile sind nicht’
zuldssig, da bei ihnen die Jberwachung nach
Abschnitt 3.4 nicht durchgefiihrt werden kann.

Die Angaben iiber die Lingentoleranz von Drahtseilen
in DIN 15 020 Blatt 1 sind zu beachten.

3.2. Auflegen

Bei Seilwechsel ist darauf zu achten, daB ein Drahtseil
gleicher Art und Festigkeit wie das urspriingliche Draht-
seil im Neuzustand aufgelegt wird1). Im iibrigen ist der
Seiltrieb in der gleichen Art wieder herzustellen wie er
bei dem urspriinglichen Drahtseil war. Insbesondere

ist darauf zu achten, daB das neue Drahtseil an den
Endbefestigungen in gleicher Weise befestigt ist wie das
urspriingliche. In Zweifelsfillen sind die Angaben von
Betriebsanleitungen, Vorschriften und Normen mag-
gebend.

Inhalt

Seite
3.4.Uberwachung .................... 2
3.4.1. Uberwachungsarbeiten . . ........... 2
3.4.2. Ablegereife ................. e 2

4. Seilaufhéngungen und Seilbefestigungen . . . . 7
5. Seiltrommeln, Seilrollen, Ausgleichrollen ... 7

Wird das benétigte Seilstiick von einer Vorratslinge *
entnommen, dann ist dauerhaft sicherzustellen, daB das
Seilgefiige an der Trennstelle nicht locker wird (z. B.
durch Abbrenn-Stumpfschweifiung oder beiderseitiges
Abbinden).

Beim Abziehen des Drahtseiles von dem Haspel oder

beim Abwickeln von einem Ring sowie beim Einbau

in den Seiltrieb darf das Drahtseil weder auf- noch
zugedreht werden, da sonst der Seilverband gestort wird
und Seilschlingen, Klanken und Knicke entstehen kénnen.
Vor jedem Auflegen eines neuen Drahtseiles ist darauf

zu achten, daB die Rillen in Seiltrommeln, Seilrollen

und Ausgleichrollen zum Seildurchmesser passen (siehe
Abschnitt 5).

Wenn das Drahtseil in entlastetem Zustand iiber Bau-
teile schleift, dann sind die Schleifstelien beim Auflegen
des Drahtseiles und beim Seilwechsel abzudecken.

Vor Inbetriebnahme ist zu priifen, da} das reu aufgelegte
Drahtseil richtig eingeschert ist und ordnungsgema® in <
den Rillen von Seiltrommeln, Seilrollen und Ausgleich-
rollen liegt. Danach soliten einige Bewegungen mit
leichter Belastung ausgefiihrt werden (die Belastung darf
dabei bis 10 % der Vollast sein).

Alle mit dem Seiltrieb funktionsméfig in Verbindung
stehenden Einrichtungen miissen nach dem Auflegen

des Drahtseiles auf richtige Funktion gepriift werden.
Solche Einrichtungen sind z. B. Seilausgleicheinrich-
tungen, Endschaltungen, Uberlast-Schutzeinrichtungen,
Sicherheitseinrichtungen, Seilwickler.

1) Soll ein anderes Drahtseil aufgelegt werden, dann ist
die Eignung dieses Drahtseiles fiir den vorliegenden
Seiltrieb nach DIN 15 020 Blatt 1 nachzuweisen.
Wenn vom Hersteller in die Bedienungsanleitung des
Hebezeuges zusitzliche Angaben aufgenommen
wurden, sind diese ebenfalls zu beriicksichtigen.

Fortsetzung Seite 2 bis 7

Eriduterungen Seite 7 und 8

Fachnormenausschuf3 Masct:.:nenbau (FM) im Deutschen Normenausschu3 (DNA)

)

A

]

]
4

Wiedergegeben mit Gemehmigung des DIN Deutsches Institut fur Normung e. V. MaBge!gend ist die jgweils neueste
Ausgabe des Normblattes im Normformat A 4, das bei der Beuth Verlag GmbH, 1 Berlin 30, und 5 Koln, erhdltlich i

Alleinverkauf der Normbiatter durch Beuth-Vertrieb GmbH. Berlin 30 und Koln
4.74

DIN 15 020 BL 2 April 1974 Preisgi |
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Seite 2 DIN 15 020 Blatt 2

F‘ 3.3. Wartung

' Drahtseile miissen regelmifig gewartet werden, wobei die
auszufiihrenden Arbeiten abhingen von der Art des Hebe-

zeuges, dessen Benutzung und der Seilart. Besonders

r sorgfiltig sind solche Seiltriebe zu warten, die nach
DIN 15 020 Blatt 1 (Ausgabe Februar 1 74)
Abschnitt 4.1, in eine niedrigere Triebwerkgruppe
eingestuft sind, als es den zu erwartenden Betriebs-

F bedingungen entspricht.

‘ Drahtseile miissen in regelmiBigen Zeitabstinden, die
von den Betriebsverhiltnissen abhédngen, nach-
geschmiert werden, insbesondere im Bereich der Biege-

[m zone. Das dabei benutzte Schmiermittel mu mit schon
am Drahtseil vorhandenen Schmiermitteln vertriglich
sein. Ole haben im allgemeinen den Vorteil, daB sie
im Gegensatz zu Fetten in das Innere des Seiles ein-

F dringen konnen; man kann auch Fette mit solchen
Additiven verwenden, die das Eindringen in das Seil-
innere ermoglichen.

‘ Durch Schmierung kann auch mégliche Korrosion
F vermindert werden.

Andere Schmierstoffe als Fette oder Ole kénnen vorge-
sehen werden. Bei ihrer Auswahl sollten mindestens die
" W folgenden Wirkungen beriicksichtigt werden:
F - Anderung der Reibungszahl,
Bilden eines Schutzfilmes.
Sehr stark verschmutzte Drahtseile sollten von Zeit zu
" Zeit duBerlich gereinigt werden.
i Wenn aus betrieblichen Griinden das Nachschmieren des
Drahtseiles unterbleiben mu8, ist mit einer kiirzeren

Aufliegezeit zu rechnen und die Uberwachung entsprechend

F» einzurichten.

3.4. Uberwachung
Soweit erforderiich, sollen Drahtseile und Seil-
endbefestigungen téglich einer Sichtpriifung auf etwaige
Schiden unterzogen werden. Alle dabei festgestellten
UnregelméBigkeiten sind dem zustindigen Verantwor-
tungstriger mitzuteilen.
Drahtseile sind von dafiir ausgebildetem Fachpersonal
in regelmiBigen Zeitabstinden auf ihren betriebs-
sicheren Zustand zu iiberpriifen. Der zeitliche Abstand
der Priifungen ist so festzulegen, daB Schiden recht-
zeitig erkannt werden. Deswegen sind die Abstinde in

| den ersten Wochen nach dem Auflegen eines neuen

" Drahtseiles und nach dem Auftreten der ersten Draht-

briiche kiirzer zu wihlen als wihrend der iibrigen Auf-

liegezeit des Drahtseiles. Nach auBergewdhnlichen

! Belastungen oder bei vermuteten nicht sichtbaren
Schiiden ist der zeitliche Abstand entsprechend zu
kiirzen (ggf. auf Stunden). AuBerdem ist eine solche
Priifung durchzufiihren bei der Inbetriebnahme nach
Lingeren Stillstandzeiten, bei zum Ortswechsel demon-
tierten Hebezeugen vor jeder Inbetriebnahme an einer
neuen Arbeitsstelle und nach jedem Unfall oder
Schadensfall, der in Zusammenhang mit dem Seiltrieb
aufgetreten ist.
Bei dieser Uberwachung ist insbesondere auf die Seil-
partien zu achten, die iiber Seilrollen laufen oder die

sich in der Nihe von Ausgleichsrollen, Seilaufhingungen

[w oder Seilbefestigungen befinden. Die Ergebnisse der
Priifungen sind schriftlich festzuhalten 2).

2) Soweit von den Berufsgenossenschaften das Fiihren
eines Priifbuches fiir das Hebezeug vorgeschrieben ist,
- +sind die Ergebnisse der Priifungen dort einzutragen.

3.4.1. Uberwachungsarbeiten

Die Betriebssicherheit in Betrieb befindlicher Drahtseile

kann nach folgenden Kriterien beurteilt werden:

a) Art und Anzahl der Drahtbriiche

b) Lage der Drahtbriiche

c) Zeitliche Folge des Auftretens von Drahtbriichen

d) Verringerung des Seildurchmessers wihrend der
Betriebszeit

e) Korrosion

f) Abrieb

g) Seilverformungen

h) Hitzeeinwirkung

i) Aufliegezeit

3.4.2. Ablegereife

Mit Riicksicht auf die Sicherheit im Hebezeugbetrieb muf
das Drahtseil rechtzeitig abgelegt werden. Anhand der in
Abschnitt 3.4.1 angegebenen Kriterien wird im folgenden
angegeben, wann, bezogen auf den Umfang der Schidigung,
ein Drahtseil abgelegt werden muB. Bei weiterer Benutzung
kann der Betrieb des Hebezeuges gefihrlich werden.

a) Art und Anzahl der Drahtbriiche

Seiltriebe werden so ausgefiihrt, daB die Drahtseile nicht
dauerfest sind. Deshalb treten wihrend des Betriebes
Drahtbriiche auf.

Ein Drahtseil ist spitestens abzulegen, wenn an irgend.
einer Stelle eine der in der Tabelle auf Seite 3 genannten
Anzahlen sichtbarer Drahtbriiche festgestellt wird.

b) Lage der Drahtbriiche

Beim Auftreten von Drahtbruchnestern ist das Drahtseil
abzulegen. Beim Bruch einer Litze ist das Drahtseil sofort
abzulegen.

c) Zeitliche Folge des Auftretens von Drahtbriichen

In wichtigen Fillen kann es empfehlenswert sein, die .
Anzahl der Drahtbriiche in Abhingigkeit von der Zeit
festzustellen. Hieraus kann auf die weitere Zunahme
der Drahtbriiche und den vermutlichen Zeitpunkt des
Ablegens geschlossen werden.

Zu beachten ist dabei, da Drahtbriiche erst nach einer

gewissen Betriebszeit beginnen und dann immer rascher
zunehmen.

d) Verringerung des Seildurchmessers wihrend der
Betriebszeit

Ist bei Drahtseilen durch Strukturveriinderung der Seil-
durchmesser auf lingere Strecken um 15 % oder mehr
gegeniiber dem Nennmaf kieiner geworden, dann muf
das Drahtseil abgelegt werden.

Voraussetzung hierfiir ist, daB bei dem neuen Drahtseil
die Toleranzen nach DIN 3055 bis DIN 3070 auch dann
eingehalten sind, wenn das Drahtseil nicht von genormter
Konstruktion ist.

e) Korrosion

Korrosion tritt insbesondere auf bei Seewasseratmosphiire,
bei Betrieb in korrodierender Atmosphiire und bei Draht-
seilen, die im Freien lingere Zeit aufliegen.

Korrosion der duBeren Seildrihte kann durch Inaugen-
scheinnahme festgestellt werden. Korrosion an von auen
nicht sichtbaren Drihten kann dagegen schwierig fest-
stellbar sein.

Durch Korrosion kann sowohl die statische Bruchkraft
des Drahtseiles wegen Verringerung des metallischen
Seilquerschnittes als auch die Betriebsfestigkeit wegen
Rostnarben verringert werden.

'z
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Ablegereife von Drahtseilen aufgrund von Drahtbriichen

Anzahl sichtbarer Drahtbriiche bei Ablegreife -
Triebwerkgruppen Triebwerk
Anzahl der tragenden Drihte 1En,, 1Dp,, 1c: lpgm’ 1Am 2|e ;rer 48 rup; en
in den AuBenlitzen mm o mm
des Drahtseiles3) Kreuzschlag Gleichschlag Kreuzschlag Gleichschlag
auf einer Linge von |auf einer Lange von|auf einer Lange von |auf einer Linge von
n 6d 30d 6d 30d 6d 30d - 6d 30d
bis 50 2 4 1 2 4 8 2 4
51 bis 75 3 6 2 3 6 12 3 6
76 bis 100 4 8 2 4 8 16 4 8
101 bis 120 5 10 2 5 10 19 5 10
121 bis 140 6 11 3 6 11 22 6 11
141 bis 160 6 13 3 6 13 26 6 13
161 bis 180 7 14 4 7 14 29 7 14
181 bis 200 8 16 4 8 16 32 8 16
201 bis 220 9 18 4 9 18 35 9 18
221 bis 240 10 19 5 10 19 38 10 19
241 bis 260 10 21 5 10 21 42 10 21
261 bis 280 11 22 6 11 22 15 11 . 22
281 bis 300 i 12 24 6 12 24 418 12 24
iber 3004) 0,04.n}008-n| 002-2|004-n|008-n{0,16-n | 004-n]0,08-n
Bei Seilkonstruktionen mit besonders dicken Drihten in der Auflenlage der Aullenlitzen, z. B. Rundlitzenseil
6 x 19 Seale nach DIN 3058 oder Rundlitzenseil 8 x 19 Seale nach DIN 3062, ist die Anzahl sichtbarer Drahtbriiche
bei Ablegereife um 2 Zeilen niedriger als nach den Tabellenwerten anzunehmen.
Triebwerkgruppen nach DIN 15 020 Blatt 1
d Drahtseildurchmesser
3) Fiilldrahte werden nicht als tragend angesehen. .
Bei Drahtseilen mit mehreren Litzenlagen gelten nur die Litzen der dullersten Litzenlage als ,,AuBSenlitzen®.
Bei Drahtseilen mit Stahleinlage ist die Einlage wie eine innere Litze anzusehen. ‘
4) Die errechneten Zahlen sind aufzurunden.

Wenn der Seildurchmesser gegeniiber dem Nennmaf um 107 oder mehr vermindert ist, dann ist das Drahtseil auch dann
abzulegen, wenn keine Drahtbriiche festgestellt werden.

f) Abrieb

Abrieb an den Seildrihten tritt als ,.innerer Abrieb* durch die Bewegungen der Litzen und Drihte gegeneinander beim
Biegen des Drahtseiles auf und als ,.dufBerer Abrieb™ durch Bewegungen zwischen Drahtseil und Seilrille (z. B. durch
Rutschen des Drahtseiles in der Rille beim Anfahren und Abbremsen) oder durch Schieifen des Drahtseiles auf dem
Boden oder dem Fordergut. Abrieb wird durch mangelhafte oder fehiende Schmierung und durch Einwirkung von Staub
begiinstigt. .

Durch Abrieb kann sowohl die statische Bruchkraft des Drahtseiles wegen Verringerung des metallischen Seilquer-
schnittes als auch die Betriebsfestigkeit wegen VerschleiBkerben verringert werden.

Wenn der Seildurchmesser gegeniiber dem Nennma@ um 10 oder mehr verminder ist, dann ist das Drahtseil auch dann
abzulegen, wenn keine Drahtbriiche festgestelll werden.

g) Seilverformungen
Verformungen des Drahtseiles sind sichtbare Veranderungen im Seilverband. Je nach dem Aussehen unterscheidet man
als wichtigste Verformungen:

Korkenzieherartige Verformung, Finschniirung,
Korbbildung, Abplattung,
Schlaufenbildung von Drdhten, Lockenartige Verformung,
Lockerung einzelner Drihte oder Litzen. Klanken und

Knoten. Knicke.

Verformungen bedingen im allgemeinen auch Lockern des Seilgefiiges, zumindest in der Nihe der Verformungsstelle.
Beider korkenzieherartigen Verformung (siehe Bild 1) wird die Achse des unbelasteten Drahtseiles
zu einer Schraubenlinie.

/

3

-
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Bild 1. Drahtseil mit korkenzieherartiger Verformung

Die korkenzieherartige Verformung fiihrt zunichst nicht zur Schwichung des Drahtseiles, allerdings kann der Seiltriet
wegen der Verformung des Drahtseiles unruhig laufen. Folgeschaden nach lingerer Betriebszeit konnen erhohter Abrieb
und Drahtbriiche sein.

Das Drahtseil muf3 abgelegt werden, wenn die Verformung x nach Bild 1 an der ungiinstigsten Stelle '/, - d oder grofer
ist (d = Seil-Nenndurchmesser). Die Verformung ist ohne Last zu messen, aber mit dem Gewicht des Tragmittels, wenn
es kleiner ist als 30 % der Tragfahigkeit.

Korbbildung (siehe Bild 2) kann bei Drahtseilen mit Stahleinlage auftreten, wenn die Auflenlage der Drihte
gelockert oder die dufleren Litzen linger als die inneren sind. Durch Verschieben der dufleren gegeniiber den inneren
Draht- oder Litzenlagen wird der iiberzihlige Lingenanteil an e i ne Stelle verschoben. Gleichzeitig kann dadurch

an einer anderen Stelle des Drahtseiles ein Lingeniiberschufd der Einlage gegeniiber den AuBenlitzen entstehen, wodurch
die Einlage gestaucht wird oder aus dem Drahtseil heraustritt.

Bild 2. Drahtseil mit Korbbildung
Bei Korbbildung muf} das Drahtseil abgelegt werden.
Beider Schlaufenbildung von Drdhten (siehe Bild 3) treten einzelne Drihte oder Drahtgruppen auf

der der Seilrille abgewandten Seilseite haarnadelformig aus dem Seilverband heraus. Meist liegen die Schlaufen in
mehreren Litzen hintereinander.

Bild 3. Drahtseil mit Schlaufenbildung von Drihten

Bei erheblicher Veranderung des Seilverbandes durch die Schlaufenbildung von Driahten muf das Drahtseil abgelegt
werden.
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Bei Lockerungeinzelner Drihte o
einzelne Litzen verschiebbar. Sie iibernehmen dah
iibrigen Driihte oder Litzen iiberbeansprucht. Bei
treten, die zu vorzeitigen Drahtbriichen fiihren.

der Litzen sind die AuBendrihte des belasteten Drahtseiles oder
er nicht den ihnen zugedachten Zugkraft-Anteil; dadurch werden die
m Lauf iiber Seilrollen kénnen dadurch erhhte Biegespannungen auf-"

Bild 4. Drahtseil mit durch Korrosion und Abrieb gelockerten Drihten

)

Bei durch Rost oder Abrieb verursachten Drahtlockerungen muf das Drahtseil abgelegt werden. Bei anderer Ursache
der Lockerung sind die als Folgeschiden auftretenden Drahtbriiche fiir die Ablegereife entscheidend.

Knoten (siehe Bild 5) sind iiber lingere Seilstrecken wiederholt auftretende Verdickungen. An den verdickten Stellen

tritt haufig die Einlage aus dem Drahtseil heraus. An den diinnen Seilstelien stiitzen sich die Litzen gewolbeartig gegen-
einander ab, wodurch Drahtbriiche entstehen kénnen.

Bild 5. Drahtseil mit Knoten

Beim Vorhandensein von Knoten fiihrt das Drahtseil Zusatzbewegungen aus.
Drahtseile mit starker Knotenbiidung miissen abgelegt werden.

Einschniirun g e n (siehe Bild 6) sind Durchmesserverkleinerungen des Drahtseiles auf kurzen Strecken.

Seilteile unmittelbar vor Endbefestigungen sind besonders sorgfiltig auf Einschniirungen zu priifen, die an diesen Stellen
oft schwer erkennbar sind.

Bild 6. Drahtseil mit Einschniirung

Drahtseile mit starker Einschniirung sind abzulegen.



-8.13 -
Seite 6 DIN 15020 Blatt 2

Abplattungen (siehe Bild 7) sind bleibende Verformungen des Drahtseiles, die durch Quetschung verursacht
wurden. .

Bild 7. Drahtseil mit Abplattung, entstanden durch Uberfahren

Abplattungen fiihren zu erhohtem Auftreten von Drahtbriichen.

Lockenartige Verformung entsteht, wenn ein belastetes Drahlseil iiber eine Kante gezogen wird.
Drahtseile mit lockenartiger Verformung sind abzulegen.

Klanken (siehe Bild 8) sind Verformungen des Drahtseiles. die dadurch entstehen. daf} eine 6senformige Seil-
schlinge geradegezogen wird. ohne daf} das Drahtseil die Verformung durch Drehen in seiner Achse ausgleichen kann.

Bild 8. Drahtseil mit Klanke

Drahtseile mit einer oder mehreren Klanken sind abzulegen.

Knicke (siehe Bild 9) sind Verformungen des Drahtseiles. die durch gewaltsame dulere Einwirkung entstehen.

Bild 9. Drahtseil mit Knick

Drahtseile mit Knicken sind abzulegen.

h) Hitzeeinwirkung

Drahtseile, die auflergewohnlicher Hitzeeinwirkung unterworfen waren (iduflerlich erkennbar durch Anlauffarben), sind
abzulegen.

i) Aufliegezeit

Sind ausreichende Betriebserfahrungen bekannt, dann kann im Rahmen der vorbeugenden Instandhaltung bei gleich-
bieibenden Betriebsbedingungen und gleichem Drahtseil der Zeitpunkt fiir den Seilwechsel vorher abgeschatzt werden.
Fiir die Ablegereife magebend sind jedoch die zuvor genannten Kriterien a) bis h).

-
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4. Seilaufhingungen und Seilbefestigungen

Das Ende des neu aufzulegenden Drahtseiles muf so
beschaffen sein, daf dauerhaft sichergestellt ist, dai3
das Seilgefiige nicht locker wird (z. B. durch Abbrenn-
Stumpfschweiung oder Abbinden), soweit nicht der
Seilverband durch die Art der Seilbefestigung aufgelost
wird (z. B. beim Spleien oder Vergief3en).

Beim Auflegen eines neuen Drahtseiles diirfen an den
Seilaufhdngungen und Seilbefestigungen keine
Anderungen und/oder Erginzungen vorgenommen
werden ), d. h. das Seilende ist in der gleichen Weise
einzulegen, wie es bei dem urspriinglichen Drahtseil
der Fall war.

Nach dem Auflegen eines neuen Drahtseiles sind die
Seilaufhdngungen regelmifig zu iiberpriifen. Dabei ist
auf ordnungsgemifie Lage des Drahtseiles in der
Befestigung und auf ordnungsgemafe Befestigung am
anschlieBenden Tragwerk zu achten, insbesondere
bei Schraubverbindungen mit dem Tragwerk.

Fiir die Uberwachung geschmiedeter Teile von Seil-
aufhdngungen ist DIN 15 405 Blatt 1 sinngemal anzu-
wenden. Bei Kranen flir gefahrliche Transporte (z. B.
Gief3krane) wird empfohlen, die Uberwachung durch
Inaugenscheinnahme in vierteljahrlichen Abstinden
und die Priifung auf Freisein von Oberflichenrissen
und inneren Trennungen mindestens einmal jahrlich
durchzufiihren.

Vergossene Seilenden sind regelmaRig unmittelbar am
Austritt des Drahtseiles aus dem Vergufmetall auf
Drahtbriiche und Korrosion zu priifen. Das nach

DIN 83 315 an dieser Stelle vorgesehene Bindsel muf3
zur Priifung entfernt werden. Beim Auftreten von
Schiaden muf der Seilkopf abgetrennt und der Verguf
erneuert werden.

Seilaufhiangungen mit PreBhiilsen miissen auf Draht-
briiche neben der Hiilse, Risse im Hiilsenwerkstoff
und auf Rutschen des Drahtseiles gepriift werden.
Beim Auftreten dieser Schiden muf das Drahtseil
gekiirzt und die Verbindung erneuert werden.

Losbare Seilaufhdngungen (Seilschlof, Seilklemmen

fir Trommeln und dgl.) sind auf Drahtbriiche und
Korrosion im Drahtseil, Durchrutschen des Drahtseiles
und Lockern der Befestigungsschrauben zu priifen.
Beim Auftreten von Drahtbriichen oder Korrosion

ist das Drahtseil zu kiirzen und neu zu befestigen, beim
Auftreten von Durchrutschen und Lockern der Klemm-
schrauben ist die Verbindung nachzuziehen.
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GespleiBite Seilaufhingungen miissen sorgfiltig auf
Drahtbriiche und Durchrutschen der Einstecklitzen
gepriift werden. Deshalb darf der gesamte Splei3bereich
nicht bekleidet mit Bandsel umwickelt sein.

Werden am Splei3 Lockerungen, Durchrutschen oder
sonstige Verschiebungen festgestellt, dann ist der Spleif3
Zu erneuern.

Bei Verwendung eines Seilschlosses als Seilaufhingung
soll das freie Seilende gegen Durchziehen gesichert sein.
Durch diese Sicherung darf das freie Seilende nicht kraft-
ibertragend mit dem tragenden Seilstrang verbunden
werden.

-

5. Seiltrommeln, Seilrollen, Ausgleichrollen

Selltrommeln, Seilrollen und Ausgleichrollen sind bei
Bedarf, jedoch mindestens einmal jahrlich und bei jedem
Auflegen eines neuen Drahtseiles, zu iiberpriifen. Dabei
ist darauf zu achten, daf sich alle Teile leicht in den
Lagern drehen lassen. Schwergéngige oder festsitzende
Seilrollen fiihren zu erh6htem Verschleif3 der Rollen

und Abrieb des Drahtseiles, festsitzende Ausgleichrollen
zu ungleicher Belastung der Seilstringe. -,

Schwergingige Seilrollen und Ausgleichrollen miissen,
sofern der Schaden nicht durch Nachschmieren behoben
werden kann, instandgesetzt oder ausgewechselt werden.

AuBerdem ist zu priifen, ob der Rillenhalbmesser noch
dem Seil-Nenndurchmesser entspricht. Ist der Rillen-
halbmesser im Laufe der Betriebszeit zu grof3 geworden,
dann sollen die Rillen nachgearbeitet werden. Ist der
Rillenhalbmesser zu klein geworden, dann miissen die
Rillen mit Riicksicht auf die Seilaufliegezeit nachgearbeite
werden. Nacharbeit ist ebenfalls notwendig, wenn durch
Verschleil3 an der Rille Kanten entstanden sind, die zu
ortlichen Uberbeanspruchungen des Drahtseiles fiihren
konnen.

Schwei3ndhte an Seiltrommeln, Seilrollen und Ausgleich-
rollen sind auf Freisein von Oberflachenrissen zu priifen.
Treten Oberflachenrisse in Schweifindhten auf, dann
sind die betreffenden Teile instandzusetzen oder auszu-
wechseln.

—

-

5) Sind Anderungen an Seilaufhdngungen und Seil-
befestigungen notwendig, dann muf} die neue Form
den Bedingungen von DIN 15 020 Blatt 1 geniigen. =

Erlduterungen

Drahtseile in Seiltrieben von Hebezeugen kénnen nicht so
bemessen werden, daf} sie fur unbegrenzte Zeit dauerfest
sind, auflerdem unterliegen sie den verschiedensten
Verschleiflerscheinungen. Aus diesen Griinden ist die
sorgfdltige Uberwachung in Betrieb befindlicher Draht-
seile fir den unfallfreien Betrieb der Hebezeuge besonders
wichtig. Der gesamte Inhalt der Norm ist deshalb als
sicherheitstechnische Festlegung entsprechend dem
Gesetz iiber technische Arbeitsmittel anzusehen.

Der sachliche Inhalt dieser Norm entspricht dem der-
zeitigen Beratungsergebnis einer ISO-Arbeitsgruppe.

In DIN 15 020 Blatt 2, Ausgabe November 1954, ,,Krane,
Elektroziige und Winden; Seiltriebe; Ablegereife der
Seile'* — wurde im wesentlichen nur die Ablegereife von
Drahtseilen durch das Auftreten von Drahtbriichen

behandelt. Die Praxis hat gezeigt, da3 daneben andere o
Kriterien fiir die Ablegereife der Seile Bedeutung haben
und in der Norm entsprechend beriicksichtigt werden
miissen. Die VDI-Fachgruppe Materialflufl und Forder-
technik hat diesen Mangel an der bisherigen Norm -~
bereits vor langerer Zeit erkannt und in der VDI-Richt-
linie 2358 (Ausg. 12.67) Hinweise auf die verschiedenste
Seilschiden und deren Einflul auf die Ablegereife der
Seile gegeben. Diese Vorarbeiten sind so zweckmiflig
durchgefiihrt, dall die Terminologie der Seilschaden

und der Kriterien fir die Ablegereife aus der VDI-Richt-
linie sachlich unverindert iibernommen werden konnte.
Fiir die geleistete Vorarbeit und fir die freundlicherweise_
zur Verfiigung gestellten Bilder der Seilschﬁden_wm_i der
VDI-Fachgruppe Materialflub und Fordertechnik hier-

mit gedankt.
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Auf Wunsch der Kranbetreiber, an die sich diese Norm
besonders wendet, ist jetzt der Inhalt so weit ausgedehnt,
da8 nicht nur alle vorkommenden Seilschiden behandelt
werden, sondern auch die notwendigen Uberwachungs-
arbeiten aller Teile des Seiltriebes. Auf diese Weise

ist eine vollstindige Unterlage entstanden, die gegebenen-
falls in der vorliegenden Form dem Wartungspersonal zur
Verfiigung gestellt werden kann, und die die Ausarbeitung
einzelner betriebsabhingiger Anweisungen eriibrigt.

Soweit notwendig werden einzelne Abschnitte dieser
Norm wie folgt erldutert:

Zu Abschnitt 2

Seiltriebe von Hebezeugen konnen nicht so bemessen
werden, daB die Seile dauerfest sind; zusitzlich unter-
liegen sie und andere Teile des Seiltriebes dem Verschleil3.
Die sachgemiBe Durchfiihrung von Wartungs- und Uber-
wachungsarbeiten an Seiltrieben trigt daher entscheidend
zum unfallfreien und damit sicheren Betrieb der Hebe-
zeuge bei.

Zu Abschnitt 3.1

Mit Kunststoffen beschichtete oder ummantelte Draht-
seile werden in diesem Abschnitt ausdriicklich von der
Verwendung in Hebezeugen ausgeschlossen, weil sie als
besonders unfallgefdhrlich angesehen werden miissen.
Zusitzlich zu der in der Norm erwéhnten Erschwerung
der Uberwachung sei darauf hingéwiesen, daf3 solche
Drahtseile durch Korrosion besonders gefihrdet sind,
denn eingedrungenes Wasser wird durch Kapillarwirkung
weiter in das Seilinnere gezogen und kann dort nicht
verdunsten. Dieser Zerstorungsprozef} beginnt bereits bei
der Lagerung des Seiles, ohne daf} dies von auen erkannt
werden kann. Es wurden schwere Unfille bekannt, die
durch solche Drahtseile verursacht wurden: Der Seil-
bruch trat bereits wenige Stunden nach dem Auflegen
des Drahtseiles und selbstverstindlich unerwartet ein.

Zu Abschnitt 3.2

Im ersten Absatz ist darauf hingewiesen, dal beim Seil-
wechsel der Seiltrieb in seiner urspriinglichen Form
wieder herzustellen ist, das heif3t so, wie er vom Her-
steller mit dem Hebezeug geliefert wurde. Jede Anderung
ist nach DIN 15 020 Blatt 1 nachzupriifen. Bei dem
Hinweis auf das urspriingliche Drahtseil wurde bedacht,
[ daB in Einzelfillen Seile sehr rasch und gegebenenfalls

\ behelfsmiBig ausgewechselt werden miissen, und deshalb
wurde die Bezugnahme auf das abgelegte Drahtseil nicht
fiir ausreichend angesehen.

Zu Abschnitt 3.3 : .

Drahtseile werden in der Regel nachgeschmiert, um ihre
Aufliegezeit zu erhthen. Im letzten Absatz wird darauf
hingewiesen, daB mitunter auf das Nachschmieren des
Drahtseiles verzichtet werden muf. Das gilt insbesondere
dann, wenn durch Herabtropfen des Schmiermittels das
Fordergut oder sonstige in der Fertigung unter dem Kran
befindliche Giiter nachteilig beeinflui. werden kdnnen.
Selbstverstindlich wird dann die Aufliegezeit des Draht-
seiles verkiirzt.

Zu Abschnitt 3.4.2
Die in diesem Abschnitt angegebenen Kriterien fiir die
Ablegereife der Seile gelten fiir den ausgesprochenen
Hebezeugbetrieb, d. h. fiir das lotrechte oder nahezu
lotrechte Anheben von Lasten. Zu den Hebezeugen

- -werden aber auch Winden fiir Horizontalzug gerechnet.
Bei ihnen werden, insbesondere bei den in Fahrzeuge
eingebauten Winden, die Seile in manchen Fiéllen bis zum
vollstindigen Bruch benutzt.
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Voraussetzung hierfiir ist, daB durch geeignete Sicher-
heitsmaBnahmen Unfille verhindert werden.

Zu Abschnitt 3.4.2. a

Drahtbriiche treten — abgesehen von den durch unsach-
gemifBes Auflegen verursachten — erst nach einer gewissen
Betriebszeit des Drahtseiles auf und nehmen dann immer
rascher zu, selbstverstindlich um so schneller, je hdher
die Beanspruchung ist. Die Anzahl der Drahtbriiche bei
Ablegereife mufl nun so angegeben werden, daf} die
Priifungen des Drahtseiles in wirtschaftlich vertretbaren
Zeitabstinden verbleiben kénnen, ohne dafl die dann
gegebenenfalls eingetretene, unbeabsichtigte Uber-
schreitung der Drahtbruchanzahlen schon zu gefahrlichen
Zusténden fiihrt. Aus diesem Grund wurden fiir die
Triebwerkgruppen 1 E_ bis 1 A nach DIN 15 020

Blatt 1 kleinere Anzahien sichtbarer Drahtbriiche bei
Ablegereife vorgesehen als bei den Triebwerkgruppen

2,, bis 5. Praktische Schwierigkeiten sind kaum zu
bghirchten, da fast immer bekannt ist, in welche Gruppe
das betreffende Hebezeug eingestuft ist.

AuBlerdem hat auch die Seilkonstruktion (Seilmachart)
EinfluB auf die Anzahl der zulidssigen Drahtbriiche.
Besondere Schwierigkeiten bereitet die Uberwachung von
Innenlitzen und von Stahleinlagen. Um diese Zusammen-
hinge zu beriicksichtigen und dabei alle Angaben in
einer moglichst einfachen Tabelle unterzubringen,

ist die zuldssige Anzahl der Drahtbriiche in Abhéngigkeit
von den tragenden Drihten in den Auflenlitzen des Draht-
seiles angegeben.

Bei der praktischen Anwendung kann diese Tabelle
vereinfacht werden: Da die Seilkonstruktion bekannt
ist, gilt nur die jeweils zutreffende Zeile. ZweckméBig
ist es auBerdem, wenn sich der Betreiber die Anzah!

der tragenden Drihte in den AuBenlitzen des Drahtseiles
vom Seilhersteller angeben 1dfit, z. B. in dem mitge-
lieferten Werkszeugnis.

Zu Abschnitt 3.4.2d

Bei Drahtseilen mit Stahleinlage kann durch Verschleil
der Einlage der Seildurchmesser auf lingere Strecken
kleiner werden. Diese Erscheinung ist ein sicheres Zeichen
fiir die Abnutzung des Seiles und wird daher fiir die
Beurteilung der Ablegereife mit herangezogen. Der
angegebene Prozentsatz ist auf den Nenndurchmesser
bezogen, um zu vermeiden, da das jeweils im Einzelfall
aufgelegte Seil nachgemessen und der Istdurchmesser

zu den Akten genommen werden muf.

Der angegebene Prozentsatz setzt die in den Normen

DIN 3055 bis DIN 3070 angegebenen Toleranzbereiche
voraus. Bei nicht genormten Seilen, die andere Toleranzen
haben, miissen entsprechende Untersuchungen von Fall
zu Fall durchgefiihrt und die zulidssigen Werte bestimmt
werden.

Zu Abschnitt 4

Seilaufhdngungen und Seilbefestigungen sind dhnliche
exponierte Teile von Hebezeugen wie Lasthaken; der
Bruch des Seiles oder von Teilen der Seilaufhingungen
fihrt zum Absturz der Last. Deshalb miissen dhnliche
MaBstibe wie bei Lasthaken und anderen Lastaufnahme-
einrichtungen angelegt werden.

Es sei besonders darauf hingewiesen, da Drahtbriiche an
den Seilaufhdngungen und Seilbefestigungen oft schwer
erkennbar sind. Deshalb ist auf besonders sorgfiltige
Priifung Wert zu legen.

rz
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Anzahl Schlagart
Nicht drehungsfreie der der der

Seilarten AuBenlitzen Driihte in tragenden Driihte

1 AuBenlitze in den AuBenlitzen
DIN 30565 (DIN 655 Form D) 6 7 42 Kreuzschlag
DIN 3060 (DIN 655 Form A) s -8 19 114 Kreuzschlag
DIN 3064 6 36 216 Kreuzschlag
DIN 3066 (DIN 655 Form B) 6 37 222 Kreuzschiag
(DIN 655 Form C) 8 a7 296 Kreuzschlag
DIN 3067 8 36 288 Kreuzschlag
PDSKF8/9 bis 20 mm @ 9 13 117 Kreuzschlag
21 bis 24 mm @ 8 27 216 Kreuzschiag
25 bis 40 mm @ 8 28 232 Kreuzschlag
PDK 114 emm©o ] 7 63 Kreuzschlag
8bis 14mm©o 9 8 72 Kreuzschtag
PD A 106/A 160 bis 6 mm © 9 7 63 Kreuzschiag
iber 6 mm @ 9 8 72 Kreuzschlag
PD S 408 ] 19 171 Kreuzschiag
PD S 417 8 19 152 Kreuzschlag
PD S 605 8 19 152 Kreuzschlag
PD S 625 6 19 114 Kreuzschiag
PDP 825 8 19 162 Kreuzschiag
PCA ] 7 63 Kreuzschlag
PC 8 SK, 8 FK, 8 FKP, 8 SKP 8 19 152 Kreuzschiag
PC8SL,8FL,BFLP,8SLP 8 19 152 Gleich.zhlag
PC FKX 10 19 190 Kreuzschlag
Pteiter Floxibel, Pleifer Solid 8 19 152 Kreuzschiag
S243 7 19 133 Kreuzschlag
$335 8 31 248 Kreuzschlag
PC Skylift VP, PC 8 FKV, PD SKZ.B 8 26 208 Kreuzschlag
PC 190/11 10 19 1980 Kreuzschlag
PN 24 6 4 24 Kreuzschlag
PN 115 6 19 14 Kreuzschlag
PN 115677 [} 19 114 Kreuzschiag
PN 116 6 19 114 Kreuzschlag
PN 116/7 [] 18 114 Kreuzschiag
PN 150/7 6 19 114 Kreuzschlag
PN 210 (] 35 210 Kreuzschiag
PN 42 [} 7 42 Kreuzschlag
PN 114 ] 19 114 Kreuzschlag
PN 222 6 a7 222 Kreuzschlag
POB s om0 s » 182 Krouzschiog
10bis24 mm©@ 4 26 208 Kreuzschlag
PN 200/9, PN 152/9 8 19 152 Kreuzschlag
PN 21677 € 36 216 Kreuzschiag
PV 288/7 e 36 288 Kreuzschlag




-8.17 -

LIEBHERR-WERK
BIBERACH GMEBH Maérz 1986
Turmdrehkrane DIN 15020 Blatt 2 Seite 3
Ablegerelfe von Drehtaetlen eufgrund von Drahtbrichen
Anzah! sichtbarer Drahtbriche bei Ablegraife
Triebwerkgruppen Triebwerkgruppen
Anzeh| der tragenden Drihte 1Em, 10m. 1Cm, 1Bm. 1Am 2m. 3m, 4m. 5m
in den AuBentitzgn
des Drahtselles®) Kreuzschlag Gtelchschlag Kreuzschiap Gleichschiag
aut einer Lénge von auf einer Lange von winer Lange von auf einer ungy
n 6d 30d 6d 30d 30d 6d d
bls 50 2 4 1 2 4\ 8 2 / 4
51bis 75 3 2 3 6 N\ 12 s J
76 bis 100 4 2 4 8 | \ 16 V4 8
101 bis 120 5 10 2 5 10 N 4 10
121 bis 140 6 11 3 6 1 2\ [ /s 1
141 bis 160 6 13 3 6 13 26 6 13
161 bis 180 7 14 4 7 14 29 7 14
181 bis 200 8 16 4 8 16 v 4 \g 16
201 bis 220 9 18 4 9 18 /3 N 18
221 bis 240 10 19 5 10 19 38 10 19
241 bis 260 10 21 5 10 21 42 10 21
261 bis 280 11 22 6 1 2 a5 1 g2
281 bis 300 12 24 6 12 .l 48 12 2
aber 3004) 004 -n 008-n 002:'n 004 n { 0,08 n 0,16 ' n 0,04 n 008 - n

Bei Seilkonstruktionen mit besonders dicken Drahten in der AuBenlage der AuBentitzen, z. B. Rundlitzensetll 6 x 18 Seale nach DIN 3058 oder
Rundlitzenseil 8 x 19 Seale nach DIN 3062, ist die Anzahi sichtbarer Drehtbriche bei Ablegereife um 2 Zellen niedriger ais nach den Tabellenwerten
anzunehmen. .

Triebwerkgruppen nach DIN 15020 Blatt 1

d Drahtselldurchmesser

3) Foildrahte werden nicht als tragend angeseh

Bei Drahtseilen mit mehreren Litzenlagen gelfen nur die Lizen der duBersten Litzenlage als ,AuBenlitzen®.
Bei Drahtseilen mit Stahleinlage ist die Einlage wie eine innere Litze anzusehen.

4) Die errechneten Zahlen sind aufzurunden.

Anzahl Schiagart
Drehungstrele der der der
Sellarten AuBenlitzen Dréthte tn tragenden Drahte
1 AuBenlitze In den AuBentitzen

DIN 3069 (DIN 6895 Form A) 12 7 84 Kreuzschiag
DIN 3071 (DIN 6895 Form B) 18 7 126 Kreuzschiag
PDDOISC bis 10mm©@ 15 [] 80 Gleichschiag

Ober 10 mm @ 15 7 105 Gleichschlag
PDD 2118 bis 14 mmO 18 6 108 Kreuzschlag

aber 14 mm @ 18 7 126 Kreuzschiag
PDD2118Cbis 14mm O 18 (] 108 Gleichschlag

Gber 14 mm © 18 7 126 Gleichschlag
PD SKF 18 18 5 80 Kreuzschtag
PC Standard 16 7 112 Kreuzschlag
PCY40S 18 7 126 Kreuzschlag
PC 17 x 7+ FE 12 7 84 Kreuzachlag
Diepa TK 209 16 6 96 Kreuzschlag
Diepa TK 221 18 6 108 Kreuzschlag
Diepa TK 248 18 7 126 Kreuzschlag
Casar Nufiex Standard 15 7 105 Kreuzschlag
Casar Nuflex Extra Flexibe! : 18 7 126 Kreuzschlag
PC119bis 7mmpP 12 7 82 Kreuzschiag
PC 119 Ober 7 mm @ . 16 7 12 Kreuzschiag
PD SKF 15 15 5 75 Kreuzschiag
Perfekt T 12/144 12 7 84 Kreuzachlag
TXP7 15 7 105 Kreuzschiag
PN 118 " 7 77 Kreuzschiag
PC Starlift 16 7 112 Kreuzschlag
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