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- max. 13.8m
Weight
Poids
Mex. Eckkraft in Betrieb Max, Eckkraft auBer Betrieb
Max. corner pressure in operation 185 kN* Max. corner pressure out of operation 113 kN*
Réaction maxl, par angle en service Reaction maxi. par angle hors service
Zentralballast Konstruktionsgewicht ca.
Central ballast welght 1400 kg Dead weight approx. 10800 kg
Lest de base Poids de la construction env.
Gagangewicht
Countarweight 17060 kg
Contrepoids

* Umrechnung der Einheiten fir Kréfte 1 kp = 10 N; 10 kN = 1 Mp. / Conversion of tha units for forces. / Conversion des unités des forces.
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Avusladung und Tragfahigkeit

Radius and capacity /| Portee et charge

Ausleger- | Max. Ausladung und Tragfahigkeit
lange Tragfahigkeit Radius and capacity
Length Mex. Portée el charge
of jib capacity o ! m/ka
Longueur | Charge ['__]_J
de flache | maxi. 3{
m m/kg 12.0|13.0] 14.0|15.0]| 16.0|17.0| 18.0] 19.0| 20,0 | 21.0| 22.0| 23.0| 24.0 | 25.0| 26.0| 27,0 | 28.0| 29,0 50,0 | 31.0| 32.0 | 33,0
33,0 RRLE 2000 2000|2000 2000{ 2000|2000 | 2000 1945 1830} 1725 | 1630|1545 1470| 1400|1335 | 1275| 1220 1170 1125] 1080 1035 1000
0 B oD 2000 2000|2000]2000{ 2000| 2000| 2000] 2000] 2000{ 1950| 1840] 1745] 1655] 1570] 1495 ] 1425] 1385 1305|1250
27,0 Al 2000|2000 | 2000{ 2000| 2000|2000 | 2000] 2000 2000 | 2000 | 1950 1830} 1735 | 1650] 1570 | 1500
24,0 e 2000|2000 20002000 2000|2000 2000} 2000{ 2000} 2000 2000 | 1200 1800
Ausleger- | Max. Ausladung und Tragfahigkeit
lange Tragiahigkeit Radius and capacity
Length Max. | l | Portée et charge
of jib capacity .~ m/kg
Longueur | Charge |* ’[ I b
de flache | maxi. ﬁr‘
m m/kg 2 120|130 14.0] 16.0| 16.0|17.0| 18.0] 19.0] 200 | 21.0| 22.0 | 23.0| 24,0 | 25.0 | 26.0| 27,0 28.0| 28.0| 30,0 | 31.0| 32.0] 93,0
43,0 A 1958 |a300|2080]2715] 2495 2300|2135| 1950| 1860] 1745] 1640| 1550 1465] 1380] 1320] 1255 1200] 1145|1085 | 1045|1005 | 960 | 925
30,0 33128 ~ %0 |3500]33s0|aoeo|2830| 2610|2420 | 2255| 21 10| 1980| 1865 | 1760| 1665] 1580] 1500] 1425|1360 1300 1240|1190
27,0 S e =232 |as00|3s00|326s|a000|2770| 2570|2385 2240] 2100] 1980| 1870] 1770] 1680 1595 1520 1450
24,0 ol ~53a  |3500|as00|aaas|s120] 2880|2670 | 2480| 2330|2190 2080 | 1950| 1845|1750
Ausleger- | Max. Ausladung und Tragfihigkeit Auslegerstellstellung 30°
lange Tragfahigkeit Radius and capacity Elevated jib 30°
Length Max. ‘ Portee at charge Fleche inclinee 30°
of jib capacity o m/ka
Longueur | Charge ¥ j
de fleache | maxi. "\‘.5
- m/kg 104|113 121|13.0]139]14.7|156| 165|174 | 183|191 | 20.0] 20,7 | 21,7 | 22.5| 23,3 | 24,7 | 25,9 | 27.2 | 28,5
33,0 FAESl 2000| 2000|2000 1875] 1730|1605 1485] 1400] 1315| 1235|1170 1105 ] 1050| ses| 950| sos| 845 | 790 | 745 | 700
30,0 S 2000|2000{ 2000|2000| 1945 | 1805 | 1685 1580 1480] 1395 1320| 1250|1185 1130] 1075 | 1025] 860 | 900
27,0 So00 2000]2000] 2000|2000 2000|1930 1800] 1685] 1585) 1495 1410 1340] 1270] 1210} 1 150 1100
24,0 FAGRL: 2000|2000{ 2000{2000] 2000 1975 1840| 1725 1620 1530] 1445 1370|1300
hwindigkei
Geschwindigkeiten
- Hoist unit Step kg m/min
sp@edSI Vitesses Mécanisme de levage Cran
= Wimin 11,0 kW 1 2000 6,0
0-1,0 sl./min 2,2 kW
tr./mn
7 2 2000 25,0
20,0/ 40,0 m/min 1.8/23 kW
3 1000 50.0
y 1750 6,0
25,0 m/min 2x1,3kW ‘ ‘ ‘ ‘ N 3500 3,0
3 1750 25,0
& rh, .
o 4 M = 3500 12,5
0 — 45" ca. 30 sec. 3,0 kW 1000 50,0
J 2000 25,0
Kabelguerschnitt bel 380V bis 28,0 m 4 x 10 mm* Betriebsspannung 380 V Frequenz 50 Hz Gesamtmotoranleistung max. 18,1 kW / 22,6 kVA

Cross seclion

Section de cable &

ol cable up o

jusqu'a

Technische KenngroBe nach BGL
Technical nominal size according to the construction machinery list (BGL)
Grandeur caractéristique suivant le baréme d'emplol des appareils (BGL)

Operating voltage
Tension de sarvice

Frequency
Fréquence

2108-0035

N oy 2108-0035
_|_

Total motor output
Puissance totale des moteurs

[]]

Technische Daten -Technical data
Caracteristiques techniques




Avufstellvorgang

Erection procedure
Derovlement de montage

Kolli-Liste

Packing list
Liste de colisage

Pod. Anzahl  Benennung
Itam Quantity Description
Rep. OQté Diésignation

Turmstuck
1 3 Tower section @
Elément de mat S—

m m
4 LB
A 46
L &b
42 02
2_ A Jg
3 = S 38
— , 3 N
\ L. - \ \ 35
3 o R e R L
32 > 3PP R 32
* r i
3 L4 '~'= T + i ‘11 30
28,
& H : ; ;__ 2&
26 - 26
24 N 24
22 = e NS A 22
20 \ﬂ\ o . 20
18 \ / f 18
16 \\ s I 16
1% = 1%
12 - 12
10 10
§ = 8
M
6 L 6
4 ! S 4
2 > lil= L 2
=1 1 ™
T T T L]
m 864 20246 810 121 1618202224 2628 30 R %

Ballastierausladung 5,0 m
Ballasting radius 5.0 m
Portée pour dispositif de lestage 5,0 m

Langs m Breita m Hidhe m Einzalgew. kg Gesamigew. kg
Langth m Width m Heightm  Umit weight kg Total waight kg
Longuaur m  Largeurm  Hauteurm  Polds unitalre kg Polds total kg

2,10 0,85 0,88 350 1050

Ausleger-Verlangerung 24,0 m-27,0m

P Jib extension m 'FA 3,20 080 070 104
Rallonge de la flache l— L 8
Ausleger-Verldangerung 27.0 m - 30,0 m I

3 1 Jib extension ;m % 3,10 0,80 0,70 97
Rallonge de |a fléche Ld e
Ausleger-Verlangerung 30,0 m - 33,0m M

4 1 Jib extension % Z 310 080 070 83
Rallonge de la fleche -
Transpartachse vorne Tra 50 KW 1 W’

5 1 Road transport axle frant i ]w 3,10 1,42 0.98 465
Essieux de transport avant L L—L-I' ﬂ
Transportachse vorne Tra 100 KY 1 ;

6 1 Road transport axle frant ""I E J E&ﬂl 3.00 113 0,97 660
Essiaux de transport avant ek L
Transportachse hinten Tra 120 GY 1 = = F—

7 1 Road transport axle behind ‘I Hi“*“"ﬂ .H 1,90 2,50 1,05 1150
Essieux de transport arriére N
Transportachse Tra 200 GZ 3 T 7av

8 1 Road transport axle PR ECE ﬂ}ﬂ 3,10 2,50 1,10 2600
Essieux de transport I
Kiste mit Seilen und Kleinteilen

9 1 Case with ropes and small parls 1,00 0,80 1,00 450

Caisse avec cables et piéces détachées

Datenblatt Nr. 120 P ~ 2455 - H 1 DIN 15018 und OENORM T 3 - 6. 85
Data sheet
Feuille de caractéristiques

Nehmen Sie Kontakt auf mit
Contact
Mettez-vous en rapport avec

Konstruktionsdnderungen vorbehalten |
Subject to alterations |
Sous réserves de modifications!

Printed in Austria

LIEBHERR-WERK BIBERACH GMBH, Postfach 1663, D-7950 Biberach an der Riss 1,

Telefon (07351) 41-0, Telex 71802
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Vorbereitung auf der Baustelle zur Montage

1.

Fiir die Standsicherheit eines Turmdrehkranes und fir einen stérungsfreien Kranbetrieb ist eine
gut ausgebaute Gleisanlage die wichtigste Grundlage.

Der Boden auf dem die Gleisanlage liegen solil, muB festgewachsener, tragfédhiger Boden sein.
In Zweifelsfillen muB durch Anfahren von Kies, Sand usw. und nachtrégliches Einebnen und
Feststampfen eine feste tragfahige Unterlage geschaffen werden.

AuBerdem ist darauf zu achten, da8 ein Sicherheitsabstand zur Baugrube vorhanden ist, da ein
Bodeneinbruch zum Umsturz des Kranes fiihren kann. Als sichere Lagerung der Schwellen
bewihren sich Betonstreifen evtl. mit Stahistreifen. Auf alle Féile sollte bei der Vorbereitung
des Fahrbahnunterbaues in keiner Weise Arbeitszeit und Material gespart werden.

Bei Festlegung des Schwellenabstandes It. Abbildung wurden der max. Raddruck im Betrieb von
176 kN pro Laufrolle, eine SchienengroBe gem. Abbildung und gute Bodenbeschaffenheit
vorausgesetzt. In Zweifelsfallen ist eine Verkleinerung des Schwellenabstandes notwendig.
Die Gleisschwellen miissen aus gutem Holz bestehen, dirfen nicht verwittert oder aufgerissen -

sein.



Raddricke
Wheel loads
Charges des roues

schienenfahrbare Ausfihrung
Mobile, on rails
grue mobile sur rails

Schwinge| Kran in Betrieb Kran auBer Betrieb mit Wind
) Crane in operation Crane not in operation (wing)
Bogie Grue en service Grue hors service avec du vent
Boaai
099 Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de Ia fléche en direction
| [ I | I | | | Il i I
in kN - in kN- - en kN
A 64 133 15 69 89 49
B 176 141 141 97 89 89
C 73 23 141 69 49 89
D 0 15 15 W 49 49
Summe -
Total 313 313 313 276 276 276
total .
Horizontalkraft ) Horizontalkraft
Horizontal force 11 Horizontal force 22
Composante horizontale Composante horizontale

ITI




Spindeldriicke
Support spindle loads
Charges aux patins d’'appui,

stationdre Ausflihrung
Stationary version
grue fixe

Schwinge Kran in Betrieb Kran aul}er Bet(ieb mit Wind
Crane in operation Crane not in operation (wind)
Bogie Grue en service Grue hors service avec du vent
Appul Stellung des Auslegers in Richtung :
Position of jib in direction ,
Position de la fléche en direction ;
| l I | I | | I | I i
in KN~ = in kN - en kN
A 61 135 13 67 100 34
8 174 135 135 113 100 100
C 61 13 135 67 34 100
D 0 13 13 21 34 34
Summe ;
Total 296 296 296 268 . 268 268 ;
total !
Horizontalkraft Horizontalkraft I
Honizontal force 11,5 Horizontal force 25 '
Composante horizontale Composante horizontale ‘

I11



3.

-4 -

Die Schwellen sincé so zu verlegen , daB links und rechts unmittelilbar
neben jedem Schisnenstol s2sine Schwells zu

bindungsmittel =zwischen Schwelle und Schisne <diirfsn Schwellsnndge.:
nicht verwendet werden. (Sishe Abbildung Schisnenbefsstigungen).
Die 3efestigung bestent in diesen Fillen aus esiner Stanlplatte, die

durch Holzschrauben fest mit der Schwelle wverbunden ist. Aul diesen
Stahlplatten sind Stehbolzen mit Spannpratzen und Xlemmkeile vorge-
senen, die die Schienen fest auf die Platten dricken. Seitlich werden
die Schienen durch die Schrauben der Pratzen, dJdurch angegossene
Nocken, oder die zu einem Haken hochgebogene Grundplatte gehalzten.
Die Platte bleibt auch beim Verlegen der Gleisanlage fest mit den
Schwellen verbunden, dadurch sergeben sich kurze Montagezeiten beim
Auf- und Abbauen der Geleise und die Spurweite wird nach einmaligem
Sinrichten immer genau eingehalten. Befestigungsplatten der 3unces-
sahn als Unterlagen diirfen nicht verwendet werden, da diese eine
Neigung von 4° haben.

3efestigen der Schienen unter Zinhaltung der Spurweite von Schienen-
kopfmitte bis Schienenkopfmitte. Spur ist 3,8 m. Die Schienenncdhe
von 134 mm sollte nach Mdglichkeit nicht unterschritten werden.

Tir die Schienenkdofe ist eine 3reite von 58 mm 2zuldssig. Die seict-
lichen Anlaufflichen des Schienenkopfes missen senkrecht sein. Die
Schienen missen waagrechte Xopfprofile haben.

Dadurch ist die Lastiibertragung von der Laufrolle, die ebenfalls
eine waagrechte Lauffldche hat, auf die Schiene ginstiger als bei
Schienen mit abgerundeten Kopfprofilen. Fir unseren Zran mdchten
wir Ihnen als 3eispiel folgende Schienenprofile vorschlagen:

S 33 nach DIN 5902, Schienenhdhe 134 mm, Schienenkopfbreite 53 mm
S 41 nach DIN 5902, Schienenhshe 138 mm, Schienenkopfbreite 67 mm
S 49 nach DIN 5902, Schienenhshe 149 mm, Schienenkopfbreite 67 mm

Xeine abgefahrenen Schienenkdpfe verwenden, da diese Laufradschidden
verursachen!

Beiderseits mdglichst ca. 2 - 3 m ldngere Schienen verwenden, ais
die Arbeitsstrecke ist. An den Gleisenden miissen xriftige Anschldge
als Gleisendsicherungen angebracht werden. Die beiden Gleisend-
sicherungen sind vor der letzten Schwelle anzubringen und mit den
Schienen fest zu verbinden. Die Anschlidge fir dis Fahr-Endschaltung
sind so zu setzen, daB bei Betitigung des Endschalters der Xran etwa
1 m vor den Gleisendsicherungen zum Stehen kommt.

7.Schienenbefestigung auf Betonbankett

Die Grofle des Streifenfundamentes
richtet sich nach dem max. auf-
tretenden Raddruck und muf3 der
zuldssigen Bodenpressung ange-
pal3t werden. Eine entsprechen-

de Armierung ist bei der Her-
stellung vorzusehen.

bei S 33 X = 500 mm

bei S 41 X = 700 mm
bei S 49 X = 800 mm




8. Gleisendsicherung

Gumminuffer mit verschie-

///denen Befestigungshohen

Verschiebbarer Teil

Endstiick
\ 1 N
I—— 4
9 o &
; | — ﬁ\&
f \J l/ ]

An den Gleisenden miissen mit den Schienen fest verbunden, kridftige An-

schlige als Gleisendsicherung angebracht werden.

9. Schiene fiir Fahrnotendschalter

e e

Jm T ] g::::ﬁ: m e

Die Schiene fiir den Fahrnotendschalter ist so 2u setzen, dafl bei
Betdtigung des Endschalters der Xran bei etwa 1lm vor der Gleis-

endsicherung zum Stehen kommt.

10. Xranbahntoleranzen

Auf gute Verlegung der Schienen beziiglich der Sour in horizontaler
Lage, in Langs- und Querrichtung usw. ist zu achten. Die zul#dssigen

Montagetoleranzen fiir Kranfahrbahnen siehe Seite 6.



Tafel zu Abschnitt 5

Toleranzklasse 1

(fir Krane der Beanspruchungsgruppen
B4 -B6 nach Din 15018)

Toleranzklasse 2¥)

(fir Krane der Beanspruchungsgruppen
Bl - B3 nach Din 15018

1 — e et o> omm—_— - ———— 0 me—g—
< -
Spurmitten- é < i?i 1< 150 : A= t3an 1< 15m : A= £5mn
nad I’ 8 z 3% 1>150: A =% [3+0,25x(1-15)]an |1 >15a@ : A = * [5+0,25(1-15)] un
' | 'E JE |dabei 1 (n) dabei 1 (m)
. 2000 2000 B = *5nom B = %10 aen
L iner k———o
S::Ee:e.im ot +B |Jjedoch darf folgendes StichmaB auf einer MeBlinge von 2,0 o nicht iiberschritten
s i werden:
G ndrl ]_—.—_——:—_—_T':'—.——:. — []
rundriss b P> lb - 1,0 m b=+1,0 an
Kshenl C= %10 oo C= %10 an
e;;;r\égﬁzene jed:ch darf folgendes StichmaB auf einer MeBlinge von 2,0 o nicht iberschritten
(Lingsgefidlle) :et i?i 0 am c - +2om
= = ’ = ¥
Hdhenlage
der Schienen t | D D= +0,2°/,, vonl D=%1°/  von l
zueinander L max. £ 10 am pax. £ 10 an *¥) ﬂ
(Quergefille) -
Neigung I +
der Schienen o
zueinander l - E =0,5/, L
(Schrinkung) -
Lage der .
Endanschlige £ F=1%0,7°/ , von 1 F=2%1°/ wvonl
zueinander ! [ | max. 20 am max. 20 om
1 L Jd
| e |}
Abweichung
des Schienen- I K G = £8%g0 der Schienenkopfbreite
kopfes aus der G . ( bei ebener Lauffliche)

Scheitel -
horizontalen

*) Entspricht DIN 4132 Entwurf April 1971

#*) In DIN 4132 nicht geregelt

tauBJUNYSJPWJINIUSTTOISNEY JNd (L

°°/e2 : =
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11. BLITZSCHUTZ AN TURMDREHKRANEN

(Nach DIN 57185/VDE 0185 Teil 2 vom Nov.82)

5.1. Turmdrehkrane auf Baustellen

5.1.1 Jede Schiene der Gleise ist an jedem Ende und bei mehr als
20 m Schienenlinge alle 20 m zu erden. Sofern keine anderen
Erder vorhanden sind, geniigt Jje ein Staberder von mindestens
1,5 m Einschlagtiefe.

@ma 5.1.2 Bei Bauten mit Stahlbewehrung in den Fundamenten ist eine
Verbindungsleitung zwischen Bewehrung und einer Schiene herzu-
stellen. Kletterkrane sind zweimal anzuschlieflen.

5.1.3 Apparate, Maschinen, metallene Rohrleitungen miissen im Umkreis
bis zu 20 m um die Gleise mit den Schienen verbunden werden.

5.1.4 Als Zuleitungen zu den Staberdern und als Verbindungsleitungen
geniigt verzinkter Bandstahl 30 mm x 3,5 mm. Die Anschliisse
missen mit Hilfe von zwei Schrauben M 10 mit Federringen ausge-
fihrt werden.

5.1.5 Eine (Uberbriickung von SchienenstdBen, die mit Laschen aus
Stahl verbunden sind, ist fir den Blitzschutz erforderlich.

5.1.6 Zum Schutz der elektrischen Einrichtungen der Bauteile wird

beim NetzanschluB der Einbau von Ventilableitern empfohlen.

@“* Bei Kranen ohne Fahrwerke gelten dieselben Blitzschutz-MaBnahmen.
Die Erdung muf dann vom Unterwagen zum Staberder hergestellt werden.

.l

Scheibe B 13 ;\
DIN 125 Messing ¥
Washer 8 13, DIN 125 brass

rondelle B 13, DIN 125 laiton




12. Gegenballast und Zentralballast —  Drehradius 3,0m — C-Plaffe 1,28t
T 130cm —w
g ne— ohg, 35K/ 38K
U3 ) T ‘
tf: _.._.E__?ﬂigféizqz}%ﬁ Platten: Gewichte:
c i-H A 072.000-418.100 A 2500 kg  lx
N—r— — A 072.000-419.420 B 1760 kg 1x
C___,_ _iZl A o072.000~418.440 C 1280 kg 9(10)x
= *=— 4 072.000-312.120 2z 700 kg  2x
N— g Gesamtgewicht 17180 kg (18460 kg)
c |4
& e e
- ;L
2 L 1 '] Einhéingepodest ,
N c = Standfliche fiir Montagepersonal ;
; y L I beim Ballastieren
m c _ 3
N q ,
.. C I 'G;HE
g 8 snlsae170511
Y ! e
—
=
(MY SN [l946113819
|
, & _
- L
: N
radius 3.0 m A
. ore: Sach-Nif. 946170311 ﬁ\
. , - L
—— 2xZ '
' / [ :
/ ' 9(10)x C !
l T
|
%
|
-
E; Ej
SN
™

[——

Da das Ballastgewicht unbedingt einge-
halten werden muf8, ist bei der Her-
stellung der Ballastbldcke genau auf
deren Fertiggewicht zu achten. Es wird
empfohlen, die Bldcke vor der Montage
nachzuwiegen. Die Toleranz des Gewichtes
betrdgt 0 bis +4 %.



Ballastaufstellung

- 8a -

35K/ 38K

Drehradius 3,0 m

C-Plafte 1,28t

Ballastiervariante I II
A 072.000-418.100 Blécke A & 2,50 t i 1
A 072.000-419.420 Blécke B 4 1,76 t 1
A 072.000-418.440 Blécke C 4 1,28 t 9 10
Gegenballast (t) 15.78 17,06
A 072.000-312.120 Blocke Z &4 0,7 t 2 2
Zentralballast (t) 1,40 1,40
Gesamtballast (t) 17,18 18,46
verbleibender
Sl 5,66 5,66
Ballast am Kran (t) beim ’
StraBentransport
Restballast am LKW (t) 11,52 12,80
VERWENDUNG DES BALLASTES:
Anzahl der Turmelemente 0 1 2 3

S Ausleger. horizontal
<

LI LI SIS II SN IS
< ,,

[S)
~ : o
> steil.30° od|
@ = Spitze 45°
Ausleger horizontal \
z g : / // H nicht
- N e
steil 30° od zuldssig

* Ausleger-Steilstellung in der AuBérbetriebstellung nicht zulidssigl!
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Eine entsprechende Armierung
ist bei der Herstellung der-

, Ballastblocke zu beachten.

Betongiite B 300
Kornung 0,16

C1MaBe genau einhalten
cm

Gewicht = 2500 kg

Ballastplatte A y =25
A 072.000-418.100

Sach-Nr.

946113611
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Eine entsprechende Armierung
ist bei der Herstellung der
Ballastblocke zu beachten.

Betongiite: B 300
Kornung 0,16

Lc_TnlMaBe genau einhalten

Gewicht = 1760 kg

Ballastplatte B =25
A 072.000-419.420

Sach-Nr. 946170511
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_ 300

160

Gewicht = 1280kg  9x (10x)
Eine entsprechende Armierung ist bei der
Herstellung der Ballastbldcke zu beachten.
Betongiite B 300, Kornung 0,16
E;JMaBe genau einhalten

m

Ballastplatte C " =24
A 072.000-418.440

Sach-Nr. 946170711
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251,
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ACHTUNG: Steinschraube mit Armierung verschweift !

53

Armierung so auslegen, daB mit Sicherheit
keine Ballastbriiche entstehen kdnnen!

Auf entsprechende Armieruhg ist bei der Her-
stellung der Ballastbldcke zu beachten.

Betongiite B 300, Kornung 0,16

| |
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L
\ Schiriftzug 20cm Trel , Buchstabengrofle h=70Cm
(Bild Sid 1080 WHO?)

{Jcm MaBe genau einhalten

Gewicht =700kg 2x

Zentralballastplatte Z  §- =25
A 072.000-312.120

Sach-Nr. 946170311
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ZENTRALBALLAST " Z "

Armierungsvorschlag “

( MaBe in cm ) KS‘P‘-
A

Alas e
o w

R5 I T ! 43,5

139

Baustahlgitter AQ 46 160x50 2x
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/ \ o Baustahlgitter AQ 46 345x74 1x
~ N 20
/‘»" 2 ' o Torstahl % 8 177 cm 2x
@27 (39
) Torstahl % 8 220 cm 2x
g=
Z )
) ‘3@)
< "V 2o
- a



Lastbiigel {Vorschlag) 4055.000-418.512 fir Ballast A,B,Z
Load lifting stirrup (suggested pattern) (A1, B1)
Anneau d'enfilage poignée ce manutention (proposition) ’
Rd. 9 20 mm ]St 37 ca. 820 mm lang, verzinkt, warm gebogen
Rod. 20 mm dia St 37 steel app.820 mm long, galvanized, hot bend
Rond de @ 2C mm acier St.37 longeur 820 mm environ, zingue courperdchaut
| |
[ 1‘5’\ g
NN ‘
i
l
T -
' 7] '
&l <
| 1 & o
X X \ A AN A =
L T a5 \SS==l==
1
Rd 20 L_; ' X
7 140 1.0
Tragbiigel A 072.000-418.441 fiir Ballast C (Cl1, C2, C3)
Supporting bracket
Etrier de support
Rd. 4 20 mm RSt 37 ca. 730 mm lang, verzinkt, warm gebogen
Rod. 20 mm dia St 37 steel app.730 mm long, galvanized, hot bend
Rond de @ 20 mm acier St.37 longeur 820 mm environ, zinque courperachaut

160

!

50
400
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13. Gegenballast und Zentralballast - Drehradius 2.5m
35K / 38K

3.0m
2.23m

3,3(3.55)m

,4———127cm _—

E

C 4 Sach-Nr.

C 4 946221511

105¢m

56¢

Bq Sach-Nr.

o Al = 94622131|1

GEWICHTE:

A 072.000-418.510 Al 3700 kg 1x
A 072.000-418.520 B1 1130 kg 1x
A 072.000-418.530 Cl1 1570 kg 9(10)x
A 072.000-312.120 Z 700 kg 2x

Gesamtgewicht 20360 kg (21930 kg)

Einhdngepodest
Standfliche fiir Montagepersonal

beim Ballastieiji”///,”//////n/ﬁ

-
7/ 9l0ixCq

Sach-

Nr. 946170311
‘ )
2xZ

i

i m—
|

|
L'{is:==

ACHTUNG:

Da das Ballastgewicht unbedingt einge-
halten werden mu, ist bei der Herstel-

lung der Ballastbldcke genau auf deren
Fertiggewicht zu achten. Es wird empfohlen,
die Blocke vor der Montage nachzuwiegen.

Die Toleranz des Gewichtes betrdgt O bis +4%.

*) Achtung: Platte Al darf mit der eigenen Ballasteinrichtung nicht
gehoben werden!
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Ballastaufstellung — Orehradius 2,5m

35K/ 38K
Ballastiervariante I II
A 072.000-418.510 Bldcke A1 4 3,70 t 1
A 072.000-418.520 Bldcke Bt 4 1,13 t 1 1
A 072.000-418.530 Blscke C1 4 1,57 t 9 10
Gegenballast (t) 18,96 20,53 ' ﬁ%}
A 072.000-312.120 Bldocke Z 4 0,7 t 2 2
Zentralballast (t) . 1,40 1,40
— Y
Gesamtballast (t) 20,36 21,93
verbleibender 5,1. 5,1
| Ballast am kren (%) beim . .
StraSentransport
Restballast am LKW (t) 15,26 16,83
VERWENDUNG DES BALLASTES:
Anzohl der Turmelemente 0 1 2 3 “
Hohe des Anlenkpunktes 21,315 23,315 25,315 27,315
3 Ausleger horizontal / ’ / .
.Z — ’
S steil 30°0d} / - i v
S = spitze 45° 4
usleger horizontal \
Eé‘ / % II nicht
g steil 30° od// zuldssig
ga = Spitze 45° // éQQ;Qiiééc

* Ausleger-Steilstellung in der AuBérbetriebstellung nicht zulidssigl
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Auf entsprechende Armierung ist bei der Herstellung der Ballastblocke

zu achten !!
Betongiile: B 300 .Kdrnung 0,16

Gewicht = 1130 kg

Q MaDe genau einhalten

Ballastplatte B1, = 2.4

A 072.000 - 418.520

‘Sach-Nr. 946221411
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14 . TESTGEWICHTE 35K

Ausladung m 24,0 27,0 30,0 33,0
Ronstante- , Gewicht kg 3500 2000
iberlast: Abmessung a mm 1134 , 941

111, 5 Gewicht kg 350 200
Motorstufe Abmessung b mm 526 . 436
A‘Gewicht kg 1650 1350 1100 850
Momenten- Abmessung a mm 882 825 771 710
Uberlast g Gewicht kg 165 135 110 85
Abmessung b mm 409 383 357 330
mit Konstante- p Gewicht kg 1750 1000
eingeb Jijberlas Abmessung a mm 900 747
Obertl 11T g Cewicht kg 175 100
Motorstufe Abmessung b mm 417 345
A Gewicht kg 1650 1350: 1100 850
Momenten- - Abmessung a mm 882 825 771 710
{iberlast B Gewicht kg 165 135 110 85
-~ Abmessung b mm 409 383 357 330

Spez. Gew. Beton Gamma = 2,4 kg/dm3

Die Konstant- und Momenteniiberlastschalter werden mit Testgewichten einge-

stellt. Das Gewicht A stellt die groBte zulissige Last dar, das Gewicht
B ist die (berlast.

Die Gewichte A + B sind mit einem 3 m langen Stahlseil mit einem Karabiner-
haken verbunden. Wird das Seilende zur Schlaufe geformt, muf diese mit
Kausche' versehén und mit vier Séilklemmen gesichert werden

Die gegebenen Abmessungen der Testgewichte beinhalten die Armierung und
die Toleranz zum Einstellen des Gewichtes. Vor Beniitzung der Testgewichte
missen diese gewogen und auf das angegebene Gewicht eingestellt werden.
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1.2

1.3

1.4
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Elektrische Ausrﬁstung

Die elektrische Ausriistung des Kranes besteht aus folgenden
Teilen:

Einspeisung:

Beim schienenfahrbaren Kran erfolgt der AnschluB der Netz-
leitung iiber eine Federkabeltrommel (siehe Abschnitt Behand-
lungsvorschrift fiir Kabeltrommeln mit Federantrieb) Sei-
te 142.

Beim stationdren Kran erfolgt der AnschluB der Netzleitung
im Klemmkasten am Unterwagen. Es ist darauf 2zu achten,
daB der erforderliche Leistungsquerschnitt vorhanden ist.

Motorenleistungen: Betriebsspannung 380V
Hubwerksmotor 11,0/9,0/2,2 kW Gesamtsicherung 50 Amp.
Katzfahrwerksmotor 1,8/1,0 kW Sicherung 16 Amp.
Kranfahrwerksmotor 2 x 1,3 kW Sicherung 16 Amp.
Drehwerksmotor 2,2 kW Sicherung 16 Amp.
Hilfsantrieb 3,0 kW

Gesamtmotorenleistung 17,6 kw

Beim .Hubwerk sind durch den 2-fach polumschaltbaren Kurz-
schluBliufermotor folgende Hubgeschwindigkeiten im Heben
und Senken mit den dazugehdrigen Tragkrdften zu beachten:

a) Hubseil 2-strang Betrieb:

bis 1000 kp Schaltstufe III(2-polig) = 50,0 m/min
bis 2000 kp Schaltstufe II (4-polig) = 25,0 m/min 60%ED
bis 2000 kp Schaltstufe I (16-polig) = 6,0 m/min
b) Hubseil zweistringig 2/4-strang Betrieb
bis 1000 kp Schaltstufe III(2-polig) = 50,0 m/min
bis 1750 kp Schaltstufe II (4-polig) = 25,0 m/min
bis 1750 kp Schaltstufe I (16-polig) = 6,0 m/min
Hubseil vierstringig 2/4-strang Betrieb
bis 2000 kp Schaltstufe III(2-polig) = 25,0 m/min
bis 3500 kp Schaltstufe II (4-polig) = 12,5 m/min
bis 3500 kp Schaltstufe I (16-polig) = 3,0 m/min

Die gewiinschte Schaltstufe wird am Steuerpult durch die
entsprechende Schalthabelstellung Hubwerk "Auf" bzw. "AB"
erreicht.
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1.5 Kabelquerschnitt des Zuleitungskabels und die dazugehdrige
Kabeltrommel:

bis 28 m Kabellinge 4 x 10 mm’ Kabeltrommel Type F 410-
00-90-2F6

Bei mittiger Einspeisung ergibt sich die Fahrbahnlénge
aus der doppelten Kabellinge.

Max. 2zuldssige Spannungsschwankungen am Schaltschrank beil
Ausniitzung der gesamten Motorleistung + 5%.

2. Schleifringkdrper mit Klemmkasten

Bei der Montage des Kranes braucht die Netzleitung nur
in dem leicht zugidnglichen Klemmkasten angeschlossen werden,
widhrend die Verbindung von Klemmkasten zum Schleifringkorper
erlaubt eine unbegrenzte Drehbewegung des Kranes in beide
Richtungen.

3. Schaltschrianke

3.1 Schaltschrank S1 in der Drehbiihne:

Dieser Schaltschrank enth&dlt: Hauptschalter und Hauptschiitz (Kran-
schalter), Steuertransformator fiir die Steuer-
spannung, Steuerung.fiir Drehwerk, Hubwerk und
Katzfahrwerk, Montageumschalter

3.2 Schaltschrank S3 am Unterwagen: Dieser Schaltschrank enth&dlt
die Steuerung fiir die Fahrmotoren.
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4. Stauerung

Jader Xran ist serienmidBig mit einem tragbaren Stauerpult ausgeriistat.
Auf Wunsech ist der Zinbau eines zweiteiligen Steuerpultes im Tlhrerhaus
méglich. Uber eine steckbare Stauerleitung kann wahlweise das rernsteuer-

oult oder das zweiteilige Stesuerpult an den Schaltscarank S 1 angeschlossen
werden.

Hilfsantrieb SENKEN
Katzfahren AUSSEN

Drehwerk LINKS
\/ ; Hubwerk SENKEN
,Jf///,a\\\ﬁ.“ ZUR%£1‘~\\.////,r

RECHTS
NNEN | /\

Hilfsantrieb HEBEN Fahrwerk VOR
HEBEN

OREHWERKSBREMSE

TOTHANNSCHALTER

nud bei jeder Kranbewegung
. betitigt sein.

2/4 stringiger. Betrieb ‘: a ~\\\\\

Umschalter Katzfahrwerk
Hilfsantrieb

Steuerung- "AUS" durch Oriicken

durch Drehen in Pfeilrichtung
Schalter freigeben und dann

Steuerung MEINY Stzuerung "EIN"

5. Endschalter (Sicherheitseinrichtungen)

Samtliche Begrenzungsendschalter - fiir Bewegungen oder Lasten sind ebenfalls

als wichtige Bestandteile der elektrischen Ausriistung ~ anzusehen.

Da die Sicherheit im Kranbereich im wesentlichen von diesen Endschaltern
abhingig ist, muf auf richtige Einstellung und Funktionssicherheit besonders -
geachtet werden. '
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Die Anschliisse fir die Heizung und Beleuchtung sind vor dem Haupt-
schalter, sodaB beim Abschalten des Hauptschalters die Heizung und
Beleuchtung weiterhin unter Spannung bleibt. Heizung und Beleuchtung
kdnnen seperat iiber einen Trennschalter im Schaltschrank S1 abgeschaltet
werden (Sonderstromkreise).

Fir die einzelnen Triebwerke ist im Stromlaufplan eine Schiitzfolgetabelle
enthalten, aus der die Schaltfolge der Hauptschiitze entnommen werden
kann. Die Steuerung der Hilfsschiitze und deren Verriegelungen ist
aus den Stromlaufpliznen ersichtlich. '

Es ist zu beachten, daB die Meisterschalter (Steuerschalter) niemals
durchgerissen werden, sondern die einzelnen Stufen missen langsam
durchgeschaltet werden.



oy

N\ “E?;ghb

Kontrollschalter Hifsantrieb

Katzantrieb
Katzendschalter +
Katzpositions-Uberwachung (::)

Neigungsiiberwachungsschalter CXHS 44 Q
Ausleger-Anlenkstiick zu Turm

ENDSCHALTER - Anordnung und Funktionen

@ Nockenendschalter - Hilfsantrieb CXHS 450Q
45°berwachung Ausleger - Anlenkstiick zu Kopfstiick

Teleskopier-Endschalter (::)

Uberwachung Turmneigung beim Ballastieren

Hubwerk, Hubendschalter

Drehwerk

Konstant-Uberlastschalter, Motorstufen 1—2 und 3

Momenten-Uberlastschalter ( Laufkatze"vor" und Hub "auf'" Abschaltung)

- 0Oc.~
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Teleskopendschalter (::)

Zu weites Ausfahren des Innenturmes wird verhindert, das Montagewerk
wird abgeschaltet.

Neigungsiiberwachungsschalter @ und 45° Uberwachung @

Die beiden Endschalter iiberwachen , voneinander abhdngig, das
Auslegeraufziehen bzw. - strecken.

(@) Betdrier

@ nint betdtigt betdtigt — . —
betdtigt i nicht
betdtigt
(3 betdtigt nicht
betdtigt betdtigt

unfer
45°

Montagewinde Kopfstiick mittels Ausleger ganz

schaltet ab Hilfshub ablassen. aufziehen

{berwachung Turmneigung @ und Kontrollschalter Hilfshub @

Diese Endschalter verhindern das Anheben einer Ballastplatte bei
zu grofer Turmneigung ( Ausladung max. 5,0 m).

wird beim An-~
heben betdtigt

o @) uetstigt = g () nicht
¥ betdtigt

betdtigt

| . )
i grofier i bis i
[ e —— f——|
5Om 50m
Hubwerk abgeschaltet und Ballastieren moglich

Hilfshub '"Heben'" abgeschaltet.

Uberwachung der Laufkatzenposition (::)

Der Spindelendschalter verhindert bei falscher Stellung der Lauf-
katze die Hubbewegung des Hilfshubes fiir das Uberhdhen des Ausleger-
kopfstiickes 45° ( siehe Seite 6%a ).

®

richtige Stellung der Laufkatze
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Unser Monteur ist zu folgendem verpflichtet:

1.

Nach erstmaliger Aufstellung ist der Kran eine Probebelastung in Hohe
der 1,25-fachen Nutzlast bei groBter Ausladung zu unterziehen. Dabei
sind szmtliche Bewegungen durchzufiihren. Es muf dabei folgendermaflen
vorgegangen werden:

Der Ausleger wird quer zur Gleisrichtung gestellt und in dieser
Stellung ist die Last anzuheben (der kleinste Abstand von Mitte Xran
bvis zur Kippkante liegt quer zur Gleisrichtung). Zrst danach ist zu-
schwenken, zu fahren bzw. die Laufkatze unter Last zu verfahren.

Die {berlastsicherungen sind ordnungsgem#f einzustellen, 2zu erl&dutern
und vorzufihren.

Der Kranfitlhrer ist mit der Bedienung des Turmdrehkranes eingehend
vertraut zu machen und hat mit ihm praktische Arbeiten durchzufiihren.

Der Unternehmer ist verpflichtet:

Das Krangeleis rechtzeitig zu verlegen.
Den erforderlichen Ballast an die Baustelle zu schaffen.

Fiir die rechtzeitige Zufilhrung und ausreichende Bemessung der elek-
trischen Zuleitungen zu sorgen.

Bei Eintreffen des Kranes selbst anwesend zu sein oder jemand zur
Verfligung zu halten, der von ihm bevollmichtigt ist, fir die ordnungs-
gemdBe, insbesondere vollstdndige Abnahme des Kranes und seines Zube-
hérs flir ihn rechtsverbindlich zu zeichnen.

Unserem Monteur die erforderlichen Hilfskrdfte zur Verfligung zu
stellen, die alle die Montage betreffenden Anweisungen unbedingt 2zu
befolgen haben.

Unserem Monteur nach der {bergabe des Turmdrehkranes die sachgeméBe
Montage und Probebelastung zu bestidtigen.

Nach {bergabe und Bestdtigung Ubernimmt der Unternehmer die volle
Verantwortung fiir den Kranbetrieb.
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Inbetriebnahme

Vor der Inbetriebnahme sind simtliche Schmierstellen wie im Schmierplan
eingetragen, abzuschmieren. Genaue Hinweise fiir die richtige Schmierung
siehe Schmieranleitung.

Das Hubseil muB gut eingefettet und alle offenen Zahnrdder miissen ge-
schmiert sein.

Es muB8 darauf geachtet werde, da3 wahrend des Betrigbes die jeweilige
Nennspannung am Kran (Schaltschrank) gem. VDE bzw. OVE vorhanden ist.

Bremsen und Bremsliifter auf einwandfreies Arbeiten priifen, evtl. nach-
stellen. (Siehe besondere Erliduterungen unter Bremsenbeschreibung) .

Samtliche Schrauben, insbesondere die flir den Kugeldrehkranz sind von
Zeit zu Zeit auf festen Sitz zu priifen ( Anzugsdrehmoment 24,7 mkp).

Alle Drahtseile auf richtige Lage und einsatzbereiten Zustand lberpriifen.
Das Hubseil muf in parallelen Ringen auf der Trommel liegen.

von der Mitte beider Schienen bis zuni nichsten seitlichen Hindernis (Ge-
bdude, Geriist usw.) muB der Mindestabstand 3,8 m betragen. In diesem
MaB ist ein Sicherheitsabstand von 0,5 m enthalten.

Auf gute Verlegung der Schienen beziiglich Spur, horizontale Lage und
Schwellenabstand und auf tragfihigen Boden ist zu achten.

Fiir Unfdlle und Schiden, die auf Midngel der Krangeleise zuriickzufiihren
sind, haftet der Unternehmer in vollem Umfang.

Vor der Montage und der Inbetriebsetzung des Kranes ist das Gleis auf
sachgemiBe Verlegung zu untersuchen und von Zeit zu Zeit nachzupriifen.
Dasselbe gilt fiir die Erstellung der Spindelauflagen bei stationdrem
Einsatz. :

Vollstindigkeit und Sicherung des Ballastespriifen.

Darauf achten, daB an der gesamten Hohe der Anlage sowie entlang der
Gleisanlage vollstdndige Bewegungsfreiheit besteht. AuBerdem muB sich
das Zuleitungskabel auf seine ganze Linge einwandfrei abrollen lassen.

Schienenzangen frei machen und darauf achten, daB die Anschlagwinkel
fiir den Fahrendschalter an den Schienenenden befestigt sind. Schienen-
zangen an den angetriebenen Fahrwerken in aufgeklapptem Zustand mit den
zugehdrigen Bolzen sichern.

Bei stationirem Einsatz ist die Erdung des Kranes zu iiberpriifen. Bei
schienengebundenem Einsatz miissen beide Schienenstringe geerdet sein.

Hauptschalter am Schaltschrank und Schalthebel am Steuerpult in Null -
stellung bringen.

Stromversorgungsstecker einstecken.
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Sicherungen und Zuleitungskabel miissen den aufgefiihrten Angaben
entsprechen, Seite 16-17.

Einstellen der Montageendschalter.

Einstellen der Mgmenten— und Konstantiiberlastsicherung an der Drehbiihne.
(Einstellen der Uberlastsicherungen siehe Seite 74-80b).

Einstellen des Spindelendschalters am Hubwerk zur Begrenzung der
obersten Lasthakenstellung bzw. der drei Sicherheitswindungen
an der Hubtrommel.

Einstellen des Spindelendschalters am Katzfahrwerk:

Bei reinem 2-strang Betrieb (Lasthaken-Oberflasche ausgebaut) miissen
die Zusatzgewichte vom Lasthaken abgenommen werden.

Bei 2/4-strang Betrieb miissen die Zusatzgewichte am Lasthaken ange-
bracht sein (4 Platten, Gesamtgewicht ca. 45 kg).

Bei vorwiegendem 2-strang Betrieb ( Kran mit 2/4-strang Ausfiihrung )
empfehlen wir zur Schonung des Hubseiles auf der Trommel, dieses

ca. alle 8 Tage im 4-strang Betrieb bis auf 3 Sicherheitswindungen
abzuspulen. Unter einer Hakenlast von ca. 1000 kg ist hernach das
Seil aufzuspulen, und auf 2-strang Betrieb umzuscheren.
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Bei Stillsetzung des Kranes ist zu beachten

Angehidngte Last absetzen und Lasthaken so weit wie mdglich
hochziehen.

Ist der Kran mit steilgestelltem Ausleger im Einsatz,
muB dieser, wenn 3 Turmstiicke (Hakenhche 26 m) eingebaut
sind, in Normalstellung ( horizontal ) gebracht werden.

Bei  horizontalem Ausleger, Laufkatze in min. Ausladung
bei steilgestelltem Ausleger, Laufkatze in max. Ausladung.

Beim Verlassen des Kranes muB3 der Hauptschalter ausgeschaltet
werden.

Durch Einsetzen der Schienenzangen ist der Kran gegen
ungewolltes Fortrollen zu sichern.

Drehwerksbremse 1liiften, indem der Handliifthebel in der
oberen Stellung, durch die hochgeklappte, richtig eingestell-
te Stellschraube gehalten wird.

Somit ist die freie Drehbeweglichkeit des Kranes in Wind-
richtung sichergestellt ( Windfreistellung ).
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Montage und Demontage des LIEBHERR-Turmdrehkranes

Gesamtiibersicht

Montage

Demontage

Montage der Turmelemente

Demontage der Turmelemente

Steilstellung 30° und Ausleger-Kopfstiick-Steil-
stellung 45°

Priifliste fiir den Betriebsbereiten Kran

Priifliste fiir den StraBentransport
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27

48

60

63

66

70
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(:1. Auﬁgleisen bzw. Abstilitzen des Kranes

1.

3.2

4.1

5.1

5.2

5.3

5.5

Kran in die Abstiitz- bzw. Aufgleisposition
fahren.
Stromanschluf3 herstellen.

Umschalter im Schaltschrank von Betrieb "O"
auf Montage "I" umschalten. Dieser Schalter
bewirkt die Funktion: Uberbriickung der Konstant-
{berlastsicherung. Drehrichtungsénderung des
Hubmotors, Uberbriickung des Hubendschalters,
Uberbriickung des Betriebs-Neigungs-Uberwachungs-
Schalters zum Hochziehen des Ausleger-Kopf-
stiickes, Uberbriickung der Katzpositionsiiber-
wachung bei Umschalten auf Hilfsantrieb.

Stiitzholme ablassen und Radkdsten auf die
Schienen abstiitzen bzw. bei stationdrer Aus-
fihrung auf Stiitzplatten absetzen.

Ist die Abstiitzflidche bzw. die Schiene hdher
als der abgeklappte Holm, so kann die Verbolzung
erst nach Anheben durch die Aufgleisvorrichtung
erfolgen.

Ist die Auflage tiefer, so kann der Holm gleich
verbolzt und gesichert werden.

Die Turmaufstellseile verlaufen vom Adapter
der Vorderachse iiber die Umlenkrolle am Turm-

Unterteil 2zur Teleskopflasche zwischen Innen-
und AuBenturm.

Die Teleskopflasche ist zum Innenturm nicht
verschraubt.

Aufgleisvorgang: Schienen 150 mm - 350 mm_iiber
Transportniveau

Durch Schaltung '"Hub AUF" dreht die -Vorderachse
iilber die unteren Achsverbindungsbolzen und der
Kran wird gehoben.

Hintere Stiitzholme nach unten klappen und ver-
bolzen.

Vorderachse ablassen, bis hintere Laufrdder
auf den Schienen aufliegen.

Vordere Stiitzholme nach unten klappen und ver-
bolzen.

Vorderachse weiter ablassen, bis vordere Lauf-
riader auf den Schienen aufliegen.
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Aufgleisvorgang: Schienen 350 mm - 500 mm uber

Transportniveau

Durch Schaltung "Hub AUF" dreht die Vorderachse
iiber die unteren Achsverbindungsbolzen und der
Kran wird gehoben.

Hintere Stiitzholme nach unten klappen und mit
Hilfsbolzen (kleiner Durchmesser) verbolzen.

Vorderachse ablassen, bis hintere Laufrédder
auf den Schienen aufliegen.und die Hinterachse
entlastet ist.

Obere Verbolzung der Hinterachse ausbolzen.

Vorderachse weiter ablassen, bis obere Verbolzung
der Hinterachse auBerhalb des Adapteranschlusses
abgesteckt werden kann.

Kran mittels Vorderachse wieder anheben, Hilfs-
bolzen an den hinteren Stiitzholmen gegen Ori-
ginalbolzen austauschen.

Vorderachse ablassen, bis hintere Laufrider
auf den Schienen aufliegen.

Vordere . Stlitzholme nach unten klappen und
verbolzen.

Vorderachse weiter ablassen, bis vordere Lauf-
rdder auf den Schienen aufliegen.

Hinweis bezﬁglich Achsenanschluf:

Der Hinterachsanschlu ist an der Drehbiihne.
Es gibt 2 Ausfiilhrungen des Hinterachsanschlusses:
Ausfiihrung mit vorhandener Achse und mit einem
zusdtzlichem Verbindungsadapter zwischen Achse
und Drehbiihne. Der Verbindungsadapter kann
generell am Geridt bleiben.

Die Vorderachse ist am Unterwagen verbolzt.
Die Achse ist an der Unterseite verbolzt und
oben iiber Druck-Laschen mit dem Unterwagen in
Verbindung. Gegeniiber des serienmdBigen Trag-
schnabels sind zum automatischen Aufgleisen
an der Vorderachse zusdtzliche Laschen zum Ein-
bolzen der Seile angebracht.

Beliebige An- und Abfahrtsrichtung zum bzw.
vom Standort:

Der VorderachsanschluB ist auf zwei Seiten des
Unterwagens moglich.
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t], Turmaufstellen

1. Achsenabbau:

1.1 Nachdem der Kran auf der Schiene steht bzw.
abgestiitzt ist, werden die Turmaufstellseile
von der Vorderachse abgebolzt und an der Dreh-
biihne eingebolzt.

1.2 Die Vorderachse vom Unterwagen abbolzen und
ausfahren.

1.3 Der Kran ist nach Abbolzen der Hinterachse um
360 Grad fiir die Weitermontage schwenkbar. Ist
kein Drehen erforderlich, kann die Hinterachse
mit der Ballastiereinrichtung abgebaut werden.

2. Vor dem Drehen ist die Drehbiilhnenverriegelung
vom Unterwagen zur Drehbiihne zu 1l0sen und die
Kabeltrommel in Arbeitsposition zu bringen.

3. Hinteren A-Bock aus der Transportposition aus-
bolzen und mit Hilfe des Montageseiles zum Boden
ablassen.

4, Alle Transportverriegelungen und Sicherungen
1osen:

4.1 Ausleger-Verriegelungssicherung,

4.2 Verriegelungssicherung fiir Ausleger-Verlingerung,
4.3 Zusatzseile zum Fixieren des Lasthakens

4.4 alle Seile aus der Transporthalterung,

4.5 Bolzenverbindung Turmunterteil zur Drehbiihne

4.6 Verbindung Unterwagen zur Drehbiihne.

4.7 Umschaltung von Hubtrommel auf Montagetrommel
priifen. Rutschkupplung der Hubtrommel muB einge-
schaltet werden (siehe WiW-Beschreibung Seite 47)

5. Der Turm wird durch Schalten ''Hub AUF" hochge- Achtung: Der Last-
wippt, bis das Ausschwenken des hinteren A-Bockes haken muB frei durch-
moglich ist. schwenken koénnen.
A-Bock mit Stiitze verbolzen.

6. Turm in senkrechte Stellung hochwippen, bis
zum Drehbiihnenanschlag. Turm wird zu Drehbiihne
noch nicht verbolzt.

7. Ausleger aus der Transportposition nach vorne
schwenken, Verdrehsicherung einsetzen und
sichern.

Hinweis: Dies ist fiir den Ballastiervorgang
notwendig.

8. Lasthaken und Einlauftrichter nach vorne schwenken

und den Einlauftrichter durch den Verbindungs-

bolzen mit der Laufkatze verbolzen. (siehe Seite
45)0
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Ballastieren

Im Turmoberteil ist eine Hilfswinde angeordnet,
deren Seileinscherung iiber die Ballastierflasche
zum Ausleger verlduft. Diese Hilfswinde ermdg-
licht das Auf- und Abfahren der Ballastierflasche
nach Umschalten am Steuerpult auf Hilfsantrieb.
Die Steuerung erfolgt Uber den Meisterschalter
fir Katzfahren.

Die Verstellung der Ausladung erfolgt iiber Turm-
wippen. Somit ergeben sich 2 getrennte Beweg-
ungen, die jedoch in einer Ebene ablaufen. Durch
dieses System 1ist ein einfaches Ballastieren
moglich, da kein seitliches Einschwenken des
Ballastes notwendig ist. Seileinscherung siehe
Seileinscherungsplan Hilfsantrieb Ballastier-
einrichtung Seite 99. '

Die Ballastierung bzw. der 2zuldssige Turmneig-
ungswinkel wird iiber einen Endschalter an der
Drehbiihne iiberwacht. Durch Betd@tigung "AB" kann
der Turm im zul#dssigen Bereich nach hinten ge-
neigt werden.

Die Ballastflasche ablassen und mit dem Geh&nge-
seil am Ballast einh&ngen. Durch Auffahren beider
Antriebe wird der Ballast in die Drehbiihnen-
position gebracht. '

Hinweis: Es ist moglich, daB die Ballastplat-
ten A und B im Transport am Kran bleiben.

Der Zentralballast muB mit einem Hilfsger#dt
eingebracht werden. Nach dem Einbringen ist
entsprechendes Verschrauben und Sichern not-
wendig. Zentralballast bleibt grunds&dtzlich
am Gerdt.
Achtung:

Bei Ballastausfiihrung 2,5 m Drehradius darf die
Ballastplatte A mit der Ballastiereinrichtung
nicht gehoben werden.

- Das Auslegerkopfstiick und

der Lasthaken miissen
wadhrend des Ballastierens
nach vorne stehen.

- Auf die rote Markierung,

seitlich am Turmecksteher,
achten.

- Auf genaues {bereinander-

legen der Ballastplatten
ist zu achten.

Die Einh&dngepodeste an
den Ballastplatten
miissen als Montagebiihnen,
wegen der Sicherheit

fiir das Montagepersonal
verwendet werden.
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Turmverschrauben

Nach dem Ballastaufsetzen den Turm in die Senk-
rechte fahren und iiber die Konusbolzen fest
verschrauben.

Richtigen Sitz der Konusbolzen prifen.
Die Kontrolle ist durch den Schlitz im innen
angeschweiBten Gewindestiick mdglich.

An der Innenseite befinden sich 2 Gegenschrauben,
um den Abstand zwischen Turm und Drehbiihne gleich
zu halten. Diese Schrauben sind leicht auf An-
schlag zu drehen und abzusichern.

Ballastierflasche hochfahren und zum A-Bock
leicht spannen.

d11

Sichtschlitz

d1
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EE. Ausleger-ablassen

10.

Auslegerluftmontage erfolgt ebenfalls mit dem
Hilfsantrieb. Nach Spannen des Auslegermontage-
seiles kann die Verriegelung zwischen Kopfstiick
und Anlenkstiick geldst werden.

Das Betdtigungsseil verlzuft am Kopfstiick.

Ist eine Auslegerverlidngerung vorhanden, so
muB auch der Verriegelungsbolzen Kopfstiick zur
Verlidngerung gezogen werden (Betdtigungsseil

am Kopfstiick).
Das Auslegerkopfstiick wird in die Waagrechte
abgelassen. Die Untergurte zum Anlenkstiick ver-

bolzen und Bolzen sichern.

Nach Ausbolzen des Obergurtverbindungsbolzens

wird der Ausleger leicht abgelassen.

Ist eine Verlangerung vorhanden, so klappt diese
beim AblaBvorgang automatisch aus. Die Klappung
erfolgt iiber Klappseil, das von der Verlé&ngerung
zum Anlenkstiick verliduft (siehe Seite 100).

Obergurt der Verlidngerung zum Kopfstiick verbol-
zen.

Den Ausleger leicht anheben und das Klappseil
fiir die Verlangerungsluftmontage vom Anlenkstlick
in die vorgesehene Halterung im Kopfstiick umbol-
zen. Dabei ist der l&ngere Seilstrang einmal
zu unterschlingen, damit dieser wegen Durch-
hi@ngens, das Katzfahren nicht beeintrdchtigt.
(Seite 100).

Laufkatzverriegelung - l&sen, Bolzen abstecken
und sichern.

Die Seile (Hub- und Katzseil) aus den Transport-—
haken im Kopfstiick und aus der Umlenkung in
der Verlangerung entnehmen.

Kurzes Katzseil
an der Katze einbolzen.

Das Katzseil an der Laufkatze spannen und die
Spanntrommel sichern.

Sperrbolzen fiir Verriegelungshaken im Einlauf-
trichter ausbolzen und in die vorgesehene Bohrung
abstecken und sichern. (Seite 46a).

Achtung: Auf ge-
niigend Bodenfreiheit
des Lasthakens ist
zu achten.

Richtige Lage des
Klappseiles in
den Umlenkrollen
Uberpriifen.
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Turmausfahren und Ausleger-aufziehen

Das Turmausfahren ist in jeder Richtung (360°)
moglich.

Teleskopflasche nach unten fahren und vor Er-
reichen der Verriegelungsposition Turmaufstell-
seile aushéngen.

Teleskopflasche weiter in die Verriegelungs-
position am unteren Ende des Innenturmes fahren
und fest verschrauben.

Turmaufstellseile von der Teleskopflasche aus-
hingen. Rot markierten Bolzen am Turm-Unter-
teil ausschieben und sichern.

Innenturm ausfahren und Ausleger aufziehen
bis Endschalter CXHS 44 Q abschaltet.

Ausleger-Kopfstiick mit dem Hilfsantrieb ablas-
sen.

Die Steuerung des Ausleger-Kopfstiickes ist
unabhidngig vom Teleskopieren des Innenturmes.

Innenturm ganz ausfahren, die Verriegelung
zum AuBenturm erfolgt automatisch. Das Ausleger-
Kopfstiick wird stark iUberhsht zum Anlenkstiick
(40°-45°) aufgezogen und nach Verriegelung
des Turmes abgelassen (erforderlich bei Hinder-
nissen in der Montagerichtung).

Ballastierflasche vom A-Bock cirka
50 mm ablassen.

YWird mit dem Hilfsantrieb abgefahren bis der

Mockenendschalter abschaltet und bleibt der
Antrieb in dieser Position stehen, so kann
nach erfolgter Umschaltung auf Katzfahrantrieb
und Anfahren des inneren Katzendschalters

‘keine Katzbewegung nach "VOR" erfolgen.

Um aus dieser Position <fahren zu konnen,

ist am Schaltschrank ein eigener Drucktaster

installier<t, der die Katzabschaltung "VOR®
tiberbriickt.

Un nicht in diese Position =zu kommen ist
es notwendig, <aB nach erfolgtem Auslegerstrecken
mit dem Hilfsantrieb nur ca. 50 =m abgefahren
und der Zndschalter Hilfsantrieb "AB" nicht
cedriickt wird.

— Richtige Montage des
Ausldsegummis in der Rick-
wand des Innenturmes fir
den autom. Verriegelungs-
vorgang der Betriebsauf-
lage kontrollieren.

- Kontrolle, ob Verriege-
lungshaken (Betriebsauf-
lage) tatsdchlich einge-
schwenkt ist.
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Beschreibung der autom. Turmverriegelung

Die Betriebsauflage ist im AuBenturm gelagert,
es handelt sich um einen Haken, der nach oben
offen ist. Durch Hochfahren des Innenturmes
in den Verriegelungsbereich, wird durch eine
Ausldseklinke, die sich am Innenturm befindet,
der Verriegelungshaken ausgeldst. Der Verriege-
lungshaken schwenkt ein und der Turm kann auf
den Haken abgesetzt werden.

Zur Entriegelung wird mit dem Innenturm hochge-
fahren, wobei der Haken nach auBlen schwenkt
und wieder verriegelt wird. In der Folge ist
freies Abfahren des Innenturmes mdglich.

Ein 2zu weites Hochfahren ist nicht mdglich,
da die Absicherung iber einen Endschalter er-
folgt.

Montageseil etwas lockern, Montagetrommel aus-
bolzen und mit Klemmschraube am Trommelflansch
sichern.

Hubtrommel verbolzen und Bolzen sichern. Rutsch-
kupplung ausschalten, indem der Hebel mittels
Federsplint abgesteckt wird.

Umschalter im Schaltschrank von Montage "I"
auf Betrieb "O" umschalten.

Am Steuerpult von Hilfsantrieb auf Katzantrieb
umschalten.

Lasthakenentriegelung:

Der, mit der Oberflasche zusammengebolzte Last-
haken, ist iiber eine Klinke 2zur Laufkatze ver-
riegelt und muB flir den Kranbetrieb wie folgt
entriegelt werden:

Druckknopf am Steuerpult driicken (Hubbegren-
zungsendschalter uberbriickt).

Lasthaken nach oben fahren (zur Entriegelung
der Oberflasche).

Lasthaken abfahren bis in Bodenndhe und Trans-
portsicherungsbolzen zwischen Oberflasche und
Unterflasche ausbolzen und in der dafiir vor-
gesehenen Bohrung abstecken. (Seite 45).

Ist der Lasthaken frei, kann im 2-Strang-Betrieb
gefahren werden bzw. die Umscherung auf
4-Strang-Betrieb erfolgen. Umscherung siehe
eigene Beschreibung Seite 46.

Aufstiegsleiter im Turmunterteil ausschwenken
und fixieren.

Wird der Kran nur vom Filhrerhaus aus gesteuert,
kann die Aufstiegsleiter im Turm-Unterteil
mit der kurzen Aufstiegsleiter vom seitlichen
Steuerstand verlédngert werden,

Turmaufstellseile in die Halterungen am Turm-
Unterteil einhidngen.

Nach PrUfeQ der richtigen Endschalterfunktionen
und der Uberlasteinrichtungen ist der Kran
betriebsbereit.
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Montage-Turm eingefahren

Es ist notwendig, daB die Riickenabspannung
in die geteilte Ausfilhrung umgebaut wird.
(Seilplan Seite 106).

Zusatzlasche mit Ausleger-Aufziehseilen bereits
bei liegendem Turm an der dreieckigen Halteseil-
flasche einbolzen.

Montage gleich wie Montagevorgang al-elQ,
Seiten 29 - 38.

Das Auslegeraufziehen erfolgt mittels Teles-
kopierflasche.

‘"Turmmontageseile von der Teleskopflasche aus-

héngen, Auslegeraufziehseile aushédngen:

Teleskopflasche in die Verriegelungspositicn
am unteren Ende des Innenturmes fahren und
fest verschrauben.

Innenturm ca. 30 cm hochfahren und Turmmontage-
seile von der Teleskopflasche aushdngen.

Ausleger-Aufziehseile 1t. Seilplan Seite 105
einlegen und in Teleskopflasche einhéngen.

Innenturm ganz abfahren und Verschraubung zur
Teleskopflasche losen.
Bolzen in vorgesehene Halterung ablegen.

Durch Auffahren der Teleskopflasche Ausleger-
Aufziehseile spannen und Ausleger aufziehen.

Ausleger mit nach obenstehendem Kopfstiick auf-
ziehen bis Endschalter CXHS45Q abschaltet.

Ausleger-Kopfstiick mit dem Hilfshub ablassen
bis der Endschalter freigibt.

Ausleger-Anlenkstiick weiter aufziehen bis in
die waagrechte Lage.

Hoherstehendes Ausleger-Kopfstiick ablassen
bis der Ausleger gestreckt ist.

-~ Rot markierten

Bolzen im Turm-Unter-
teil ausschieben und
verbolzen.

Bei Erstmontage auf richtig
eingestellten Endschalter
achten, sonst Abstiirzge-
fahr des Auslegers.
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8. Gesamten Ausleger leicht iber die horizontale
Lage aufziehen.

9. Riicken -Halteseile zusammenbolzen (Seite 106).
10. Ausleger in die horizontale Lage ablassen.
11. Auslegeraufziehseile von der Zusatzlasche aus-

bolzen und in die Halterungen am Turm einh&ngen.

Mit der Teleskopflasche soweit auffahren, bis
die Auslegeraufziehseile gestrafft sind.

12. Ballastierilasche vom A-Bock cirka 50 mm ablassen.

13. Weitere Montage ab Pkt. f8, Seite 41,




Automatische Hubseilumscherung

Automatic hoist rope reeving
4-stringig

4-part rope

2-strangig

2-part rope

Verbindungsbolzen

Transportsicherungsbolzen Sperrbolzen fiir
Verriegelungshaken
Connecting pin

Safety pin for transport
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r\. " Automatische Hubseilumscherung

Bei der Durchfiihrung des Umschervorganges miissen folgende Punkte beachtet werden:
Der Umschervorgang ist im pendelfreien Zustand des Lasthakens durchzufijhren. Es
ist unbedingt darauf zu achten, daB eine optische Kontrolle der tatsdchlichen
Verriegelung der Oberflasche im Trichterhaken bei 4-Strang-Betrieb erfolgen muB.

Vorgangsweise bei Umscherung von A-Strang:iauf 2-Strang—8etrieb:

l Der Kran kann die halbe Last heben,
. aber mit 2facher Geschwindigkeit im
w W Vergleich zum 4-Strang-Betrieb.’

1. Mit dem Lasthaken pendelfrei auffahren, bis Hubbegrenzungsendschalter "AUF"
abschaltet.

2. Mittels Druckknopf am Steuerpult bzw. im Steuerstand wird der Endschalter
iiberbriickt.

3. Den kpl. Lasthaken weiter auffahren in der 1. Hubstufe, bis der Lasthaken
(die Unterflasche) in die Oberflasche einfidhrt, sich zentriert und durch
weiteres Auffahren in den Klinkentrichter den Verriegelungshaken ausschwenkt
und die Oberflasche entriegelt. Bei korrekt eingestellter Konstant-Uberlast-
sicherung wird bei Anfahren des Endanschlages die Hubbewegung abgeschaltet.

4. Der Lasthaken wird gemeinsam mit der Oberflasche aus dem Trichterhaken ausge-
fahren. Der Kran ist jetzt betriebsbereit im 2-Strang-Betrieb (siehe dazu
Seite 45 und 46a Haken 2-Strang-Betrieb).

Vorgangsweise bei Umscherugg von 2-Strang- auf 4-Strang-Betrieb:

Der Kran kann die 2fache Last heben,
aber nur mit halber Geschwindigkeit im
w w Vergleich zum 2fach-Strang.

1. Mit dem Lasthaken und der Oberflasche gemeinsam pendelfrei auffahren, bis die
Hubbegrenzung "AUF" abschaltet.

2. Mittels Druckknopf am Steuerpult oder im Steuerstand wird der Endschalter
iiberbriickt.

3. Mit Lasthaken und Oberflasche weiter in den Klinkentrichter einfahren, bis der
Verriegelungshaken auslost und die Oberflasche verriegelt (siehe Seite 45
und 46a). Der Verriegelungshaken ist im Klinkentrichter ganz eingeschwenkt.

4. Den Lasthaken jetzt so weit abfahren, bis die Oberflasche ganz sichtbar wird.
Mit der Laufkatze vor- und zuriickfahren, sodaB8 starkes Pendeln am Haken ent-
steht, um damit das Festsitzen und sicheres Verriegeln der Oberflasche zu
priifen. Es ist unbedingt zus#tzlich darauf zu achten, daB eine optische
Kontrolle der tatsd@chlichen Verriegelung der Oberflasche im Trichterhaken erfolgt.

5. Erst nach Sicherstellung und voller Uberzeugung, daB die Verriegelung einwandfrei
durchgefiihrt ist, ist ein Abfahren der Oberflasche im 4-Strang-Betrieb und
Arbeiten in diesem Zustand zulidssig.

Hinweis zur Hubseilspulung:

Beim Auflegen des Hubseiles auf dié Hubtrommel ist unbedingt auf exakten und
straffen Sitz des Seiles zu achten!




AUTOMATISCHE UMSCHERUNG

SICHTKONTROLLE !

— Klinkentrichter
Laufkatze
Klink
e e Sperrbolzen fur
' Verriegelungshaken
Verriegelungshaken Verriegelungshaken
sauf” LZU” Oberflasche , verriegelt”
2 —Strangbetrieb I L —Strangbetrieb .

Oberflasche , entriegelt” ﬁﬁl]>

Durch die eingebaute autom. Umschereinheit verringert
sich die Hakenhdhe um o©,6 m.

e 9y -
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l. Beschreibung der Windwerkseinheit

I. Verbolzen der Trommeln:

Die Hubtrommel sowie die Montagetrommel werden wahlweise mit
der Getriebewelle verbolzt. Der Mitnehmerbolzen muB3 mittels
Klappsplint gesichert werden.

II. Ausbolzen der Trommeln:

Hub- sowie Montage-Seiltrommel diirfen grundsdtzlich nur bei
entspanntem Seil ausgebolzt werden.

Die Montageseiltrommel ist vor dem Ausbolzen iiber die Klemm-
schraube am Trommelflansch festzuklemmen.

III. Einschalten der Rutschkupplung: ‘ﬁ§

Die Rutschkupplung an der Hubtrommel wird nach dem Ausbolzen
der Hubtrommel eingeschaltet.

Durch Entfernen des Federsplintes wird der Hebel freigegeben
und die Rutschkupplung f&llt selbsttdtig ein.

Hubbremse N w m’

7
Hubgetriebe
Trommelverbolzung | N J
_ﬁ [ . .-. - J
Endschalter | | ITH \
- Hubmotor
- \ 22
e \
1 L Montagetrommel
I- Klemmschraube ‘_,*)

Hubtrommel Federsplint

Hebel fir Rutschkupplung






- 48 -

{ibersichtsblatt
Demontage
Seite
:2. Demontage
a) Turm einfahren und Ausleger ablassen 49
b) Ausleger hochziehen und Verliangerung ein- 51
klappen
c) Entballastieren 53
d) Turm umlegen 55
e) Abgleisen bzw. Abspindeln des Kranes 57
f) Demontage — Turm eingefahren 58



=AY =

Knickbereich

-

a3 1




a.

3.2

5.1
5.2

ES)

10.

- 50 -

Turm einfahren und Ausleger ablassen:

Lasthaken 2stringig abfahren und mittels Trans-
portsicherungsbolzen Ober- und Unterflasche
verbolzen.

Lasthaken auffahren, bis Hubbegrenzungsschalter
abschaltet, Druckknopf am Steuerpult driicken
(Hubbegrenzungsschalter iberbriickt) und Last-
haken in den Einlauftrichter fahren -bis er auto-
matisch verriegelt.

Am Hubwerk von Hubtrommel auf Montagetrommel
umbolzen:

Rutschkupplungsklinke einlegen (Federsplint
entfernen, Rutschkupplung fallt selbsttatig
ein).

Montagetrommel verbolzen -und Bolzen sichern.
Klemmschraube an der Bordscheibe ldsen.

Im Schaltschrank von Kranbetrieb "O'" auf Montage
"I" umschalten.

Laufkatze in den Bereich der Katzverriegelungs-
position Ausleger-Kopfstiick fahren.

Leiter einschwenken und fixieren.
Turmaufstellseile aus den Halterungen am Turm-

Unterteil nehmen und am Boden ablegen.

Innenturm auffahren, bis automatische Entriege-
lung der Betriebsauflage erfolgt. ‘ -

Am St_.uerpult von '"Katzbetrieb! auf '"Hilf :an-

trieb" umschalten.

Innenturm einfahren (1. Motorstufe) und dadurch
Ausleger ablassen. :

Mit Hilfe des Hilfsantriebes das Ausleger-Kopf-
stiick aufziehen, um dadurch die Luftmontage
Zu erreichen.

Innenturm einfahren, bis der Lasthaken knapp
ilber dem Boden ist. Mit dem Hilfsantrieb das
Ausleger-Kopfstiick ca. waagrecht in der Luft
halten.

- Es ist zu beachten, daB
die Obergurte im Knick-~
bereich nicht zusammen-
treffen.
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Ausleger hochziehen und Verldngerung einklappen

Katzfahrseil entspannen. Kurzes Seil (zum Anlenk-
stiick) ausbolzen,.

Mittels Sperrbolzen den Verriegelungshaken im
Einlauftrichter fixieren (Seite 46a).

Laufkatze in der Transportposition verbolzen
und sichern.

Wenn eine Ausleger-Verlidngerung vorhanden ist,
so wird das Ausleger-Klappseil fiir den Klapp-
vorgang von der Position im Kopfstiick in die
Position des Anlenkstiickes umgebolzt (siehe
Seite 100), Vorgang gem&B Pkt. 4.

Ausleger-Kopfstiick mit Verlédngerung aus der
waagrechten Lage anheben (Obergurt darf nicht
anschlagen), Klappseil verbolzen, Ausleger ab-
lassen, bis Klappseil gespannt.

Obergurtverbindung Ausleger-Kopfstiick zur Ver-
langerung l&sen und Bolzen in Transportposition
abstecken.

Ausleger-Kopfstiick anheben, bis Obergurtver-
bolzung Anlenkstiick zum Kopfstiick mdglich ist.

Verdrehsicherung muB3 eingebolzt und gesichert
sein.

Untergurtverbindungen entbolzen und Bolzen in
die vorgesehenen Transportpositionen abstecken.

Ist eine Ausleger-Verlédngerung vorhanden, wird
das Hub- und Katzfahrseil, im Umlenkbereich
der Auslegerverlidngerung, in die Transportablage
eingehéngt.

Bezogen auf die Ausleger-Verlidngerung miissen
Hub- und Katzfahrseil, im Bereich der einklap-
penden Umlenkstation, in den dafiir vorgesehenen
seitlichen Haken eingeh#ngt werden.

Mit Hilfe des Hilfsantriebes das Ausleger-Kopf-
stiick und die Verlédngerung hochziehen. Vor Er-
reichen der senkrechten Position sind die Be-
tdtigungsseile fir Bolzen "Anlenkstiick zu Kopf-

stlick"” sowie '"Kopfstiick zur Verldngerung" zu
ziehen.

Durch einen Anschlag werden Ausleger-Kopfstiick
und -Verldngerung zentriert. In dieser Position
erfolgt die Verriegelung.

ACHTUNG:

Kontrolle, daB 100%ige
Verriegelung beider Bolzen
erfolgt.

Flir den Transport sind
diese Bolzen zus#dtzlich
durch Stecksicherung
abzusichern.
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Entballastieren

Turmaufstellseile an der Teleskopflasche ein-
hangen (siehe Seite 101, Ansicht A).

ACHTUNG: Seilnippel ist in der Teleskopflasche
gesichert.

Innenturm ganz einfahren.

Rot markierten Bolzen am Turm-Unterteil ein-
schieben und sichern.

Teleskopflasche vom Innenturm ldsen und Bolzen
in die vorgesehene Halterung abstecken.

Durch "Hub AUF" die Aufstellseile leicht spannen.

Entbolzen des Turm-Unterteiles von der Drehbiihne:
Bolzen mittels eingesetzter Schraube heraus-
driicken und in der vorgesehenen Transporthalte-
rung ablegen.

Durch Neigen des Turmes (Schaltung "Hub AB")
und durch Abfahren der Ballastflasche mit Hilfe
des Hilfsantriebes, kann der Entballastiervorgang
durchgefiihrt werden.

Hinweis: Fiir den StraBentransport ist nur die
Entnahme der C-Platten notwendig (ca. 12t).

Beim Entballastieren ist unbedingt darauf 2zu
achten, daB der Endschalter zur Neigungsab-
schaltung des Turmes sicher anspricht. Dieser
Endschalter steht in direkter Verbindung mit
dem Hilfsantrieb. Ist der Hilfsantrieb belastet,
so kann nur eine bestimmte Turmneigung nach
hinten erreicht werden (siehe Seite 53).

Die Ballastabgabe sowie Ballastaufnahme ist
durch Drehen mit dem Drehwerk in jede Richtung
mdglich (360°).

Die Hinterachse mit Hilfe des Ballastierkranes
zum Kran heben und verbolzen.

Achtung:

Bei Ballastausfiihrung Drehradius 2,5 m darf die
Ballastplatte A mit der Ballastiereinrichtung
nicht gehoben werden.

- Sicherung gegen Ausfahren
des Innenturmes wahrend
des Turmumlegens.

— Das Ausleger-Kopfstiick und
der Lasthaken miissen
wdhrend des Entballastie-
rens nach vorne stehen.

Die Einh&ngepodeste an
den Ballastplatten
miissen als Montagebiihnen
verwendet werden.

- Auf die rote Markierung,
seitlich am Turmecksteher,
achten.
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Turm umlegen

Der Turm wird wieder senkrecht aufgerichtet.
Die Ballastierflasche wird nach oben gefahren,

das Ausleger-Montageseil wird jedoch nicht gespannt.

Der Hilfsantrieb muB entspannt bleiben.

Den Ausleger im Drehgelenk entriegeln und seit-
lich in die Transportstellung schwenken.

Verbindungsbolzen zwischen Laufkatze und Einlauf-
trichter 1l6sen und Einlauftrichter zur rechten
Auslegerseite schwenken.

Durch Schalten auf "Hub AB" erfolgt jetzt das
Umlegen des Turmes zur Drehbiihne.

Hinweis: Der Kran kann fiir diesen Vorgang in
jede Richtung (360°) gedreht werden.

Den Turm soweit umlegen, daB das Entbolzen der
Stiitze vom hinteren A-Bock moglich ist.

Bei weiterem Umlegen des Turmes rollt der am
Boden abgelegte A-Bock nach innen. Die Stiitze
ist in die Halterung am A-Bock abzulegen.

Ballastierflasche am A-Bock verbolzen (siehe
Skizze).

Mit Hilfe des Montageseiles den A-Bock in seine
Transporthalterung hochheben und verbolzen.

Montageseil vom A-Bock wieder aushidngen.

Transportverriegelung 2zwischen Drehbiihne und
Unterwagen einbolzen.

Kabeltrommel in Transportstellung hochheben.

ACHTUNG:

Turmumlegen ohne Zentralballast ist nur zuldssig :

— Auf ordentliches Abrollen
des A-Bockes ist zu achten.

wenn der ganze Gegenballast von der Drehbiihne

abgenommen ist, oder

wenn nur die Gegenballastplatte A auf der
Drehbiihne ist.

Sind die Gegenballastplatten A + B auf der Dreh-
bithne, ist das Turmumlegen nur mit eingesetztem
Zentralballast zulédssig.
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Abgleisen bzw. abspindeln des Kranes

Der Anbau der Hinterachse ist nach dem Ent-
ballastieren mit Hilfe des Ballastierkranes
moglich. Ist dies nicht zu diesem Zeitpunkt
erfolgt, so muB dies jetzt durchgefiihrt werden.

Anbau der Hinterachse und Anbau der Vorderachse.
Die Transportabstiitzlaschen der Vorderachse
miissen nach vorne geklappt werden.

Um den Kran aus der vorhandenen Position abheben
zu konnen, miissen die Turmaufstellseile von
der Drehbiihne auf den Vorderachsadapter umge-
bolzt werden.

Die Turmaufstellseile verlaufen vom Adapter
der Vorderachse iiber die Umlenkrollen am Turm-
Unterteil zur Teleskopflasche.

Durch Schaltung "Hub AUF" dreht die Vorderachse
iiber die unteren Achsverbindungsbolzen und der
Kran wird gehoben.

Nach Freiwerden der Radkdsten oder der Stiitz-
teller kodnnen die Stiitzholme durch Entbolzen
hochgeschwenkt werden. In der hochgeschwenkten
Position ist erneutes Verbolzen fiir den StraBen-
transport und Sicherung der Bolzen notwendig.

Die Vorderachse ist in den Transportabstiitz-
laschen abzusetzen und das Montageseil zu ent-
spannen.

Alle lTransportverriegelungen und Sicherungen
sind einzusetzen:
Auslegerverriegelung Anlenkstiick 2zu Kopfstiick

Auslegerverriegelung Kopfstiick zur Ausleger-
Verlangerung.

Lasthakenverriegelung und zus&dtzliches Festbinden
des Hakens mittels Seil.

Verriegelung zwischen Turmunterteil und Dreh-
biihne einsetzen.

Samtliche Seile in die Transporthalterungen
ablegen.

Transportachsenbolzen {iberpriifen auf Sicherung.

Beleuchtung am Gerdt unterbringen, Bremsan-
schluB herstellen und Bremse auf Funktion iiber-
priifen.

Ebenso Priifung der Beleuchtungseinrichtung auf
Funktion.
Kran ist somit transportbereit.

- Drehbiihne zum Unterwagen
verriegelt, Kabeltrommel
in Transportstellung.
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Demontage — Turm eingefahren

Lasthaken 2stringig abfahren und mittels Trans-
portsicherungsbolzen Ober- und Unterflasche
verbolzen.

Lasthaken auffahren, bis Hubbegrenzungsschalter
abschaltet, Druckknopf am Steuerpult driicken
(Hubbegrenzungsschalter iiberbriickt) und Last-
haken in den Einlauftrichter fahren bis er
automatisch verriegelt.

Am Hubwerk von Hubtrommel auf Montagetrommel
umbolzen: ( siehe WiW-Beschreibung Seite 47 ).

Rutschkupplungsklinke einlegen (Federsplint
entfernen, Rutschkupplung f&dllt selbsttédtig
ein).

Montagetrommel verbolzen und Bolzen sichern.
Klemmschraube an der Bordscheibe ldsen.

Im Schaltschrank von Kranbetrieb "O" auf Montage
"I" umschalten.

Laufkatze in den Bereich der Katzverriegelungs-
position Ausleger-Kopfstiick fahren.

Am Steuerpult von "Katzbetrieb" auf "Hilfsan-
trieb" umschalten. {

Teleskopflasche ein wenig nach unten fahren.

Beide Auslegeraufziehseile aus den ‘Halterungen
am Turm nehmen und mit der Zusatzlasche ein-
bolzen und sichern (siehe Seite 105).

Durch Auffahren der Teleskopflasche wird der
Ausleger aufgezogen und das Ausleger-Halteseil
locker.

Trennen der Ausleger-Halteseile III.

Durch Abfahren der Teleskopflasche wird der
Ausleger abgelassen. )

Mit Hilfe des Hilfsantriebes wird das Aus-
leger-Kopfstiick mit Verlangerung aufgezogen
um dadurch die Luftmontage zu erreichen.

Der Ausleger wird abgelassen, bis das Anlenk-
stiick am Turm anliegt und das Kopfstiick ca.
waagrecht mit dem Hilfsantrieb gehalten wird.

Ausleger-Aufziehseil von der Teleskopflasche
wie folgt aushéngen:

- Es ist darauf zu
achten, daB die Aus-
leger-Obergurte im
Knickbereich nicht
zusammentreffen.
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Teleskopflasche in die Verriegelungsposition
am unteren Ende des Innenturmes fahren und
fest verschrauben.

Innenturm ca. 30 cm hochfahren und Ausleger-
Aufziehseil von der Teleskopflasche aushéngen.

Turmmontageseil 1t. Seilplan (Seite 101, An-
sicht A ) einziehen.

Weiterer Demontageablauf wie Demontage bl-ell,
Seite 52 - 57a.
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:3. Turmelemente klettern

Stationidre Ausfihrung:
Es diirfen max. 3 Turmstiicke geklettert werden.

Schienenfahrbare Ausfithrung:
Es diirfen max. 2 Turmstiicke geklettert werden.

1. Montageablauf gleich wie Montage al-e8 , Seiten 29-38.

2. Das Ausleger-Kopfstiick bleibt im 90° Winkel
zum Anlenkstiick. Auslegeruntergurte verbolzt,
Verlingerung verbolzt, Klappseil zur Ausleger-
Verliangerungsmontage umgebolzt, Katzseil darf
nur leicht gespannt sein (die Seilbruchsicherung
darf nicht einfallen).

3. Am Lasthaken, der im Einlauftrichter verriegelt

ist, wird das Turmstiick eingehdngt. - nur ein Turmstiick

4. Durch Turmteleskopieren wird entsprechend Hub - Max. Weg der Lauf-
erzeugt, sodaB ein Turmstiick angehoben und katze beachten,
mit Hilfe der Laufkatze zum Turm gefahren werden siehe Seite 60.
kann.

Umschaltung am Steuerpult von '"Hilfsantrieb"
auf "Katzbetrieb" ist erforderlich.

5. Das Turmstiick wird eingeschwenkt, unter den

Innenturm gebracht und mit diesem auf das Turm-
stiick abfahren. Nach erfolgter Verbolzung und
Sicherung kann in gleicher Weise das 2. und
3. Turmstiick eingesetzt werden.
Hinweis: Es kommen Turmstiicke ohne Betriebs-
auflage und Turmstiicke mit Betriebsauflage
zur Verwendung. Auf jeden Fall ist die Reihen-
folge so zu widhlen, daB als letztes das Turm-
stiick mit Betriebsauflage eingesetzt wird.

6. Das Riickenhalteseil mittels Zuglaschen ver-
langern. Die Zuglaschen werden fiir den Trans-
port im Turmstiick abgebolzt.

7. Innenturm mit den Turmstiicken ausklettern
und auf den, rot markierten, eingeschobenen
Bolzen im Turm-Unterteil absetzen.

Die Teleskopflasche vom Innenturm abschrauben,
nach unten fahren und am letzten Turmstiick ver-
schrauben.
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Der Auslosegummi an der Riickwand des Innenturmes - Beschédigung beim Aus-

(fir den autom. Verriegelungsvorgang der Be-
triebsauflage bei Kranausfiihrung ohne Turm-
stiicke) muB demontiert werden.

Umschalten am Steuerpult von "Katzfahren'" auf
"Hilfsantrieb".

Auslegerspitze bis knapp liber den Boden ablas-
sen, Laufkatze 2zur Auslegerspitze fahren und
Katzfahrseil spannen.

Innenturm ausfahren und Ausleger aufziehen
bis Endschalter CXHD44Q abschaltet.

Ausleger-Kopfstiick mit dem Hilfsantrieb ablas-
sen. Die Steuerung des Ausleger-Kopfstiickes
ist unabhingig vom Teleskopieren des Turmes.

Innenturm ganz ausfahren, die Verriegelung
zum AuBenturm erfolgt automatisch. Das Ausleger-
Kopfstiick wird stark iiberhsht zum Anlenkstiick
(40°-45°) aufgezogen und nach Verriegelung
des Turmes abgelassen (erforderlich bei Hinder-
nissen in der Montagerichtung).

Ballastierflasche vom A-Bock cirka 50 mm
ablassen.

Hinweis Beschreibung Turm-Verriegelung:

Die Betriebsauflage ist im AuBenturm gelagert,
es handelt sich um einen Haken, der nach oben
offen ist. Durch Ausfahren des letzten Turm-
stiickes in den Verriegelungsbereich, wird durch
einen Ausldsegummi, der sich am Turmstiick be-
findet, der Verriegelungshaken ausgelost. Der
Verriegelungshaken schwenkt ein und der Turm
wird auf diesen abgesetzt.

Zum Entriegeln wird mit dem Innenturm ausge-
fahren, - dadurch wird der Haken nach auBen ge-
schwenkt und in dieser Stellung gehalten. In
der Folge ist freies Abfahren des Innenturmes
moglich.,

Ein 2zu weites Ausfahren des Innenturmes ist
nicht moglich, da die Absicherung iiber den
Teleskopier-Endschalter erfolgt.

Weitere Montagevorgidnge wie Montage f8 - f12,
Seiten 41 - 42.

klettern des Innenturmes.

- Vor dem Umbolzen von der
Montage - auf die Hub-
trommel mufl die exakte
Verriegelung kontrolliert
werden.

Bei Verwendung von 3 Turmstiicken ( 26 m Hakenhdhe )

ist auf die verminderten Traglastwerte zu achten
(siehe Seiten 80a + 80b).
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Turmelemente abklettern

Leiter im Turm-Unterteil einschwenken und fix-
ieren.

Turmaufstellseile aus den Halterungen am Turm-
Unterteil nehmen und am Boden ablegen.

Lasthaken 2-stridngig abfahren und mittels Trans-
portsicherungsbolzen Ober- und Unterflasche
verbolzen.

Lasthaken auffahren, bis Hubbegrenzungsschalter
abschaltet, Druckknopf am Steuerpult driicken
(Hubbegrenzungsschalter lberbriickt) und Last-
haken in den Einlauftrichter fahren, bis er
automatisch verriegelt.

Hubtrommel entbolzen, Montagetrommel verbolzen
und Bolzen sichern.
Klemmschraube am Trommelflansch &ffnen.

Rutschkupplungsklinke an der Hubtrommel ein-
legen (Federsplint entfernen, Rutschkupplung
fdllt selbsttitig ein).

Im Schaltschrank von Kranbetrieb "O" auf Montage
"I" umschalten.

Laufkatze zur Verriegelungsposition am Ausleger-
Kopfstiick fahren.

Innenturm auffahren, bis automatische Entriege-
lung der Betriebsauflage erfolgt.

Am -Steuerpult von "Katzbetrieb" auf "Hilfs-
betrieb' umschalten.

Innenturm einfahren, (1. Motorstufe) und dadurch
Ausleger ablassen.

Nach Lockerwerden des Ausleger-Halteseiles Zug-
laschen von der Drehbiihne ausbolzen und seit-
lich zu Boden fiihren.

Kommt die Auslegerspitze =zu Boden, muB mittels
Sperrbolzen der Verriegelungshaken im Einlauf-
trichter fixiert werden (Seite 46a).

Katzfahrseil soweit lockern, daB die Seilbruch-
sicherung nicht einf&dllt.
Mit dem Hilfsantrieb das Ausleger-Kopfstiick

etwas aufziehen.

Laufkatze in den Bereich der Katzverriegelungs-
position fahren.

- Exakte Verriegelung durch
kurzes Vor- und Zuriick-
fahren der Laufkatze
kontrollieren.
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12.
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14.

15.

16.
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Innenturm abfahren und auf den eingeschobenen
Bolzen im Turm-Unterteil absetzen. Das Ausleger-
Kopfstiick mit dem Hilfsantrieb waagrecht in
der Luft halten.

Montageseil entspannen und Teleskopflasche wvon
letzten Turmstiick abschrauben und zum Innenturm
auffahren und zu diesem verschrauben.

Turm leicht anheben, Auflagebolzen zuriick-
schieben und sichern und Turm am Boden ab-
setzen.

Turmstiick abbolzen und mittels Lasthaken

wegheben.
Die Hubhdhe wird durch Auffahren des Turmes
erreicht.

Das 2. und 3. Turmstiick wird in gleicher Weise
ausgebaut.

Innenturm einfahren, bis der Lasthaken iiber dem
Boden ist.

Mit dem Hilfsantrieb das Ausleger-Kopfstiick
ca. waagrecht in der Luft halten.

Weiterer Demontagevorgang wie Demontage bl
-ell, Seiten 52 - 57a.

- Es ist zu beachten, dal
die Obergurte im Knick-
bereich nicht zusammen-
treffen.ﬁv

- Es ist zu beachten,
daB die Obergurte im
Knickbereich nicht
zusammentreffen.
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Ausleger-Steilstellung  30° mit verfahrbarer
Laufkatze

Der Aufbau der Endschaltung ist nachfolgend
beschrieben:

Abgeschaltet wird ilber einen, am Ausleger-Anlenk-
stiick angebrachten Zug-Endschalter.

An der Laufkatze befinden sich 2 Umlenkrollen
sowie eine Fiithrungseinheit fiir das Schaltgewicht.
An der Auslegerspitze befindet sich eine eigene
Umlenkstation, die es ermodglicht, das Hubseil
an der Ausleger-Spitze umzulenken und an der
Laufkatze zu befestigen.

Das Schaltseil fiir die Hubendschaltung verl&duft
vom Endschalter am Anlenkstiick iiber 2 Umlenk-
rollen an der Laufkatze, iiber das Schaltgewicht
zum Festpunkt an der vorderen Umlenkstation.

Umriisten auf Ausleger-Steilstellung 30°

Bei aufgestelltem Kran
Demontagevorgang wie Demontage al - alO, Seite
50.

Auslegerspitze mittels Hilfsantrieb bis knapp
liber den Boden ablassen.

Hubseil vom Festpunkt an der Umlenkstation ldsen.
Oberflasche und Zusatzgewichte vom Lasthaken abmontieren.

K atzfahrseil von der Sparntramel an der Laufkatze ab-
nehmen.

GroBen Einlauftrichter an der Laufkatze gegen
einen kleineren austauschen.

Umlenkstation im Ausleger-Kopfstiick ausbauen
und Umlenkstation fir Steilstellung einbauen.

Katzfahrseil einziehen, an der Laufkatze be-
festigen und spannen.

Endschalter am Untergurt des Ausleger-Anlenk-
stlickes montieren.

Schalteinrichtung und Umlenkrollen filir das
Schaltseil an der Laufkatze montieren.

Hubseil einziehen und an der Laufkatze be-
festigen, siehe Seite 104.

Schaltseil einziehen 1t. Seileinfilhrungsplan,
Seite 66a.



-66a -

ONNTILS LS -H39F1SNY




Festpunkt fur Kafzfahrseil

Hubseilfestpunkt mit Drall -
fdnger bei 30° Ausleger -
steilstellung

Hubseileinscherung

Reeving of

hoisting rope 10

Festpunkt Umlenkstation

Point of connection
return sheave unit

Schaltseileinscherung

Reeving of swilching
rope
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Elektroinstallation herstellen (siehe Seite
69)

a) Endschalter anschlieBen
b) Kabel zum Schaltschrank fiihren
c) Im Schaltschrank anklemmen

Von der Riickenabspannung ein Halteseil III demon-
tieren, siehe Seite 106.

Innenturm ausfahren bis der gestreckte Ausleger
mit Spitze knapp iiber dem Boden steht.

Laufkatze zur Auslegerspitze fahren.

Schaltseil an der Auslegerspitze befestigen
und soweit spannen, bis das Schaltgewicht ca.
950 mm unter der Laufkatze héngt.

Innenturm ganz auffahren, die Verriegelung zum
AuBBenturm erfolgt automatisch. Die. 30° Ausleger-

steilstellung ist erreicht.

Ballastierflasche vom A-Bock mindestens 50 mm
ablassen.

Montagetrommel ausbolzen und mit Klemmschraube
am Trommelflansch sichern.

Hubtrommel verbolzen und sichern.
Rutschkupplung ausschalten (Hebel mittels Feder-
splint fixiert).

Umschalter im Schaltschrank von Montage "I"
auf Betrieb "O0" umschalten.

Momenten-Uberlastsicherung bei max. Ausladung
und max. Spitzenlast neu einstellen, Konstant-
Uberlastsicherung iiberpriifen. '
Hub- und Katzendschalter kontrollieren.

Leiter ausschwenken und fixieren.

Turmaufstellseile in die Halterungen am Turm-
Unterteil einhé&ngen.

Wurde der Kran mit Ausleger-Steilstellung 30°
ausgeliefert, muB fiir die Umriistung auf Einsatz
mit horizontalem Ausleger die Umlenkstation
nicht ausgebaut werden.

Fiir den Umbau muB8 die Hubseilumlenkrolle ent-

fernt und der Drallfinger (Hubseilfestpunkt)
von der Lufkatze an die Umlenkstation umgesetzt
werden.

Die weiteren Punkte fiir die Umriistung bleiben
gleich, wie unterAbscmitt IT beschrieben.

Kontrolle, ob Verriege-
lungshaken (Betriebsauf-
lage) tatsdchlich einge-

" schwenkt ist.

N




-67b -

Sicherheitsbestimmungen:

Horizontalen Lastweg {iberpriifen, indem mit
dem Lasthaken knapp iliber dem Boden die Ausleger-
lange abgefahren wird.

Bleibt hiebei der Abstand Lasthaken - waag-
rechter Boden gleich, sind 30° Ausleger-Steil-
stellung gewdhrleistet.

Achtung:

Bei Ausfithrung 30° Ausleger-Steilstellung darf
der Hilfsantrieb nicht betdtigt werden.
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Einsatz der Ausleger-Steilstellung 30° bzw.
Ausleger-Uberhthung 45°:

1kran auf Spindeln Kran auf Schienen
Anzahl
der (0] 1 2 3 0 1 2 3
Turmstiicke
Ausleger-
Steil- ja | ja (Jja ja |. ja | ja nicht
stellung Zu-
30° aufler ldssig

Betrieb
Ausleger- . . . Aus- . . . .
iberhshung| 92 [J2 [92 |1eger ja | Ja |Jja | nicht
45° waagrecht ZH- .
lassig
“
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IV, Elektrischer Teil:

Siehe Schaltpline 4005-21 216 B1. 8,11,13
ﬁg " Ger#dteanordnugsplan 4005-81 260

S~ A 1. Ein 5-adriges Kabel ( YMMJ-5x1,5%) wird vom
Endschalter ( CHS 8Q, Type TQ 441-20Y)durch
die Kabine zum Schaltschrank gefiihrt.

2. Im Schaltschrank Klemmen 74+75 ( Endschalter
AHS 30 Q ) abklemmen, die Briicke zwischen
Klemme 78+79 entfernen und eingefiihrtes Kabel

an diesen 4 Klemmen anschlieflen.




Uberhdhung des Auslegers - Kopfstiickes max. 45°

Laufkatze in den, im Katzfahrendschalter einstell-
baren, ca. 3 m langen Bereich des Ausleger-Anlenk-
stiickes fahren ( max. Ausladung 11,0 m ).

Befindet sich die Laufkatze im angefiihrten Bereich,
kann der Hilfsantrieb in Betrieb genommen werden.

Umschalten am Steuerpult auf " Hilfsantrieb."

Uberhthen des Auslegers-Kopfstiickes mit dem Hilfs-
antrieb ( max.45°, Endstellung ist durch Endschalter

begrenzt.)

Sicherheitsbestimmungen

;a;) Ballastierung lt. Tabelle Seite 8.

b.) 45°-Stellung darf nur eingesetzt werden:
"~ Kran im Betrieb zum {berschwenken von
Hindernissen
Kran aufler Betrieb bei Windfreistellung

.c.) Verfahren mit Laufkatze ist nicht mgglich.

d.) Hubbewegungen kénnen nur dann durchgefiihrt
werden, wenn das Ausleger-Kopfstiick weniger
als 45° iiberhdht ist ( Endschalter noch nicht
betdtigt ).

e.) Bei 45° Uberhdhung ist der Drehwerksantrieb
auf die Motorstufen I und II beschri#nkt
( Absicherung iiber Kontrollendschalter Hilfs-
antrieb ).

f.) Der Nockenendschalter am Hilfsantrieb begrenzt
den YWeg des Ausleger-Koofstiickes "AUF" bei
45° Auslegerstellung und den Weg der Ballastier-
flasche "AB".
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6. Priifliste filir den betriebsbereiten Kran

a) Vor der Montage und der Inbetriebsetzung des Kranes
ist das Gleis auf sachgemiBe Verlegung 2zu untersuchen

und von Zeit zu Zeit nachzupriifen.

Fir Unfidlle und Schdden, die auf Mingel der Kranbahn
zuriickzufiihren sind, haftet der Unternehmer in vollem

Umfang.

b) Darauf achten, daB8 an der gesamten Hthe der Anlage
sowie entlang der Gleisanlage vollstdndige Bewegungsfrei-
heit besteht. AuBerdem muB8 sich das Zuleitungskabel

auf seine @ganze Linge -einwandfrei abrollen lassen.

c) Schienenzangen frei machen und darauf achten, daB die
Schaltschienen fiir den 'Fahrendschalter an den Fahrbahnenden
befestigt sind.

d) Bei stationdrem Einsatz ist die Erdung des Kranes zu
Tberpriifen. Bei schienengebundenem Einsatz miissen beide

Schienenstridnge geerdet sein.

e) Vom groBten Drehradius bis zum ndchsten seitlichen
Hindernis (Gebdude, Geriist usw.) muB der Sicherheits-

abstand 0,5 m betragen.

f) Alle Drahtseile auf richtige -Lage und einsatzbereiten

Zustand iberpriifen.
g) Das Hubseil muB in parallelen Ringen auf der Trommel sitzen.

h) = Sémtliche Schrauben, insbesondere: die fiir den Kugeldreh-

kranz sind von Zeit zu Zeit auf festen Sitz zu priifen.
(Anzugsdrehmoment 24,7 mkp).
i) Vollstédndigkeit und Sicherung des Ballastes ist zu priifen.

J) Bremsen LT auf einwandfreies Arbeiten

priifen, evtl. nachstellen. (Siehe besondere Erliuterungen

unter Bremsenbeschreibung).
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Vor der Inbetriebnahme sind s#@mtliche Schmierstellen
wie im Schmierplan eingetragen, abzuschmieren. Genaue

Hinweise fiir die richtige Schmierung siehe Schmiertabelle.

Das Hubseil muB gut eingefettet und alle offenen Zahnrider

miissen geschmiert sein.

Einstellung der Momenten- und Konstanteniiberlastsicherung
an der Drehbiihne iiberpriifen. (Einstellen der {iberlast-

sicherung siehe Seite 74 ).

Einstellung des Spindelendschalters am  Hubwerk zur
Begrenzung der obersten Lasthakenstellung bzw. der

drei Sicherheitswindungen an der Hubtrommel ({iberpriifen.

Turm zur Drehbiihne gut verspannt, wdchentlich kontrollieren

bzw. nachziehen.

Betriebsauflage in Ordnung?

Einstellung des Spindelendschalters am Katzfahrwerk zur

Begrenzung des Laufkatzenweges {iberpriifen.

Die Sicherungen der Achsen der Seilumlenkrollen sind

vor jeder Montage auf ordnungsgemiBen Sitz 2zu priifen.
Steuerstand befestigt und gesichert?

Bei stdtiondrem Einsatz wdchentliche Kontrolle der
4 Abstiitzspindeln auf exakte Auflage.

Niveau des Kranes iiberpriifen.
Bei reinem 2-strarg Betrieb (Lasthaken-Oberflasche ausgebaut)
missen die Zusatzgewichte vom Lasthaken abgenommen werden.

Bei 2/4-strang Betrieb miissen die Zusatzgewichte am Last-

haken angebracht sein.
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:7. Priifliste flir StraBentransport

Vor Beginn des StraBentransportes miissen folgende Arbeiten bzw.

Priifungen durchgefiihrt werden:

1. Ausleger-Anlenkstiick zum Kopfstiick verbolzt und den Federbolzen

zusdtzlich gesichert?
2. Laufkatze zum Ausleger verriegelt und Bolzen gesichert?
3. Sicherungsseil am Lasthaken angebracht?
4. Drehbiithne mufl mit dem Unterwagen verriegelt sein.
5. Hinterer A-Bock verbolzt?
6. Ausleger-Kopfstiick zur Verldngerung verbolzt, Federbolzen gesichert?

7. Seile in den Transporthaken eingehidngt und gegen Herausfallen

gesichert?
8. Drehbiihne mit dem Turm verbolzt und gesichert?

9. Klappholme am Unterwagen in der oberen Stellung verbolzt und gesichert?

gesichert?
10. Kabeltrommel in die Transportstellung gehoben und verbolzt?
11. Verbolzung dér Transportachsen sowie der Sattelplatte gesichert?

12. Radmuttern der Transportachse nachziehen und nach einer Strecke

von 3 km nochmals priifen.
13. Beleuchtung anschlieBen und iiberpriifen.

14. BremsleitungsanschluB zum LKW herstellen und iiberpriifen.

Bremskraftregler an der Hinterachse ist auf "Vollast" zu stellen.

15. Nach Aufsatteln auf den LKW die Handbremse an der Hinterachse

18sen, Bremsanlage und Beleuchtung priifen.



Straflentransport 33

35

K -

Transportgeschwindigkeit 25 km/h ; 80 km/h

25 ka/h

13,25 m - 13,8 m

25 km/h

25 ka/h

13,5m - 13,8 nn

Transporththe 3,6 m Transportbr. 2,5mn

Transporthche 3,6 m Transportbr. 2,5mn

-

Transporththe 3,6 m Transportbr.2,5n

Krantyp, Ristzustand 33 K und 38 K__ 1 33 Kupd 38 K11 33 Kund 38 K TI1
Achse HA VA HA VA HA VA
Achstyp Tra 140 QY3 Tra 50 KW 1%s 2 Tra_140 QY3 Tra 100 KY 1 + 2 Tra 200 G71 Tra 100 KY1 + 2
T T " lrra 120 an1 Ju. 6» Tra 120 Gyl Tra 100QY 1+2 | Ta20063 _ [TralooQyt +2 | ~
mﬁgliChe Variante L !!'ﬁlo_o.‘.(!!.! 2 ) . _ . _ e e e e e [
Tra 100 QY1 + 2 Lo
zul. Achslast 8000 kg 4240* und 5000 kg 12000 kg 6800 kg 12000 kg 7500 kg
zul . Gesamtgewicht 12240* kg und 13000 kp 18800 kg 19500 kg 1
Bal last ohne Ballast + B = 4260 kg + Zentralb. 1400 kg A + B = 4260 kg + Zentralb. 1400 kg 3
gallastplatten -— + E * = 5660 kg A+ B+ Z = 5660 kg @
Tliv-Priifung ja Ja Ja '
Gesamtnummer
80 km/h
Tra 202 Sattel

3% K / 38 K - Schoel Miufep

Krantyp, Riistzustand
Achse

HA Sattelbalken

Achstyp . ..

Tra 202 GZ1 Nr.Ao%2.000-973. 200

Such-Nr . 46189011

uuttellaut

13000 kg 6500 _ky

zul, Achilast

19500 kg

zul . Gesamtpewicht
-Ballast

A+ B = 4260 kp + Zentralb. 1400 kg

A+ B+ 7 = 5660 kg

Ballastplatten

Jja

Tly-Priifung

Gesamtoummer
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Bild 1

Zul. Achslast
4300 kg

Lufldruck 7bar

440,

IUbersid#sb!aff fiir Liebherr -Vorderachse

f—

LBH - Stand 01784

=
=i

i

1 ~3

Bild 2 8|

TraSOKW 1 o

Zul.Achslast ~
4240kg

Luftdruck 9bar

2200

o

Tra SOKW 2

Zul.Achslast
5000kg

Luftdruck 9,5bar

R — 2
~
B 700 1500
Klammerwerte gelfen fiir Ta 50KW2
Type: Felge : Bereifung : Zugdeichsel : Oewicht : lvpe: Felge ; Bereifung : Zugdeichsel : Gewicht :
uLé 6,00-20 8,25-20 PR |A022000-972000/ 2G22 Tra50 KW 1 500-512 |700-12 PR14 | A022.000-972.000 / 2G22
TraS0KW2 6.50-15S |750-R15 PR16 |A022.000-972.000/ 2G22
=3
Bild 3 Bild 4 @
L r &
Tra 100 QY 1 . Tra100 QY2 fra 100KY 1 <! Tra 100KY 2
Zul.Achslast Zul.Achslast 2Zul.Achslast S 2650 . Zul.Achslast
9450kg | 12000 kg 8480kg 10000kg
Luftdruck 7bar 82 ' - R Ltufldruck 2.75bar | Luftdruck 9bar Lufldruck 9.5bar
p— O
QA .
1800 9 1= -
3 A 1
1 S § J_g— | - |
8 HES— SN -
@ I8 (-
™
. o . { — =
Kammerwerte. gelten i 8% 1800
' [
for Ta100Qr2 Klammerwerte gelfen fiir Tra 100KY2
Type : Felge : Bereifung : Zugdeichsel : Gewicht : Type : Felge : Bereifung : Zugdeichsél : Gewicht :
TratooQy1 |6.50-20 7.50-20 PR 12 |A044.000-972.000/ GZD 32-10 Trat00KY 1 |5.00-S12 |700-12 PR14  |A044.000-972.000/ G20 32-10
Tratoo ay2 |700-20 900-20PR 14  |A044.000-972.000/ 6ZD32-10 Trat00KY2 |6.50-15S |750-R15PR 16 044.000-972000/ GZD32~10




AnschluBlaschen, fur :;?“K( Aufgleisvorrichtung , an den Tragschnabeln der Vorderachsen

Achstypen: TRA S50 KW1 und 50KW2 Achstypen: UNL6
TRA 100KY1 und 100KY 2 TRA 300 QY 1 und 100 QY 2
LASCHE LASCHE

Zng. Nr. A055.017-974.151/150 Zng. Nr A055-017-974-151/150

Sach.Nr 9443126411

Sach.Nrt 944312411 A\,\

an.Hr. Aé‘T 2000-000.913

[LONSO
ZngNr. A072-000-000.913

5 =i Sach Nc 9462273 ' ,5‘ T\ SachAr. 946227311
\
] - ' 2;\
TRAGSCHNABEL TRAGSCHNABEL
| i #ng.Ni. A 055.017-974.151 : Zng. Nr. A022.000- 181.110
| SachNr. 94 43 06111 f|  SachNr 94 22 110 01
DetailX’
0 i | b ohneKonsoleagaz. & i BOLZEN
a _ —"""Zng Nr. A072.000-0009 1
| —b- N ’ ! T Sach.Nr.94622721t
s I 222227 ’/LZ’F N S U} )
{ [ : f_é_ &) \}5
mi Bot zen s VORSTECKER
_ x Zng.nr.A072.000-000.919
I Sz ' Sach.Nr.433100601
Vorstecker c .Ai/ i ] + '
| i Zng.Nr.A072.000-000.919 2 :
SachNr.433100601
CHNITTA-A
Achfung= Die Schweiung darf nur von gepriiften Schweiflern mit gultigem Schweif} -

zeugnis BII- M, nach DIN 8560, unter Aufsicht eines Schwei3fachingenieures
oder eines Schweilltechnologen durchgefuhct werden.

Zusatzwerkstoff : SG 3 nach DIN 8559, Teil 1 Zeichnungs-Nr.:

A 072.000-000.005
LB - Hand : St 52-3 (TilXS)E 5130 RR(B) 8 DIN 1913
Schweifinahtausfithrung nach DIN 15018

-Pel-
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Einstellen der Uberlastsicherung

A. Momenten-Uberlastsicherung (siehe Seite 75 )

1. Laufkatze in die groBte Ausladung bringen. An den Last-
haken die =zulidssige Nennlast anhdngen. Versuchen, ob
diese Last angehoben werden kann.

2. Die {berlastsicherung fiir Hub "H" wird durch Nach-
stellen der Einstellschraube am Biegestab so einge-

stellt, daB sie spdtestens bei einer {berschreitung Nach dem Kontern
der Nennlast von 10 % abschaltet. der Einstell-

schrauben, die
3. Laufkatze zum Turm fahren und Priiflast (max. Traglast +10 %) {jberlastein~
gnheben. Mit der Katze zum Schnittpunkt vorfahren. stellung iiber-
Uberlastsicherung "K'" mit der Einstellschraube so ein- priifen.
stellen, daB diese im Schnittpunkt der Lastkurve die
Katzbewegung nach auBen abschaltet.

Der Schnittpunkt und die zuldssigen Lasten sind jeweils
in den Lastkurven (Seiten 79-80 ) ersichtlich.

B. Konstante Uberlastsicherung (Einstellung in 2fach-Strang-Betrieb,

mit eingebauter Oberflasche).

1. Laufkatze zum Turm fahren.
Schaltstufe III absichern:

Priiflast fiir Schaltstufe III (1000 kg + 10%) mit Schaltstufe
III anheben. Spricht der Schalter nicht an, muB der
rechte Endschalter (2)soweit nachgestellt werden, bis
der Hub in der Schaltstufe III abschaltet und auto-
. . . . aa . . Nach dem Kontern
matisch auf die zweite Hubgeschwindigkeit zuriick- -
der Einstell-

schaltet (siehe Seite 76). schrauben, die

. . Uberlastein-
2. Absicherung des konstanten Bereiches: stellung liber-
Im konstanten Bereich zuldssige Priiflast (Nennlast priifen.

1750 kg + 10%) in Stufe I anheben. Endschalter (1)
verstellen, bis die Uberlastsicherung anspricht.

3. Da das Getriebe schwingend aufgehéngt ist und die Kon-
stant-Uberlastsicherung betitigt, ist jegliche zusitzliche
Getriebebelastung verboten.
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Uberlastsicherungen

Tragkroft Konstantbereich

A

& & Schpittpunkt

Momentenbereich

b Ausladung

Momentenuberlastsicherung

Einstellschrauben

N

! 1 h

SR
| =t
#J

=~

Katzendschalter K Hubendschalter H
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Konstantuberlastsicherung_
fir Konstantbereich und Motaorstufen
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Festpunkte fiir Traglasttafeln

Fixed points for 'load capacity plates

Points fixes pour panneaux indicateurs
de charges
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Traglastdiagramm, Ausleger waagrechf
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Traglastdiagramm, Ausleger waagrecht mit 3 Turmsticken
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[raglastdiagramm
fir 30° Ausleger Steilstellung
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bei Ausleger waagrecht mit 3 Turm-
und bei 30° Ausleger - Steilstellung
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Festpunkte fiir Traglasttafeln

27,0m Ausleger - jib - fléche

bei Ausleger waagrecht mit 3 Turm -
stiicken (Hakenhéhe 26,0m) und bei
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Betriebsvorschriften

1.

10.

Zur Bedienung des Liebherr-Trumdrehkranes sind nur zuverldssige, mit
dem Kran vertraute und iber die Unfallgefahr aufgeklirte Personen,
die mindestens 18 Jahre alt sind, zugelassen.

Unbefugten ist das Besteigen des Kranes verboten.
Das Befdrdern von Personen ist verboten.

Schrigziehen, Schleifen oder LosreiBen festsitzender Lasten ist ver-
boten.

{iberlastsicherungen (Uberlastschalteinrichtung) diirfen nicht betriebs-
mdBig zum Abschalten des Hubwerkes verwendet werden. Der Kranfiihrer
muB sich in jedem Falle vorher davon iiberzeugen, daB durch die zu
hebende Last die Tragfzhigkeit des Kranes nicht iiberschritten wird.
Uberschwere Lasten, die die Tragfidhigkeit des Kranes iiberschreiten,
dirfen trotz eingebauter Uberlastsicherung nicht aufgenommen werden.
Dieselbe darf keinesfalls als Waage benutzt und der Kran nicht iiber
die jeweils hdchstzuldssige Belastung belastet werden.

Die Uberlastsicherung stellt sich im allgemeinen nicht automatisch
auf die verschiedenen Betriebszustinde des Krans ein. Der Kranflihrer
ist deshalb verpflichtet, bei einer Umstellung des Betriebszustandes
des Kranes (Verinderung der Auslegerlinge) auch die {berlastsicherung
auf den geidnderten Tragkraft- oder Lastmomentbereich umzustellen.

Von der sorgfdltigen Beachtung dieser Vorschrift ist das sichere
Funktionieren des Gerdtes und das unfallfreie Arbeiten des Kranes
in ganz besonderem MaBe abhingig. Eine falsch eingestellte {Uberlast-
sicherung ist wesentlich gef#hrlicher als ein Kran ohne {berlast-
sicherung, weil dadurch dem Kranfilhrer ein falsches Sicherheitsgefiihl
vermittelt wird, das zur Ursache schwerer Unfille fiihren kann.

Lasthaken bei "Senken" nicht aufsitzen lassen, da sonst Schlaffseil
entsteht und das Hubseil nicht mehr exakt aufgespult wird.

Durch Einbau einer elektrischen Sonderschaltung beim Drehwerk ist
ein stoBfreies Abbremsen gewdhrleistet. Die Drehbewegung des Kranes
kann somit durch Gegenstrom, d.h. durch Einschalten des Schalthebels
in Richtung Gegenbewegung abgebremst werden. Dieses Abbremsen sollte
weich, d.h. durch mehrmaliges Tippen des Schalthebels in Richtung
Gegenbewegung (Schaltstufe I) erfolgen.

Die Fahrbewegung des Kranes durch Gegenschalten abzubremsen ist ver-
boten, erst nach Stillstand der Gegenbewegung schalten.

Bei Sturm (Windstirke 8 bzw. 71 km/h Windgeschwindigkeit) ist der
Kran stillzusetzen. Die Laufkatze in min.Ausladung bringen und den
Ausleger in die Windrichtung drehen. AuBerdem sind beim schienenge-
bundenen Einsatz die Schienenzangen zu schlieBen.

Wahrend des Betriebes sollen -zeitweise s#mtliche Funktionen iiberwacht
werden. Bei festgestellten UnregelmdBigkeiten muB sofort eine Betriebs-
pause eingelegt und eine Kontrolle durchgefiihrt werden.
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11. Die Sicherung der Achsen an den Seilumlenkrollen sind vor jeder Mon-
tage auf ordnungsgemifen Sitz zu priifen.

12. Bei Unterspannung (hdufige Stérungsursache) kénnen die Spulen der
Magnete durchbrennen. In diesem Falle muB das Elektrizitdits-
versorgungsunternehmen zur Verbesserung der Spannungsverhiltnisse
veranlaft werden.

13. Wird bei Hubbetrieb nur in den oberen Seillagen gearbeitet, muB auf
Seilbeschddigungen besonders geachtet werden. Durch eventl. Lockern der
unteren Seillage kann Schlingenbildung auftreten. Wird dies bemerkt,
muf das gesamte Hubseil abgespult und neu auf die Trommel auf-
gewickelt werden.
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Schmieranleitung fiir Kranantriebe und spezielle Bauteile

A.

Angetriebenes Fahrwerk

Laufradlager sind wartungsfrei: Offenen Zahnkranz halbjshrlich

nachschmieren,
Wartungsvorschrift Fahrwerksgetriebe siehe Seite 98,
Fiillmenge: 0,5 1 SHELL Spezial Getriebefett H

Nichtangetriebenes Fahrwerk

Laufradlager wartungsfrei.

Hubwerk

Olstand des Hubwerkgetriebes kontrollieren - (Olwechsel siehe
Seite 88 "Olwechsel bei Stirnradgetrieben").

Wipplagerung des Getriebes halbjdhrlich einfetten.
Olfiillmenge ca. 7 Liter SAE 80 EP.

Katzfahrwerk

Das Katzfahrwerksgetriebe ist wartungsfrei. Das Getriebe ist

mit synthetischem Fett geflillt. Das Fett darf nicht mit anderen
Schmiermitteln gemischt werden.

Geringer Schmiermittelverlust ist nicht sch&dlich.

Sollte eine groBere Menge Fett ausgelaufen sein, mufl das Getriebe
neu gefiillt werden.

Fettfiillmenge: 1,8 kg SHELL Tivela Compound A

Drehwerk

Olwechsel bei Drehwerksgetriebe (siehe Seite 88 "Olwechsel bei
Stirnradgetrieben und Planetengetrieben").
O01fiillmenge ca. 11,5 Liter SAE 80 EP.

Hilfsantrieb

Das Getriebe ist wartungsfrei. Das Getriebe ist mit synthetischem
Fett gefiillt. Das Fett darf nicht mit anderen Schmiermitteln ge-
mischt werden.

Geringer Schmiermittelverlust ist nicht schiddlich.

Sollte eine grdBere Menge Fett ausgelaufen sein, muBl das Getriebe
neu gefiillt werden.

Fettfiillmenge: 1,8 kg SHELL Tivela Compound A

Kugeldrehkranz

Schmierung erfolgt alle 250 Betriebsstunden iiber 4 Schmiernippel
in der Drehbiihne mit LIEBHERR-Spezialpaste CT
Schmierungshinweise siehe Seite 88-89.

Vor und nach liéngeren Betriebspausen insbesondere vor und nach
der Winterpause, unabhingig von den vorausgegangenen Betriebs-
stunden ist besonders sorgfédltig nachzuschmieren. Einerseits

um sicherzustellen, daB die Widlzsysteme voll mit Fett sind und
damit bestmdglichen Korrosionsschutz besitzen, andererseits um
Beeintrachtigungen der Fettfiillung durch die Stillstandzeit aus-
zugleichen-und -eingedrungenes Schwitzwasser auszutreiben. - - .
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Schmierstofftabelle fur Liebherr-Krane
Table of lubricants for Liebherr-cranes

Tableau des lubrifiants pour grues Liebherr

Fur o Scuniosung unsorar

Krono cmplehicn wir dic nadistohiend
oufgelatvion odor nechwolstich

glelchwertlyo Boltebssiolo

Nr. Schmisrstellen AuSentemperatue Spezifikation
Ho. Lubrication polats Outside-temper. %’g’v"‘w;’g Specification m @
No. Polats do gralssage Tompérature exlér. Spécitication u
Gberwiegond unter — 10° C
Goen ot - Acet Vitam GF 22, AVILUBRSL 22, BP Enorgol HLP 22 ch
nc st S dostous 150 VG 22 Aral Vitam DE 22 AVILUB HLPD 22 BP Encrgol HLP-D 22 EP Hydsoutic O1l 22 NUTOH 22
G 12 C HLP/HLPD/DIN 51502 Y
Stisnradgetricbe (clektr.-magn. schalibar) e Jorto Gatrlebedle
Spui goars (clnclw-mugnenc shift) yon ~ 1% C bia + . . Asel Vitam GF 32, AVILUB ASL 32, BP Energol HLP 32 Chovion \
1 ques (6 g bom RS S © 1SOVG 32 B e o o Arol Vitom DE 32 AVILUB HLPD 32 BP Enoigot HLP-D 32 EP Hydiautic Ol 32 NUTO H 32
6!6cuo~mgn) Freearey e g
Sen !y.g:: 1 3°C Aral Vitom GF 46, AVILUB RSL 46, BP Encigo) HLP 46 Chevion
rinciptiaens udessous 1S0VG 46 Asgl Vitam DE 48 AVILUB H-LPD 46 BP Energol HLP-D 46 EP Hydruutic Ot 46 NUTO H 46
Stlraradgetiicbe
(mechanisch echaltbar und nlcht schatiba)|
Spur gears slle Bereicho CLPDINSISIT,TL3 AVILUB RSX 100, Chevron SPARTAN
2| " mech. and non-ahut) ol soctions e MIL-L-2105 Arel Degol BG 100 AVIA GETRIEBE OEL BF Sotiwboaut EP NonLeded Goar £550 GEIREBEOEL
Engronages cylindriques toutes zones API-GL 4 Mz 80 Compound 100 GP.D 80
(& commande mécanique on & rappont
unique)
Oberwlegend unter — I0° C AVILUB RSX 220, Chevron SPARTAN EP 220,
mosty below — 13 C_ 150 VG 220/SAE 80 Aral Degol 8G 220 AVIA GETRIEBE OFL BF Gatrisbeoel EP Non-Leadod Gear ESSO GETRIEBEOEL
privglay - M2 80 Compound 220 GP-D 90
Schnackengetrisbe o Com X C CLPDINSISIZ.TL3 AVILUB RSX 460, Chovron PART,
3] wom geans '?m AT 0 e * ISOVG460/SAE 140 | MIL-L-2105 Arel Dogol BG 450 AVIA GETRIEBE OFL BF Gotrloboos! EP Non-Leadud Gear £550 CETaEaROEL
Engrenagos & vis sans fin - AP)-GL 4 MZ 140 Compound 460 GP-D 140
Gberwiegend Gbee + °C AVILUB RSX 460, " Chovron SPARTAN
B B e essous ISO VG 46/SAE 140 Aral Dogo! BG 460 AVIA GETRIEBE OEL BF Sotricbocel EP Non-Loaded Gear ikl
ds + X°C MZ 140 Compound 460 GP-D 140
jegend unlor — 10° C
moatly betow — 10%C AVILUB Hydr.-Ol RSL 22, Chevron
i 2‘:.%“ eo-dessous 1SO VG 22 Aral Vaem GF 22 AVILUB Hydr-OI H-LPD 22 BP Energol HLP 22 EP Hydraulic On 22 NUTO H 22
Olhyds. Einsichtungen von — 10° C bis 1 30°C
ol . AVILUB Hydr -0l ASL 46 Chovion N
4 Ollhydr. systoms 2::_: w"oc': c.:o: Jr :%- c 1SO VG 46 HLP/DIN 51524, TL 2 Ares Vitam GF 46 AVILUB Hydr 01 H-LPD 46 B8P Energol HLP 46 €P Hydrautic O1l 46 NUTO H 46
Hulle hydr. systéme N
Obeswiegend Gber + 3° C
motly +3°C AVILUB Hydr.-D1 RSL 68, Cheovion
e wsoessoua 1SO VG 68 Asal Vitam GF 68 AVILUB Hiyds. DI .LPD 50| BP Energot HLP 68 e lic O 63 NUTO 168
Gbarwiegend unter — 10° C
fostly below — 10° C AVILUB Hydr.-O1RL 10, Chovion
wml:dmm 230U 1SOVG 10 Aral Vitam GF 10 AVILUB Hyds.-O! RSL 10 BP Energol HLP 10 €P Hydraulic Ou 10 NUTO H 10
Hydr. Bremsen yoo - 10°Cbis + X°C HU
. DIN 51524, TL ¥ AVILUB Hyds.-OI RL 22, Chovion
5 :’,:,;'b.:;:’“ - o‘wE o ;r 3%' [ 1ISOVG 22 HLP/OIN 51624, TL 2 Aral Vitam GF 22 AVILUB Hyds -0l RSL 22 BP Encrgo!l HLP 22 EP Hydrautic Oil 22 NUTO H 22
dber + X*C
.,,.,.,'&':‘.; e é AVILUB Hydr.-Di AL 32.C, Chevron
pﬂnﬂgmm MW ISO VG 32 Asal Vitam GF 32 AVILUB Hydr -0l RSL 32 B8P Energol HLP 32 EP Hydrautic O 32 NUTO H 32
ob unler — 10°C
moatly below — 10° C Arad Vitom GF 10 AVILUB Hyds -Ol AL 10, Chevion
ltsigha Kuppiungen . peincipsiaant ow dessous 150 VG 10 AVILUB Hydr DI RSL1p | BP Energol HLP 10 EP Hydreutic 01 10 NUTO H 10
(ats Dbertrogungael an bon)
Fluld cooplings yon — 10°C bie 4 X2 C . HU/DIN 51524, TL 1 Aral Kosmol T 32 AVILUB Hydr.-Ol RL 32.C, Chovion TEAESSO 32
6| "o ' n drivelines) | SR iR Gt L€ 150 VG 32 HLPIDIN 51524, TL 2 Arel Vitam GF 32 AVILUB Hyds -0l ASL 32 | BF Energol HLP 32 EP Hydrautic 01 32 NUTOH32 -
Couplous hydrauliques
{comme &lémonts do transm. sur mécan) | iermiegend ey + 0° C Aral Kosmol TL 46 AVILUB Hydr.-O1 AL 46-C Ch 50 46
4 X -C., ovion TERESSO 48,
incpaiement ao-detsons 1SO VG 48 Asel Vitam GF 46 AVILUB Hydr-OI ASL 45 | BP Energol HLP 45 EP Hydruutic OU 46 NUTO F 46
Wilalager, Gloltlager allo Boreiche Lith.-FotvLith.-grecae Chevion Durs Lith BEAC
e e Plain bearlag at graisso ou lithium K 2K DIN 61625, TL 1 P rivenhion N _AviamenRzweCkFETY | 8P Encigronso LS 2 Goase2 BLACON S,
Palicrs b roulement, Patlors lsses toutes zones NLG!12 Langzeiten EP Cronn 2" " EXXON MEHRZWECKFETT
8 Drehkranz (Kugetlaufbahn) u::o Bereicho gpezluzpmdukl S R . " Con
i -— comunand | K511k 16 spociel [+} aigne peviiuden LIEBI I pbi C1
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Es sind spezielle Baustromverteiler auf dem Markt, welche nach dem Nenn-
strom der Sicherungsteile der Hauptsicherung benannt werden. (25, 63,
100, 160und 250" Amp.)

Grundsdatzlich ist bei der FI-Schutzschaltung ein Schutzleiter 2zu ver-
legen. Der Erdungswiderstand richtet sich nach dem Ausldsestrom des
Schutzschalters. Es sind FI-Schutzschalter mit einem Nennfehlerstrom
bis héchstens 0,5 Ampere zu verwenden. So darf bei einer Beriihrungs-
spannung von 65 V der Erdungswiderstand bei einem Ausl&ésestrom von 0,5
A hSchstens 130 Ohm betragen (VDE 0100 § 13).

Zum Erden der Baustromverteiler sind geeignete Erder zu verwenden. Die
Erder sollen in unmittelbarer NdZhe der Baustromverteiler angebracht
werden, um kurze und ibersichtliche Erdungsleitungen 2zu erzielen. Ist
ein metallenes Wasserrohrnetz vorhanden, so soll die Erdungsleitung
damit verbunden werden. An allen Baustromverteilern ist eine Anschluf -
stelle fiir den AnschluB der Erdungsleitung = und eine AnschluBistelle
fiir den Anschlul des Schutzleiters @ vorhanden. Beide sind als solche
gekennzeichnet.

Nach VDE 0612 Ziff.5.9.4 muf die bewegliche Erdungsleitung vom Baustellenver-
teiler zum Erder mindestens einen Querschnitt von 10 mm® Cu haben.

Beim Anwenden der FI-Schutzschaltung sind folgende Bedingungen zu er-
fiillen:
Der Erdungswiderstand Rgp am geschiitzten Betriebsmittel darf nicht grdSer
sein als

65 V

IFN

Hierin ist I gy der Nennfehlerstrom (Ausl&dsestrom) des vorgeschalteten
FI-Schutzschalters.

Bei der Herstellung der Erdungen ist VDE 0100 § 21 zu beachten. Die
SchutzmaBnahme ist gemdB VDE 0100g§ 22 vor Inbetriebnahme der Anlage
durch den Installateur auf Wirksamkeit zu iiberpriifen.
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a) Bewegliche Anschlufileitungen (Gummischlauchleitungen 1t. VDE 0250
HO7RN -F )miissen durch einen Auflenschalter (NetzanschluBschalter) all-
polig abgeschaltet werden konnen. Er muB an zugidnglicher Stelle ange-
bracht und leicht erreichbar sein und eine Einrichtung zur Sicherung
gegen unbefugtes oder irrtiimliches Einschalten haben (z.B.Baustromver-
teiler).

b) Bewegliche AnschluBleitungen miissen an der Umlenkstelle gegen starkes
Knicken oder Beschadigung geschiitzt sein, z.B. durch Bogenfihrung
oder Umlenkeinrichtung.

c) Bewegliche AnschluBleitungen (Gummischlauchleitungen) miissen liber
eine Trommel gefiihrt sein, die die Leitung wdnrend des Fahrens selbst-
tdtig auf- und abwickelt.

d) Die Krangeleise missen zu Blitzschutzzwecken ausreichend geerdet
sein.

e) Bei stationdrem Einsatz des Kranes ist die Erdung an der dafiir vorge-
sehenen Schraube am Unterwagen vorzunehmen.

2. SchutzmaBnahmen
a) Vom Hersteller durchgefiihrte SchutzmaBnahmen

Simtliche eingebauten Gerite und Kabel entsprechen den VDE-Vor-
schriften. Die 4. Ader (griingelb) des Zuleitungskabels wird als
Schutzleiter behandelt und bleibt unbelastet.

Die 220 V Verbraucher miissen deshalb iiber Transformatoren angeschlossen
werden. Eine Ausnahme bildet das Heizgeridt, welches zwischen zwei Phasen
angeschlossen wird. Der Lichttransformator wird in Sparschaltung ausge-
fiihrt und.vor dem Hauptschalter angeschlossen. Die Steuertransformatoren
we: den primdrseitig zwischen 2 AuBenleitern angeschlossen. Sekund&dr-
seitig wird eine Steuerphase (FuBpunktleiter) geerdet.

b) SchutzmaBnahmen auf der Baustelle

Die unter 1. erwshnten AnschluBbedingungen (TAB, Anhang 4, Heraus-
geber VDEW Vereinigung Deutscher Elektrizitidtswerke) sehen fir die
elektrischen Anlagen auf Baustellen die Fehlerstromschutzschaltung
nach VDE 0100 § 13 vor.

Die FI-Schutzschaltung soll das Bestehenbleiben 2zu hoher Beriihrungs-
spannung an Korpern dadurch verhindern, daB8 ein Fehlerstrom, der
einen bestimmten Wert iiberschreitet, alle AuBenleiter und einen etwa
vorhandenen Mittelleiter innerhalb 0,2 sec. rabschaltet. Samtliche
durch FI-Schutzschalter geschiitzte Gerdte sind so zu erden, daB sie
beim FlieBen des Ausldsestromes des Schalters iiber ihren Erder keine
zu hohe Beriihrungsspannung annehmen.
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Das Offnen des Schaltergehduses ist nur erforderlich, wenn besondere
Umstdnde eine Stdrung im. Inneren des Schalters vermuten lassen. Zeigt
das Gehduse im Inneren Feuchtigkeitsspuren, so ist die Leckstelle meist
am Rostansatz 2zu erkennen. Ursache sind meist fehlerhafte Kabelein-
fihrungen oder ungleichm&dBig angezogene Deckelschrauben. Ist der Schalter
ldangere Zeit erhdhten Temperaturen ausgesetzt gewesen, so kann eine
Erneuerung der Fettfiillung des Dichtringes an der Druckbolzen- bzw.
Wellendurchfiihrung erforderlich sein.

Bei dieser Gelegenheit empfiehlt sich ein Nachziehen der AnschluBl-
schrauben und eine Priifung bzw. Sduberung der Kontakte. Zum Szubern
der Kontakte reicht feines Schmirgelpapier vollstdndig aus. Ein Abfeilen
wiirde nur wertvolles Kontaktmaterial zerstdren. Das Verschlieflen des
Gehduses hat wieder sorgfdltig 2zu erfolgen. Allgemein gilt diese Vor-
schrift, daB8 sdmtliche AnschluBSschrauben an Schaltern, Schiitzen und
Klemmleisten regelmdBig auf festen Sitz zu iiberpriifen sind.

Die Kontakte im Schaltschrank sowie im Steuerpult sind mit Xorrosions-
schutzspray eingespriiht, um Kondenswasserstorung, Korrosion sowie das
Héngenbleiben der Kontakte zu verhindern. Wir empfehlen, nach l#ngerer
Standzeit des Gerdtes bzw. bei feuchtem Xlima die Kontakte monatlich
nachzuspriihen.

SchutzmaSnahmen an der elektrischen Ausriistung

Unsere Turmdrehkrantypen sind elektrisch so ausgeriistet, daB8 sie den
VDE- und OVE-Vorschriften sowie den einschligigen &sterreichischen und
deutschen Unfallverhiitungsvorschriften fiir Krane in vollem Umfang ent-
sprechen. AuBlerdem sind noch Ortliche AnschluBbedingungen der Energiever-
sorgungsunternehmen zu beachten. Da die letzteren aber sehr verschieden
sind, ist dem Hersteller nicht zumutbar, simtliche Moglichkeiten bei
jeden Kran durchzufiihren. Flir die hdufigsten Fdlle sind aber bestimmte
AnschluBmoglichkeiten vorgesehen.

1. Vorschriften und Leits&dtze

Fir die Ausfiihrung der elektrischen Anlage sind VDE 0100, VDE 0105,
die entsprechenden OVE-Vorschriften uné die AnschluBbedingungen fiir
ortsverdnderliche und voriibergehend aufgestellte elektrische Anlagen
auf Baustellen und dergleichen an Drehstromnetzen (TAB, Anhang 4)
zu beachten.

AuBerdem gelten noch die Unfallverhiitungsvorschriften fir Krane,
darin wird unter anderem gefordert: .
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Wir empfehlen, spitestens nach 300 Betriebsstunden den unvermeidlichen
Abrieb der Kohlebiirsten vom ganzen Schleifringkdrper und ihren
AnschluBstellen zu entfernen (Abbilirsten mit Blirste oder Pinsel
abreiben mit trockenem Lappen oder eventuell ausblasen mit trockener
und OSlfreier PreBluft). Gleichzeitig ist bei dieser Wartungsarbeit
auch die Linge der Kohlebiirsten zu kontrollieren.

Sofern ein Auswechseln der abgeniitzten Kohlebiirsten durch neue
erforderlich ist, darf nur die vom E-Maschinenhersteller festgelegte
Kohlebiirste eingesetzt werden. Die Kohlebiirste muB ganzflichig
auf dem Schleifring, bzw. Kollektor aufliegen. Das Wiederauflegen
des gefederten Druckfingers auf die Kohlebiirste darf nie vergessen
werden.

Endschalter

Die Betitigungsorgane sollen zuerst auf leichte Gadngikeit iiberpriift
werden. Dabei sind vor allen Dingen evtl. Schmutz- oder Zementkrusten
zu entfernen. Nun werden die Gelenk- und Rollenbolzen nachgeprift
und anschlieBSend der Zustand der Kabeleinfithrung und Abdichtung
iberpriift.
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Wartung der elektrischen Anlage

Im folgenden sind von uns zur Wartung der elektrischen Anlage unserer
Turmdrehkrane Richtlinien ausgearbeitet worden, die unseren Kunden
die einwandfreie Instandhaltung der .Anlagen durch ihre Kranfihrer
erleichtern sollen. Auflierdem soll damit erreicht werden, dafl die elek-
trische Anlage nicht falsch behandelt wird. Rickfragen koénnen durch
Beachtung der nun folgenden Richtlinien vermieden werden.

A. Schaltschrank

Der Schaltschrank ist wochentlich einmal 3zu {iberpriifen. Dabei
darf nicht vergessen werden, daB vor Beginn der Priifung und Offnung
des Schaltschrankes der Netzstecker herausgezogen wird.

a) Die Anschluflschrauben an Klemmleisten und Schiitzen sowie die Sicher-
ungs-Schraubkappen miissen fest angezogen sein. Dies gilt auch
fiir Kontaktschrauben von freien AnschluBklemmen. Herausgefallene
Klemmschrauben kénnen zu gefidhrlichen elektrischen Stérungen und
unliebsamen Unterbrechungen des Kraneinsatzes filihren. Lose Klemm-
stellen, verschmorte Sicherungen und PaBschrauben bedeuten schlechten
Kontakt und somit Gefahr fiir den Motor.

Es diirfen 2zum Schutze der Motoren nur trdge Sicherungen verwendet
werden.

b) Schiitze: monatliche Kontrolle
Diese erfordern keine besondere Wartung. Die Schaltstiicke sollen
rauh bleiben und diirfen keinesfalls eingefettet werden. Sie sind
erst dann zu erneuern, wenn der Silberbelag auf den Schaltstiicken
nahezu abgebrannt ist. (Schwarzfdrbung der Kontakte ist keine
Beschddigung, deshalb niemals Kontakte feilen).

¢) Widerstidnde

. Bei den Widerstandsspiralen muf auf festen Sitz der Schraubverbindungen
geachtet werden, denn sind diese lose, fiihren sie 2zu Verzunderung
und Unterbrechung, was dann zur Gefdhrdung des Motors fiihrt. Deshalb
beim Auswechseln von defekten Spiralen weder verzunderte Muttern,
noch Scheiben - oder Federringe verwenden, sondern nur verchromtes
oder verkadmetes Material. Dabei ist auch darauf zu achten, daB
nur Original-Widerstandsspiralen eingesetzt werden.

B. Motoren

Die Motoren besitzen Widlzlager, die durch Lithiumseifenfette geschmiert
werden. Bei KurzschluBliufermotoren sind die Lager bei normalen
Betriebsbedingungen bis 5000 Betriebsstunden wartungsfrei. Danach
empfiehlt sich, die Lager mit Benzin zu reinigen und mit neuem
Fett zu versehen. Die Fettmenge soll nur etwa 1/3 des Raumes zwischen
den Wdlzlagerringen ausfiillen.

a) Uberwachung und Wartung der Schleifringkérper und Kohlebiirsten
Um ein einwandfreies Funktionieren unserer Schleifringldufermotoren
zu gewshrleisten, ist der Uberwachung und Wartung der Schleifringkdrper
und Kohlebiirsten besondere Aufmerksamkeit zu schenken.
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B. Katzfahrwerk

Das Katzfahrwerk wird angetrieben durch einen KurzschluBldufermotor.
Fiir jede Drehrichtung sind zwei Stufen vorgesehen, die mit dem Meister-
schalter geschaltet werden. Die Bremse ist in den Fahrstellungen
geliiftet. Die Katzfahrbewegung wird durch die Endschalter CKS30Q
"Katzfahrwerk innen'" und CKS31Q "Katzfahrwerk auBen" begrenzt, so

daB ein unbeabsichtigtes Uberfahren der Endstellungen der Katze
vermieden wird.

Bei angesprochener iberlast kann die Katze nur noch nach innen ge-
fahren werden.

C. Fahrwerk

Dieses wird durch zwei Kurzschlufldufermotoren EFMIM und EFM2M ange-
trieben. Die Bremsliiftermagnete sind in den Fahrstellungen geliiftet.
Die Fahr-Endabschaltung erfolgt durch den Endschalter EFS30Q an
beiden Endbegrenzungen; die Gegenrichtung bleibt fahrbereit.

D. Drehwerk

Das Drehwerk wird durch den SchleifringlZiufermotor ADM1M angetrieben.
{iber den Steuerhebel P1DS1B kdnnen in jeder Richtung 4 Stufen geschaltet
werden.

{iber die Rotorschiitze S1DK12A, S1DK13A und SlDKlAA wird ein langsames
Anfahren bzw. Abbremsen ermdglicht. Die Drehwerksbremse ist als
Feststellbremse ausgefiihrt.

Durch den Druckknopf auf dem linken Steuerhebel wird in O-Stellung
iiber das Schiitz S1DK1M die Bremse betdtigt. Bei Wiedereinschalten
der Drehbewegung (Stufe 1) 16st sich die Bremse.

Zu schnelles Gegenstromgeben (Kontern) ist zu vermeiden.
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Eeschreibung der elektrischen Steuerung

Die wesentlichen Teile der Schaltanlage des Kranes sind Steuerschrank
und Steuerpult, die durch ein mehradriges Steuerkabel iiber Steckvor-
richtungen verbunden werden. Dabei sind im Steuerschrank sdmtliche
Leistungsschiitze flir die einzelnen Triebwerke und im Steuerpult

die notwendigen Steuereinrichtungen eingebaut.

Inbetriebnahme

Den Hauptschalter S1AQ1M am Steuerschrank einlegen. Die Meisterschalter
P1KS1B, P1DS1B, P1FS1B und P1HS1B der einzelnen Triebwerke in Null-
stellung bringen und den Drucktaster P1AS3Q "Steuerung EIN" driicken,
das Hauptschiitz S1AKOM wird geschlossen. Jetzt kdnnen die Meister-
schalter der Triebwerke geschaltet werden, wobei der Totmannschalter
P1AS4Q im rechten Steuerhebel gedriickt werden muS, da sonst die
Steuerung unterbrochen wird. Durch den Drucktaster PlAS2Q "Steuerung
AUS" wird das Hauptschiitz gedffnet und somit die Steuerung ausge-
schaltet.

A. Hubwerk

Die Hubwerkswinde wird von einem 2-fach polumschaltbaren Kurzschluf-
liufermotor AHMIM mit 2 getrennten Wicklungen, mittlere und hohe
Drehzahl in Dahlanderschaltung, angetrieben. Durch Betdtigung des
dreistufigen Meisterschalters P1HS1B kdnnen drei verschiedene Hub-
bzw. Senkgeschwindigkeiten erreicht werden. Das Motorschiitz: - S1HK2B
ist flir "Heben" und das Motorschiitz S1HK4B fir "Senken". Die 16-
polige Wicklung wird durch das Schiitz S1HKSB, die 4-polige Wicklung
durch das Schiitz S1HK6B und die 2-poligeWicklung durch die Schiitze
'S1HK7B und S1HKSM an das Netz gelegt.
“Beim Zuriickschalten in die 4-polige Wicklung wird durch das Schiitz
S1HK8M kurzzeitig die 2-phasen Bremsung wirksam. Die Hubwerksbremse wird mit
dem Schiitz S1HK1M geschaltet. Die Steuerung der Bremse ist so auf-
gebaut, daB sie nicht anspricht, wenn die einzelnen Hubstufen schnell
durchgeschaltet werden.

Die Hub- und Senkbewegung wird durch den Endschalter AHS30Q in der
oberen und AHS31Q in der unteren.Endstellung begrenzt,
sodaB ein unbeabsichtigtes Uberfahren der Endstellungen verhindert
wird.

Beim Hochschalten von der 16- in die 4~ und 2-polige Wicklung muB
jede Schaltstufe mindestens 2 sec. angefahren werden. Durchschalten
ohne Zwischenpause ist verboten.

Als Uberlastschalter wirken die Hilfsstromendschalter AHS11Q und
AHS12Q bzw. AKS11Q zusitzlich flir das Katzfahrwerk. Bei {jberlastung
wird die Aufwidrtsbewegung des Hubwerks abgeschaltet. Die Last kann
jetzt nur noch abgesetzt bzw. das Katzfahrwerk eingefahren werden.
Als Uberlastsicherung fiir Stufe 3 (Schnellgang) dient der Endschalter
AHS20Q. Hat der Endschalter, {berlaststufe 3 infolge zu grofBer Last
abgeschaltet, lduft der Motor automatisch auf Stufe 2 iber die 4-
polige Wicklung weiter.
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(2) Ortsverdnderliche Krane, die an ihrem jeweiligen Standort aufge-
baut, abgebaut oder umgeriistet werden, missen nach der Montagean-
weisung unter Leitung einer vom Unternehmer bestimmten Person aufge-
baut, abgebaut oder umgeriistet werden.

Verwendung von Kippstiitzen

Kippstiitzen von Kranen sind den jeweiligen Bodenhdhen anzupassen
und festzulegen.

Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten an Kranen und Arbeiten im
Kranfahrbereich

Bei allen Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten an Kranen und
im Kranfahrbereich hat der Unternehmer oder sein Beauftragter
folgende SicherheitsmaBnahmen anzuordnen und zu iliberwachen:

1. Der Kran ist abzuschalten und gegen irrtiimliches oder unbefugtes
Wiedereinschalten zu sichern.

2. Besteht die Gefahr des Herabfallens von Gegenstdnden, so ist
der Gefahrenbereich unter dem Kran durch Absperrung oder Warn-
posten zu sichern.

3. Der Kran ist durch Schienensperren oder Warnposten im fahrenden
Kran so zu sichern, daB er von anderen Kranen nicht angefahren
wird.

4. Die Kranfiihrer der Nachbarkrane, notigenfalls auch die der be-
nachbarten Fahrbahnen, sind iiber Art und Ort der Arbeiten zu
unterrichten. Dies gilt auch fiir Abl&ser bei Schichtwechsel.

Wiederinbetriebnahme nach Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten
Krane diirfen nach Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten oder nach
Arbeiten im Kranfahrbereich nur in Betrieb genommen werden, wenn
der Unternehmer oder sein Beauftragter den Betrieb wieder freigibt.
Von der Freigabe hat der Unternehmer oder sein Beauftragter zu
iberzeugen, daB

1. Die Arbeiten endgiiltig abgeschlossen sind,

2. sich der gesamte Kran wieder in betriebssicherem Zustand be-
findet und

3. alle an den Arbeiten Beteiligten den Kran verlassen haben.
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(2) Absatz 1 gilt nicht flir das Mitfahren auf Traversen zur Seil-
kontrolle, sofern der Mitfahrende einen festen Stand hat und gegen
Absturz gesichert ist.

(3) Das Befsrdern von Personen mit Personalaufnahmemitteln und
und das Arbeiten von diesen Personenaufnahmemitteln aus ist ge-
stattet, wenn der Unternehmer die beabsichtigten Vorhaben und die
hierbei zu treffenden SicherheitsmaBnahmen der Berufsgenossenschaft
vorher schriftlich mitteilt. Der Unternehmer hat die mitgeteilten
sicherheitstechnischen MaBnahmen durchzufiihren.Die Berufsgenossenschaft
kann innerhalb einer Frist von zwei Wochen nach Eingang der Mit-
teilung dem Vorhaben widersprechen, wenn die mitgeteilten sicher-
technischen MaBnahmen unzureichend sind. Widerspricht die Berufsge-
nossenschaft, muB das Vorhaben unterbleiben.

Schrigziehen, Schleifen von Lasten sowie Bewegen von Fahrzeugen
mit Kranen

(1) Schrigziehen oder Schleifen von Lasten sowie Bewegen von Fahr-
zeugen mit der Last oder der Lastaufnahmeeinrichtung ist verboten.

LosreiBen festsitzender Lasten

Das LosreiBen festsitzender Lasten ist nur 2zuldssig mit Kranen,
die mit einem Hublastbegrenzer ausgeriistet sind. Mit Turmdrehkranen
diirfen festsitzende Lasten nicht losgerissen werden.

. Anfahren von Betriebsendstellungen

§ 39

§ 40

Das betriebsmdBige Anfahren von Endstellungen, die durch Notend-
halteeinrichtungen begrenzt sind, ist nur 2zuldssig, wenn diese
Einrichtungen Betriebsendhalteeinrichtungen vorgeschaltet sind.

Aufbau, Abbau und Umriisten ortsVefanderlicher Krane

(1) Ortsverdnderliche Krane diirfen nur auf tragfdhigem Untergrund
eingesetzt werden. Erforderlichenfalls sind Abstlitzungen zu be-
nutzen und entsprechend der Tragfihigkeit des Untergrundes zu unter-
bauen. :
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Sicherheitsabstand beim Lagern

Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, daB bei schienengebundenen
und ortsfest betriebenen Kranen beim Lagern ein Sicherheitsabstand
von mindestens 0,5 m von den #uBeren bewegten Teilen des Kranes
zu den gelagerten Materialien hin eingehalten wird.

Zusammenarbeit mehrerer Krane

(1) Uberschneiden sich die Arbeitsbereiche mehrerer Krane, so hat
der Unternehmer oder sein Beauftragter den Arbeitsablauf vorher
festzulegen und flir eine einwandfreie Verstdndigung der Kranfijhrer
untereinander zu sorgen.

(2) Wird eine Last gemeinsam von mehreren Kranen gehoben, so ist
der Arbeitsablauf vorher vom Unternehmer oder seinem Beauftragten
festzulegen und in Gegenwart einer vom Unternehmer bestimmten Auf-
sichtsperson durchzufiihren.

Wartung

(1) wartungsarbeiten diirfen nur durchgefilhrt werden, wenn der Kran
ausgeschaltet ist. Wartungsarbeiten, die nicht vom Boden aus mdg-
lich sind, diirfen nur von Arbeitsstdnden oder Biilhnen aus durchge-
fiihrt werden.

(2) Absatz 1 Satz 1 gilt nicht, wenn die Wartungsarbeiten nur
wihrend des Kranbetriebes durchgefiihrt werden kdnnen, sofern wéh-
rend der Arbeit

1. keine Quetsch- und Absturzgefahr besteht,

2. keine Gefahren des Beriihrens unter Spannung stehender Teile
bestehen und

3. Sprech- oder Sichtverbindung zwischen Kranwart und Kranfihrer
vorhanden ist.

Betreten und Verlassen von Kranen

(1) Unbefugten ist das Betreten von Kranen verboten.

(2) Krane, die mit einem Kranfiihrer besetzt sind, diirfen erst nach
Zustimmung des Kranfiihrers und nur bei Stillstand des Kranes be-
treten oder verlassen werden.

Personentransport

(1) Das Befdrdern von Personen mit der Last- oder der Lastaufnahme-
einrichtung ist verboten.
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(7) Kann der Kranfilhrer bei allen Kranbewegungen die Last oder
bei Leerfahrt das Lastaufnahmemittel nicht beobachten, so darf
er den Kran nur auf Zeichen eines Einweisers bedienen. Dies gilt
nicht fir programmgesteuerte Krane.

(8) Der Kranfiihrer hat bei Bedarf Warnzeichen zu geben.

(9) Bei Verwendung von Lastaufnahmeeinrichtungen, die die Last
durch Magnet-, Saug- oder Reibungskridfte ohne zusdtzliche Sicherung
halten, sowie bei Kranen ohne selbstindig wirkende Hub- oder Aus-
legereinziehwerksbremse, darf die Last nicht iiber Personen hinweg-
gefiihrt werden. Dies gilt im iibrigen auch fiir alle anderen Krane,
es sei denn, daB ein L&sen und Abstiirzen der Last oder von Teilen
der Last aus der Lastaufnahmeeinrichtung verhindert ist.

(10) Von Hand abgeschlagene Lasten diirfen vom Kranfiihrer erst auf
Zeichen des Anschlidgers, des Winkerpostens oder eines anderen vom
Unternehmer bestimmten Verantwortlichen bewegt werden. Miissen zur
Verstdndigung mit dem Kranfiihrer Signale benutzt werden, so sind
sie vor ihrer Anwendung zwischen dem Verantwortlichen und dem Kran-
fihrer zu vereinbaren.

(11) Solange eine Last am Kran hingt, mu8 der Kranfiihrer die Steuer-
einrichtungen im Handbereich behalten. Dies-: giftinicht flir das
Abschleppen von Fahrzeugen mit Abschleppkranen und fiir programmge-
steuerte Krane.

(12) Getriebeschaltungen von Hub- und Auslegereinziehwerken, die
iber eine Leerlaufstellung gehen, diirfen nicht unter Belastung
vorgenommen werden.

(13) Notendschalter diirfen nicht betriebsm#Big angefahren werden.

(14) Der Kranfiihrer darf eine i{berlast nach Ansprechen des Lastmo-
mentbegrenzers nicht durch Einziehen des Auslegers aufnehmen.

(15) Bei Baustoffabtragegerdten miissen die Bewegungen von Hub und
Katze vor Einleitung der Fahrbewegung der Geridte verhindert werden.

Belastung

Krane diirfen nicht iiber die jeweils hochzuldssige Belastung hinaus
belastet werden. Einstellbare Lastmomentbegrenzer sind dem je-
weiligen Riistzustand des Kranes anzupassen.
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Sachverstédndige

Als Sachverstindige flir die Priifungen von Kranen gelten neben den
Sachverstindigen der Technischen Uberwachung nur die von der Berufs-
genossenschaft ermichtigen Sachverstandigen.

IV. Betrieb
Kranfihrer, Kranwarte

(1) Mit dem selbstindigen Filhren (Kranflihrer) oder Warten (Kran-
warte) eines Kranes diirfen nur Personen beschdftigt werden,

1. die das 18. Lebensjahr vollendet haben,
2. die kdrperlich und geistig geeignet sind,

3. die im Fiihren oder Warten des Kranes unterwiesen sind und ihre
Befshigung hierzu gegeniiber dem Unternehmer nachgewiesen haben,
und

4. von denen zu erwarten ist, daB sie die ihnen ilbertragenen Auf-
gaben zuverldssig erflillen.

Sie miissen vom Unternehmer zum Fitlhren oder Warten des Kranes be-
stimmmt sein.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir handgetriebene Krane.
Pflichten des Kranfiihrers

(1) Der Kranfiihrer hat bei Arbeitsbeginn die Funktion der Bremsen
und Notendhalteinrichtungen 2zu priifen. Er hat den Zustand des
Kranes auf augenfillige Midngel hin zu beobachten.

(2) Der Kranfiilhrer hat bei Mingel, die die Betriebssicherheit ge-
fdhrden, den Kranbetrieb einzustellen.

(3) Der Kranfiihrer hat alle Mingel am Kran dem zustidndigen Auf-
sichtsfiihrenden, bei Kranfiihrerwechsel auch seinem Ablgser, mitzu-
teilen. Bei ortsveridnderlichen Kranen, die an ihrem jeweiligen
Standort auf- und abgebaut werden, hat er Midngel auBlerdem in ein
Krankontrollbuch einzutragen.

(4) Steuereinrichtungen diirfen nur von Steuerstinden aus “bedient
werden. ’

(5) Der Kranfiihrer hat dafiir zu sorgen, daf

1. vor der Freigabe der Energiezufuhr zu den Antriebsaggregaten
alle Steuereinrichtungen in Null- und Leerlaufstellung gebracht
sind,

2. vor dem Verlassen des Steuerstandes die Steuereinrichtung in
Null- und Leerlaufstellung gebracht und die Energiezufuhr ge-
sperrt ist.

(6) Der Kranfiihrer hat dafiir zu sorgen, daf

1. dem Wind ausgesetzte Krane bei Sturm und bei ArbeitsschluB8 durch
die Windsicherung festgelegt sind,

2. bei Turmdrehkranen vor dem Verlassen des Steuerstandes der Last-
haken hochgezogen, die Drehwerksbremse geldst, bei Katzauslegern
die Katze in Ruhestellung und bei Nadelauslegern der Ausleger
in die weiteste Stellung gebracht worden ist. Besteht die Ge-
fahr, daB der Ausleger vom Wind gegen Bauten oder Geriiste ge-
trieben wird, so hat der Kranfiihrer die MaBnahmen zu treffen,
die vom Unternehmer jeweils festzulegen sind.
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Auszug aus den Unfallverhiitungsvorschriften VBG 9 fiir Krane

II Bau und Ausriistung

§ 11

§ 18

§ 19

§ 25

§ 26

§ 27

(1) Sicherheitsabstinde

Zur Vermeidung von Quetsch- und Schergefahren miissen die kraftbe-
wegenden Hufleren Teile schienengebundener und ortsfest betriebener
Krane, ausgenommen Trag- und Lastaufnahmemittel, 2zu Teilen der
Umgebung des Kranes hin einen Sicherheitsabstand nach oben, unten
und nach den Seiten von mindestens 0,5 m haben. Der Sicherheits-
abstand nach den Seiten hin ist auflerhalb des Verkehrs- oder Ar-
beitsbereiches nicht erforderlich.

(2) Abweichend von Absatz 1 miissen die Gelinder, die der Abgrenzung
des Arbeits- oder Verkehrsbereiches dienen, mindestens 0,1 m Ab-
stand zu bewegten Kranteilen oder, falls die Gelidnder auf dem Kran
angebracht sind, zu festen Gebdude- oder Anlageteilen haben. Be-
tragt der seitliche Abstand weniger als 0,5 m, miissen die Gelidnder
durchgehend sein und mindestens zwei Zwischenstidbe haben.

Gleisanlagen

Gleise miissen auf einem tragfdhigen Unterbau so verlegt und
Schienen miissen so befestigt sein, daB die Krane standsicher be-
trieben werden konnen.

Fahrbahnbegrenzungen

Sch:.enenfahrbahnen von Kranen miissen an ihren Fden mit Fahrbahnbe- .
grenzungen ausgerustet sein. =

(1) Kraftbetriebene Krane sind vor der ersten Inbetriebnahme und
nach wesentlichen Anderungen vor der Wiederinbetriebnahme einer
Priifung durch einen Sachverstdndigen unterziehen 2zu lassen. Satz
1 gilt auch fiir andere Krane mit einer Tragfdhigkeit von mehr als
1000 kg.

(2) Die Priifung vor der ersten Inbetriebnahme nach Absatz 1 ist
nicht erforderlich, wenn fiir den Kran der Nachweis der Typpriifung
vorliegt.

wiederkehrende Priifungen

(1) Krane sind entsprechend den Einsatzbedingungen und den betrieb-
lichen Verhdltnissen nach Bedarf, jdhrlich jedoch mindestens einmal,
durch einen Sachkundigen priifen zu lassen. Turmdrehkrane sind da-
rilber hinaus bei jeder Aufstellung und nach jedem Umriisten durch
einen Sachkundigen priifen zu lassen.

('2) Ortsverinderliche kraftbetriebene Krane, die an ihrem je-
weiligen Standort auf- und abgebaut werden, sind mindestens alle
4 Jahre durch einen Sachverstindigen priifen zu lassen.

Priifbuch

Die Ergebnisse der Priifungen nach den §§ 25 und 26 miissen in einem
Priifbuch eingetragen werden. Das Priifbuch ist auf Verlangen vorzu-
zeigen.
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Turmdrehkrane DIN 15 020 Blact 2 Seite 3
Abjegererfe von Drahtsmien aufi 4 von Dranhtbruchen
Anzah! sichtbarer Drahtbruche ber Ablegreile g
Triebwerkgruppen Triebwerkgruppen
Anzahl der tragenden Dranc 1Em. 1Dm. 1Cm. 1Bms LAm 2me 3me dme S
1n den Aulenii
des Drahtseties Kreuzschlag Gieichschlag Kreuzschisg |  Glechschiag
auf einer Lange von | aul ener Lange von faul\einer Lange van : auf einer Lange fon
n 6d | 304d 6d | Jod ® | 30¢ [ 64 | 3
bis 50 1) 4 T N\| 8 - !/
Slbs 75 3, 6 2 i 3 s \ 12 , 3 /[ &
76 bis 100 N 2 14 s N6 ! 3/ 8
101 bis 120 s | 10 i 2 | 5 16 R | A 0
121 bis 140 6 | 1 ! 3 6 1 2\| /s | u
141 bs 160 6 13 | 3 | s 13 | 2 Y & | 13
161 bis 180 T 14 1 4 T 14| 29/;\ 3 14
181 bis 200 s | 16 4 ! 3 6§ 3 1\ 16
201 bus 220 9 B i 4 | 9 YN
221 bis 240 10 19 i § 10 19 /s 10 \ 19
241 bis 260 1o | 2 5 10 21 2 *0 10 J\21
261 bis 280 1 22 6 | 1 if | s | u 2
281 bis 300 12 24 6 12 | L 18 12 24\
uber 3004) 004.2/008-2| 002-n|004-n 08-n|016-n | 0,04-2]008 n
Bes Seilkonstruktionen mit aders dicken Drahten in der Auleniage der Aulenlitzen, 2. 8. Rundlitzenserl
6 3 19 Seaie nach DIN 3058 ¢ Rundlitzensesi 3 = 19 Seale nach DIN 3062, ist die Anzah} sichtharer Drahtbruche
bes Ablsgereife um 2 Zailen nger als nach den Tabellenwerten anzunehmen.
Triebwerkgruppen nach DIt 020 Blaes |
d Drahuesildurchmesser
3) Fllldrahte werden nicht ragend angesehen.
Bei Deahtasilen mut mehr 1 Litzeniagen geiten nur die Litzan der auSersten Litzenlage ais , Aulenlitzen™.
Bei Deahtaeiien mit Staly  age 15t die Eintage wie eine 1nnere Litze anzusehen.
4) Die errechneten Zahlen s aufzurunden.

Anzahl Schlag-
Drehungsfreie der der der art
Seilarten Auflen=| Dridhte in tragenden
litzen 1 AuBlenlitze | Drdhte in den
AuBlenlitzen
DIN 3069 (DIN 4895 Fc 1 A)| 12 7 84 Kreuzschlag |
DIN 3071 (DIN 6895 Fc 1.8) 18 7 126 | Kreuzschlag | «)
PD D 915 C bis 10 mm .15 6 %0 Gleichschlag
tber 10 mm 15 7 105 Gleichschlag |
PD D 2118 bis 14 mm 18 6 108 K reuzschlag
uber 14 mm ' 18 7 126 Kreuzschlag
PDD2118C bisldm G| 18 é 108 Gleichschlag
tber 14m O 8 7 126 Gleichschlag |
PD SKF 18 18 5 90 Kreuzschlag
PC Standard 16 7 112 Kreuzschlag
PC Y 405 18 7 126 Kretzschlag |
PC 17x7 + FE 12 7 84 Kreuzschlag
Diepa TK 209 16 6 96 Kreuzschlag |
Diepa TK 221 18 ) 108 Kreuzschlag |
Diepa ' TK 248 18 7 126 Kreuzschlag
Casar Nuflex Standarc 15 7 105 Kreuzschlag |
Casar Nuflex Extra Fl- ibel 18 7 126 Kreuzschlag |
PCTT9 bis 7 mm TZ 7 82 Kreuzschlag <
PC 119 Uber -7 mm 16 7 112 Kreuzschlag
PD SKE 15 15 S5 75 Kreuzschlaa
Perfekt T 12/144 12 7 84 Kreuzschlag
IKp7 15 7 105 Kreuzschlag |
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AIESHERR-WERIK Mérz 1979
Nicht drehungsfreie A‘n zahl Schlag-
der der der art
Seilarten AuBlen-| Drihte in fragenden
litzen | 1 AuBBenlitze |Drdhte in den
Aullenlitzen
DIN 3055 ( DIN 455 Form D ) 6 7 42 Kreuzschlag |
DIN 3060 ( DIN 855 Form A) 6 19 114 Kreuzschlag |
DIN 3064 6 36 216 Kreuzschlag
DIN 3066 ( DIN 655 Form 8) ) 37 222 Kreuzschlag
- ( DIN 655 Form C ) 8 37 296 Kreuzschlag |
DIN 3067 8 36 288 Kreuzschlag
PD SKF 8/ bis 20 mm @ 9 13 17 Kreuzschlag
21 bis24 mm @ 8 27 216 Kreuzschlag
25 bis40mm . @ 8 29 232 Kreuzschlag -
PD K 114 6 19 114 Gleichschlag]
PD A 106/A 160 bisémm @ 9 7 63 Kreuzschlag
_ tber 6 mm @ 9 8 72 Kreuzschlag |
PD S 408 9 19 171 Kreuzschlag |
-PD_S 417 8 19 152 Kreuzschlag |
PD S 505 8 19 152 Kreuzschlag |
PD_S 425 6 19 114 Kreyzschlag |
PD P 825 / 8 19 152 Kreuzschlag
PC_A ? 7 é3 Kreuzschlag |
PC_8 SK, 8 FK, 8 FKP 8SKP 8 19 152 Kreuzschlag |
PC 85SL, 8FL, 8 FLP, 8sLP 8 19 152 Gleichschlag
PC FKX ‘ 10 19 190 Kreuzschlag |
Pfeifer Flexibel, Pfeifer Solid 8 19 _152 Kreuzschlag |-
S 243 7 19 133 Kreuzschlag |
S 335 8 31 248 Kreuzschlag |
PC Skylift VP 8 26 208 Kreuzschlag
PC 190/11 10 19 190 Kreuzschlag
PN 24 6 4 24 Kreuzschlag
PN 115 é 19 114 Kreuzschlag
PN 115/7 ) 19 114 Kreuzschlag |
PN 116 3 19 114 Kreuzschlag
PN 114/7 A 19 114 Kreuzschlag
PN 150/7 6 19 114 Kreuzschlag
PN 210 6 35 210 Kreuzschlag
PN 42 6 7 42 Rreuzschlag
PN 114 é 19 114 Kreuzschlag
PN 222 I3 37 222 Kreuzschlag |
PC 8KEZ bis 6 mm 9 3 7 98 Kreuzsehiag |
6,5bis9mm @ . 8 19 152 Kreuzschlag
10 bis 24 mm @ 8 26 208 Kreuzschlag
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Seite 8 DIN 15 020 Blact 2

Auf Wunsch der Kranbetreiber, an die sich diese Norm
besonders wendet, ist jetzt der [nhalt so weit ausgedehnt,
da nicht nur alle vorkommenden Seilschiden behandelt
werden, sondern auch die notwendigen Uberwachungs-
arbeiten aller Teile des Seiltriebes. Auf diese Weise

ist eine vollstindige Unterlage entstanden, die gegebenen-
fails in der vorliegenden Form dem Wartungspersonal zur
Verfiigung gestellt werden kann, und die die Ausarbeitung
einzelner betriebsabhingiger Anweisungen eriibrigt.

Soweit notwendig werden einzelne Abschnitte dieser
Norm wie folgt erldutert:

Zu Abschnitt 2

Seiltriebe von Hebezeugen kdnnen nicht so bemessen
werden, da3 die Seile dauerfest sind: zusitzlich unter-
liegen sie und andere Teile des Seiltriebes dem Verschieif.
Die sachgemiBe Durchfiihrung von Wartungs- und Uber-
wachungsarbeiten an Seiltrieben trigt daher entscheidend
zum unfailfreien und damit sicheren Betrieb der Hebe-
zeuge bei.

Zu Abschnitt 3.1

Mit Kunststoffen beschichtete oder ummanteite Draht-
seile werden in diesem Abschnitt ausdriicklich von der
Verwendung in Hebezeugen ausgeschlossen, weil sie ais
besonders unfallgefihrlich angesehen werden miissen.
Zusitzlich zu der in der Norm erwdhnten Erschwerung
der Uberwachung sei darauf hingewiesen, daf soiche
Drahtseile durch Korrosion besonders gefihrdet sind,
denn eingedrungenes Wasser wird durch Kapillarwirkung
weiter in das Seilinnere gezogen und kann dort nicht
verdunsten, Dieser Zerstorungsproze beginnt bereits bei
der Lagerung des Seiles, ohne daf} dies von aufen erkannt
werden kann. Es wurden schwere Unfille bekannt, die
durch solche Drahtseile verursacht wurden: Der Seil-
bruch trat bereits wenige Stunden nach dem Auflegen
des Drahtseiles und seibstverstindlich unerwartet ein.

Zu Abschnitt 3.2

Im ersten Absatz ist darauf hingewiesen, da} beim Seil-
wechsel der Seiltrieb in seiner urspriinglichen Form
wieder herzustellen ist, das heift so, wie er vom Her-
steller mit dem Hebezeug geliefert wurde. Jede Anderung
ist nach DIN 15 020 Blatt 1 nachzupriifen. Bei dem
Hinweis auf das urspriingliche Drahtseil wurde bedacht,
daB in Einzelfillen Seile sehr rasch und gegebenenfalls
behelfsmiBig ausgewechselt werden miissen, und deshalb
wurde die Bezugnahme auf das abgelegte Drahtseil nicht
fiir ausreichend angesehen. :

Zu Abschnitt 3.3

Drahtseile werden in der Regel nachgeschmiert, um ihre
Aufliegezeit zu erhéhen. Im letzten Absatz wird darauf
hingewiesen, da} mitunter auf das Nachschmieren des
Drahtseiles verzichtet werden mug. Das gilt insbesondere
dann, wenn durch Herabtropfen des Schmiermittels das
Férdergut oder sonstige in der Fertigung unter dem Kran
befindliche Giiter nachteilig beeinflut werden kdnnen.
Selbstverstindlich wird dann die Aufliegezeit des Draht-
seiles verkiirzt.

Zu Abschnitt 3.4.2

Die in diesem Abschnitt angegebenen Kriterien fiir die
Ablegereife der Seile geiten flir den ausgesprochenen
Hebezeugbetrieb, d..h. fiir das lotrechte oder nahezu
lotrechte Anheben von Lasten. Zu den Hebezeugen
werden aber auch Winden fiir Horizontalzug gerechnet.
Bei ihnen werden, insbesondere bei den in Fahrzeuge
eingebauten Winden, die Seile in manchen Fillen bis zum
vollstindigen Bruch benutzt.

Voraussetzung hierfir ist, da3 durch geeignete Sicher-
heitsmadnahmen Untille verhindert werden. )

Zu Abschnitt 3.4.2. a

Drahtbriiche treten — abgesehen von den durch unsach-
gemiBes Auflegen verursachten — erst nach einer gewissen
Betriebszeit des Drahtseiles auf und nehmen dann immer
rascher zu, selbstverstindlich um so schneller, je hdher
die Beanspruchung ist. Die Anzahl der Drahtbriche bei
Ablegereife muf nun so angegeben werden, daid die
Priifungen des Drahtseiles in wirtschaftlich verctretbaren
Zeitabstiinden verbleiben kénnen, ohne dafd die dann
gegebenenfalls eingetretene, unbeabsichtigte Uber-
schreitung der Drahtbruchanzahlen schon zu gefdhrlichen
Zustinden fiihrt. Aus diesem Grund wurden fiir die
Triebwerkgruppen 1 E_, bis 1 A, nach DIN 15 020

Blatt 1 kleinere Anzahien sichtbarer Drahtbriiche bei
Ablegereife vorgesehen als bei den Triebwerkgruppen

2, bis 5. Praktische Schwierigkeiten sind kaum zu
befiirchten, da fast immer bekannt ist, in weiche Gruppe
das betreffende Hebezeug eingestuft ist.

AuBerdem hat auch die Seilkonstruktion (Seilmachart)
Einfluf auf die Anzahl der zuliissigen Drahtbriiche. \M
Besondere Schwierigkeiten bereitet die Uberwachung von
Innenlitzen und von Stahleinlagen. Um diese Zusammen-
hinge zu beriicksichtigen und dabei alle Angaben in
einer moglichst einfachen Tabelle unterzubringen,

ist die zuldssige Anzahl der Drahtbriiche in Abhéngigkeit
von den tragenden Drihten in den Aufenlitzen des Draht-
seiles angegeben.

Bei der praktischen Anwendung kann diese Tabeile
vereinfacht werden: Da die Seilkonstruktion bekannt

ist, gilt nur die jeweils zutreffende Zeile. Zweckmaifig

ist es auBerdem, wenn sich der Betreiber die Anzahi

der tragenden Drihte in den Aufenlitzen des Drahtseiles
vom Seilhersteller angeben 148t, z. B. in dem mitge-
lieferten Werkszeugnis.

Zu Abschnitt 3.4.2d

Bei Drahtseilen mit Stahleinlage kann durch Verschleifd

der Einlage der Seildurchmesser auf lingere Strecken

kleiner werden. Diese Erscheinung ist ein sicheres Zeichen

fiir die Abnutzung des Seiles und wird daher fiir die

Beurteilung der Ablegereife mit herangezogen. Der w
angegebene Prozentsatz ist auf den Nenndurchmesser

bezogen, um zu vermeiden, dal das jeweils im Einzelfall

aufgelegte Seil nachgemessen und der Istdurchmesser

zu den Akten genommen werden mui.

Der angegebene Prozentsatz setzt die in den Normen

DIN 3055 bis DIN 3070 angegebenen Toleranzbereiche
voraus. Bei nicht genormten Seilen, die andere Toleranzen
haben. miissen entsprechende Untersuchungen von Fall
2u :’au durchgefiihrt und die zuldssigen Werte bestimmt
werden.

Zu Abschnitt 4

Seilaufhingungen und Seilbefestigungen sind dhnliche
exponierte Teile von Hebezeugen wie Lasthaken: der

. Bruch des Seiles oder von Teilen der Seilaufhingungen

fiihrt zum Absturz der Last. Deshalb miissen dhnliche
Mafstibe wie bei Lasthaken und anderen Lastaufnahme-
einrichtungen angelegt werden.

Es sei besonders darauf hingewiesen, dad Drahtbriiche an
den Seilauthingungen und Seilbefestigungen oft schwer-
erkennbar sind. Deshalb ist auf besonders sorgfiltige
Priifung Wert zu legen.
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4. Seﬁaufhﬁngungén und Seilbefestigungen

Das Ende des neu aufzulegenden Drahtseiles ‘mufl so
beschaffen sein, da3 dauerhait sichergestelit ist, da}
das Seilgefiige nicht locker wird (2. B. durch Abbrenn-
Stumpfschweiffung oder Abbinden), soweit nicht der
Seilverband durch die Art der Seilbefestigung aufgeldst
wird (2. B. beim Spleien oder Vergielen).

Beim Auflegen eines neuen Drahtseiles diirfen an den
Seilaufhiingungen und Seilbefestigungen keine
Anderungen und/oder Ergéinzungen vorgenommen
werden 5), d. h. das Seilende ist in der gleichen Weise
einzulegen, wie es bei dem urspriinglichen Drahtseil
der Fail war. :

Nach dem Auflegen eines neuen Drahtseiles sind die
Seilaufhingungen regeimifig zu iiberpriifen. Dabei ist
auf ordnungsgemiBe Lage des Drahtseiles in der
Befestigung und auf ordnungsgemafe Befestigung am
anschlieBenden Tragwerk zu achten, insbesondere

bei Schraubverbindungen mit dem Tragwerk.

Fiir die Uberwachung geschmiedeter Teile von Seil-
aufhingungen ist DIN 15 405 Blatt 1 sinngemaf} anzu-
wenden. Bei Kranen fiir gefihrliche Transporte (z. B.
GieSkrane) wird empfohlen, die Uberwachung durch
Inaugenscheinnahme in vierteljahrlichen Abstinden
und die Priifung auf Freisein von Oberfldchenrissen
und inneren Trennungen mindestens einmali jéhriich
durchzufiihren. : )
Vergossene Seilenden sind regelmiBig unmittelbar am
Austritt des Drahtseiles aus dem VerguSmetall auf
Drahtbriiche und Korrosion zu priifen. Das nach

DIN 83 315 an dieser Stelle vorgesehene Bindsel muf
zur Priifung entfernt werden. Beim Auftreten von
Schiiden muf der Seilkopf abgetrennt und der Verguf
erneuert werden.

Seilaufhiingungen mit Preghiilsen miissen auf Draht-
briiche neben der Hiilse, Risse im Hiilsenwerkstoff
und auf Rutschen des Drahtseiles gepriift werden.
Beim Auftreten dieser Schiden muf das Drahtseil
gekiirzt und die Verbindung erneuert werden.

Losbare Seilaufhiingungen (Seilschlo8, Seilklemmen

fiir Trommeln und dgl.) sind auf Drahtbriiche und
Korrosion im Drahtseil, Durchrutschen des Drahtseiles
und Lockern der Befestigungsschrauben zu priifen.
Beim Auftreten von Drahtbriichen oder Korrosion

ist das Drahtseil zu kiirzen und neu zu befestigen, beim
Auftreten von Durchrutschen und Lockern der Klemm-
schrauben ist die Verbindung nachzuziehen.

DIN 15 020 Blatt 2 Seite 7

Gespleifite Seilaufhingungen miissen sorgfiltig aut

. Drahtbriiche und Durchrutschen der Einstecklitzen

gepriift werden. Deshalb dart der gesamte Spleifibereich
nicht bekleidet mit Bindsel umwickeit sein.

Werden am Spleid Lockerungen, Durchrutschen oder
sonstige Verschiebungen festgestellt, dann ist der Spleiid
Zu erneuern.

_ Bei Verwendung eines Seilschlosses als Seilaufhdngung

soll das freie Seilende gegen Durchziehen gesichert sein.
Durch diese Sicherung darf das freie Seilende nicht kraft-
iibertragend mit dem tragenden Seilstrang verbunden
werden.

5. Seiltrommeln, Seilrollen, Ausgieichrollen

Selltrommeln. Seilrollen und Ausgleichrollen sind bei
Bedarf, jedoch mindestens einmal jahrlich und bei jedem
Auflegen eines neuen Drahtseiles, zu iiberpriifen. Dabei
ist' darauf zu achten, da® sich alle Teile leicht in den
Lagern drehen lassen. Schwergingige oder festsitzende
Seilrollen fiihren zu erhohtem Verschieil der Rollen
und Abrieb des Drahtseiles. festsitzende Ausgleichroilen
zu ungleicher Belastung der Seilstringe.

Schwergingige Seilrollen und Ausgleichrollen miissen,
sofern der Schaden nicht durch Nachschmieren behoben
werden kann, instandgesetzt oder ausgewechselt werden.
AuBerdem ist zu priifen, ob der Rillenhalbmesser noch
dem Seil-Nenndurchmesser entspricht. [st der Rillen-
halbmesser im Laufe der Betriebszeit zu gro geworden,
dann soilen die Rillen nachgearbeitet werden. Ist der
Rillenhalbmesser zu klein geworden, dann miissen die
Rillen mit Riicksicht auf die Seilaufliegezeit nachgearbeitet
werden. Nacharbeit ist ebenfalls notwendig, wenn durch
VerschleiB an der Rille Kanten entstanden sind, die zu
rtlichen Uberbeanspruchungen des Drahtseiles fiinren
konnen.

SchweiBnihte an Seiltrommeln. Seilrollen und Ausgleich-
rollen sind auf Freisein von Obertlichenrissen zu priifen.
Treten Oberflichenrisse in Schweinihten auf, dann

sind die betreffenden Teile instandzusetzen oder auszu-
wechsein.

5) Sind Anderungen an Seilauthdngungen und Seil-
befestigungen notwendig, dann muf die neue Form
den Bedingungen von DIN 15 020 Blact 1 geniigen.

Erlduterungen

Drahtseile in Seiltrieben von Hebezeugen kénnen nicht so
bemessen werden, daB sie fiir unbegrenzte Zeit dauerfest
sind, auBerdem unteriiegen sie den verschiedensten
VerschleiBerscheinungen. Aus diesen Griinden ist die
sorgfiltige Uberwachung in Betrieb befindlicher Draht-
seile fiir den unfallfreien Betrieb der Hebezeuge besonders
wichtig. Der gesamte [nhait der Norm ist deshalb ais
sicherheitstechnische Festlegung entsprechend dem
Gesetz iiber technische Arbeitsmittel anzusehen.

Der sachliche Inhalt dieser Norm entspricht dem der-
zeitigen Beratungsergebnis einer 1SO-Arbeitsgruppe.

In DIN 15 020 Blatt 2, Ausgabe November 1954, ,Krane,
Elektroziige und Winden; Seiltriebe; Ablegereife der
Seile* — wurde im wesentlichen nur die Ablegereife von
Drahtseilen durch das Auftreten von Drahtbriichen

behandelt. Die Praxis hat gezeigt. da daneben andere
Kriterien fiir die Ablegereife der Seile Bedeutung haben
und in der Norm entsprechend beriicksichtigt werden
miissen. Die VDI-Fachgruppe Materialflu@ und Férder-
technik hat diesen Mangel an der bisherigen Norm
bereits vor lingerer Zeit erkannt und in der VDI-Richt-
linie 2358 (Ausg. 12.67) Hinweise auf die verschiedensten
Seilschiden und deren Einflu auf die Ablegereife der
Seile gegeben. Diese Vorarbeiten sind so zweckmifig
durchgetiihrt, da die Terminologie der Seilschiden

und der Kriterien fiir die Ablegereife aus der VDI-Richt-
linie sachlich unverindert iibernommen werden konnte.
Fiir die geleistete Vorarbeit und fiir die freundlicherweise
zur Verfiigung gestellten Bilder der Seilschiden wird der
vDI-Fachgruppe Materialflu und Fordertechnik hier-
mit gedankt.
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Seite 2 DIN 15 020 Blact 2

3.3. Wartung

Drahtseile miissen regelmiBig gewartet werden, wobei die
auszufiihrenden Arbeiten abhangen von der Art des Hebe-
zeuges, dessen Benutzung und der Seilart. Besonders
sorgfiltig sind solche Seiltriebe zu warten. die nach

DIN 15 020 Blate 1 (Ausgabe Februar 1 74)

Abschnitt 4.1, in eine niedrigere Triebwerkgruppe
eingestuft sind. als es den zu erwartenden Betriebs-
bedingungen entspricht. )

Drahtseile miissen in regeimiBigen Zeitabstinden, die

von den Betriebsverhiltnissen abhédngen, nach-
geschmiert werden. insbesondere im Bereich der Biege-
zone. Das dabei benutzte Schmiermittel muf mit schon
am Drahtseil vorhandenen Schmiermitteln vertrdglich
sein. Ole haben im allgemeinen den Vorteil, da8 sie

im Gegensatz zu Fetten in das Innere des Seiles ein-
dringen konnen; man kann auch Fette mit solchen
Additiven verwenden, die das Eindringen in das Seil-
innere ermoglichen.

Durch Schmierung kann auch mégliche Korrosion
vermindert werden.

Andere Schmierstoffe als Fette oder Ole kdnnen vorge-
sehen werden. Bei ihrer Auswahl sollten mindestens die
folgenden Wirkungen beriicksichtigt werden:

Anderung der Reibungszahi, ‘\_
Bilden eines Schutzfilmes. v

Sehr stark verschmutzte Drahtseile soliten von Zeit zu

Zeit zuBerlich gereinigt werden.

Wenn aus betrieblichen Griinden das Nachschmieren des
Drahtseiles unterbleiben mus, ist mit einer kiirzeren
Aufliegezeit zu rechnen und die Uberwachung entsprechend
einzurichten.

3.4. Uberwachung

Soweit erfordertich, soilen Drahtseile und Seil-
endbefestigungen tiglich einer Sichtpriifung auf etwaige
Schiden unterzogen werden. Alle dabei festgestaliten
UnregelmiBigkeiten sind dem zustindigen Verangwor-
tungstriger mitzuteilen.

Drahtseile sind von dafiir ausgebildetem Fachpersonal
in regelmifigen Zeitabstinden auf ihren betriebs-
sicheren Zustand zu iiberpriifen. Der zeitliche Abstand
der Priifungen ist so festzulegen, da Schdden recht-
zeitig erkannt werden. Deswegen sind die Absténde in
den ersten Wochen nach dem Auflegen eines neuen
Drahtseiles und nach dem Auftreten der ersten Draht-
briiche kiirzer zu wihlen als wihrend der iibrigen Auf-
liegezeit des Drahtseiles. Nach auergewShnlichen
Belastungen oder bei vermuteten nicht sichtbaren
Schiden ist der zeitliche Abstand entsprechend 2u
kiirzen (ggf. auf Stunden). AuBerdem ist eine solche
Priifung durchzuflihren bei der [nbetriebnanme nach
liingeren Stillstandzeiten, bei zum Ortswechsel demon-
tierten Hebezeugen vor jeder Inbetriebnahme an einer
neuen Arbeitssteile und nach jedem Unfall oder
Schadensfall, der in Zusammenhang mit dem Seiitried
aufgetreten ist.

Bei dieser Uberwachung ist insbesondere auf die Seil-
partien zu achten, die iiber Seilrollen iaufen oder die
sich in der Nihe von Ausgleichsrollen, Seilauthingungen
oder Seilbefestigungen befinden. Die Ergebnisse der
Priifungen sind schriftlich festzuhaiten 2).

2) Soweit von den Berufsgenossenschaiten das Fiihren
eines Priifbuches fiir das Hebezeug vorgeschrievbex ist.
sind die Ergebnisse der Priifungen dort einzutragen.

3.4.1. Uberwachungsarbeiten

Die Betriebssicherheit in Betrieb befindlicher Drahtseile

kann nach folgenden Kriterien beurteilt werden:

a) Art und Anzahl der Drahtbriiche

b) Lage der Drahtbriiche

¢) Zeitliche Folge des Auftretens von Drahtbriichen

d) Verringerung des Seildurchmessers wihrend der
Betriebszeit

e) Korrosion

f) Abrieb

2) Seilverformungen.

h) Hitzeeinwirkung

i) Aufliegezeit

3.4.2. Ablegereife .

Mit Riicksicht auf die Sicherheit im Hebezeugbetrieb muid
das Drahtseil rechtzeitig abgelegt werden. Anhand der in
Abschnitt 3.4.1 angegebenen Kriterien wird im folgenden
angegeben, wann, bezogen auf den Umfang der Schiddigung,
ein Drahtseil abgelegt werden muf. Bei weiterer Benutzung
kann der Betrieb des Hebezeuges gefihrlich werden.

a) Art und Anzahl der Drahtbniche

Seiltriebe werden so ausgeilihrt, da die Drahtseile nicht
dauerfest sind. Deshalb treten wihrend des Betriebes
Drahtbriiche auf.

Ein Drahtseil ist spitestens abzulegen, wenn an irgend-
einer Stelle eine der in der Tabelle auf Seite 3 genannten
Anzahlen sichtbarer Drahtbriiche festgestellt wird.

b) Lage der Drahtbriiche

Beim Auftreten von Drahtbruchnestern ist das Drantseil

abzulegen. Beim Bruch einer Litze ist das Drahtseil sofort

abzulegen. ]

¢) Zeitiiche Folge des Auttretens von Drahtbriichen

In wichtigen Fillen kann es empfehlenswert sein. die

Anzahl der Drahtbriiche in Abhéngigkeit von der Zeit

festzustellen. Hieraus kann auf die weitere Zunahme

der Drahtbriiche und den vermutiichen Zeitpunkt des

Ablegens geschlossen werden.

Zu beachten ist dabei. da Drahtbriiche erst nach einer

gewissen Betriebszeit beginnen und dann immer rascher

zZunehmen.

d) Verringerung des Seildurchmessers wénrend der
Betriebszeit

[st bei Drahtseilen durch Scrukturverinderung der Seil-

durcnmesser aui lingere Strecken um 15 "+ oder mehr

gezeniiber dem Nennmai kleiner geworden, dann .nuf

das Drantseil abgelegt werden.

Voraussetzung hierriir ist, dad be: aem neuen Drahuseil

die Toleranzer nach DIN 30355 bis DIN 3070 auckh dann

eingenaiten sind. wenn das Drahtseil nicht von Jenormter

Konstruxtion ist.

e) Korrosion

Korrosion :ritt insbesondere auf bei Seewasseratmosphire,

bei Betrieb in korrodiersnder Atmosphdre und bei Draht-

seilen. die im Freien lingere Z.eit aufliegen.

Korrosion der juderen S:ildriite kana durch [naugen-

scheinnahme festgescellt werden. Korrosicn an von aulen

nicht sichtbaren Drihten kann dagegen schiwierig fest.

stellbar sein.

Dusch Korrosion kann sowoill die starische Bruchkraft

des Drahiseiles wegan Verringerung des metallischen

Seilquerschnittes als auch die Betriedsiestigkeit wegan

Rostnarben verringert werrien,
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Uberwachung im Gebrauch
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surveillance en service

siehe Erjduterungen.

1. Geltungsbereich

Diese Norm gilt fiir die Uberwachung im Gebrauch von
Seiltrieben, deren Berechnung und Ausfiihrung in
DIN 15 020 Blatt 1 enthalten ist.

2. Zweck

Diese Norm enthilt Hinweise fiir die sachgemi@e
Durchfiihrung der Wartungs- und {Jberwachungs-
arbeiten an in Gebrauch befindlichen Seiltrieben. Durch
sie sollen die Sicherheit des Hebezeugbetriebes gewahrt
und die Lebensdauer der Elemente des Seiltriebes
(Drahtseile, Seilendbefestigungen, Seiltrommeln, Seil-
rollen, Ausgleichrollen) erhdht werden.

3. Drahtseile

3.1, Zustand vor dem Auflegen

Drahtseile diirfen keine Korrosion, Beschiddigung oder
starke Verschmutzung aufweisen. Mit Kunststoff
beschichtete oder ummanteite Drahtseile sind nicht
zuldssig, da bei ihnen die Uberwachung nach
Abschnitt 3.4 nicht durchgefiihrt werden kann.

Die Angaben iiber die Lingentoleranz von Drahtseilen
in DIN 15 020 Blatt 1 sind zu beachten.

3.2, Auflegen

Bei Seilwechsel ist darauf zu achten, da ein Drahtseil
gleicher Art und Festigkeit wie das urspriingliche Draht-
seil im Neuzustand aufgelegt wird1). Im {ibrigen ist der
Seiltrieb in der gleichen Art wieder herzusteilen wie er
bei dem urspriinglichen Drahtseil war. Insbesondere

ist darauf zu achten, dal das neue Drahtseil an den
Endbefestigungen in gleicher Weise befestigt ist wie das
urspriingliche. In Zweifelsfdllen sind die Angaben von
Betriebsanieitungen, Vorschriften und Normen ma@3-
gebend.

Lifting appliances: basic principles for rope reeving components; maintenance in service
Appareils de levage, principes de base pour ¢léments d’entrainement et de moutlage des cables.

Diese Norm enthilt sicherheitstechnische Festlegungen im Rahmen des Gesetzes iiber technische Arbeitsmittel,

Diese Norm wurde in Zusammenarbeit mit dem Hauptverband der gewerblichen Berufsgenossenschatten, Zentral-
stelle fiir Unfallverhiitung, Bonn, und dem Bundesverband der landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften,
Hauptstelle fiir landwirtschaftliche Unfallverhiitung, Kassel, aufgestellt.
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Wird das benétigte Seilstiick von einer Vorratslinge
entnommen, dann ist dauerhaft sicherzustellen, dafd das
Seilgefiige an der Trennstelle nicht locker wird (z. B.
durch Abbrenn-Stumpfschweiung oder beiderseitiges
Abbinden). )

Beim Abziehen des Drahtseiles von dem Haspel oder
beim Abwickeln von einem Ring sowie beim Einbau

in den Seiltrieb darf das Drahtseil weder auf- noch
Zugedreht werden. da sonst der Seilverband gestdrt wird
und Seilschlingen, Klanken und Knicke entstehen kdnnen.
Vor jedem Auflegen eines neuen Drahtseiles ist darauf
zu achten, dal die Rillen in Seiltrommeln, Seilrollen
und Ausgieichroilen zum Seildurchmesser passen (siehe
Abschnitt 5).

Wenn das Drahtseil in entlastetem Zustand iiber Bau-
teile schleift, dann sind die Schleifsteilen beim Auflegen
des Drahtseiles und beim Seilwechsel abzudecken.

Vor [nbetriebnahme ist zu priifen, dal das neu aufgelegte
Drahtseil richtig eingeschert ist und ordnungsgemis in
den Rillen von Seiltrommein, Seiirollen und Ausgleich-
rollen liegt. Danach sollten einige Bewegungen mit
leichter Belastung ausgefiihrt werden (die Belastung darf
dabei bis 10 7 der Vollast sein). '

Alle mit dem Seiltrieb funktionsmaBig in Verbindung
stehenden Einrichtungen miissen nach dem Auflegen
des Drahtseiles auf richtige Funktion gepriift werden.
Solche Einrichtungen sind z. B. Seilausgleicheinrich-
tungen, Endschaltungen, Uberlast-Schutzeinrichtungen.
Sicherheitseinrichtungen, Seilwickler.

1) Soll ein anderes Drahtseil aufgelegt werden, dann ist
die Eignung dieses Drahtseiles iir den vorliegenden
Seiltrieb nach DIN 15 020 Blatt 1 nachzuweisen.
Wenn vom Hersteller in die Bedienungsanleitung des
Hebezeuges zusitzliche Angaben aufgenommen
wurden, sind diese ebenfalls zu beriicksichtigen.

Fortsetzung Seite 2 bis 7
Erliduterungen Seite 7 und 8

Wiedergegeben mit Genenmigung des OIN Deutsches Institut fur Normung e. V. Magebend ist die jeweils neueste
Ausgabe des Normblattes im Hormformat A 4, das bei der Beuth Verlag GabH, 1 8erlin %0, und 5 K3ln, erndltlich ist.

AMaimenslonssd dae Maseminl asean Acvont Qacrth_Vaetsinh (Cmhid Reelin 10 und Kaln

NnIN 15 020 BRL2 _April 1974 Preisgr. 8
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{iberwachung

Drahtseile sind voq‘ﬂausgebildetem Fachpersonal in regelmdBigen
Zeitabstidnden aufﬁfihten betriebssicheren Zustand zu liberpriifen.
In den ersten WQEﬂﬁE;;juéch dem Auflegen und nach dem Auftreten
der ersten Drahtbr e sind die Zeitabstidnde kiirzer zu wéghlen.

Ebenso nach auBeréu“,ﬁnlichen Belastungen.

Bei Inbetriebnahme nach lingeren Stillstandzeiten und nach jedem
ochadensfall, der im Zusammenhang mit dem Seil stehen konnte,

ist eine solche Priifung durchzufiihren.

Besonderes Augenmerk ist auf die Seilstrecken zu legen, die iber

Rollen laufen, sowie auf die Seilendbefestigung.

Beschddigte Drahtseile sind rechtzeitig abzulegen. Fir die Anzahl
der zulissigen Drahtbriiche gelten jeweils landeseigene Vorschriften.
Es ist zu beriicksichtigen, da8 Drahtbriiche erst nach einer gewissen
psetriebszeit auftreten und ihre Zahl dann in immer rascherer

Folge zunimmt.
AuBerdem sind Drahtseile abzulegen, wenn

-der Seildurchmesse durch Strukturverinderungen auf lingere Strek-
ken um 15% oder mehr gegeniiber dem NennmaB kleiner geworden
ist,

-der Seildurchmesser infolge Korrosion gegeniiber dem Nennmaf

um 10% oder mehr vermindert ist,

-der Seildurchmesser infolge Abrieb um 10% oder mehr gegeniiber

dem Nennmaf vermindert ist,

-starke, sichtbare Verformungen des Seilverbandes, wie Korbbildun-
gen, starke korkenzieherartige Verformungen, starke Sch;aufenbil-
dung von Drizhten, Drahtlockerungen durch Korrosion oder Abrieb,
Klanken, mechanische Beschidigungen, starke Knicke oder Einschni-

rungen vorhanden sind.

Vergossene Seilenden sind regelmidfig am Austritt des Seilendes

aus dem VerguBmantel auf Drahtbriiche und Korrosion zu priifen.

Seilendbefestigungen mit PreBhiilsen miissen auf Drahtbriiche neben
uer Hiilse, Risse im Hiilsenwerkstoff und auf Rutschen des Drahtsei-

les gepriift werden.
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Bei mehrlagiger Trommelwicklung missen auch )die unteren Lagen
mit ausreichender Vorspannung, das heit mindestens 1% der Seil-
bruchkraft oder bei harten Einsdtzen 10% -gés Seilzuges unter
der 2zu erwartenden Last, aufgelegt sein,ﬁsggﬁ%ﬁgﬁdas Seil beim
spdteren Arbeiten in den oberen Lagen eine .: sé Unterlage hat

und nicht einschneidet oder die unteren Lagen bé idigt.

Bei paarweisem Einsatz mehrerer Hubseile sind die linksgingigen

Seile auf die rechtsgidngige Trommel und umgekehrt 2zu legen.

Wartung
Drahtseile miissen regelmdBig gewartet werden. Besonders sorgfdltig

sind hochbeanspruchte Seiltriebe zu warten.

Die Seile miissen in regelmaBigen Zeitabstinden, die wvon den Be-
triebsverhdltnissen abhingen, insbesondere im Bereich der Biegezo-
nen, nachgeschmiert werden.

Empfohlen wird eine Nachschmierung mindestens alle 200 Betriebs-
stunden, wobei jedoch unter besonderen Bedingungen, wie 2z.B.
Extremklima, Seewasser usw., ein Nachschmieren in kiirzeren Inter-

vallen notwendig werden kann.

Das dabei benutzte Schmiermittel muBS mit schon am Seil vorhandenen
Schmiermittel vertridglich sein. Ole haben im allgemeinen den
Vorteil, daB sie im Gegensatz zu Fetten in das Innere des Seiles
eindringen konnen. Es g:’:bt jedoch auch Fette mit Additiven, die
das Eindringen ermdglichen.

vie von uns empfohlenen Fette und Ole kdnnen sie der Schmierstoff-

tabelle entnehmen.

Laufende Seile sind ab und zu zu sdubern, weil durch"Staub verhir-
tete Schmiermittelreste das Eindringen des neuen Schmiermittels

in das Seil verhinden kénnen.

uurch Schmierung kann auch mdgliche Korrosion vermindert werden.
Stehende Seile kdnnen durch Fett oder durch Anstrich vor Korrosion

geschiitzt werden.

Wenn aus betrieblichen Griinden das Nachschmieren des Drahtseiles
unterbleiben muB, ist mit einer kiirzeren Aufliegezeit 2zu rechnen

und die Uberwachung entsprechend zu verstirken.

Schmiermittel siehe Schmiermitteltabelle Seiten 86 -87 .
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Wartungsanleitung fur Kranseile

1)

2)

Lagerung

Drahtseile diirfen beim Auflegen keine Korrosion, Beschiddigungen
oder starke Verschmutzung aufweisen. Die Seile sind deshalb trocken,
nicht verzinkte Seile unter Verhinderung von Kondenswasserbildung,

geschiitzt zu lagern.

Auflegen

Beim Abziehen des Drahtseiles vom Haspel oder beim Abwickeln
von einem Ring sowie beim Einbau, darf das Seil weder auf- noch
zugedreht werden, da sonst der Seilverband gestsrt wird und Klanken

oder Knicke entstehen koénnen.

Wir empfehlen, Haspeln mit Hilfe einer Welle auf 2 Bdcke zu setzen
und das Seil unmittelbar von der Haspel auf die Krantrommel zu
ziehen. Dabei sollte ein Mann stets an der Haspel bleiben und
sie so abbremsen, daB das Seil immer unter leichter Spannung

bleibt. Seilringe sind am Boden abzurollen.

. Vor dem Auflegen des Drahtseiles ist darauf zu achten, daB die

Rillen in Trommel und Rollen zum Seildurchmesser passen.

Es ist darauf 2zu achten, daB8 das Seil beim Auflegen nicht iiber
den Boden schleift, da sich Staub und Schmutz mit dem Impridgnier-
mittel des Seiles verbinden konnen. Drahtbeschddigungen und erhdh-
ter Verschleil widren die Folge. Falls ein Ziehen des Seiles iiber
scharfkantige Bauteile beim Auflegen nicht auszuschliefilen ist,

sind die vermutlichen Schleifstellen mit Holz gut abzusichern.

Bei Seilwechsel ist darauf zu achten, daB ein Drahtseil gleicher
Art und Festigkeit wie das urspriingliche Drahtseil im Neuzustand
aufgelegt wird. Auch miissen die Endbefestigungen des Seiles in

gleicher Weise wie urspriinglich befestigt sein.

Vor Inbetriebnahme ist zu priifen, daB das neu aufgelegte Drahtseil
richtig eingeschert ist und ordnungsgemifi in den Rillen von Trommel
und Rollen liegt. Danach sollten einige Bewegungen mit leichter

Belastung ausgefiihrt werden.




- 113 -

Anleitung fiir das Abwickeln von Drahtseilen
Instructions for paying out wire ropes
Instructions pour le déroulement des cables métalliques

Skizze 1
Sketch 1
Croquis 1

Richtig
Right
Correct

Skizze 2 Falsch Skizze 3 Falsch
Sketch 2 Wrong Sketch 3 Wrong
Croguis 2 Mauvais Croquis 3 Mauvais

Skizze 4
Sketch 4
Croquis 4

Richtig
Right
Correct




- 112 -

Seilendbefestfigungen

KeilschloB mit Keil

Keilschloﬁ

Seilkeil

Konturen des zugehérigen Seilkeiles
eingegcssen.

Bei Kailschidssern dart die Seilklemme
nur auf dem freien Seilende liegen.

Mit dem KeilschloB kdnnen Drahtseile an feste Konstruktionsteile angeschlossen werden,
Unter Belastung zieht sich das um den Keil gefthrte Seil in die Tasche des Keilschiosses
hinein und ergibt eine feste Verbindung. Bei dieser Verbindung ist ein einfaches Lésen
des Seiles durch Herausschlagen des Keiles méglich. '

Andem freien Seilende muB eine Seilklemme befestigt werden.

Bei richtiger Zuordnung von Seil-, KeilschloB und KeilgrsBe gibt diese hochbelastbare
Verbindung dem Seil einen sicheren Halt.
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Bei Verwendung von Seilen, die unseren Angaben nicht entsprechen, konnen wir einen einwandfreien Betrieb des Kranes nicht garantieren !

We cannot guarantee reliable crane operation if ropes r:t to our specification are used!
nos specifications, le fonctionnement correct de la grue ne pourra pas etre garantil

S

En cas d'utilisation de cibles ne correspondant pas 3
Menge | Verwendung o Ldnge Bezeichnungdes Seiles Sach - Nr.
Qty. Purpose ~ Length m Rope designation A Art.- No.
Nbre. Fonction mm Longueur Désignation du céble No. d'identif.
e DT = = — . - W
- i i i T 1K 35
Ausleger—Aufziehseil (Turm eingef]) ) E #32x80 _ PN 116/7 —znk 1770 sZ 553501
1 1 ' o 1K 35 1E ¢32x80 114
_ 10,68 Stahlnippel
Hubseil 4-stringig 20 m HH 1. E ¢ 18x45 _
N Hoisting rope 4-part reeving | 9 iCES"i%iltgt‘bk 1770 sz 112 775576701
Cable de levage a 4 prins 139,00

= 11T -

Anzahl der tragenden Drdhte in den Auflenlitzen

Karabinerhaken Endpressklemme

2. Snap hook E = Pressed terminal clamp A = Number of load -bearing wires in outer weave

Seilenden glatt
Nombre de fils porteurs dans les torons exterieurs

1. Rope ends welded or served

Extrémites de cdbles couper
carrement

Crochet mousqueton Serre-cable d'extrémite forgé

L, T =e—




Bei Verwendung von Seilen, die unseren Angaben nicht entsprechen, konnen wir einen einwandfreien Betrieb des Kranes nicht garantieren!
We cannot guarantee reliable crane operation if ropes not to our specification are used!
En cas d'utilisation de c3bles ne correspondant pas 3 nos specifications, le fonctionnement correct de la grue ne pourra pas etre garanti!

Extrémites de clbles couper

Crochet mousqueton

Serre-cable d'extrémité forge

Menge | Verwendung o Ldnge Bezeichnungdes Seiles Sach - Nr.
Qty. Purpose Length m Rope designation A Art.- No.
Nbre. Fonction mm Longueur Désignation du céble No. d'identif.
S e o
35m
Aufstellseil-Turm l‘ E®32x80
2 Tower erecting rope 16 J PN 116/7-znk 1960 sZ 114 775511201
Cable de montage de méat 3,60 1 K35 1E 32x80
Klappseil-Ausl., Verldngerung Tﬁ"ﬂ"_ —Z—SM—L— ‘
1 10 v t5 PN 116 /7-znk 1960 sZ 114 775565701
11,29 2 K 25
Schaltseil (Steilstellung) 1. 1.
1 Limit switch rope (30°) 4 PN 42 -znk 1570 sZ 42 775504501
Cable de fin de course (30°) 34,00
Krangeschier 2-stréngig 016 o PC Starlift-znk 1770 sZ
1 | Crane tackle 2-part reeving | 1K35 - — o | PN 124-2nk 1570 sz 14 776541101
Moufle de crochet a 2 brins X | 3,80 1,50 | ‘
; —I 1K 35
. 0mm
Abspannseil - Ballastierkran 0am. 0m A
1 Guy rope 15 v 3 PN116/7-znk 1770 sZ 14 775517801
'Elingue arriére fléche 3,80 2 K 30
24 mm
Klappseil-Spreizholm g
L 8 ) Gew.fitting M 14 | py 116/7_znk 1770 sz 114 775580201
ﬁ 1.14 1 K 24 1 Gewindefitting
M 14
28 mm
Ballastierseil
1 _ S
"1 Ballasting rope 11 2 1. Pﬂ_ﬁ(iéz znk 1960 s2 775553401
Cable de lestage (levage) 9,60 _ 114 '
Seilenden glatt Karabinerhaken Endpresskiemme Anzahl der tragenden Drdhte in den Auflentitzen
1. Rope ends welded or served 2. Snap hook E = Pressed terminal clamp | A = Number of load -bearing wires in outer weave

Nombre de fils porteurs dans les torons exterieurs

carrément

- OTT =
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Bei Verwendung von Seilen, die unseren Angaben nicht entsprechen, konnen wir einen einwandfreien Betrieb des Kranes nicht garantieren!
We cannot guarantee reliable crane operation if ropes not to our specification are used!
En cas d'utilisation de cadbles ne correspondant pas 3 nos specifications, le fonctionnement correct de la grue ne pourra pas etre garantil
Menge Verwendung o Ldnge Bezeichnungdes Seiles Sach - Nr.
Qty. Purpose Length m Rope designation A Art.- No.
Nbre. Fonction mm Longueur Désignation du cdble No. d'identif.
| e e e e —
75mm 75mm
; Ausleger Halteseil III
2 Jib holding rope III 29 4 +18mm N4 PV 288/7- znk 1960/2160 152 775584101
Tirant d'ammarage fléche III 1,59 2 K75 sZ
75mm 75 mm
Ausleger Halteseil IV ‘—___'II“
1 Jib holding rope IV 29 ANy t0mm ¥ PV 288/7-znk 1960/2160 sZ 152 775584201
Tirant d'ammarage fléche IV 802" 2K 75
Katzfahrseil I 1. 1.
1 Trolley travelling rope I 6 PN 116/7-znk 1770 sZ 114 775572201
Cable de traction de chariot I ~_ 66,00
Katzfahrseil II 1. 1.
1 Trolley travelling rope 1I 6 PN 116/7-2nk 1770 sZ 114 775572301
Cable de traction de chario.Il 33,55
Ausleger Montageseil (Boden) _.FJ__ZQJMB_ 1.
1 Jib erecting rope 8 o PN 116 /7-znk 1770 sZ 114 775580401
‘Cadble de mont. de fléche 11,90 1K 28
Ausleger Montageseil (Luft) E®16x40 - 1
7Xf1 _ | Jib erecting rope 8 - ) PC Starlift - znk 1770 sZ 114 775580301
. Cable de montage de fléche 38,0 1 E 16x40
A drehungsfrei
Turm-Montageseil 1, E®20x50
1 Tower erecting rope 10 _ PN116/7 - znk .1960 sZ 63 775553301
Cable de montage de mat 87,0 1 E 20x50
Seilenden glatt Karabinerhaken Endpresskiemme Anzahl der tragenden Drdhte in den Aufienlitzen
1. Rope ends welded or served 2. Snap hook E = Pressed terminal clamp A = Number of load -bearing wires in outer weave
Extrémites de cableia%%% i Crochet mousqueton Serre~cable d'extrémité forgé Nombre de fils porteurs dans les torons exterieurs

——t




Bei Verwendung von Seilen, die unseren Angaben nicht entsprechen, konnen wir einen einwandfreien Betrieb des Kranes nicht garantieren!
We cannot guarantee reliable crane operation if ropes not to our specification are used!
En cas d'utilisation de c3bles ne correspondant pas 3 nos specifications, le fonctionnement correct de la grue ne pourra pas etre garanti!

Extrémites de cibles couper
carrément

Crochet mousqueton

Serre-cable d'extrémité forgé

Menge | Verwendung o Ldnge Bezeichnungdes Seiles ‘Sach-Nr.
Qty. Purpose Length m Rope designation A Art.- No.
Nbre. Fonction mm Longueur Désignation du céble No. d'identif.
Hubseil 4-stringig 24 m HH 1 E®18x45
1 Hoisting rope 4-part reeving 9,2 PC Starlift - bk 1770 sZ 112 775576501
Céble de levage a 4 prins 159.00 1 E 18x45
Hubseil 2-striangig 26 m HH 1. E® ®x45
1 Hoisting rope 2-part reeving 92 PC Starlift - bk 1770 sZ 112 775576601
Céable de levage a 4 prins 117, 40 1 E 18x45
b 11 IH%r?‘.:»mm 75 mmlbI
Abspannsei
1 | Guy rope I 29 7[ 110mm]/ PV 288/7 - znk 1960/2160 152 775525801
Elingue arriére fléche 1 , 12,59 2 K175 sZ
50mm
Abspannseil II
C —-znk 1960 sZ 90 775535001
1 Guy rope II =21 13'36310mm g Ki§¥ zn s 1
Elingue arriére fléche II
0 50 ’
Abspannseil III min “‘ﬂmLEJ“
1 Guy rope III 21 < “0ommY PC FKX-znk 1960 sZ 190 775535101
‘Elingue arriére fléche III 9,67~ 2 K 50 '
S 75m
Ausleger Halteseil I . ’||' ‘
1. Jib holding rope I 29 ontl0 T PV 288/7-znk 1960/2160 sZ 152 775525901
Tirant d'amarrage fléche I 24,27 - 2K 75
7Smm_ 75-mm
Ausleger Halteseil II Dﬂ )
1 | Jib holding rope II 29 Y 12,47 £10mm| PV 288/7-znk 1960/2160 sZ 152 775584001
Tirant d' amarrage fléche II : 2K75
Seilenden glatt Karabinerhaken . . Endpressklemme Anzahl der tragenden Drdhte in den Aufienlitzen
1. Rope ends welded or served 2. Snap hook E = Pressed terminal clamp | A = Number of load -bearing wires in outer weave

Nombre de fils porteurs dans les torons exterieurs

- 801 -
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SEILEINSCHERUNG ~ AUSLEGER -MONTAGE im eingefahrenen Zustand

/ Ausleger Halteseil

[I

dreieckige

Hal tesei!f(asche\{@
B

)
Zusatzlasche &

Ausleger - Aufziehseile

| —————Seilhaiterungen

— —— Seilablage fir den Betriebszus tand

Teleskopierflasche

A
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SEILEINSCHERUNG AUSLEGER — BODENMONTAGE

Festpunkt Auslegerkopfstiick
Festpunkt

Ausleger-Montageseil

Ende Turmmontageseil

Umlenkrolle Turm - Unterteil




c

Hubseileinscherung
Hoisting rope reeving system
Insertion du cable de levage

Festpunkl
Hubseil

Fixed point
hoist rope
Point fixe

céble de levage

30° Steilstellung
30° steep angle
Position inclinée 30° .
Umilenkrolie Kopfstiick
Delflection sheave head piece

Galet de renvoi

Umlenkrolle Turmoberteil
Deflection sheave tower head

Galet de renvoi a la partie
supérieure de la tour.

S

Drallfanger an der
Laufkatze (Hubseilfestpunkt)

Rope swivel ontrolley (fixed point for hoist rope)
Compensateur de lorsion

Laufkatze ,_l,
Trolley S
Chariot | Unterflasche '
/ Lower block
’ Moutie intérieure

An der Laufkatze muBB der kleine Einlauftrichter
montiert werden.

Lasthakén—()berflasche sowie Zusatzgewichte vom
Lasthaken abgebaut.

Hubtrommel
Hoist drum
Tambour de levage



Hubselleinscherung

Holsting rope reeving system Bei reiner 2-strang Ausfiihrung muB8 an der Laufkatze
insertion du cable de levage ) der groBe Einlauftrichter gegen einen kleinen
. getauscht werden.
Umitenkrolie Turimoberteil “nlfs Die Lasthaken-Oberflasche sowie die Zusatzgewichte
Deflection sheave lower head left side ) milssen vom Lasthaken abgebaut werden.

Galet de renvoi A la partie
supérieurs de la tour.

2/-stringig

2/4-striangig
2/4-part reeving Drallfianger 2-stridngig
2/4-brins Hoist Rope Swivel : 2-part reeving
—}- Amortisseur de la 2_brins
torsion

I N dhY E
e | — 7D .
! Laufkatze mit Oberflasche @B

HubseilfesLlpunkt

Trolley L
Fesipunkd Chariot roulant am Drallf{inger
Hubseil
Fixed point
hoist 1ope J{B_ {r) —
Point lixe 4

cdble de levage

Hubtrommel.
Hoist drutn
Tambour de levage

- €01 -



Kafzfahrseil IT

Laufkatze Seilrollen -

/

Katzfahrseil I

AN O

Spanntrommel |
Katzfahrwerkstrommel

Festpunkt an der Seil-
bruchsicherung

Umlenkrolle

NISYHVLZLYH = DNNHIHISNIF T3S
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SEILEINSCHERUNG TURMMONTAGE

Umlenkrollen Turm -Unterteil

\H/
Teleskopflasche am Innenfurm
q Ansicht A
Umlenkrolle ped) ,
Turm - Unterteil -/ | /IL %
\Ne F
‘ A g
(T~
A
/ Umlenkrollen
- Turm-Unfterteil
Montagefrommel )
Festpunkt Drehbihne

Festpunkt Drehbuhne




Festpunkt Seilablage fir Betriebszustand

Festpunkt Ausl. Anlenkstiick Aw Umlenkrolle Festpunkt Ausl. Verldngerung

N R

Seilrolle Ausl. Kopfstiick

Ausl. - Anlenkstick Kopfstiick Verlangerung

—=—== Seilablage fir Betriebszustand

‘‘‘‘‘‘

ONNHFONY THIAYTDITTISNY # T/3SddV 1Y ONNYIHISNIF TS
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Festpunkt Ausleger -Zwischenstitze

R g

Ballastierflasche

$ _—

¥

™~ A
Hilfsantrieb
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Wartung- Fahrwerksgetriebe

Um ausreichende Kiihlung zu gewdhrieisten, mussen starke Schmutz- und §taubablagerungen an
der Oberfliche der Antriebe vermieden werden. Die Ansaugéifnungen der Lifterhaube des Motors
und die Zwischenrdume der Kuhlrippen missen frei von Schmutz sein.

Die Schmierstoffmenge ist in regelméBigen Zeitabstanden zu priifen. Bei normalen Betriebsverhait-
nissen ist der Schmierstoffwechsel nach 10 000 Betriebsstunden vorzunehmen; spatestens
jedoch 3-5 Jahren. Der Schmierstoff wird in betriebswarmem Zustand abgelassen. Es ist emp-
fehienswert, den ersten Schmierstoffwechsel friher durchzufiihren und bei schwierigen Betriebs-
bedingungen die Zeitrdume zwischen den Schmierstoffwechseln zu verkiirzen. Die Lager der ange-
bauten Motoren sind alle 10 000 Std. nachzuschmieren. Dabei darf nur - 1/3  des freien
Lagerraumes mit Fett gefiillt werden, um ibermaBige Erwdrmung zu vermeiden. ‘

Der Schmierstoffwechsel sollte mit einer griindlichen Reinigung des Getriebes — einschlieBlich der
Lager und Réder — verbunden werden. - NS :

Ein Nachfiillen von ungeeigneten Schmiermitteln ist sch&ddlich.
Auch ist das Mischen von verschiedenen Fetten zu vermeiden.

Wir empfehlen zum Nachfiillen Schmiermittel gemdB Typenschild-Angabe odér

gleichwertige Schmiermittel: g

Fabrikat Fettsorte (G-P 00 f)

Aral FD O

BP : BP Energrease HTO

Calypso Calypsol D 8024

Esso Fibrax EP - 370

Mobil Gargoyle Fett 1200 W ’
Shell # Shell Spezial-Getriebefett H

Shell Retinax G

* Fiillung ab Werk, 0,5 1 Shell Spezial Getriebefett H
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Kran mit Anzahl max. zul. max. zul. zu dieser Stromauf-
einer max. der 0lflillmenge| Stromaufnahme [nahme gehsrende
Ausladung | Drehwerke in Stufe 4 - [Motorendrehzahl
m cm® beil00% Schlupf U/min
Amp.
01ftillung ab Werk: 900 cm® Shell - Tegula 27
Wartung

Bei Betriebstemperaturen unter 80°C nach jeweils 10000 Betriebsstun-
den, bei Betriebstemperaturen iiber 80°C nach jeweils 4000 Betriebs-
stunden sollte das 0l gewechselt werden. Dieses sind nur Richtwerte.
Wenn sich nach 10000 bzw. 4000 Betriebsstunden herausstellt, daf
das 01 noch gut ist, konnen die Olwechselfristen verlingert werden.

Betriebstemperaturen von 80°C, an der Oberfliche der Kupplung gemes-
sen, sollen im normalen Dauer- oder Schaltbetrieb nicht iiberschrit-
ten werden. Bei dauernd wesentlich hcheren Temperaturen sinkt die
Lebensdauer der Dichtelemente. Eine jeweils kurzfristige Uberschrei-
tung ist jedoch bei extrem harten Einsatzfidllen zulidssig bis zur
Ansprechtemperatur der Schmelzsichqrungsscp;aube. Zur Normalaus-
riistung gehdren 4 Schmelzsicherungsschrauben 160°C.

Die Kupplungen arbeiten verschleiBfrei nach dem F&ttinger-Prinzip.
Die Leistung wird innerhalb der Kupplung ohne mechanische Beriihrung
der kraftleitenden Teile nur durch die Strémung des Betriebsmittels
01 iibe.tragen. _ie Strémung erfolgt zwischen dem AuBe.iteil-Gehiduse
und dem Innenteil-Laufrad. Die Kupplung hat einen zweiseitigen
Olkreis.
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Olfiillung der Fliissigkeitskupplung

Die Kupplung wird mit Ol geliefert. Die einzufiillende Olmenge wird
im allgemeinen durch einen Anlaufversuch bestimmt. Die Olmenge darf
nicht gréBer sein, sodaB der Motor bei stehender oder blockierter
Maschine sofort auf etwa 80 % seiner Synchrondrehzahl hochliuft,
z.B. pei Synchrondrehzahl 1500 U/min auf 1200 U/min. Erreicht der
Motor diese Drehzahl nicht, muB flir den optimalen Anlauf 01 entnommen
werden. Liuft er sofort hdher, so kann Ol hinzugefiigt werden, falls
nicht andere Effekte, z. B. ein bestimmtes Durchrutschmoment, erzielt
werden sollen. Im letzteren Fall ist eine Bestimmung der Olflillung

durch Versuche notwendig.

Bei den nachstehend fir die einzelnen GrdBen genannten max. b'lmengen
ist etwa 80 % des Innenraumes der Kupplung mit Ol gefiillt. Diese
Olmengen diirfen nicht wesentlich iiberschritten werden, da sonst kein
geniigend groBer Luftraum flir Wdrmeausdehnung zur Verfiigung steht
und Undichtigkeiten auftreten kénnen.

Die max. Olmengen fiir Kupplungen

GroBe 01 <02> 03 04 05 06 o7 08

Fiillung cm’| 450 | 900 1400 | 1700 | 2700 | 3700 | 6500 | 10500

Verwendet werden miissen nichtschiumende Mineraldle mit Viskositdten
2...3° Engler bei 50°°C (12....20cSt/S0°C) z. B. die folgenden Sorten:

ARAL HTU MOBIL Mobilfluid 120

BP Energol HLP-D46 DEA Viscobil seramit 2
ESSO Teresso N 45 VEEDOL Veedol 1080
SHELL Tegula 27 TEXACO Chevron Torque- Fluid No.6

Jie glinstigste Olflillmenge - der, im Krandrehwerk eingebauten Fliissig-
keitskupplung ist erreicht, wenn bei laufendem Motor und stehendem
setriebe die max. zul#dssige Stromaufnahme der Motoren, in Stufe
4, gemessen wird.

Jie Bremse ist bei der Messung abzuklemmen, die Kupplungstemperatur
sollte 60° -~ 70° betragen.
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Katzfahrwerk und

BremsgriBen und eingestellte Bremsmomente:

Staubschutzring
bewm Einsteilen entfemnen

Sechskentmutter -

N

Reibbeldge F ey
.- -:x:::n:
Y

Ankerscheibe ~ =

Flansch | e E

Befestiqungsioch

/77

Ablautoffnung fur

Betriebsluftspalt “a

Kondenswasser

Hilfsantrieb .

Hubwerk Gr. 18 - 150 Nm 24V =
Orehwerk Gr. 10 - 8 Nm 24V =
Katzfahrwerk Gr. 12 - 20 Nm 24V =
Fahrwerk Gr. 08 - 6,5Nm 190V =
Hilfsantrieb Gr. 12 - 32 Nmo 24 V =
Handlidftung
Befestigungsschraube -
(gleichzestig Einstell-
schraube fir Luftspalt “q”)
Magnetteil
&t
S - nstellmutter fur
o4 remsmomemt | werkseitig
L Einstelloutter fiie| €ingestellt!
N=y ufthebel
=
o
A
/’/A" GroBe 08 [10-[12 J1s
Nm sidhe dben
| "a" min. mm 02]0,2]0,3]| 0,4
A "a" max. mm |0,8 ]0,570,7} 1,0
J "aq" min. mm 9,010,01 8,0

Die Federkraftbremse wicd elektromagmetisch geliftet, gebremst wird durch Federkraft.

Eine Uberprifung des Luftspaltes zwischen Ankerscheibe und Magnetteil ist bei spannungs-

loser Bremse vorzunehmen.

Arbeitsfolge:

1. Staubschutzring zur Seite schieben.
2. Abrieb der Bremsbelige fettfrei entfernen.
3. Mittels Fihlerlehre Luftspalt "a max." gem3B Abbildung im Bereich der Befestigungs-

schrauben priifen.
4, Nachstellen des Luftspaltes

Sechskantmutter mittels Maulschllssel ldsen.
Befestigungsschraube mittels Inbusschllssel so weit anziehen, bis im Bereich aller
Befestigungsschrauben der Betriebsluftspalt von "a m’a" erreicht ist.
Jetzt Sechskantmutter wieder fest anziehen und dabei Befestigungsschraube mittels

Inbusschlissel festhalten.

AbschlieBend Luftspalt noch einmal kontrollieren.
5. Staubschutzring wieder montieren. Ablauf&ffnung fir Kondenswasser muB nach unten zeigen.

Achtung:

Reibflichen der Bremse nicht mit Fett und Ol in Berihrung bringen.

Einstellmuttern der Handliiftung sind werkseitig eingestellt und diirfen nicht verstellt

werden, da sonst die Sicherheitsfunktion der Bremse beeiotrichtigt wird.

Die Bremse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand "al" zwischen Anker-

scheibe und Flansch erreicht ist.
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Widths over Flats s
Cotes sur plats s
IR - S
"Die Schraubennach N 6914 und die dazugehérenden Muttern nach DIN 6915 haben eine groBere
Schiiisselweite als ¢ Schrauben nach DIN 931 und die dazugehérenden Muttern nach DIN 934.
In der folgenden Tal e sind die Schilisselweiten s angegeben.
Boits to DIN 6914 ana  : pertinent nuts to DIN 6915 have a larger width over flats than boits to DIN 931 and
the pertinentnutstoC  334.
The following table sht  : the widths over fiats "'s”".
Les vis suivant la nom  JIN 6914 et les écrous correspondants suivant fa norme DIN 6915 ont une cote sur
plats plus grande que |  sis suivant la norme DIN 931 et les écrous correspondants suivant la norme DIN 934,
Dans le tableau suivar.  us trouvez les cotes sur plats S.
Gewinde- ’I r Schrauben nach DIN 931 fur Schrauben nach DIN 6914
Nenndurchmesserl d Muttern nach DIN 934 und Muttern nach DIN 6915
Nominal r bolts to DIN 931 For bolts to DIN 6914
thread dia. 4 nuts to DIN 934 and nuts to DIN 6915
Diamétre ur vis suivant DIN 931 pour vis suivant DIN 6914
nominal du filet écrous suivant DIN 934 ot écrous suivant DIN 6915
mm mm mm
M12 19 22
M16 24 27
M 20 30 32
M 22 32 36
M 24 36 41
T M27 41 46
M 30 46
M 33 50
M 36 55
M 39 60
M 42 65
M 45 70
M 48 75
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AuBer den gemachten Angaben muB folgendes beachtet werden:

HV-Schrauben an Kugeldrehkrédnzen

Beim Nachziehen der HV-Schrauben am Kugeldrehkranz ist durch Anhidngen
einer Last und Verfahren der Katze das Moment so auszugleichen, cdaf
Gegenausleger bzw. Gegengewicht und Ausleger ungefdhr im Gleichge-
wicht sind. Das gilt fiir alle Krane mit Katzauslegern. Der Ausgleich
ist dann etwa gegeben, wenn die halbe zuldssige Last im Momenten-
bereich bhei- dazugehdriger-Ausladung angehidngt wird.

Gewinde und Mutternauflage miissen gefettet sein.

Werden Schrauben mit galvanischem Uberzug und Muttern ohne gal-
vanischen Uberzug -~ oder umgekehrt - bei HV-Verbindungen verwendet,
gelten die gleichen Anzugsdrehmomenxe.

RegelmdBige Kontrolle der HV-Schraubverbindungen

Wegen Setzungen des Materials muB die erste Kontrolle spdtestens
3 Wochen nach erfolgter Erstmontage durchgefiilhrt werden (nur mit
Drehmomentschliissel). Weitere regelmidBige Kontrollen miissen spidtes-
tens in vierteljdhrlichen Abstinden erfolgen (Sichtkontrolle). Ferner
ist der Zustand der Schraubverbindung entsprechend den Einsatzbe-
dingungen und den betrieblichen Verhdltnissen je nach Bedarf, j&hr-
lich jedoch mindestens einmal durch stichprobenweises Ldsen 2zu iber-
priifen.

Wiederverwendung der HV-Schrauben

Die HV-Schrauben, die mit den von uns angegebenen Anzugsdrehmomenten
belastet wurden, konnen bei weiteren Kranmontagen wieder verwendet
werden. Das Gewinde und die Kopfauflage diirfen jedoch keinerlei Be-
schiadigungen aufweisen, auBlerdem muB die Schraube frei von Rostan-
sdtzen sein.

Fiir HV-Verbindungen diirfen nur vergiitete Scheiben aus Werkstoff C
45 verwendet werden. Diese Scheiben sind mit "HV" gekennzeichnet.
(Bis M 36 sind diese Scheiben genormt unter DIN 6916).

Es ist gleichgiiltig, ob die Schraube oder die Mutter angezogen wird.
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HV-Schraubverbindungen

Zu den HV-Verbindungen zihlen Schraubverbindungen, die tragende Kranbauteile
miteinander verbinden., Die hierbei verwendeten Schrauben und Muttern missen
folgendermaBlen gekennzeichnet sein:

Schrauben: 8.8 ( fruher 8 G ) oder 10.9 ( friher 10 K ) oder 12.9 (12 K))
Kennzeichnung nach DIN 267, Blatt 7
Muttern: 8 oder 10 oder 12

Kennzeichnung nach DIN 267, Blatt 8

Fur gefettete HV-Schraubverbindungen mit metrischem 1SO-Gewinde nach
DIN 13 Blatt 1, mit oder chne galvanischem Uberzug nach DIN 267 Blatt 9
gelten folgende Anzugsdrehmomente:

Anzugsdrehmomente
Festigkeit 8.8 Festigkeit 10.9 (10 K) Festigkeit 12.9
(8 G) - (12K)
DIN 931 ‘ DIN.931 DIN 931
DIN 912 DIN 6914 DIN 912 DIN 912
Gewinde| mkg Nm mkg Nm mkg Nm mkg Nm
M 12 5,2 51 9,8 96- 7,4 73
M 14 8,4 82 13,0 127
M 16 14,0 | 137 24,7 242 19,17 187
M 18 18,0 177 26,0 | 255
.M20 25,9 | 254 48,3 474 37,0 | 363
M 22 35,8 351 66,0 647 51,1 501
M 24 44,8 439 83,0 814 64,0 628
M 27 70,0 | 686 123,0 1206 100,0 981
M 30 95,8 939 136,8 | 1342 )
M 33 130,9 | 1284 -1 187,0 | 1834 230,8( 2244
M 36 167,3 | 1641 ©239,0 | 2344 296,1| 2904
M 39 217,3 | 2131 ' 310,4 | 3044 383,6] 3762
M 42 268,4 | 2632 383,4 | 3760 476,3| 4670
M 45 335,4 | 3289 479,1 | 4693 594,8] 5833
M 48 403,46 | 3958 576,6 | 5655 717,8{ 7039
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Qv Verzahnung

Um den VerschleiB bei der langsamen Bewegung des Kugeldrehkranzes
méglichst gering zu halten, schlagen wir zur Schmierung der Verzahnung
folgende Schmiermittel vor:

Molydag 147 oder Molykote 165 BR.

Laufbahnen

Schmierung erfolgt iiber 4 Schmiernippel am Drehkranzumfang.

Wahrend des Schmiervorganges ist der Kran langsam um 360° zu drehen, dabei
ist solange zu schmieren, bis unter den Dichtlippen allseitig Fett heraus-
quillt und sichergestellt ist, daB alle Hohlrdume gefiillt sind.

Zur Schmierung darf jedoch nur LIEBHERR-Spezialpaste CT (400 g in Patr.,Sach-
nummer 861331301) verwendet werden. '

&&’ Wir weisen darauf hin, daB die Erstschmierung im Werk mit diesem Schmier-
mittel vorgenommen wurde.
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Schmierungshinweise

Nur die richtige Anwendung bestgeeigneter, fachminnisch ausgewdhlter
Qualitdts-Schmiermittel gestattet die Erzielung hdchster Leistungen und
das Vermeiden von Storungen und deren Folgen.

Wir empfehlen daher unserer Kundschaft nur hochwertige Markenschmierar-
tikel, wie in der Schmierstofftabelle aufgefiihrt, zu verwenden.

wWdlzlager :
MdBig nachschmieren, jdhrlich reinigen und 1/3 des Laufraumes neu fiillen.

Getriebedlwechsel bei Stirnradgetrieben und Planetenggtrieben:

Der erste Olwechsel sollte nach 100 und der zweite nach ca. 500 Betriebs-
stunden durchgefiihrt werden, wobei das noch warme 0l moglichst gleich
nach dem Stillsetzen des Kranes abgelassen werden sollte. Weitere 0l-
wechsel nach jeweils 1000 Betriebsstunden, der Zeitabstand sollte aber

12 Monate nicht iiberschreiten.

Spiilung.

Nach Ablassen des gebrauchten Oles empfiehlt sich vor der Neubefiillung
der Getriebe eine Spiilung durchzufiihren. Um-eine spitere Olverdiinnung
unmdglich zu machen, empfiehlt es sich, zum Spiilen die gleiche Olsorte
(auf ca. 50° angewdrmt) zu verwenden. Benzin und Petroleum als Spiil-
mittel sind ungeeignet.

Geeignet sind: Benzol oder von den Mineraldlfirmen lieferbare Spiilol-
raffinate. Auf restlose Entfernung des diinnfliissigen Spiildles ist be-
sonders zu achten.

Offene Zahnridder :

Beim Auftragen bzw. Nachschmieren von z#Zhfliissigen Schmiermitteln, ge-
sonderte Gebrauchsanweisung der jeweiligen Schmiermittellieferanten an-
fordern.

Besonders wichtig: Diese Schmiermittel diirfen nur auf fett- und &lfreie

metallische Oberflichen gebracht werden, da sonst die Schmierfdhigkeit,
der Korrosionsschutz und die Geriduschdimpfung beeintrdchtigt werden.

Kugeldrehkranz:

Die Schmierfette dienen zur Verminderung der Reibung zwischen W&lzkorper,
Wdlzbahnen und Zzhnen.

Sie sind jedoch gleichzeitig der einzige Korrosionsschutz des aktiven
Teiles der Lager, der anderwértigﬁnichtAgeschﬁtzt werden kann.
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Schenle w A the f " Pow le gralasago de
Schmierstofftabelle fur Liebherr-Krane Eﬁ:&d@ﬁ.gﬁw o ke i ecuen sualerk Gy T
. gefitheten oder nachwe! or use when lubricating our cronos. suivanis ou des s o
Table of lubricants for Liebherr-cranes Gilmertiga Betrebestalf. qualités équivalantes sont $isblios
Nr. Schmierstellen Aullentemperatur Spezlfikation
No. Lubrication polnts Outsido-temper. ?;:m Spactfication M@bil Z
No. Polats de gralssage Tempdratuse extér. Spécitication anan
mouty Betow 1 C SOVG2 FINA HYDRAN 22 Mobi DTE 11, 22, Shell Tellus U1 22, Rando Ol HD A-22 2Giup22
Principalemant su-dassove FINA HYDRAN HLP-D 22 | Hydraulikoe! HLPD 22 Shell Hydrol DO 22 Alcor Ol DD 22 2G DHG 22
Sumeadgetriobe {olehtr. magn. schaltbas) ¢ g;f{t:t‘;‘iﬂ?,;’.‘,f;,?’ Shell Tollus O) 32 Rando Oil HD A-32
Spur gears (electro-magnetic shift) TSI S . 1S0VG 32 additlv FINA HYDRAN 32 Moabil DTE 13, 24, b : o O : 2GHLP 32
e e . - . goar-olls Shell Hydrol DO 32, Rando Ol KD AZ 32
1 ooy aues & Cresrxre hulles opéctola pour FINAHYDRANHLP-D 32 | Hydrautiool HLPD 32, | Sy Hyarol Hv 48 Alcor O DO 32 ZGDHG %2
ro-magn.
Gberwiegend Gber + X0°C ihiiaad Mobil SHC 524 Shell Tellua Ol 46
mostly sbove + 30°C ISOVG 46 FINA HYDRAN 46 Mobil DTE 15, 2’5 Shell Hydrol DO 46, Rando Q:I HD B-46 ZGHLP 48
ptam.c?w su-dessous FINA HYDRAN HLP-D 46 Hydraulikos! HLPD 46 Sholl Hydrol HV 46 Alcor Ol DD 46 2G BHG 46
Stimradgetriebe
{mechaniach schaltbar und nicht schaltbar)]
Spur gears afle Boraiche 1SO VG 100 CLPDIN51517,TL3 FINA PONTONIC N Mobdgeer 621, Shell Omala O1 100, Mesopa 100 2G ICL 100
2 (mech. and non-shift) afl sections SAE 80 MIL-L-2105 SAE 80 W Mobilube GX 80 W-A, Shell Spirax MABO W, Gear Lubrlcant DX Divinol Mehreweck-
Engrenages cylindriques toutes zonas API-GL 4 FINA GIRAN 100 Mobiiube SHC Sholl Spisax EP 80 W SAE8OW Getriebod! SAE 80
(& commande mécanique on & rapport
unique) .
to°C FINA PONTONIC N Mobilgear 630, ZGICL 220
moly betow — 10° C 1SO VG 220/SAE 80 SAE 85 W-90 Mobilubo GX 85 W-90-A, | Shell Omola Ol 220, Meropa 220 Divinal Mehrzwack-
g vrdesso FINA GIRAN 220 Mobil SHC 830 Shell Spirax EP 90 Gear Lubricant DX SAE 80 | ™G\, b1 SAE 50
Schneckengetstebe won - 10° C bis + 30°C CLPDINSISIZ.TL 3 Mobilgear 634, 2G ICL 460
y — . Shell Omata Ol 460, Meropa 460 .
Worm gears from —10°Cto + 30° C * 1SO VG 460/SAE 140 MIL-L-2105 FINA GIRAN 460 Mobilube GX 140-A, y Divinol Mehraweck-
3 Engrenages & vis sans fin de—10°C 4+ 20°C API-GL 4 Mobil SHC 634 Shell Spirax EP 140 Gear Lubricent DX SAE 140 Gotrebod! SAE 140
Gberwisgoad Gber + 20° C Mobilgear 634 ZG ICL 460
moetty dhove 4308 C 150 VG <SWSAE 140 FINAG 460 Mobiluba GX 140-A, Shull Qmala 01 460, Meropa 460 Divinol Mohteweck-
P'g:‘g';;,"‘&"' su-dessoue IRAN Mobil SHC 634 Shell Spirax EP 140 Gear Lubricant DX SAE 140 | “"c00 4 20) SAE 140
Gberwiegend unter — 10°* C
below — 10°C Mobil DTE 11, 22, Aando O HD A-22 ZGHLP 22
ulnclptl‘ao'r:gnl swdersove IS0 VG 22 FINA HYDRAN 22 Hydraulikoe! HLPD 22, Shatl Tettus 01 22 Alcor O DD 22 2GDHG 22
Gthydr. Elnrichtungen von— 10% C bis + X° C i
il . Mobil DTE 15, 25, Rando Ol HB B-46 2G HLP 46
4 Otlhyds. systems :‘t.a;- . Qp": ¢ ? ;. %’ c 1ISO VG 48 HLP/DIN 51524, TL 2 FINA HYDRAN 48 Hydsaulikoel HLPD 46 Shell Tellus U1 468 Alcor Oil DD 48 ZG DHG 46
Huile hydr. systéme
Gher + X°C Mobi! DTE 16, 26,
ve + 39 C : €5, Rando Oil KD C-68 ZGHLP 68
1SOVG 68 FINA HYDRAN 68 Hydraulikoe! HLPD 68, Shell Tellus O 68 "
prtmsd:o:ocm as-dessous Mobil SHC 526 Alcor Oil DD 68 2G DHG 68
1 C ;
oty Bl 1S0VG 10 FINA CIRKAN 10 MopyOTE 18- 21, Shell Telius 01 C 10, Rando Ol HD A-10 2G GWA 500 150 10
priscipalecs FINA HYDRAN 10 0l No 6 (C.0a) Shell Toltus O1 10 Alcor G DD 10 ZGHLP 10
Hydr. Bromsen yoo - 10°Chis + 30 C HU/DIN 61524, TL 1
el . 3 FINA CIRKAN 22 Shiell Tellus 0) C 22, Rando O HD A-22 2ZGGWA01SO 22
5 2’::.:;::‘ hom TS T © 1S0vG22 HLP/DIN 51524, TL 2 FINA HYDRAN 22 Mobi DTE 11, 22 Shell Tellus O 22 Alcor O1 0D 22 2GHLP 2
Gber 4+ 2°C _ Shell Tellus Ui C 32,
mosily + 1SOVG 32 FINA CIRKAN 32 Mobil DTE 13, 24, Sholt Taltus 0132, - Rando Ol HD A-32 2G GWA 11S0 32
principalement surdetaove FINA HYDRAN 32 Mobil SHC 524 Shell Tegula 01 33 Alcor Oil DD 32 2G HLP 32
—10°C
o o i ST SO VG 10 FINA CIRKAN 10 MoblIDTE 11,21, Shefl Tofiua 01 C 10, Rando O 10 2G GWA 500 ISO 10
Flissigkelts-Kupplungen N peincipslement surdetsous FINA HYDRAN 10 il No 6 (C.0el) Shell Tellus 1 10 Rando Oi HD A-10 2GHLP 10
(ala Ob ) an Getricben)
hy - . Shell Tellus Ol C 32, "
Fluld cooplings fon— 10 Chis 1 X2 C . HL/DIN $1524, TL | FINA CIRKAN 32 Mobil DTE 13, 24, . Rando Oil 32 2G GWA 1 1S0 32
6] e in datvetines) | G2 10i & 2 © 180 vG 32 HLP/DIN 51524, TL 2 FINA HYDRAN 32 Mobllftutd 120, 125 She Telan 2, Rando Oil HD A-32 zGHLP 32
Coupleus hydrauliques
b, ¥°C
{commo éléments de trensm. sur mécan) | GOl o i 8 1SOVG 46 FINA CIRKAN 48 Mol DIE 16, 25, Sholl Tellus 01 C 4, Rando O1 48 2G GWA 2150 46
principelament s-dessove FINA HYDRAN 46 Mobililuld 316 Shell Tollus Ol 46 Aando Ol HD B-46 2GHLP 48
Wilalager, Glelifager alla Berolche Lith.-Fett/Lith.-grease Mobitux EP 2, Multifak 2 ZGFet MSI1
Antl-friction bearings, Plala boarings all sections graisso au lithium K2KDIN61825, TL Y FINA MARSON EP 2 Mobil o Speciel Shell Alvania Felt R 2 Glissando FL 20 2ZG Fott M 51 EP
Pallors & roulement, Patlers lisses toutes zones NLGI2 groase Specl Texando FO 20 Divinol Mehrzweckfett
Drehkranz (Kugellaufbahn) alto Barelcho Spezlalprodukt - I S .
- LEBIEND specrel [} Consigne whdio LEEBIEIR pdie speceal CT
8 glewlng m:i" Sont u_acha:) ) 4 biltes) :tl)‘u:::tms mm Orsativeies Sctmuscten asch Zede W 3 . mmp»'uummﬂ" ulduo:'::::-‘u;aymowm$lh L]
N Schmier- und .
Otfene Zahnriiddr allo Bereiche Konservierungemittat 8B DIN 51513, Mobiltac 4, Shell Cordium CompoundC, C o
Opon gosr drives ol sections Lubricant and d FINA CABLINE 1060 tac 4. A, Shell Cardwm Fluld C, rater ZGFeuBLZ 78
9 Engrenagas & ddcouvert toutes zones Uibxiant of acbetence BB-VDIN51513 Mobiltac 81 Shall Cordiom b b Croter 2 X Fiuld
Schmier- uad
Seile alle Bereicho ‘Konsesvieruogsmittel @B DIN 51513 Mobiltac 4, A, Shell Casdium Compound C, c o
Rope: all sections Lubricent and preservat 3 FINA CABLINE 1060 ac 4. Shell Casdism Fluid C, rates ZGFeutlZ 78
10 Ropes o sections | bR s 8B.V DIN 81513 Mobilarena 758 Shelt Cardum Fluld €. | Crater 2 Fiuid
HV-Schraubverbindungen olle Beseicho Lith.-Fett +-MoSs
1" “V'SW‘:‘;M"“”m oll sections it Ay s KPF2KDIN51825,TL3 | FINA MARSON LM 32 Mobigrease Spucial Shell Relinax AM Molytex Greass 2 'z)a“‘rm F&“ %""'
HV-loaction d'écrous toutes zonos ﬁmz ott Mo
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Behandlungsvorschrift fiir Kabeltrommel mit Federnantrieb, Typenreihe F
Allgemeines:

Kabeltrommeln mit Federnantrieb dienen zum selbstidndigen Aufwickeln
des Stromzufiihrungskabels fiir ortsveridnderliche Stromverbraucher. Bei
der Montage der Kabeltrommel sowie beim Anschlu der Kabel sind nach-
stehende Anweisungen genau zu beachten.

Kostruktiver Aufbau der Kabeltrommel

Der prinzipielle Aufbau der Kabeltrommel ist aus beiliegender Schnitt-
zeichung BV 6b-11 ersichtlich. Auf der feststehenden Hohlachse (1) ist
das Trommelschild (2) mittels Kugellager (3) drehbar gelagert. Das
Trommelschild (2) trdgt den Trommelkdrper (4) sowie die beiden Lager-
schilde (5) und (6). Im Trommelkdrper befinden sich die Antriebsfedern
(7) die durch eine Bandage (8) gefesselt und durch je eine Trennwand
(8a) distanziert sind. (Bei den Typen F 400 und F 500 sind zusitzlich
zur Distanzierung der Trennwdnde noch Distanzrohre (8b) vorhanden).
Auf dem hinteren Ende der Hohlachse (1) sitzt der Flansch (9), der zur
Befestigung der Kabeltrommel an der Konstruktion dient. Auf dem vorderen
Ende der Hohlachse sitzt der, der Stromiibertragung dienende Schleifring-
korper (10), wdhrend der zugehorige Bilirstenapparat (11) an dem Trommel-
schild (2) befestigt ist. Zum Schutze des Schleifringktrpers ist die
Abdeckhaube (12) vorgesehen.

Anschlu8 des auf der Trommel aufzuwickelnden Gummikabels

Zu diesem Zwecke entfernt man die Schutzhaube (12) und fiihrt das Kabel
von dem Trommelkoérper her durch die Stopfbuchse (13) in den vom Trommel-
schild (2) und Abdeckhaube (12) gebildeten AnschluBraum ein. Nach dem
Aufteilen des Kabels und AnschluB der Kabelenden an den Biirstenapparat
(11), wird die Stopfbuchse (13) dichtgezogen und die Anschliisse mittels
Kabelschelle (14) vom Zug entlastet. Dann wird das ganze Kabel aufge-
trommelt, wobei jedoch darauf zu achten ist, daB die Hohlachse (1) gegen-
iiber der Trommel (4) nicht verdreht wird, da dies zu einer Beschidigung
des inneren Federendes fiihren kénnte. Zum Schutze des Schleifringkédrpers
ist die Schutzhaube wieder anzubringen.

AnschluBl der festverlegten Zuleitung

Nach dem Befestigen der Kabeltrommel an der Konstruktion wird die fest-
verlegte Zuleitung durch die Stopfbuchse (15) und Hohlachse (1) zum
Schleifringkérper (10) gefitlhrt. Nach dem Aufteilen und Anschlu8 der
einzelnen Adern an den Schleifringen wird die Stopfbuchse (15) dichtge-
zogen.
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Inbetriebnahme der Kabeltrommel

Vor dem AnschluB des freien Gummikabelendes muB die Kabeltrommel auf
Vorspannung gebracht werden. Zu dem Zwecke dreht man die Kabeltrommel
im Sinne des Kabelzuges, jedoch ohne das Kabel dabei abzuziehen. Die
Anzahl der Vorspannungsumdrehungen ist auf der Bedienungsanweisung an-
angegeben und muB genau eingehalten werden. Nun filhrt man das freie
Gummikabelende zum KabelanschluBpunkt und schlieBt dort an. Die Trommel
ist jetzt betriebsbereit.

Wartung

Infolge ihres einfachen robusten Aufbaues bedarf die Kabeltrommel keiner
besonderen Wartung. Da das Kugellagergehduse mit Fett reichlich gefiillt
ist, ist ein Nachschmieren nicht erforderlich.

Auswechseln der Antriebsfedern

Ist infolge eines Federbruches ein Auswechseln der Federn notwendig
geworden, so muB die Kabeltrommel von ihrer Befestigungskonstruktion
abgenommen werden. Nach Abnahme des Befestigungsflansches (9) und des
hinteren Trommelschildes (5) sind die Federn (7) zugdnglich. Die Feder
wird mit ihrer Bandage herausgenommen. Da die Feder in diesem Zustand
noch eine erhebliche Spannung besitzt, darf die Bandage auch bei der
gebrochenen Feder unter keinen Umstidnden entfernt werden. Es empfiehlt
sich sogar, mit Riicksicht auf eine spdtere Unfallgefahr (im Schrott),
das Federpaket noch 2zusdtzlich durch Drahtumwicklung zu sichern. Eine
Reparatur gebrochener Federn ist nicht mdglich.

Das Wiedereinsetzen neuer Federn erfolgt unter Beachtung vorgenannter
Hinweise genau so gefahrlos in umgekehrter Reihenfolge. Es ist darauf
zu achten, daB das innere Hakenende der Feder in die Achsnut gut ein-
rastet.

Vorspannung bei federangetriebenen Trommeln

Die genaue Umdrehungszahl des Trommelkdrpers, die zur Vorspannung
notwendig ist, ist auf dem Typenschild der Trommel vermerkt. Vorgespannt
wird zweckm#Big bei voll aufgelegter Leitung durch Drehen des Trommel-
kérpers in Abzugrichtung. Die dann noch notwendige Leitungslénge,
als Verbindung zum Festpunkt oder Baustellenverteiler, wird bei still-
stehender Trommel vom Trommelkdrper abgewickelt, damit sich die Vor-
spannung nicht mehr veridndert. Um sicher zu gehen, daB8 die Federn
am Fahrbahnende nicht {iberzogen werden, fdhrt man zweckmdBig beim
ersten Abfahren der Fahrbahn bis etwa 10-15 m vor das Ende derselben
und iiberpriift mit der Hand, durch Abziehen der Leitung, ob die Trommel
die notwendigen Umdrehungen flir die restlich verbleibenden Meter
noch hergibt. .

Am Ende der Fahrbahn sollten noch mindestens 2 Umdrehungen bis zur
Blockierung der Federn moglich sein. Die Trommel kann dann mit den
noch zur Verfiigung stehenden freien Umdrehungen vorgespannt werden.
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