Turmdrehkran
Form 32 K

Ausgabe: 08.1992

Beschreibung und
Betriebsanweisung

5



Tower Crane
Grue a four

Turmdrehkran
32 K

550 kg

Alam  [344m

A
, 700 kg
25 // 283m| 320m

.

20° 1 7 700 kg
/f" 29,0 m| 29,7 m
s
o et T

10 29,6 m| 273 m
Sl A -
: - e ~ _ /S i 45"
e S LEBHERR — AT ""\;f‘VJI'\“i/N\J\fw A S e e R
: 2
4
|
30,0 m |
1000 kg

130m-220m

| MaBstab 1:200
+4.0mx4,0m +40mx4.0m scale / échelle







Ausludun? und Tragfahigkeit
ty

Radivus and capac
Portée et charge
Ausleger-
lange ! l |'||
Length Q‘f + L
of jib
Longueur | max. kg m/kg
defleche
- ke 11,0112,0113,0/14,0/15,0|16,0|17,0118,0{19,0 20,0 [21,0 | 22,0 | 23,0 | 24,0 | 25,0 | 26,0 | 27,0 | 28,0 | 29,0 | 30,0
30,0 e a0 |35003230 (2915|2650 |2430 2240|2070 | 1930 {1800 | 1690 | 1585 | 1490 | 1410 {1340 | 1270 [1210 | 1150 | 1095 | 1050 | 1000
26,0 ffs‘oz"z ‘;;J'g 3500 |3500 |3230 | 2940 {2695 | 2485 |2300 |2140 |2000 | 1880 | 1770 |1670 | 1580 | 1480 | 1420 |1350
e rTxax, 1 Max. HakenhGhe @ Max. Ausladung @ Tragfahigkeit (Zwischenwerte siehe Betriebsanweisung)
} Max. hoisting height Max. radius Capacity %&Iues in between see instruction manual)
/ _ Hauteur sous chrochet max. Portée max. Charge aleurs intermédiaires voir manuel d'instructions)
min. 2,8 m
10° 15° 20° 25°
m @ ki m @ @ )] ) k)] )} @ @
27,3 29,6 800 29,7 29,0 700
30,0 32,0 28,3 700 34,3 27.4 550
25,7 20,3 1300 278 22,0 1000
26,7 25,6 1150
26,0 28,7 25,2 1000 30,7 246 700 326 23,8 550
26,3 23,2 1300

e e e Hubwerk Stufe
Geschwindigkeiten [ L
canisme de evage ran
Speeds / Vitesses T - »
_ ; 1 1 .
U/min
0-0.8 sl./min 1,5 kW
tr_/min 2 1750 20,0
20,0 /40,0 m/min 1,6/2,8 kW { E l ’ ’ | \ 3 1300 40,0
+
- 1 3500 25
25,0 m/min 2x1,0kW
2 3500 10,0
0-45° ca. 38 sec. 22kW 3 2600 20.0

Leitungsquerschnittbei 380 V bis 28,0m 4x10mm*®  Betriebsspannung 380V Frequenz50 Hz  AnschluBwert 21,0 KVA

Cross section of cable upto Operating voltage Frequency Power requirement
Saction de cable a jusqu'a Tension de service Fréquence Puissance requise
Technische Kenngréfie nach BGL | [

Technical nominal size according to the construction machinery list (BGL) &A + &m 2105-0031

Grandeur caractéristique suivant le bareme d'emploi des appareils (BGL) ¥

Technische Daten - Technical data
Caractéristiques techniques
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Contact

Mettez-vous en rapport avec
LIEBHERR-WERK BIBERACH GMBH, Postfach 1663, D-88396 Biberach an der Rif§
=2 (07351)41-0, Fax (07351) 41225, Tx 71802




VORWORT

Diese Betriebsanweisung soll Sie in die Lage versetzen, den Kran sicher zu be-
treiben und die zulassigen Einsatzméglichkeiten, die er bietet, auszunutzen. Sie
gibt Thnen auch Hinweise Uber die Funktion wichtiger Aggregate bzw. Systeme und
kann bei der eventuell notwendigen Ersatzteilbeschaffung herangezogen werden.

Die Betriebsanweisung besteht aus:

Technische Daten
Einsatzplanung
Bedienung

Montage - Demontage
Wartung / Instandhaltung
Allgemeine Hinweise
Technische Beschreibung
Ersatzteillisten
Traglasttabellen

- An diesem Kran darf nur qualifiziertes und geschultes Perscnal fir Montage und
Betrieb tatig werden.

Die Betriebsarweisung und die einschl&gigen Bestimmungen und Vorschriften (wie
z.B. UnfallverhuUtungsvorschriften) missen beachtet werden.

Die Nichtbeachtung dieser Grundsétze kann zu Schéden flthren

Den im Kran eingebauten Sicherheitseinrichtungen mup Ihr besonderes Augermerk
gelten. Sie missen stets auf Funktionsféhigkeit Uberprift werden. Bei Nicht- oder
Falschfunktion der Sicherheitseinrichtungen dlirfen Sie den Kran nicht betreiben.
Ihr Motto muf immer lauten:

"Sicherheit geht vor".
Sollten Sie fiir den Kran von uns weitere Informationen erhalten, z.B. in Form von

Technischen Informationsbriefen, sind auch diese Hinweise zu beachten und der
Betriebsanweisung beizuflgen.
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LASTKURVE FOR KRAN 32K

vierstrangig

)

Ausleger 30,00 m 26,00 m
,{ Ausladung in m Traglast in kg
30,00 1000
’1 29,00 1046
, 28,00 1095
27,00 1148
”% 26,00 1206 1350
n 25,00 1268 1419
24,00 1337 1494
s 23,00 1412 1577
i, 22,00 1494 1667
g 21,00 1585 1768
20,00 1686 1879
- 19,00 1800 2004
: 18,00 1927 2144
: 17,00 2072 2303
3 . . 16,00 2237 2485
g 15,00 2428 2695
14,00 2651 2941
, 13,00 2915 3231
’E ' 12,00 3232 3500
4 11,00 3500 3500
10,00 3500 3500
Knickpunkt 11,289 12,214
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AUSLEGERSTEILSTELLUNGEN

Die Steilstellung sind nur im zweistréngigen Betrieb mdglich!

max. Tragkraft Tragkraft bei
Winkel zur Ausleger- bis Ausladung max. Ausladung
Horizontalen | lange '
Tragkraft | Ausladung | Tragkraft | Ausladung

(Grad) (m) (kg) (m) (kg) (m)
10 26,0 1300 23,2 1150 25,6 -

30,0 1300 20,3 800 29,6

15 26,0 1000 25,2 1000 25,2

30,0 1000 22,0 700 29,0

20 26,0 700 24,6 700 24,6

25 26,0 550 23,8 ) 550 23,8

30,0 . 550 23,8 550 27,4
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MONTAGEABLAUFKURVE
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BETRIEBSERLAUENIS

Der Turmdrehkran 32 K ist im Geltungsbereich der StVZO als Anhdnger abgenammen
ungd besitzt vam Kraftfahrt-Bundesamt eine Allgemeine Betriebserlaubnis.

Diese Betriebserlaubnis ist jedem Kran beigefigt und ist sorgfaltig aufzubewah-
ren. Die darin gemachten Angaben und Auflagen sind zu beachten bzw. einzuhalten.

' Auf den nachfolgenden Seiten ein Auszug aus dem Typgutachten.
Beachten Sie bitte die einzelnen Punkte. Diese sind zum Teil auch auf den Fotos
ersichtlich.,

RUSTZUSTANDE

Der Kran 32 K kamn in zwel Ristzusténden transportiert werden:

Ristzustand I = 2zweiachsiger Anhdnger mit Teilballast,
30 m Ausleger und Schienenfahrwerk
(siehe Abbildungen)
= dreiachsiger Anhénger mit Teilballast,

Ristzustand II
: 30 m Ausleger und Schienenfahrwerk (siehe
Abbildungen)

Eine Sonderausfihrung, welche nicht in der Betriebserlaubnis enthalten ist, ist
der Transport als Sattelanhanger mit einer Schnellduferachse.



Transportstellung (siehe rote Markierung)

15,1 m

max. 2,65 m

6,4 m

Transportbreite 2,5 m

16,1 m

RUSTZUSTAND I

06.05.1992
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Das Fahrzeug mu? mit Geschwindigkeitsschildern mit der Aufschrift
"25 kn/h", wie in § 58 Abs. 1 StVZO vorgesehen, ausgeristet sein.

Im Zugfahrzeug muf stets eine Begleitperson mitfahren.

Bei einer Zugldnge von mehr als 20 m missen am Zugfahrzeug zwei
Kennleuchten fir gelbes Blinklicht (Rundumlicht) vorhanden sein.

Das Zugfahrzeug mi8 folgenden Bedingungen entsprechen:

Zul. Anhangelast 19 000 kg (Ruistzustand I)

21 000 kg (Ristzustand II)

das Zugfahrzeug mufd beladen sein.
Bei Pahrten auf &ffentlichen Strafen sind auRerdem folgende Auflagen
zu beachten:
Den Turm umlegen (siehe Demontage Seiten 4.52 - 4.64) und die "B"-Platten des
Gegengewichtes entfernen (siehe Abbildung auf der Seite 4.56).
Die Spreizholme des Unterwagens missen eingeschwenkt und in dieser
Stellung verriegelt und gesichert sein.
Bel der fahrbaren Ausfihrung die Fahrwerke sichern (siehe Seite 4.59).

Die Drehblhne mi3 gegen Verdrehen gegeniber dem Unterwagen form-
schllissig gesichert sein.

Samtliche sonstige bewegliche Kranteile (wie z.B. Lasthaken, Seil-
geschniire, Seile und Laschen) miissen gegen Pendeln und Verlieren
gesichert sein.

Die Vorderachsen miissen den gepriften Ausfihrungen entsprechend am

Unterwagen, die Hinterachsen an der Drehbihne befestigt sein.

Die am Kranende (Turmende) erforderlichen zusdtzlichen Beleuchtungs—
einrichtungen, gemdf® § 53 Abs. StVZO, sowie das jeweilige Kennzei-
chen mit der Kennzeichenbeleuchtung, missen an den dafilir vorgesehenen
Halterungen angebracht sein.

Bel Tage, am Ende des Fahrzeuges, eine hellrote, mindestens

300x300 mm grofe, durch eine Querstange auseinandergehaltene Fahne oder
ein gleich groRes, hellmtes.querzurFahrtrichumpermJndaufge—
héngtesScl‘xildanbringen

05.08.1992
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Vor Beginn des Strafentransportes missen folgende Arbeiten bzw. Prifungen durch-
gefihrt werden

"10.

11.

16.

Ausleger-Anlenkstick zum Kopfstiick mit Verbindungslasche verbolzt
und gesichert?

Stellung der Laufkatze im vorderen Bereich des Auslegermittelstiickes (siehe
Seiten 2.2 und 2.3)?

lasmdmnmnmsmrtsteJlmgeMWﬂMttelepriemameragean
der Laufkatze verbolzt?

Drehblihne mit dem Unterwagen verriegelt? Drehwerksbremse geschlossen?
Aufstellbock mit Hilfsantrieb in Transportstellung hochgezogen?

Abspamseuemdielrmsmrdm@nemg&angtmngegm}brwsfallengesi-
chert?

" Drehbihne mit dem Turm verbolzt und gesichert?

’ Spmizmnneanmtermgenmdermportstellmgverbolztmdgesidzert

(siehe Seite 4.59)?
Bel der fahrbaren Ausfiihrung die Fahrwerke sichern.

Lejtungstrammel in der Transportstellung und gesichert?
Verbolzung der Transportachsen bzw. der Sattelplatte gesichert?

Turmstitze zwischen Transportachse und Turm eingebaut? -
(Nur bei Einbau einer Doppelachse).

Uberprifen cb kein Bauteil die in der Betriebserlaubnis angegebene zuldssige
Breite und H8he Uberschreitet.

l

Radmttemdernmsmrtachsenachziermmﬂmchejmhnzenmmke
nochmals prifen.

Beleuchtung anschliefien und Gberprifen.

‘Brausleitmgsan'sctﬂ.us Zzum LXW herstellen und tberprifen.

Bremskraftregler an der Hinterachse ist auf "Vollast" zu stellen.
Beieingebm:tarAchseTraZOOGZBistdieseraufStenmg"Hanlas "
stellen.

Stitzen zwischen Aufsattelvorrichtung und Turm eingebaut? (Nur bei
uter Aus ) 03.08.1992

3

3
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Vorbereitung auf der Baustelle zur Montage

1. Vorbereitung der Gleisanlage
® Gleisanlage nur auf festgewachsenem, tragfdhigem Boden verlegen!

A ACHTUNG: Vor Verlegen der Gleisanlage, Bodenbelastbarkeit priifen !

©® Unebenen Boden mit Kies und Sand aufschitten und feststampfen.

Schutzstreifen

a = Boschungswinkel

b = Boschungswinkel
bei Auflast durch
Tumdrehkran

@ Gleisanlage an Baugruben so verlegen, daB eine Uberlastung oder ein Einsturz der Baugrubenwand

bzw. Baugrubenbdschung nicht maglich ist.

Abstand der Gleisanlage zur Baugrube ist abhangig von der Eckkraft des Kranes und von der
Bodenbeschaffenheit (Wassergehalt, Reibung, Scherfestigkeit usw.).

Als sichere Lagerung der Schwellen bewéahren sich Betonstreifen evtl. mit Stahlistreifen. Auf alle Falle
sollite bei der Vorbereitung des Fahrbahnunterbaues in keiner Wiese Arbeitszeit und Material gespart
werden.

a = Geriistbreite =
)
b = Sicherheitsabstand <
50 cm >
I~
¢ = Krandrehbereich L e
d = Spurwelite

T

@ Der Sicherheitsabstand beweglicher Kranteile (z.B. Ausleger, Gegenballast) zu Bauten Gelandern,
" Begrenzungslinien von Fahrzeugen muB mindestens 50 cm betragen.
Kann dieser Sicherheitsabstand nicht eingehalten werden, gefahrdeten Raum absperren!

A ACHTUNG: Quetschgefahr |

. 2. Bei Festlegung des Schwellenabstandes It. Abbildung wurden der max. Raddruck im Betrieb von 221 kN

pro Laufrolle, eine SchienengroBe gem. Abbildung und gute Bodenbeschaffenheit vorausgesetzt. In
Zweifelsféllen ist eine Verkleinerung des Schwellenabstandes notwendig. Die Gleisschwellen missen
aus gutem Holz bestehen, dirfen nicht verwittert oder aufgerissen sein.

. 03.08.1992
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ECKDRUCKE (in kN), KRAN FORM 32 K

Ausfihrung: schienenfahrbar / stationar

Flir waagrechten und steilgestellten Ausleger

Schwinge Kran in Betrieb Kran aufer Betrieb
Stellung des Auslegers in Richtung

1 I IIT I T 111

A 61 | 164 8 76 125 27

B 221 164 164 146 125 _ 125

c 61 8 164 76 27 125

D 0 8 8 6 27 27

_Summe 343 343 343 304 | 304 304
Horizontalkraft: 15 Horizontalkraft: 33

Achtung: Vor Begimn der Montage muf die Bodenbelastbarkeit geprift werden.

40m .
ol lc
Bodenpressung 27 N/cm3?
7 bei Epax, = 221 kN
E .
N ain I
A
If
I1
_a Hartholzunterlage
Fuplatte \. |

3
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3. Die Schwellen sind so zu verlegen, dap links und rechts unmittelbar neben
jedem Schienenstop eine Schwelle zu liegen kamt. Als Verbindungsmittel zwi-
schen Schwelle und Schiene dirfen Schwellennigel nicht verwendet werden. Die
Befestigung besteht in diesen Fallen aus einer Stahlplatte, die durch Holz-
schrauben fest mit der Schwelle verbunden ist. Auf diesen Stahlplatten sind
Stehbolzen mit Spannpratzen und Klemmkeile vorgesehen, die die Schienen fest
auf die Platten dricken. Seitlich werden die Schienen durch die Schrauben der
Pratzen, durch angegossene Nocken, oder die zu einem Haken hochgebogene
Grundplatte gehalten. Die Platte bleibt auch beim Verlegen der Gleisanlage
fest mit den Schwellen verbunden, dadurch ergeben sich kurze Montagezeiten
beim Auf- und Abbauen der Gleise und die Spurweite wird nach eimmaligem Ein-
richten immer genau eingehalten. Befestigungsplatten der Bundesbahn als Un-
terlagen dlrfen nicht verwendet werden, da diese eine Neigung von 4° haben.

4. Befestigen der Schienen unter Einhaltung der Spurweite von Schienenkopfmitte
bis Schienenkopfmitte. Spur ist 4,0 m.

Die Schienenhdhe von 134 mm sollte nach Mdglichkeit nicht unterschritten
werden.

Die seitllchen Anlaufflachen des Schienenkopfes milssen senkrecht sein.
Die Schienen missen waagrechte Kopfprofile haben.

Dadurch ist die Lastlbertragung von der Laufrolle, die ebenfalls eine waag-
rechte Laufflache hat, auf die Schiene glnstiger als bei Schienen mit abge-
rundeten Kopfprofilen. Flir unseren Kran méchten wir Ihnen als Beispiel fol-
gende Schienenprofile vorschlagen:

S 33 nach DIN 5902, Schienenhéhe 134 mm, Schienenkopfbreite 58 mm
S 41 nach DIN 5902, SchienenhShe 138 mm, Schienenkopfbreite 67 mm
S 49 nach DIN 5902, Schienenhéhe 149 mm, ‘Schienenkopfbreite 67 m

5. Keine abgefahrenen Schienenképfe verwenden, da diese Laufradschiden verur—
sachen!

6. Beiderseits mdglichst ca. 2 - 3 m léngere Schienen verwenden, als die Ar-
beitsstrecke ist. An den Gleisenden miissen kraftige Anschlége als Gleisendsi-
cherungen angebracht werden. Die beiden Gleisendsicherungen sind vor der
letzten Schwelle anzubringen und mit den Schienen fest zu verbinden. Die An-
schlage fir die Fahrendschaltung sind so zu setzen, daP bei Betatigung des
Endschalters der Kran etwa 1 m vor den Gleisendsicherungen zum Stehen komt.

7. Schienenbefestigung auf
Betonbankett. Die Grdpe
des Streifenfundamentes
richtet sich nach dem

© max. auftretenden Rad-~
druck und muf der zulds-
sigen Bodenpressung ange-
paft werden. Eine ent-

sprechende Armmierung ist
bei der Herstellung vor-
zusehen.
bei S 33 X = 500 mm
bei S 41 X = 700 mm
bei S 49 X = 800 mm
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8. Gleisendsicherung
Gummipuffer mit
Verschiebbarer Teil verschiedenen
Befestigungshéhen

Endstiick

An den Gleisenden miissen mit den Schienen fest verbunden, kraftige An-
schlége als Gleisendsicherung angebracht werden.

9. Schiene flir Fahrnotendschalter

In der Hohe und seitlich einstellbart
Mit Klemmschrauben arretiert

e

Die Schiene fir den Fahrnotendschalter ist so zu setzen, daB bei Betati-
gung des Endschalters der Kran bei etwa 1 m vor der Gleisendsicherung zum
Stehen kammt.

10. Kranbahntoleranzen

Auf gute Verlegung der Schienen beziiglich der Spur in horizontaler Lage,
in Langs- und Querrichtung usw. ist zu achten.

—3




Montagetoleranzen fiir Kranfahrbahnen nach VDI-Richtlinie 3576.-
B1 - B3 nach DIN 15018 filr Baukrane: Toleranzklasse 2

Toleranzklasse 1
( fir Krane der Beanspruchungs-
gruppen B4 - B6 nach DIN 15018)

Toleranzklasse 2 *)
( far Krane der Beanspruchungs-
gruppen B1 - B3 nach DIN 15018)

l L<15m:A= ¢ 3mm L<15m:A= + 5mm
Spamnet | maxL=LseA mnLst-A PR | L>15miA= & (3+025(L-15))mm | L>18m:A= & (5+0,25(L-15))mm
— e _ — __l dabelL (m) dabeiL (m)
2000 2000 B= +t5mm B= :10mm
Lage einer +B Jedoch dartfolgendes Stichmas aut einer Jedoch darf tolgendes StichmaB auf einer
Schieneim 4 MeBlange von 2,0 m nicht iberschiitten MeBlange von 2,0 m nicht Gberschritten
Grundri8 T - e — -~ 1 ‘ werdsn: werden:
E s b= +1,0mm b= +10mm
2000 C= +10mm C= :10mm
Hohenlage ] jedochdarf folgandes StichmaB auf einer jedoch darf folgendes Stichma8 aut einer
einer Schiene +C MeBlange von 2,0 m nicht Gberschritten MeBlange von 2,0 m nicht Gberschritten
(Langsgetalle) ﬁ—e—z & __Soll c werden: werden:
c= $£1,0mm c= 20mm
L
Hohen o
der Setiomen D= 3 02%.vonl D= = 1%e.vonl oy ::::n?j?:ts\::g:::
2uetnander :
(Quergefalle) max. + 10 mm max. + 10 mm D=12%
Ne
o i S E= 05% E=  0.5%
2ueinander
(Schrankung)
Lageder b L
Endanschiage F= 207%evonl F= £1%.vonl
zueinander 1= F F max. 20 mm max. 20 mm
[
Abweichung
:::,s;;:'ﬁ',"’"' G G= +8%s der Schienenkopfbreite G= 1 8%. derSchienenkopfbreite
derScheitel- ( bel ebener Lauffiiche ) ( bei ebener Lauffidche )
horizontaten =

*) Entspricht DIN 4132 Entwurf April 1971

**) In DIN 4132 nicht geregeit

-11'2 -
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Blitzschutz an Turmdrehkranen siehe auch DIN 57 185/ VDE 0185 Teil 2 vom November 82

» fahrbare Krane

® Jede Schiene der Gleise ist an jedem Ende und, bei mehr als 20 m Schienenlénge, alle
20 m zu erden. Sofern keine anderen Erder vorhanden sind, gentgt ein Staberder von
mindestens 1,5 m Einschlagtiefe.

@ Bei Bauten mit Stahlbewehrung in den Fundamenten ist eine Verbindungsleitung zwi-
schen Bewehrung und einer Schiene herzustellen.

@ Apparate, Maschinen, metallene Rohrleitungen miissen im Umkreis bis zu 20 m um die
Gleise mit den Schienen verbunden werden.

@ Als Zuleitung zu den Staberdemn und als Verbindungsleitungen gendgt verzinkter Band-
stahl 30 mm x 3,5 mm. Die Anschliisse missen mit Hilfe von zwei Schrauben M 10 mit
Federringen ausgefihrt werden.

@ Eine Uberbriickung von SchienenstdBen, die mit Laschen aus Stahl verbunden sind, ist
fir den Blitzschutz nicht erfordertich.

® Zum Schutz der elektrischen Einrichtungen der Bauteile empfehlen wir beim Netzan-
schiuB den Einbau von Ventilableitern.

» stationdre Krane (die nicht mit der Stahlbewehrung der Fundamente in den Bauten verbunden

sind)

@ Als Blitzschutz geniigt der AnschluB des Kranes an einen Staberder von mindestens
1,5 m Einschlagtiefe.

@ Als Zuleitung zu den Erdern diirfen verwendet werden:
verzinkter Bandstahl 30 mm x 3,5 mm oder ein isoliertes Kupferseil mit einem Querschnitt
von mindestens 16 mm?,

Diese Aufstellung enthélt keine Angaben Uber die Blitzschutzbedlirftigkeit des Kranes. Ob der Kran
einen Blitzschutz erhalten soll, richtet sich nach den einschlagigen Verordnungen und Verfiigungen
der zustédndigen Aufsichtsbehérden, nach den UnfallverhGtungsvorschriften der Berufsgenossenschaf-
ten, den Empfehlungen der Sachversicherer usw. oder nach dem Auftrag des Bauherren.
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Elektrische Vorschriften und SchutzmaBnahmen

F Vorschriften

® SchutzmaBnahmen; Schutz gegen geféhrliche Karperstrome, DIN VDE 0100, Teil 410 (siehe
auch IEC Publikationen 364-4-41, zweite Ausgabe 1982; Schutz gegen gefahrliche Kérperstro-
me und 364-4-47, erste Ausgabe 1981, Anwendung der elektrischen SchutzmaBnahmen)

® Erdung, Schutzleiter, Potentialausgleichsleiter, DIN VDE 0100, Teil 540
r‘ (siehe auch IEC Publikation 364-5-54 Ausgabe 1980)

" SchutzmaBnahmen auf der Baustelle

® Kran wird vom Baustromverteller versorgt.
(IEC 439-4,1990; EN 60439-4,1991; DIN VDE 0660, Teil 501)
Baustromverteiler muf8 den auftretenden elektrischen, mechanischen und thermischen Bean-
spruchungen, sowie den Feuchtigkeitsbeanspruchungen standhalten.

® unterschiedliche Vorschriften fiir zuldssige Netzform und elektrische SchutzmaBnahme
- Beachten Sie die entsprechenden nationalen Vorschriften!

@ TT-Netz mit Fehlerstromschutzeinrichtung -+ HéchstmaB an Schutz gegen elektrische
Unfalle
Sind keine nationalen Vorschriften vorhanden, muB die Ausfihrung mit TT-Netz und Fehler-
stromschutzeinrichtung eingesetzt werden.

TT-Netz: Alle Korper, die durch eine Schutzeinrichtung gemeinsam geschiitzt werden,
werden Uber den Schutzleiter an einen gemeinsamen Erder angeschlossen.
@ Geeigneten Erder verwenden! In der Nahe des Baustromverteilers anbringen!
® am Baustromverteiler muB vorhanden sein:
- AnschiuBstelle far AnschiuB der Erdungsleitung
- AnschluBstelle fur -AnschluB des Schutzleiters
@ min. Querschnitt der Erdungsleitung vom Baustromverteiler zum Erder:
16 mm? Cu (DIN VDE 0100, Teil 540 bzw. IEC 364-5-54)

Beim Anwenden der F.|.-Schutzschaltung muB folgende Bedingung erfiillt sein:

L

R, - J, s U wobei: R, Erdungswiderstand der Erder der Karper
J, Nennfehlerstrom des Fehlerstromschutzschalters
U, vereinbarte Grenze der zuléssigen Bertuhrungsspannung

Zulassige Beruhrungsspannung schwankt in den einzelnen Landermn zwischen 50 V und
25 V Wechselspannung.

Nennfehlerstrom des F.l.-Schutzschalters: Werte zwischen 0,5 A und 30 mA vorge-
schrieben.

Bei einer zulassigen Berihrungsspannung von §0 V und einem Nennfehlerstrom ven
0,5 A wiirde sich ein maximaler Erdungswiderstand von 100 Ohm ergeben.

® F.l.-Schutzschalter wird im Baustromverteiler eingebaut.

® Uberpriifung der SchutzmaBnahme durch den Installateur vor Inbetriebnahme des Kranes.
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SchutzmaBnahmen vom Hersteller durchgefﬁhrt

® Schutzleiterschiene im Schaltschrank fiir die ankommenden und abgehenden Schutzleiter.

Schutzleiter wird als zusétzliche Ader in allen Leitungen zu den elektrischen Betriebsmitteln
mitgefiihrt.

Einphasen-Steuertransformator mit elektrisch getrennten Wicklungen fiir die Speisung der
Steuerstromkreise.

Der Steuertransformator wird primérseitig an zwei AuBenleiter angeschlossen. Auf der Sekun-
darseite wird eine Steuerphase geerdet, die zweite Steuerphase hat einen Leitungsschutzschal-
ter fir den Steuerstromkreis. Die Sekundarseite des Steuertransformators bildet daher ein
TN-S-Netz. Als SchutzmaBnahme bei indirektem Beriihren ist eine Uberstromschutzeinrichtung
vorhanden.

Lichttransformator kann Spar- oder Trenntransformator sein.
Bei Ausfiihrung als Spartransformator ist fir die Lichtkreise die gleiche SchutzmaBnahme
wirksam, die beim Kran vorhanden ist.

Bei Ausfihrung als Trenntransformator wird eine Phase des Sekundarkreises geerdet. Die
Sekundarseite bildet dann ein TN-S-Netz.

~3 _3 _13
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Erlauterungen zu "Elektrische Anschliisse"

1.1

1.2

1.3

2:1

© 22

Angaben Gber die Strome

Dauerstrom in A »  Gesamtnennstrom aller Verbraucher unter Berucksichtigung
eines Gleichzeitigkeitsfaktors von 0,8.

Spitzenstrom in A »  max. Strom, der unter folgenden Bedingungen auftreten kann:

beim KurzschluBlauferhubmotor: Hochschalten von der 4- auf
die 2-polige Wicklung

beim Schieifringlauferhubmotor: maximal auftretender Strom
beim Durchschalten der
Lauferstufen (ca. 2 x Ipy)

Voraussetzung: alle Antriebe werden unter Beriicksichtigung ei-

nes Gleichzeitigkeitsfaktors von 0,8 betrieben.

Leitungsschutz

Die Zuleitung vom Speisepunkt der Baustelle bis zum Kran mu8 gegen thermische Uberlastung
und gegen KurzschluB geschiitzt werden.

Schutz kann erfolgen Gber: - Leitungsschutzsicherungen mit gl-Kennlinie

- Leitungsschutzschalter mit Auslésecharakteristiken B und C
- einstellbare Schutzorgane

(Leistungsschalter nach IEC 157, DINVDE 0660 Teil 101 oder
Motorschutzschalter nach IEC 292, DINVDE 0660 Teil 104)

A Achtung: @ bel Verwendung von Leltungsschutzsicherungen:

festgelegte Zuordnungen der Leitungsschutzsicherungen zu den Nennquer-
schnitten isolierter Leitungen beachten! Die Strombelastung der Leitung darf
nicht gréBer sein als der Nennstrom der Sicherung.

@ bel Verwendung eines Leltungsschutzschalters oder eines einstell-

baren Schutzorgans:
zulassige Strombelastung der Leitung ist gleich dem Nennstrom der Leitung

Dieselaggregat / Spartransformator

Dauerlelstung in kVA »  gesamte elektrische Nennaufnahmeleistung aller Verbraucher
unter Berticksichtigung eines Gleichzeitigkeitsfaktors von 0,8

Dauerleistung wird errechnet:
Dauerstrom x Netzspannung x 3 x 103

Spitzenleistung inkVA >  maximale Leistung, die der Kran unter folgender Bedingung

aufnimmt:

beim KurzschiuBlauferhubmotor: Hochschalten von der 4- auf
die 2-polige Wickiung

.3 __2
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beim Schleifringlauferhubmotor:  maximal auftretende Lei-
stung beim Durchschalten
der Lauferstufen

Voraussetzung: alle anderen Antriebe werden unter Bertck-

sichtigung eines Gleichzeitigkeitsfaktors von 0,8 betrieben.

2.3 Zuschaltleistung in kVA »  diese Leistung ergibt sich:

beim KurzschluBlauferhubmotor: direktes Einschalten auf die
4-polige Drehzahl.

beim Schleifringlduferhubmotor: Einschalten auf Stufe 1
“Heben*

Voraussetzung: alle anderen Antriebe sind abgeschaltet

A Achtung: Das verwendete Dieselaggregat des Kranes muB mindestens fiir die
Zuschaltieistung ausgelegt sein (sonst kann das Hubwerk nicht betneben
werden, auch wenn alle anderen Antriebe nicht in Betrieb sind).

2.4 Bremsleistung in kW » Leistung, die an der Welle des Dieselmotors auftritt, wenn der
Hubmotor mit voller Last und Geschwindigkeit im Senksinne
arbeitet. Diese Leistung muB vom Dieselmotor abgebremst

werden kdnnen.
Hinweis: normale Dieselmotoren kénnen ca. 15-20% ihrer
Nennleistung abbremsen.
3. zulassige Lange der Zuleitungen

@ Spalte 1 und2:  zuldssiger Leitungsquerschnitt und zuldssige Gesamtldnge unter
Bericksichtigung des Spannungsabfalls

Bei KurzschluBlaufermotoren wurde fir den Spannungsabfall der
' Spitzenstrom zugrunde gelegt.
Bei Schleifringlaufermotoren wurde mit dem Dauerstrom gerechnet.

@ Spalte 3: Leitungslénge, die vom Hubmator bis zur AnschluBstelle auf der
Kugeldrehkranzauflage veriegt ist

- @ Spalte 4: Restiange, die fur die Zuleitung vom Baustromverteiler bis zur
AnschluBstelle auf der Kugeldrehkranzauflage in Anspruch
genommen werden kann
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T UND ZENTRALBALIAST, DREHKREISRADIUS 2,5 m

SEenVnllasl UND SENIRALEALLAST, DREHKREISRADIUS 2,5 m 32K
B =
B 1 GEGENBALLAST
B ™ 1xoplatte "av = 3 500 kg
B B 10 x Platte "B" & 1 500 kg = 15 000 kg
B n Gesamt 18 500 kg
> 17
=]
o B u ZENTRALBALTAST AM UNTERWAGEN
o B H 2 x Platte "Z" 540 kg = 1 080 kg
B E
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Drehkreisradius 2,5 m (Achsadapter abgebaut)
Bei hochgeklapptem Achsadapter
den vergrdferten Drehkreisradius = 3,0 m berticksichtigen
' Achtung: Die Ballastplatten "A" und 2 x “Z" bleiben immer am Kran befestigt

auch beim Strafentransport.
Da das Ballastgewicht unbedingt eingehalten werden mup, ist bei der

Herstellung der Ballastplatten genau auf deren Fertiggewicht zu
achten.

Es wird empfchlen, die Ballastplatten vor der Montage nachzuwiegen.
Toleranz des Gewichtes betrdgt 0 $ bis 4 %
Auf genaues Ubereinanderlegen der Ballastplatten ist; Zu achten.
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GEGENBALLAST UND ZENTRALRALIAST, DREHKREISRADIUS 3,0 m 32K
Drehkreisradius 3,0 m
“T GEGENBALLAST
B 1
B ey 1 X Platte "A = 3 500 kg
9 x Platte "B" & 1 500 kg = 13 500 kg
B mm
Gesamt 17 000 kg
B |
5 |
ZENTRALBALIAST AM UNTERWAGEN
B = [ -
i 2 x PL A kg =
B ey 4* atte "Z" 540 kg = 1 080 kg
B M |
— |l / $
A | =" JI%
—-«asa—- S b L
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\\\\\Ballastverschraubung

Ballast-Abstiitzspindel mit Spindelsicherung

Nach Aufsetzen der ersten "B"-Platte muB
diese lber die Abstilitzspindeln waagrecht
leingestellt werden.

3 _3 3 3

- Achtung: Die Ballastplatten "A" und 2 x "2" bleiben immer am Kran befestigt
o auch beim Strafentransport.

Da das Ballastgewicht unbedingt eingehalten werden muB, ist bei der
Herstellung der Ballastplatten genau auf deren Fertiggewicht zu
achten.

Es wird empfohlen, die Ballastplatten vor der Montage nachzuwiegen.
Tolerzanz des Gewichtes betrdgt 0 $ bis 4 &
Auf genaues Ubereinanderlegen der Ballastplatten ist zu achten.
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GEGENBALI ASTPLATTE "A"

Gewicht: 3500 kg Zeichnungs-Nr.: A 094.000 — 418.100
Auf ausreichende Armierung ist zu achten!

Betonglite: B 25 Y= 2,4 t/m3

Maf’e genau einhalten!

Mafde in cm

Alle Aufdenkanten 2 x 2 cm fasen!
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(Bewehrungsplan)
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GEGENBALIASTPLATTE "B

Zeichnungs-Nr.: A 091.000 — 418.200

Gewicht: 1500 kg

2,4 t/m3

Y=

MaBe genau einhalten!!

Auf ausreichende Armierung ist zu achten!
Mafe in cm

Betonglite: B 25
Alle Aufenkanten 2 x 2 cm fasen!
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Schnilt A-A
. . Pos . Stck. ] Lange Ladnge
7 einzeln m gesam!l m
6 / ; 1 10 6 0.9 9
~ I LR - 4 2 Z 8 0.74 2.96
= 4
e / / \ / / y 3 4 8 1,00
F— — 4 4 8 1.97 7.88
S 4 8 2.14 8.56
6 40 8 0.56 22.40
7 2 Bauslahlgewebematie
0221 3.54x0,88m
Gesaml | 8nge 26 9.00
B 25 Gesaml | dnge o8 45,80
‘ BSt 420/500| T'Gesamigewicht BST 420/500 und 500/550: 40kg
und $00/550
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Bedienung

Steuerfunktionen zur Kranbedienung
im Schaltschrank

.................................................................................................... 3.1

M STEUBTIPUIL .......cviiiiiiiiiiireirteceesreeeetrctesieseeseesiesaesaeessesssasssnessssssssessssessessrens 3.2
Inbetriebnahme des TurmdrehKranes .............cccccevviveevrnvecnnureceisnerenssseeesesssssesessssses 3.4
BetriebSVOrSCRIItEN .........ccciiviiiiiiirieeccrrcnieennnrrornesoreeesssnersessssesessesssenssssssesesssesas 3.5
Stillsetzung des KFanes ..............ccoccvveeneerennnececnininienieneesenisesssesseesssessssesssesssssssessees 3.7
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Kranbedienung

Schaltschrank:

Signalhorn

Trennschalter \

Steckverbindung
Fernsteuerpult

et ]

zweigeteiltes
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h
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Steuerpult im
Flhrerhaus

® Trennschalter: Roter Nockenschalter am Schaltschrank

Stellung 0: Aus

Stellung I:

Ein

In "Aus"-Stellung ist der Schalter abschlieBbar.

@ Schalter "Betrieb-Montage":

Nockenschalter im Schaltschrank JK 21 A

Stellung 0: Betrieb
Stellung I: Montage

Licht -Transfor-
mator *)

Schalter "Betrieb -
Montage”

Lichtschalter %)

* nicht serienmaBig

In Stellung | "Montage" sind folgende Steuerungsanderungen vorhanden:

a) Drehrichtungsanderung des Hubwerksmotor

b) Uberbriickung Endschalterkontakt *Katzposition-Uberwachung®, Strompfad 14.8
(im Katzfahrendschalter CKS 30 Q)

c) Uberbriickung des Schiitzkontaktes S1XK1A Nr. 43/44, Strompfad 15.3
(siehe Endschalter FXS 43 Q "Hilfsantrieb belastet")

d) Uberbriickung des Hubendschalters AHS 30 Q, Strompfad 23.3

e) Uberbriickung der Uberlastsicherung, Strompfad 23.3 und 24.2

f) Uberbrickung Endschalter CXS 45 Q (Auslegerteil Il 45° hochgezogen), Strompfad 17.3

g) Dauerbetrieb fir Fremdl(ifter des Hubmotores

@ Lichtschalter: Schalter ist unabhéngig vom Trennschalter

14.08.1992
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Bedienungselemente

Funktion

Taster Steuerung "Ein"
(mit integrierter Meldeleuchte)

Hauptstrom zum Kran wird eingeschaltet.
Meldeleuchte leuchtet auf.

Pilzschlagtaster rot "Not-Halt"
(mit Drehentriegelung)

Hauptschiitz wird abgeschaltet.
Alle Bremsen fallen ein, auch die Drehwerksbremse.

Totmannschalter @
r:b .

Bei Loslassen des Schalters bei ausgelenktem Steuerhebel erfolgt
gleiche Abschaltung wie bei Steuerung “Aus".

Taster fdr Signalhorn

Bei Betétigen des Tasters ertont die Hupe

©

Taster zur Uberbriickung
Endschalter "Hub oben"

Betatigung notwendig fiir Seilumscherung von 2- in 4-Strang-Betrieb
und umgekehrt (Beschreibung siehe Seite 4.50).

Drehschalter zur Umschaltung
Katzfahrwerk - Hilfsantrieb

Auf Hilfsantrieb umschalten zur Montage des Kranes (siehe Seiten
4.3 ff.) und zur Uberhdhung Ausleger-Kopfstiick 45°.

14.08.1992
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Bedienungselemente Funktion
@ Drehschalter fir Drehwerksbremse hilt den Ausleger in Betrieb gegen den
Drehwerksbremse Wind > Haltebremse!

Drehwerksbremse &ffnet automatisch, sobald das Drehwerk
eingeschaltet wird. - Windlastregelung ! (siehe Seite 3.7)

ACHTUNG: Drehbewegung nicht mit der Drehwerks-
bremse stoppenl
- Bremsen durch "Kontern®, siehe Be-

schreibung Meisterschalter

Meisterschalter fir Drehwerk
und Katzfahrwerk bzw.
Hilfsantrieb

@ Kran dreht: Steuerhebel links - rechts (3 Schaltstufen)
® Katze fahrt: Steuerhebel vor - zuriick (2 Schaltstufen)

oder je nach Stellung des Drehschalters ®
@ Hilfsantrieb ab-auf: Steuerhebel vor - zurlick (1 Schaltstufe)

ACHTUNG: Einzelne Stufen des Steuerhebels langsam
durchschalten!

Die Drehbewegung des Kranes kann durch "Kontern® (Schalthe-
bel in Gegenrichtung) abgebremst werden.

ACHTUNG: @ Steuerhebel nicht schlagartig in Ge-
genrichtung zlehenl
Solange in Gegenrichtung Stufe 1 bleiben,
bis der Drehwerksmotor seine Drehrich-
tung umgekehrt hat (ca. 1 Sekunde). Erst
dann langsam auf die weiteren Stufen
schalten.

® Vermelden Sie zu hiufiges "Kontern®

-+ Schonung des Motorsl

A ACHTUNG: Konterschaltung nur belm Drehwerk an-
wenden! Bel den anderen Antrieben schal-
ten Sle erst nach Stilistand der Bewegung
in die entgegengesetzte Richtung.

Meisterschalter fir Hub- und
Fahrwerk

@ Kran fahrt: Steuerhebel links - rechts (1 Schaltstufen)
@ Hub ab - auf: Steuerhebel vor - zuriick (3 Schaltstufen)

ACHTUNG: Einzelne Stufen des Steuerhebels langsam
durchschalten!

Taster Steuerung "Aus"

Alle Antriebe werden abgeschaltet. Drehwerksbremse bleibt offen.

14.08.1992
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DREHEN !

LAUFKATZE FAHREN !
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HEBEN UND SENKEN !
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INBETRIEBNAHME DES TURMDREHKRANES
Prifliste flr den betriebsbereiten Kran beachten (Seite 4.48).

Es ist darauf zu achten, daf der erforderliche Leitungsquerschnitt vorhanden
ist. Die Werte fir den Leitungsquerschnitt und die max. Leitungslénge sind
auf Seite 2.18 aufgefehrt.

Die Steckverbindungen am Baustramverteiler und am Kran zusammenstecken und
damit die Stramverbindung herstellen.

. Den Hauptschalter am Schaltschrank einschalten und die Schalthebel am Steuer—
pult in Nullstellung bringen.

Die Motorleistungen sind:

Hubwerksmotor 11,0/9,0/2,6 kW
Katzfahrwerksmotor 1,6/2,8 kw
Hilfsantriebsmotor 2,2 KW
Kranfahrwerksmotor 2x1,0 kw
Drehwerksmotor 1,5 KW

Es mufs darauf geachtet werden, daf} wahrend des Betriebes die jeweilige
Nermspanmung + 5 %, am Kran (Schaltschrank) vorhanden ist.
" Betriebsspannung 380 V, 50 Hz.

Beim Hubwerk sind durch den 3-fach polumschaltbaren Kurzschlulaufermotor
folgende Hubgesclwindigkeiten im Heben und Senken mit den dazugehdrigen
Traglasten zu beachten:

Hubseil 2/4-strangig

DU bis 2600 kg Steuerstufe IIT ( 2-polig) = 20,0 m/min
D bis 1300 kg Steuerstufe ITI ( 2-polig) = 40,0 m/min
D0 bis 3500 kg Steuverstufe II ( 4-polig) = 10,0 m/min

{J bis 1750 kg Steuerstufe IT ( 4-polig) = 20,0 m/min
DD bis 3500 kg Steuerstufe I  (16-polig) 2,5 m/min
U bis 1750 kg Steuerstufe I  (16-polig) 5,0 m/min

Die gewinschte Steuerstufe wird am Steuerpult durch die entsprechende
Steuerhebelstellung Hubwerk "AUF" bzw. "AB" gewshlt.

04.08.1992
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Betriebsvorschriften

den Voraussetzungen gemaf § 29 der VBE9 (siehe Seite 6.1) entsprechen.

Unbefugten ist das Besteigen des Kranes verboten.
Das Befdérdern von Persanen ist verboten.
Schragziehen, Schleifen oder Losreifien festsitzender Lasten ist verboten.

Uberlastsicherungen (Uberlastschalteinrichtung) diirfen nicht betriebsmiRig
zum Abschalten des Hubwerkes oder des Katzfahrwerkes verwendet werden. Der
Kranfihrer mu3 sich in jedem Falle vorher davan Uberzeugen, dafs durch die zu
hebende Last die Tragfdhigkeit des Kranes nicht tiberschritten wird.

Uberschwere Lasten, die die Tragfahigkeit des Kranes tberschreiten, diirfen
trotz eingebauter Uberlastsicherung nicht aufgenammen werden. Dieselbe darf
keinesfalls als Waage benutzt und der Kran nicht Uber die jeweils héchstzu-
lassige Belastung belastet werden.

Die Uberlastsicherung stellt sich im allgemeinen nicht autamatisch auf die
verschiedenen Betriebszusténde des Kranes ein. Der Kranfiihrer ist deshalb

i ~ verpflichtet, bei einer Umstellung des Betriebszustandes des Kranes

10.

(Veranderung der Auslegerlénge oder Steilstellungen) auch die
Uberlastsicherung auf den gednderten Tragkraft—- oder Lastmamentbereich
umzustellen.

Von der sorgfaltigen Beachtung dieser Vorschrift ist das sichere Funktionie-
ren des Gerates und das unfallfreie Arbeiten des Kranes in ganz besonderem
Mafte abhangig. Eine falsch eingestellte Uberlastsicherung ist wesentlich
gefahrlicher als ein Kran chne Uberlastsicherung, weil dadurch dem Kranfiihrer
ein falsches Sicherheitsgefiihl vermittelt wird, das zu schweren Unfallen fih-
ren kann.

Lasthaken bei "Senken" nicht aufsitzen lassen, da sonst Schlappseil entsteht
und das Hubseil nicht mehr exakt aufgespult wird.

Durch Einbau einer elektrischen Sonderschaltung beim Drehwerk ist ein stoR-
freies Abbremsen gewdhrleistet. Die Drehbewegung des Kranes kann samit durch
Gegenstram, d. h. durch Einschalten des Schalthebels in Richtung Gegenbewe-
gung abgebremst werden. Dieses Abbremsen sollte weich, d. h. durch mehrmali-.

' ges Tippen des Schalthebels in Richtung Gegenbewegung (Schaltstufe I) erfol-

gen.

Es ist verboten die Fahrbewegung des Kranes durch Gegenschalten abzubremsen.
Erst nach Stillstand gegenschalten.

Bei Sturm (Windstérke 7 bzw. 54 km/h Windgeschwindigkeit) ist der Kran still-
zusetzen. Die Laufkatze in kleinste Ausladung bringen und den Ausleger in die
Windrichtung drehen. AuRerdem sind beim schienenfahrbaren Einsatz die Schie-
nenzangen zu schliefien. -

Siehe Seite 3.7 — Pkt. 5 Windfreistellung.

03.08.1992
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Zur Bestimmmg der Windgesclmindigkeit mui ein geeigneter Windmesser
vorhanden sein! -

wWahrend des Betriebes sollen zeitweise s&mtliche Funktionen Uberwacht werden.
Bei festgestellten UnregelmdRigkeiten muRR sofort eine Betriebspause eingelegt
und eine Kontrolle durchgefiihrt werden.

Bei Unterspannung (hdufige Stdérungsursache) kénnen die Spulen der Magnete
durchbrennen. In diesem Falle muf? das Elektrizitdtsversorgungsunternehmen zur
Verbesserung der Spamungsverhdltnisse veranlaf’t werden.

13

.
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Bei Stillsetzung des Kranes ist zu beachten:

Angehéngte Last absetzen und Lasthaken so weit wie mdglich hochziehen.
Bei horizontalem und steilgestellten Ausleger, Laufkatze in min. Ausladung.
Beim Verlassen des Kranes muf} der Hauptschalter ausgeschaltet werden.

W NN

Durch Einsetzen der Schienenzangen ist der Kran gegen ungewolltes Fortrollen
Zu sichern.

5. Drelwerksbremse liften, indem der Handllfthebel in der cberen Stellung durch
die hochgeklappte, richtig eingestellte Stellschraube gehalten wird.
Sanit ist die freie Drehbeweglichkeit des Kranes in Windrichtung sicherge-
stellt (Windfreistellung).

Kran m3 frei in den Wind drehen kémnen —= Standsicherheit des Kranes!

6. Sicherstellen, daf der Kran mit gentigendem Sicherheitsabstand z. B. zu
Gebduden frei drehen kamn!

;_7. Bereich um die Spreizholme durch rot-weifies Absperrband sichern!

03.08.1992
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Montage / Demontage

Montage
ADSIULZEN dES KIaNES .......ccoviiiiniiiiiniinninnnesnsniesnssensneseneeesieesssesssesessssssnessasossasss 4.1
Turmaufstellen in Ballastierposition ... 4.3
Ballastieren mit HilfShUDWerK ..........ccccciniiiiniinnnnicticenceccreneeseeennsessaeeseeessessnes 4.4
Turmaufstellen in die Senkrechte .........c.iiiiieviniicrncenieenreceeeecneeseessesssessees 4.6
Turmausfahren und AUSIEZErStreCKen ..........ccecceeerveerercreeecreeerseeesseessseeesesesssssessans 4.7
Montage - Turm eingefahren ..........oiiiiiieiiiiiiniiiiinncenieneeeneesseeesssees 4.12
Auslegersteilstellung mit verfahrbahrer Laufkatze fir 10°, 15°/20° und 25° .............. 4.13
Ubererhdhung des Ausleger-Kopfstiickes Max. 45° ............ceeuveureurmecsreecseesesessessseses 4.14

Einstell-Arbeiten
Anordnung der EnASChalter .............ccciieminvenvecnssnsnnsnnniinsicssssssnecssnsssssesssserssssnsne 4.16
Uberwachung Turmneigung .................. vereresnebessreaeterss e hteasr s s e e e sr s e e sasebababes 4.17
Hilfshubwerk belastet ............cciiiiiiiiiineninrnnnesesnesnesnisessessesssssssnssasssseresssaens 417
Begrenzung des Hilfshubwerks ...........cccoeceeninnicnnnenes eesssersssntosranstsssaneseasessssssessans 4.18
Katzfahrendschalter ............cccvciiininnnnnniiinineieeineimmiesieiessisessssssissess 4.19
Hubendschalter ..........cccveroiiieicciiniinnccncnnnscncsnessensssnnsnanes eusrstssensstntsasasasasasanaes 4.21
FahrendsChalter ... 4.21
Endschalter Auslegerausweichstellung .........cccuiiciniinnnniiissnniinnnenieneseteee. 4.22
Dreh- und Ausladundsbegrenzung ........ tesesessetresneressrasessntsessbanaissanesnesssnnrensesanensssrnne 4.23
Schaltpunkteinstellung des Getriebeendschalters G 50 bzw. G 150 ...........cccceeennee. 4.26
Einstellen der UberastSICREIUNGEN .........cccvveerrererererrersresssssssssssssssssessssssssssssesens 4.28
Konstante UbErlastSICREIUNG ............c.ceeevevereerunaennseresssssseseionseseserasasssssssasssssasssssnes 4.29
MomenteniberlastSICReIUNG .........cciirriiiiiiiiiniiieniiieesicnnneisenesssisiennseneennee. 4.30
Einstellen der Seilabweisrollen an der Hubtrommel ............cccoovvviinicecriisneeririnnnen 4.31
Einstellen der AuslegeriberhShung .........ccuiciiiinniiinniimmmime. 4.32
Tragkraftschilder am Ausleger bei 2/4-strangigem Betrieb ............ccceevuiiniereininenns 4.33

Selle / Selleinscherungen
SEIllISIE ..cocoveirirriirniiisninsrereisiiiniinniirssesstestessissssssssanssisssssassssasasssssassssaassranessnanes 4.38
Hubseileinscherung: Lasthaken 2/4-Strangig ..........cceicensninisscsnrcssesssenesssens vereesesens 4.41
Katzfahrseileinscherung (Ausleger gestreckt) eeeteesmessassaseasaastass st s s snssaessassans 4.42
Katzfahrseileinscherung (Ausleger in Transportstellung) ........c.cccccveeiiineccssenesirnenaes 4.43
Seileinscherung: Turmmontageseil und Turmteleskopierseile ........ ceesrrreoseraensessasanes 4.44
Seileinscherung: Montageseil, Hilfshubwerk (Ausleger gestreckt) ..........cceovuiveennnne 4.45
Seileinscherung: Montageseil, Hilfshubwerk (Ausleger eingeklappt) ........c..ccevuvenuee. 4.46




Priifliste fiir den betriebsbereiten Kran ................eeevoeeeeiiieceiiiiiircnereeeeecesessssseseese 4.48
s Automatische Hubselleinscherung
VON 2N 4-Srang-Betrieb .........cciiiiiiiiiiiniincerenneeirieenrieeneeensnreesesesessessssessssnees 4.50
VON 4in 2-Strang-Betrieb ........ccccviiiiiniiiiicinnniniie e eaeessaresene 4.51
N Demontage
Turm einfahren und AUSIEgET KIAPPEN .......ccoviriiiriiiniieieiciseeiesereieeneesessnsesssersssessns 4,52
Entballastieren mit HilfSHUBWETK .........cccconiiiiiiinieinrirrncneiciiecireccnnnesssssseseesneesens 4.56
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Aufgleishdhe max. min. horz.
h1 365 155 210
h2 720 70 220

Aufgleisen bzw. Abstiitzen des Kranes

1.

_10.

Den Kran in die Aufgleis— bzw. Abstiitzposition fahren.
StramanschluB herstellen und Steuerpult am Schaltschrank einstecken.

Montageumschalter muf im Schaltschrank auf "Betrieb” stehen. Mit der Laufkat-
ze von der Transportposition in die Montageposition fahren.

Umschalter im Schaltschrank auf “Montage" stellen.

" Aufgleisvorrichtung auf die Vorderachse montieren.

Transportverriegelung zwischen Turm und Drehbiihne entfernen.

Es ist darauf zu achten, daf} das Hubseil Uber die Rutschkupplung gleichmaRig
auf- bzw. abgewickelt wird. Dieser Punkt ist bei der gesamten Montage und
Demontage zu beachten. '

mmch&halum”mbwf”mnSteuemntdeanmm.bisdiergleis-

seile montiert werden kdmmen.
Aufgleisseile zwischen Aufgleisvorrichtungen und Turm montieren.

Turm langsam niederfahren, bis die Aufgleisseile sparnen und die kleinen Si-
cherungsbolzen der Transportlaschen Pos.10 ausgebolzt werden kémnen.

TummiterMederfahzen,dadtmchkipptdieVozderachsemlddefKranhebt
sich. Auf Hubseillage im Bereich der Turmauflage achten.

04.08.1992
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11.

12.

13.

14.

1.5.

le.

-4.2.1 -

Die Spreizholme Uber die Schienen bzw. Uber die Unterlegplatten schwenken und
verbolzen.

HINWETS:

Kdmen die Stiitzholme nicht exakt aufgesetzt werden

Korrektur méglich durch langsames "Drehen"!

Voraussetzung:

Drehen nur in Drehwerksstufe 1!

Kran steht auf Transportachsen!
Verriegelung Drehbiihne - Unterwagen geldst!
Leitungstrammel noch nicht angebaut!

Durch Turmaufwippen wird der Kran abgesetzt.

Oberprifen, cb der Kran im Niveau steht.

Aufgleisseile vam Kran abmontieren.

Vorderachse ausbolzen und wegziehen.

Hinterachsadapter ebenfalls m:l.t Hilfe der Ballastiezvozrichttmg abbauen oder
hochschwenken !

Bel Drehkreisradius 3,0 m mu8 der Hinterachsadapter hochgeschwenkt und
gesichert werden.

04.08.1992
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Ballastieren mit Hilfshubwerk (flir Drehradius 2,5mund 3,0 m)

Die Ballastierung ist von 4 Seiten (jeweils zwischen den Spreizholmen) mdglich.

1. Im Ausleger-Anlenkstiick ist eine Hilfswinde an-—
geordnet, deren Seileinscherung Uber den Ausle-
ger zur Ballastierflasche verlduft. Diese Hilfs-
winde ermdglicht nach Umschalten am Steuerpult
auf Hilfshubwerk das Auf- und Abfahren der Balla-
stierflasche. Die Steuerung erfolgt tiber den
Meisterschalter filir Katzfahren.

-Ballastierflasche nicht
aufsetzen!
Kein Schlappseil fahren!

ACHTUNG: Seitlich am Turm befindet sich eine rote
Markierung 1 (siehe Abbildung).
Wenn diese mit dem Drehblhnenholm parallel
verlautt, ist der zulassigeTurmneigungswinkel erreicht.
Der Turm darf nicht weiter geneigt werden!

Endschalter 2 1

Nyuu
TIITITI113
b|

max. 6,5 m

2. Die Verstellung der Ausladung erfolgt tber Turm—
wippen. Samit ergeben sich 2 getrennte Bewegungen,
die jedoch in einer Fbene ablaufen. Durch dieses
System ist ein einfaches Ballastieren modglich, da
kein seitliches Einschwenken des Ballastes notwen-—
dig ist.



- 4.5 -
3. Die Ballastierung bzw. der zuléssige Turmmeigungs-—
winkel wird Uber einen Endschalter an der Dreh- -Auf die rote Mar—
blihne Gberwacht. Durch Betatigung "AB" kann der kierung 2 (siehe
Turm im zulassigen Bereich nach hinten geneigt Seite 4.4) seitlich am
werden. Turm achten.

4. Die Ballastierflasche ablassen und das Gehingeseil
am Ballast einhdngen. Durch Auffahren beider Antrie-
be wird der Ballast in die Drehblihnenposition ge-
bracht.

Hirweis: Die Ballastplatte A bleibt beim Trans- -Auf genaues Ubereinan—
port am Kran und darf mit dem Ballastier- anderlegen der Ballast-
kran nicht gehcben werden. Max. zuléssige platten ist zu achten.
Last = Gewicht der "B"-Platte.

. 5. Mit Hilfe der Ballastiereinrichtung die Hinter-
achse uhd den Hinterachsadapter abbauen oder
hochschwenken! (bei Drehradius 2,5 m)

"6. Nach dem Ballastieren muR das Gehéngeseil

von der Ballastierflasche ausgebolzt und abgelegt
werden.

7. Ballastierflasche bis zum Anschlag an den Aufstell-
bock hochfahren und leicht spannen. .

8. Achtung: Beim Drehradius 3,0 m muf? der Hinterachsadapter vor der Balla-
stierung hochgeschwenkt und gesichert werden. Beim Aufsetzen der
B-Platte mu8 Uber die Stltzspindeln am Adapter die waagrechte
Ballastauflage hergestellt werden. Stitztspindeln sind mit Vier-
kantplatten zu sichern.

3

3

3

)



Turmaufstellen in die Senkrechte

=K "R

Turmaufstellen ist von 4 Positionen (jeweils zwischen den Spreizholmen) mdglich.

Aufstellbock

Ausleger-
Halteseil

v Els
| \ZAWAS

Abstandschraube

Turm Drehbiihne
ER

Konusbolzen

’

7z

%
b 7
()\%ﬁ () (d) (a)
g ST O —

1%

7

/

J— ca. blndig

5 .

2.1

2.2

3.2
3.3

3.4

Durch Betatigung "Hub Auf" den Turm
in die Senkrechte aufstellen.

Das Auslegerhalteseil muR liber der
Rolle des Aufstellbocks liegen.

Es ist darauf zu achten, daR bei der
Montage die Kabel nicht beschadigt
werden.

Den Lasthaken aus der
Transportposition schwenken und
Hubseilrollenlagerung verriegeln.

Lasthakentransportauflage von der
Laufkatze abbauen und am Kran
ablegen.

Transportsicherungsbolzen des
Lasthakens entfernen und im Halterchr
abstecken.

Den Turm mit den beiden Abstand-
schrauben zentrieren und lber die
beiden Konusbolzen mit der Drehblihne
verbolzen:

Den Konusbolzen von der
TurmauRenseite einschieben, die
Schraube (a) hineindrehen, bis die
Mutter (b) anschlagt und festziehen.
Mit der Mutter (c) den Konusbolzen in
die Bohrung ziehen.

Kontermutter (d) anziehen.

Durch Einsetzen der Sicherungslasche
Konusbolzen sichern.

Die exakte Verbolzung mufs durch die
Sichtbohrungen an der Turminnenseite
kontrolliert werden (Bolzenflache ca.
bindig) .

ACHTUNG: Verbindung wochentlich auf

festen Sitz Uberprifen

Sicherungslasche

05.08.1992
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Ballastierflasche muf? am Aufstellbock auf Anschlag sein.

Rot lackierte Verbindungslasche zwischen Auslegeranlenkstiick und Auslegerkopfstlick demontieren, wenn nétig, dabei das
Ausleger-Kopfstick mittels Hilfshubwerk leicht bewegen, bis die Verbindungslasche locker wird.

Den am Turmboden befindlichen Sicherungsbolzen flir den Verriegelungshaken
Inmenturm zum Aufenturm entfernen und in der vorgesehenen Halterung abstecken.

Den Verriegelungshaken ausrasten und zugleich durch "Hub Auf" den Innenturm austeleskopieren, bis der
zusammengeklappte Ausleger ca. 1,0 m vam Boden entfernt ist.

Mittels Hilfshubwerk Auslegerkopfstiick ca. 20° nach vorne ablassen.

Die Betriebsauflage funktionsfahig machen, indem das Betatigungsseil in den oberen Haken am Turm-Unterteil eingehangt
wird; dadurch ist selbstdtiges Einfallen der Betriebsauflageklinke médglich.

Auslegerabspannseil in Abspannlasche befestigen (siehe Seite 4.47). 07.08.1992
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TURMAUSFAHREN UND AUSLEGERSTRECKEN

A-Bock |

Teleskop-Abspannstange

8 9,
‘0 Y 9
Hubseil
+ . Ausleger- '

Abspannseil [ min. 30°
|
|
|
|
|

| 1
:Q/<
_Re =75, ' 12

8. Durch "Hub Auf" den Immenturm weiter austeleskopieren. Wahrend des weiteren
Teleskopierens ist auf das Ausleger-Absparmseil und auf die Kabel bescnders
Zzu achten. Das Ausleger-Abspamnseil spannt sich, der A-Bock I wird aufge-
stellt, die Teleskop-Abspannstange wird austeleskopiert.

9. Nachdem die Teleskop-Abspabspamnstange kamplett austeleskopiert ist, hebt
sich der Ausleger vam Turm ab. Das Auslegerkopfstick wird mit dem Hilfs-
hubwerk abgelassen. (Getremnte Steuerung)

Achtung: Auslegerkopfstiick muff wéhrend der Montage immer eine Neigung von
mehr als 30° nach vorne haben. Im Betrieb mehr als 45°.

Un die Montageseilzugkraft zu reduzieren wird empfohlen (wenn es der Monta-
geplatz ermbglicht) die Auslegerspitze scbald wie mdglich abzulassen und den
Ausleger zu strecken. In diesem Zustand muR die Laufkatze zum Ausleger—An-—
lenkpunkt gefahren werden. Erst dann wird die Montage fortgesetzt.

11.06.1992



10,

11,

i3,

-9 -

2Ab gestrecktem Ausleger mufs auf die Betrlebsauflagekluﬂqe geachtet werden,
die hérbar einrastet.

Nach dem Einrasten der Klinke solange "Hub ab" fahren, bis das
Turmmontageseil @ 10 locker ist.

Zeigerstellungen der Betriebsauflageklinke

Zeigerstellung beim Teleskopieren

.

Zeiger Zeigerbewegung beim Anfahren der Betriebsauflage. Klinke
wird angehoben.

\) Zeigerbewegung beim Uberfahren der Betriebsauflage (hdrbarer
Klick) Klinke rastet in die Betriebsauflage ein.

P
& - Zeigerstellung nach Absetzen des Turmes — Klinke auf BRe-—
triebsauflage

e__

Wenn beide Anzeigestdbe waagrecht stehen ist die Betriebsauflageklinke
eingefallen und der Turm sitzt auf dieser auf.

Die Montagetrammel mittels Knebelschraube am Trammelbord fixieren.
Den Mitnehmerbolzen nach Entfernen des Klappsplintes aus der Montagetrammel
herausnehmen in der Hubtrammel einbolzen und mittels Klappsplint sichern.

Damit ist die Hubtrammel mit der Antriebswelle verbolzt.

Montagetrammel Hubtrammel

Achtung: Hub—- sowie Montagetrammel dlirfen grundsatzlich nur bei entspanntem
Seil ausgebolzt werden.

11.06.1992
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13. Die Rutschkupplung durch Hochziehen des Kupplungshebels aufier Betrieb setzen.
Hebel in dieser Stellung mittels Federstecker sicherm.

(zu Punkt 13)

14. Den Montageumschalter im Schaltschrank auf "Betrieb" schalten.
15. Einstellarbeiten durchfiihren (siehe Seite 4.16).

16. Nach Uberpriifen der Uberlastsicherungen, Endschalterfunktionen und Bremsen
ist der Kran betriebsbereit.

11.06.1992
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10

10.

11.

. 12,
13.

14,

MONTAGE — TURM EINGEFAHREN

Bei liegendem Turm die Hilfseinrichtung vormontieren und an der Dreilochlasche
einbolzen. Auslegeraufziehseil noch nicht einscheren und an Turmaufstellflasche
befestigen.

Turm aufstellen und ballastieren (siehe Seite 4.3-4.5).

Mittels Hilfshubwerk Auslegerkopfstick ca. 20° nach vorne ablassen.

Nach der Vergewisserung , daf der Turm mit der Drehbihne mittels Konusbol-
zen verbunden ist (siehe Turmaufstellen in die Senkrechte, Seite 4.6),
Turmaufstellseile aus Turmaufstellflasche 1ldsen und an Drehbihne ablegen.

Auslegeraufziehseil der vormontierten Hilfseinrichtung an Turmaufstellflasche
anbringen und sichern (siehe Seite 4.11).

Durch "Hub Auf" den A-Bock I hochziehen und die Teleskopabspannstange austele-
skopieren.

Durch weitere Schaltung "Hub Auf" und "Hilfshubwerk AB" wird der Ausleger hoch-
gezogen und das Kopfstick abgelassen. Dabei mufs das Kopfstick immer eine
Neigung von mehr als 30° nach vorne haben (siehe Bild auf Seite 4.8).

Den Ausleger gestreckt Uberziehen so, da Ausleger-Halteseil mit der Abspannla-
sche an der Drehbihne entsprechend der Ausfiihrung Seite 4.47 verbolzen werden

Die Montagetrammel mittels Knebelschraube am Trammelbord fixieren.
Vorher Montageseil @ 10 so gut als mdglich durch manuelles drehen der
Montagetrammel spamnen., -

Den Mitnehmerbolzen nach Entfernen des Klappsplintes aus der Montagetramel
herausnelmen und in die Hubtramnel einbolzen und mittels Klappsplint sichern.
Bohrungsabdeckungen in die jeweiligen Mitnehmerbohrungen einsetzen.

Damit ist die Hubtramel mit der Antriebswelle verbolzt (siehe Seite 4.9).

Die Rutschkupplung durch Hochziehen des Kupplungshebels aufer Betrieb setzen.
Hebel in dieser Stellung mittels Federstecker sichern (siehe Seite 4.10).

Den Montageumschalter im Schaltschrank auf "Betrieb" schalten.
Einstellarbeiten durchfthren (siehe Seite 4.16).

Nach Uberprifen der Uberlastsicherungen, Endschalterfunktionen und Bremsen ist
der Kran betriebsbereit.

04.08.1992
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Auslegersteilstellung mit verfahrbarer lLaufkatze fir 10°, 15°/20° und 25°

Auslegersteilstellung

10°

Nach Aufgleisen des Kranes (Seite 4.1-4.2) den Turm in
Ballastierstellung aufstellen (Seite 4.3).

Ballastieren mit Hilfshulbwerk (Seite 4.4-4.5).
Turm in die Senkrechte aufstellen (Seite 4.6).

Die Auslegersteilstellung ist nur im 2-Strang Betrieb zu-
lassig. Es muB Umrlistung auf reine 2-Strang Ausfiihrung
erfolgen. Das heifft: Klinkentrichter an der Laufkatze
abbolzen, und Oberflasche am Lasthaken ausbauen.

Das Ausleger-Halteseil entsprechend der gewlnschten
Auslegerstellung Seite 4.47 einbolzen.

Turm ausfahren und Ausleger strecken (Seite 4.7-4.10).

Die zuldssige Traglast ist entsprechend der gewimschten
Auslegersteilstellung einzustellen. Siehe dazu Tabelle
auf Seite 1.4.

Mamententberlast ist bei Auslegerstellung 10° und 15° neu
einzustellen. (Siehe Seite 1.5 und 1.6)

Die Konstante-Uberlastsicherung ist bei allen Ausleger-
stellungen entsprechend der zuldssigen max. Last in Hub-
stufe 1-2 und 3 einzustellen. :

max. Traglést in Motorstufe 1 ~ 3
= 1 300 kg

. 150

= 1 000 kg

20°

= 700 kg

25°

- 550 kg

Achtung:

Steilstellungen des Auslegers sind bei eingefahrenem Turm mur bei Drehradius

3 m zuléassig.

steilstellung, nicht zulassig.

Uberhéhung des Auslegerkopfstiickes ist, bei Kraneinsatz mit Ausleger—- l

1
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UBERHOHUNG DES AUSLEGER-KOPFSTOCKES max. 45°

ACHTUNG: Bei Ausleger—-Steilstellung nicht zulassig

Laufkatze auf max. 13,9 m Ausladung (Auslegeranlenk-
stickmitte + 1,5 m) fahren, damit das Hilfshubwerk vcm
einstellbaren Katzfahrendschalter freigegeben wird. Die
richtige Einstellung ist bei der Montage zu Uberpriifen
(siehe Seite 4.16).

2. Befindet sich die Laufkatze im angefiihrten Bereich, kamn
der Hilfsantrieb in Betrieb genammen werden.

3. Umschalten am Steuerpult auf "Hilfshubwerk."

Uberhdhen des Ausleger-Kopfstiickes mit dem Hilfshubwerk auf max. 45°.
Einstellmaten flir 45°-Stellung siehe Seite 4.15.

Die Endstellung ist durch einen Endschalter begrenzt (Siehe Seite 4.16).
Sicherheitsbes

a)

b)

c)

a

e)

Ballastierung 1t. Seite 2.19 wnd 2.20.

45°-Stellung darf mur eingesetzt werden (auRer bei eingebautem Unbausatz
siehe Seite 4.15):

Kran im Betrieb zunm Uberschwenken von Hindernissen

Kran aufler Betrieb bel Windfreistellung

Verfahren der Laufkatze ist auf Sonderwunsch durch Einbau eines Umbau-
satzes mdglich.

Katze nach immen karm nur darm durchgefihrt werden, wernn das Ausleger-Kopf-

stiick weniger als 45° Uberhdht ist (Endschalter |3| noch nicht betatigt,
siehe Seite 4.16).
Das gilt auch fiir Katzfahren beim Einbau des Umbausatzes.

Bei 45° (berhdhung ist der Drehwerksantrieb auf die Motorstufen I und IT
(Absicherungen Uber Endschalter "Begrenzung des Hilfshubwerks", siehe Sei-
te418)m1dKatzantnebaufsmfereschrarﬂct

04.08.1992
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7 N\

23 236

—

(zu Punkt 4, Seite 4.14)

Achtung: Durch das Offnen des Untergurtes, beim Hochfahren der Ausleger-Spitze,
wird das Hubseil nachgezogen. Aus diesem Grund mu der Lasthaken zur
Laufkatze einen Abstand von min. 2,5 m haben, um die Seillidnge
auszugleichen. Dies ist notwendig im Betriebszustand (Hubtrcmmel
verbolzt) . Beim Montageablauf (Montagetrommel verbolzt) bleibt der
Lasthaken in der Laufkatze verriegelt. Der Ausgleich erfolgt tber die

Rutschkupplung der Hubtrammel.

Beim Einbau des Umrilistsatzes fir Katzfahren bei 45° Ausweichstellung
fallen beim Offnen der Untergurte autamatisch Anschlige fiir die Katze
heraus. Einstellmafen des Umabausatzes siehe. folgendes Bild.

Mit dem Umbausatz kémnen im Bereich 2,9 m - 13,9 m Lasten bis 2600 kg

gehoben und mit der Katze verfahren werden.

Einstellung des Katzanschlages
bei waagrechter Auslegerstellung

Anlenkstiick Mittelstick 100 _
Endschalter
g S / nicht betAtigt
| |
N | '
o 7 | IN g
- . 3 / / <
N ” . ]
I _J b “
o
45 =
Endschalter ,'gl,
betatigt g
eger B
o
g4 %
ULLm—M

12.06.1992
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Uberwachung-Turmmeigung FXS46Q

Hilfshubwerk belastet FXS43Q

Begrenzung des Hilfshubwerks CXS45Q
Katzfahrendschalter und

Katzpositionsiiberwachung CKS30Q

Katzbegrenzung AKS1Q und AKS2Q (nicht serierméRig)
Hubendschalter AHS30Q

Fahrendschalter EFS30Q

Endschalter Ausleger—-Ausweichstellung CKS31Q
(nicht seriermaRig)

Nockenschalter flir Drehbegrenzung ADS1Q
bis ADS6Q (nicht seriermafig)

Uberlastendschalter DHS12Q (Konstante)
Oberlastendschalter AKS11Q und DHS11Q (Mamenten)

UBERWACHUNG TURMNEIGUNG FXS 46 Q |1| und HILFSHUBWERK BELASTET FXS 43 Q |2]

Diese Endschalter verhindern das Anheben einer Ballastplatte bei zu grofer
Tunmeigung (Ausladung max. 6,5 m)

\\N\I2[wird beim Anhe- |2] betatigt
‘ ben betidtigt

|Z|petatigt T|nicht
—= - " betatigt
6,5m 6,5m
Hubwerk und Hilfshubwerk "Heben" Ballastieren mdglich

werden abgeschaltet.

14.08.1992
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Schaltnocke Schalitnocke 90°

[T Auslegerspitze 45°
hochgezogen

Hilfsantrieb “unten® = |

St 4

Feineinstellung

Funktion 1: Hilfshubwerk - Kontakt betatigt, wenn die Ballastierflasche des
"unten" Hilfshubwerks "unten" (mindestens jedoch 3 blei-
bende Sicherheitswindungen auf der Trammel).
Hilfshubwerk "Senken" wird abgeschaltet (Katzfahren
"auflen" ebenfalls nicht mehr mdglich).

Funktion 2: Ausleger— — Kontakt betatigt, wenn Auslegerspitze 45° zur
spitze 45° Horizontalen erreicht hat.
hochgezogen (Kontakt ist jedoch bei Montage Uberbriickt).

a) Abschaltung Hilfshubwerk "Heben"

b) Bei eingebautem Urbausatz “fahrbare Katze bei
Ausleger-Ausweichstellung"” ist ein Betrieb Kat-
Zze "immen" nicht mehr méglich. In diesem Fall
darf der Ausleger nicht bis zum Abschaltpunkt

(Endschalter |3| CXS45Q darf nicht ansprechen)
hochgezogen werden.
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[4]

Vorabschaltung
Katze “auBen”

Endabschaltung @ —_—

Katze "auBBen*

Endabschaltung @/

Katze *innen"

Vorabschaltung
Katze “innen"

- 4.19 -

Fronteinstellung

Katzfahrendschalter CKS 30 Q: Typ G50-050-T01/4Y, Ident-Nr. 6060 634 01
(serienmaBig)

Katzfahrtrommel

"“4/

@» Reserve

(AR Katzpositionsiiberwachung
mit fronteinstellbaren
Nockenscheiben

Katzfahrendschalter CKS 30 Q: Typ G50-050-T02/4Y, Ident-Nr. 6060 640 01
wahlweise bei “fahrbahre Katze bei Auslegerausweichstellung®

Vorabschaitung
Katze "auBen®

Endabschaltung
Katze "auien”

Endabschaltung
Katze “innen”

Vorabschaltung
Katze "innen"

Vorabschaltung Katze "innen*®

Endabschaltung Katze "innen" -

@______._.—

Fronteinsteliung

T~

Katzfahrtrommel

Endabschaltung
Katze "Mitte"
(nicht serienméaBig)

®

Katzpositionsiberwachung
mit fronteinstellbaren
Nockenscheiben

= Schaltnocke fiir Vorabschaltung Katze "innen"

S0 einstellen, daf die Geschwindigkeitsum—
schaltung der Laufkatze ca. 1 m vor dem

Anschlag erfolgt.
(Umschaltung Stufe II in Stufe I)

Schaltnocke fiir Endabschaltung Katze “innen"

so einstellen, daf die Laufkatze ca. 10 cm vor
dem Anschlag zum Stehen kammt.

13.08.1992
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Endabschaltung Katze "Mitte"

(nicht seriermadRig)

Vorabschaltung Katze "aufen"

Endabschaltung Katze "auRen"

Katzpositionsiberwachung
(Ausleger-Ausweichstellung)

~—y ~y 3

- 4.20 -

= Schaltnocke flir Endabschaltung Katze "Mitte"
so einstellen, daR die Laufkatze in der Ausla-
dung von 13,9 m zum stehen kommt.

— Schaltnocke fir Vorabschaltung Katze "auRen"
so einstellen, daff die Geschwindigkeitsum-
schaltung der Laufkatze ca. 1 m vor dem
Anschlag erfolgt.

(Umschaltung Stufe II in Stufe I)

— Schaltnocke flir Endabschaltung Katze "aufen"
so einstellen, daR die Laufkatze ca. 10 cm vor
dem Anschlag zum Stehen kammt.

— Schaltnocke flir Katzpositionsiberwachung so
einstellen, daR das Hilfshubwerk
nicht eingeschaltet werden kann,
wenn die Katze sich auflerhalb des Ausladungs-—
bereichs von 13,9 m befindet
(ca. 15°-Bereich auf dem Schaltnocken).
Kontakt ist bei Montage Uberbrickt.

In &r_m:lsveichste]lw ist Katzfahren

darn miglich, wenn Kran mit Umbausatz
“fahrbare Katze bei Ausleger-Ausweichstellung”
ausgerilistet wird

Die Katzpositionsiberwachung |4 verhindert bel falscher Stellung der Laufkatze
die Hubbewegung des Hilfshubwerks flir das (berhthen des Auslegerkopfstickes (Aus—

‘_ weichstellung).

13.08.1992
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|5| HUBENDSCHALTER AHS 30 Q: Typ G 150-100 TO1/02Y, Ident-Nr. 6060 242 01

—

&l

| Hubtrommel

Schaltnocke é- | -@- Schaltnocke

Endschaltung "Senken" i!i Endschaltung "Heben"
T N [}

- RFeineinste 1llung

Endabschaltung "Heben" — Schaltnocken fiir Endabschaltung "Heben" so
einstellen, daR der Lasthaken ca. 1,2 m unter
der Laufkatze zum Stehen kammt.

' Endabschaltung "Senken" — Schaltnocken flir Endabschaltung “Senken" so

einstellen, daf auf der Hubtrammel noch 3
Sicherheitswindungen bleiben.

Bei 2/4-stréngigem Betrieb ist die Einstellung in 4-stréngigem Betrieb vor-
Zunehmen,

Im Montagefall ist der Kontakt "Heben® {iberbriickt.

FAHRENDSCHALTER FFS 30 Q: Typ T2A 067 01/01Y, Ident-Nr. 6060 387 01
Kontakt "vorwarts" - Betatigung durch Anschlag an der Gleisanlage
Kontakt "rickwarts" — Betatigung durch Anschlag an der Gleisanlage

3 3 _3 3 3 3 _3 ‘3

3
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12|

ENDSCHALTER AUSLEGERAUSWEICHSTELLING CKS 31 Q (nicht serienmmaRiqg) :
Typ TS 336-11z, Id. Nr. 6060 449 01
(gehdrt zum Umbausatz "Katzfahren bei Auslegerausweichstellung")

Betdtigt, wenn das Auslegerteil IT zwischen 6,38° und 45° angehaben ist.

a) Katze darf betrieben werden, auch wenn der Endschalter |2| "Hilfshubwerk
belastet FXS43Q" betdtigt ist.

ACHTUNG: Bel Auslegerausweichstellung 45° (Endschal-

ter |3| CXS45Q angesprochen) kann die Katze
nicht mehr nach innen verfahren werden.

In diesem Fall mu3 das Auslegerkopfstick etwas
abgelassen werden.

b) Abschaltung Stufe 2 Katzfahrwerk.
c) Umschaltung Uberlast auf die Werte von Steuerstufe IIT.
d) Endschalter |4] "Katze Mitte CKS30Q" wird wirksam.

13.08.1992
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Dreh- und Ausladungsbegrenzung (nicht serienmaBig)

ELZ 005 GD 002, Ident-Nr. 9750 819 01
Schaltplan 4005 - 21 495 BIl. 9

1.

Allgemein

Dreh- und Ausladungsbegrenzung (Katzbegrenzung) verhindern das unbeabsichtigte Ein-
schwenken und Arbeiten innerhalb einer Sperrzone.

Bei Annaherung an die Sperrzone mit den Bewegungen auf kleinste Stufe zuriickfahren und
vorsichtig abbremsen.

A ACHTUNG: Starke Abbremsungen vermelden!

- Kranbewegung bringt Last ins Pendeln. Last geriit trotz Be-
grenzung In den Sperrbereich. :

2. Endschalter Drehwerk, Ident-Nr. 6060 522 01, ADS 1 Q bis ADS 6 Q

Endschalter wird an die Drehbiihne angebaut und dber ein MeBritzel, das in den Kugeldreh-

kranz eingreift, angetrieben. Bei einer Kranumdrehung macht der Endschalter ebenfalls eine
Umdrehung.

Der Endschalter besitzt folgende 6 einstellbare Schaltnockenpaare mit zugehérigen Micro-
schaltern:

— 2 Schaltnockenpaare, einstellbar von 45° - 90°
— 3 Schaltnockenpaare, einstellbar von 60° - 120°
— 1 Schaltnockenpaar, einstellbar von 90° - 180°

auBerdem werden lose mitgeliefert:
— 1 Schaltnockenpaar, einstellbar von 90° - 180°
— 1 Schaltnockenpaar, einstellbar von 180° - 360°

Je nach den Erfordernissen auf der Baustelle, wihlen Sie fiir die entsprechenden Steuer-
funktionen das richtige Schaltnockenpaar aus (Vorschlag siehe Punkt 7).

Die Endschaltereinsteliung erfolgt Gber einen mttgeliefertén Steckstift.

Einstellvorgang:

- Rundmutter I5sen(?)
— Schaltnocken auf
gewiinschten
Winkel einstellen @

- Rundmutter arreﬁeten@

13.08.1992
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AKS 1 Q

Katzbegrenzung
80°-Nocken

Katzpositions-
tiberwachung

AKS 2 Q

Katzbegrenzung
90°-Nocken

Vorwarnung:

Abschaltung:

& —1
Reserve @@/

3.  Endschalter Katzbegrenzung

AKS 1 Q, AKS 2 Q, Ident-Nr. 6060 26|0 01

Katzfahrtrommel

fo - Vorendschalter

'. Y- Katze “auBen®

Fronteinstellung

(o) Katze “innen®

59 Vorendschalter

2 Schaltnocken 80° sind fiir die Katzabschaltung vorhanden. Die Schaltnocken missen die
Endschalter im gesamten verbotenen Bereich betédtigen. Reichen hierflir die 90°-Nocken
nicht aus, dann stehen als Reserve 360°-Nocken zur Verfliigung, die entsprechend ausge-
feilt werden miissen.

Bei nachtraglichem Einbau der Dreh- und Katzbegrenzung muB der vorhandene Katzfahr-
endschalter ausgebaut und durch den Spezialendschalter ersetzt werden.

4. Betrleb mit Dreh- und Katzbegrenzung

A Vorwahischalter DS 1 Q im Schaltschrank auf Stéllung 1 schalten!

Bei Erreichen der Vorwarnzone werden die Endschalter o 5 bzw. o 6 beta-
tigt. Stufe 3 des Drehwerksmotors wird abgeschaltet. Kran kann nur noch
mit vermindertem Drehmoment in Stufe 1 und 2 weiterdrehen.

Kurz vor Erreichen der Begrenzungslinie wird je nach Drehrichtung End-
schalter o 3 oder a 4 betétigt. Der Endschalter fur die Gegenrichtung bleibt
frei. > ermdglicht Einschalten des Drehwerks in Gegenrichtung!

Bei Erreichen der Begrenzungslinie féllt das Schitz DK5A ab.

» Drehwerk:
Der Drehwerksmotor schaltet ab und die Drehwerksbremse féllt ein.
Drehen in gleicher Richtung ist erst méglich, wenn die Katze aus der
Spemrzone zuriickgefahren wird. In entgegengesetzter Richtung kann
sofort gedreht werden.

» Katzfahrwerk:
Der Katzfahrmotor schaitet ab und die Katzfahrbremse féllt ein. Katzfah-
ren nur noch “riickwarts* maglich.

13.08.1992
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5.

Betrieb mit Drehbegrenzung

Vorwahischalter DS 1 Q im Schaltschrank auf Stellung 3 schaliten!
Vorwarnung:  siehe Punkt 4 "Betrieb mit Dreh- und Katzbegrenzung®

Abschaltung:  Kurz vor Erreichen der Begrenzungslinie wird je nach Drehrichtung End-
schalter a 3 oder a 4 betétigt. Der Drehwerksmotor schaltet ab. Drehen in
Gegenrichtung ist weiterhin méglich.

Kommt die Schwenkbewegung nach Abschalten des Drehwerksmotors noch
nicht zum Stillstand, wird bei Erreichen der Begrenzungslinie Endschalter
a 2 betétigt. Die Drehwerksbremse féllt ein.

Normalbetrieb

A

Vorwahischalter DS 1 Q im Schaltschrank auf Stellung 2 schalten!

Séamtliche Verriegelungen sind aufgehoben!

Einstellung des Endschalters Drehwerk bel Erstmontage

Aufgrund der geometrischen Verhaltnisse wird folgende Endschalterzuordnung empfohlen:

o Schaltnockenpaar 45° - 90°
a2 Schaltnockenpaar 60° - 120°
a3 Schaltnockenpaar 60° - 120°
a4 Schaltnockenpaar  60° - 120°
ab Schaltnockenpaar  80° - 180°
o 6 Schaltnockenpaar  45° - 90° (Reserve)

Hinweise zur Endschaltereinstellung:

® Endschalterauswahl oben ist nur ein Vorschlag. Die endgiiltige Auswahl muB bauseits
vorgenommen werden.

® Endschalter o 6 wird als Vorendschalter nur benétigt, wenn Endschalter o 5 mit 90° -

180° als Vorendschalter nicht zur Verfligung steht (andere Aufteilung als oben vorge-
schlagen).

@ Bei Betrieb mit Dreh- und Katzbegrenzung miissen die Endschalter a 3 und o 4 im
Winkelbereich * > a 1, < a 2 * betétigt sein, damit in diesem Bereich immer eine Dreh-
werksabschaltung erfolgt.

® Uberschneiden sich bei Betrieb mit Drehbegrenzung die Endschalter a 3 und a 4, kann
der Ausleger nicht mehr aus dem Uberschneidungsbereich gedreht werden, wenn er
auBer Betrieb (Windfreistellung) in diesen Bereich gedreht wurde.
- Vorwahischalter im Schaltschrank solange auf Stellung 2 schalten, bis der Ausleger
“aus dem Uberschneidungsbereich dreht.
ACHTUNG: Drehbewegung nicht mit der Drehwerksbremse stoppen!
- Bremsen durch “Kontern"|

13.08.1992
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Schaltpunkteinstellung des Getriebeendschalters G 50 bzw. G 150

Kurvenscheibenblock

3

Befestigungsschraube Schaltelement Zentralschraube

> Kurvenscheiben durch Zentralschraube in der eingestellten Position gehalten

@ Antrieb in die erste Schaltposition fahren.

@ Zentralschraube des Kurvenscheibenblocks etwas Iésen.

® Kurvenscheiben nach vorne ziehen bis Verzahnung auBer Eingriff.

® Innenliegende Kurvenscheibe um eine Verzahnungsteilung (Teilung 4° zu 4°) {ber den
Schaltpunkt des Kontaktes hinaus einstellen und wieder in die Verzahnung einriicken, um
weitere Verstellung zu verhindern. Zentralschraube leicht anziehen.

@ Feineinstellung der Schaltpunkte Uber Befestigungsschrauben der Schaltelemente.
A ACHTUNG: Befestigungsschrauben nur max. 0,5 Umdrehungen herausschrau-

ben !

> zum Ausgleichen der Kurvenscheibenverstellung von 4° ausreichend!

@® Antrieb in die nachst folgende Schaltposition fahren.
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® Kurvenscheiben in der Reihenfolge von innen nach auBen nacheinander wie oben be-
schrieben einstellen. '

® Zentralschraube fest anziehen.

UBERPRUFEN:
® Einstellung der Kurvenscheiben: Verfahren des Antriebs in die jeweiligen
Endstellungen bzw. Schaltstellungen!

nachtrégliche Verstellung einzelner Schaltpunkte:
@ Zentralschraube I6sen und Kurvenscheibenblock in der verzahnten Stellung festhaiten.
@ Zu verstellende Kurvenscheibe mit den nachfolgenden Scheiben zusammen einstellen.

@ Nachfolgende Kurvenscheiben gemeinsam um soviel Verzahnungsteile zuriickstellen, wie
die verstelite Scheibe vorgestellt worden ist. > Scheiben erhalten wieder ihren urspriingli-
chen Schaltpunkt.

® Zentralschraube fest anziehen und eventuell Feineinstellung vornehmen.

» fronteinstellbare Kurvenscheiben (Sonderzubehdr)

min. 3,4°
max. 360

Verstellstift 1 Kurvenscheibe 1

@ Antrieb in die erste Schaltposition fahren.

@ Mit Schraubenzieher Verstellstift 1 (Kurvenscheibe 1) eindriicken und Kurvenscheibe zum
Schaltpunkt des Kontaktes verdrehen.

@ Antrieb in die nachst folgende Schaltposition fahren.

® Kurvenscheiben einstellen wie oben beschrieben.

A UBERPRUFEN:
® Verriegelung der Kurvenschelben: Verstellstift nicht gedrickt!

® Einstellung der Kurvenscheiben: Verfahren des Antriebs in die jeweiligen
Endstellungen bzw. Schaltsteliungen!
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Einstellen der Uberlastsichenungen

Tragkraft
A Konstantbereich
Schnittpunkt
Momentenbereich
1300kg 10°
1000kg 15° Ausleger-Steilstellung

700kg 20°
- 550kg 25°

> Ausladung

- I. Die Oberlastsicherungen bei Lastkurven (siehe Seite 1.3) miissen bei
waagrechtem Ausleger eingestellt werden.

H_Rm;ile;;,l\us]mr—s;tdlsﬂng mu die Uberlastsicherung neu eingestellt wer-
Hier folgt die Einstellung bei "Steilstellung".

Max.—Traglast
Auslegersteilstellung max. Traglast in Motorstufe 1 - 3
10° - 1 300 kg _
15° - 1 000 kg
20° - 700 kg
25° - 550 kg
Mamenten—-{berlast

Bei Auslegersteilstellung 10° und 15° ist die Momententiiberlast nach Lastkurve
auf Seite 1.5 und 1.6 einzustellen.

Bel Auslegersteilstellung 20° und 25° ist nur der konstante Lastbereich ein-
zustellen. Dies entspricht der angegebenen max. Traglast flir 20° und 25°.

r 12.06.1992
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|[10] MOMENTUBERLASTSICHERUNG

Mcmententberlast
Katzfahrwerk
AKS 11 Q

MOMENTENOBERLAST KATZFAHRWERK AKS 11 Q: Typ TS 336-11Y, Ident—Nr. 6060 449 01

Kontakt zur Abschaltung
Katzfahrwerk "auRen"

— Einstellen:

So einstellen, daf? Lastkurve nicht verlassen wird.
(Nachlauf der Laufkatze muR mitberiicksichtigt werden) .

Laufkatze zum Turm fahren und Priflast (max. Traglast)
anheben. Mit der Katze zum Schnittpunkt der Lastkurve
vorfahren. Mamentenliberlast Katzfahrwerk AKS 11 Q mit
der Einstellschraube so einstellen, daf diese im
Schnittpunkt der Lastkurve die Katzbewegung nach auRen
abschaltet.

Beisgpiel: Einscherung vierstrangig, 30 m Ausleger,
Last 3 500 kg —= Schaltpunkt bei 11,3 m
(Siehe Lastkurve auf Seite 1.3).

" MOMENTENUBERLAST DHS 11 Q: Typ TS 336-11Y, Ident-Nr. 6060 449 01

Kontakt zur Abschaltung
Hubwerk "Heben"
und Katzfahrwerk "auRen"

— Einstellen

So einstellen, dafl Lastkurve nicht verlassen wird.

Laufkatze in die maximale Ausladung fahren.

An den Lasthaken die zulédssige Last anhingen.

Versuchen, ob diese angehcben werden kann.
Mamententiberlast DHS 11 Q wird durch Nachstellen der
Einstellschraube am Dehnstab so eingestellt, und ge-
kontert, dafl die spétestens bei einer Uberschreitung der
Nemnlast von 10% abschaltet.

Beispiel: Einscherung zweistrangig, 30 m Ausleger,
19,4 m Ausladung —= Schaltpunkt bei
1750 kg Last (siehe Lastkurve auf Seite 1.3).
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EINSTELLEN DER SEILABWETSROLIEN AN DER HUBTROMMEL

Die Abweisrollen werden im Werk voreingestellt, die genaue Einstellung ist bei
Erstmontage vorzunehmen.

/1}'\ Abweisrolle
4 3 \

N

ca. 1/2 Seildurchmesser

Trommelflansch

3
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rm A-Bock I Teleskopabspannstange

N 26 m Ausladung
\Ballastierflasche
vor Inbetriebnahme Auslegeriberhdhung
[iw' 100 mm abfahren soll ca. 0,4 - 0,6 m
betragen
Ausledger-| .
. Halteseil

1. Bei fertig montiertem Kran wird die Auslegeriiberhéhung geprift. Mit dem Last-
haken den Ausleger abfahren und den Héhemunterschied zur Waagrechten messen.

.

Auslegeriberhdéhung bei 26 m Ausladung soll ca. 0,4-0,6 m betragen.

2. Zum Umbolzen des Ausleger-Halteseiles mu} der Turm eingefahren werden, bis
der A-Bock I umgelegt ist und das Ausleger-Halteseil entlastet ist.

" 3. Tumm ausfahren und Ausleger strecken entsprechend der Montagebeschreibung.
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Bei Verwendung von Seilen, die unseren Angaben nicht entsprechen, kdnnen wir einen einwandfreien Betrieb des Kranes nicht garantierent
We cannot guarantee reliable crane operation if ropes not to our specification are used!

32 K

En cas d'utilisation de cébles ne correspondant pas & nos specifications, le fonctionnement correct de la grue ne pourra pas etre garanti! A 094.001
Menge | Verwendung Linge m Bezeichnung des Seiles Sach-Nr.
Qty. Purpose @ mm | | ength m Rope designation A Art.-No.
Nbre. | Fonction Longueur m Désignation du cable No. d'identification
Hubsell 4-striingig 90 |E@22x45 ALU 1. PC-Starlift-1770, sZ, bk
1 Hoist rope 4-part reev. +2% r 1EQ 22 x 45 ALU 112 7734 463 01
Céble de levage & 4 brins +4% 150,0 drehungsfrei
Haltesell | 78 0mum 80" gedreht 7S MM | b 550 1960, sZ, 2nk
1 Holding rope | 29,0 >, ’Q‘ 2K 75 DIN 6899 B 288 7734 686 01
Céble de retenue | | 10,4 + 50 mm | 1K um 90° gedreht
Halteseil I 75 mm 75 mm
altesei
1 | Holding rope I 29,0 U U ;ngg :)?So'easgzé g"k 288 7734 687 01
Céble de retenue If 11,53 + 50 mm
Halteseil i e nom
1 | Holding rope i w0 | B i P 550 1960, sZ, znk 288 7734 691 01
2K 75 DIN 6899 B
Céble de retenue Il| 2,36 + 50 mm
Katzfahrseil | 18 mm 1. PN 116/7 mit Stahleinlage
1 Trolley travelling rope | 7,0 Y 1770, sZ, znk 114 7734 061 01
Cable de traction de chariot | 31,0 1K 18 DIN 6899 B
Katzfahrseil I 1. 1. . .
1 |Troliey travelling rope 1 7.0 P 31677 mit Stahleiniage 114 7734 062 01
Cable de traction de chariot II 62,0 » 8Z, znk
Turm-Montageseil E 2 20 x 50 ALU 1.
1 Tower erecting rope 10'0 PDS 505 1770, SZ, an 152 7734 138 01
Céble de montage de mét +4% r 104,0 1 E @ 20x50 ALU
4
Seilenden glatt Karabinerhaken EndpreBklemme Anzah! der tragenden Dréhte in den AuBenlitzen
1. = Rope ends welded or served 2. = Snap hook E = Pressed terminal clamp A = Number of load-bearing wires on outer weave

Extrémités de cibles couper carrément

Crochet mousqueton

Serre-céble d'extremité forgé

Nombre de fils porteurs dans les torons extérieurs

29.06.1992
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Bei Verwendung von Seilen, die unseren Angaben nicht entsprechen, kénnen wir einen einwandfreien Betrieb des Kranes nicht garantieren! 32 K
We cannot guarantee reliable crane operation if ropes not to our specification are used!
En cas d'utilisation de cables ne correspondant pas & nos specifications, le fonctionnement correct de la grue ne pourra pas etre garanti! A 094.001
Menge | Verwendung . Lidnge m Bezeichnung des Seiles Sach-Nr.
Qty. Purpose MM | Length m Rope designation A Art.-No.
Nbre. Fonction Longueur m Désignation du cable No. d'identification
Montageseil, Hilfsantrieb E @ 16 x 40 ALU 1. )
1 Erecting rope, accessory drive 8,0 PC-Starlift-1960, sZ, znk 112 7734 436 01
Céble de montage, commande auxiliaire r 475 1EQ 16 x 40 ALV
.| Turmteleskopierseil - Paar E32x80Stahl  E @32 x60 Stahl |PN 116/7 1770 1 Seil, s2, znk
1 Paar | Tower raising rope-coupling 2x12,0 m |1 Seil z8, znk 114 7734 259 01
Cable de relevage de mat-paire 1 12,4 + 50 mm 2 E @ 32 x 80 Stahl
Turm-Aufstellseil-Paar E @ 48 x 130 Stahl E @ 48 x 130 Stahl | PN 216/7 1960 1 Seil, sZ, znk
1 Paar | Pair of tower raising ropes 220| w= - 1 Seil 28, znk 216 7734 762 01 I
Paire de cables de relevage de méat 621 2 E @ 48 x 130 Stahl o
Ausleger-Autziehseil fur eingefahrene p— &‘)’
Hakenhéhe (13,5 m)-Paar E © 48 x 130 Stahl ﬁ PN 216/7 1960, 1 Seil sZ, znk 7734 747 01
1 Paar | pair of jib raising ropes (tower retracted) | 22,0 r 3 1 Seil 28, znk, 1K 56 DIN 6899 B| 216 !
Paire de cébles de relevage de fléche 1.2 1 E @ 48 x 130 Stahl
(mat retracté) _ i
Halteseil-Abspannstiitze [l - Paar 20 mm 20 mm
1 Paar | Pair of guy ropes for suspension support li| g ¢ ’q PN 116/7 1770, sZ, znk 114 7734 435 01
Paire de cables de haubanage pour ’ d A 2K 20 DIN 6899 B
appui de haubanage I 4,088 + 2,0 mm
Aufgleisseil - Paar 33 mm 35 mm
1 Paar | Pair of reralling ropes 16,0 ] Y |Pos 505 1960 sz, znk 152 7755 870 01
Paire de cables de mise sur rails 1,90 2K 35 DIN €899 B
26 2 10
Anschiagseil, Kabine i 8 mm T10m™ [PKa 6 x 19 + FE, 1570, sZ, znk
1 Sling rope, cabin 10,0 > € 2K 28 114 7755 783 01
Filin d'élingue, cabine 2,35 mﬂ- Ovalring 13x110x60
Seilenden glatt Karabinerhaken EndpreBklemme Anzah! der tragenden Drihte in den AuBenlitzen
1. = Rope ends welded or served . = Snap hook E = Pressed terminal clamp A = Number of load-bearing wires on outer weave
Extrémités de cables couper carrément Crochet mousqueton Serre-cible d'extremité forgé Nombre de fils porteurs dans les torons extérieurs

29.06.1992
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Bei Verwendung von Seilen, die unseren Angaben nicht entsprechen, kénnen wir einen einwandfreien Betrieb des Kranes nicht garantieren!
We cannot guarantee reliable crane operation if ropes not to our specification are used!

En cas d'utilisation de cables ne correspondant pas a nos specifications, le fonctionnement correct de la grue ne pourra pas etre garanti!

32 K

A 094.001
Menge | Verwendung Lénge m Bezeichnung des Seiles Sach-Nr.
Qty. Purpose 2 mm Length m Rope designation A Art.-No.
Nbre. Fonction Longueur m Désignation du céble No. d'identification
Klinkenbetatigungsseil 1. 1.
1 Limit switch rope 4,0 PN 42 1570 sZ, znk 42 7734 024 01
Céble de fin de course 10,35
Krangeschirr 2-stréingig 150 qu, 28 mim 2. | pN 222 znk, 1770, sZ, znk
9 Crane tackle, 2-part reeV|.ng 11.0 je 1K28 1 Sika-ésen'asthaken 222 7734 147 01
Moufle de crochet & 2 brins 25 Ovalfing 17x150x90
Seilenden glatt Karabinerhaken EndpreBklemme Anzahl der tragenden Dréhte in den AuBenlitzen
1. = Rope ends welded or served 2. = Snap hook E = Pressed terminal clamp A = Number of load-bearing wires on outer weave

Extrémités de cébles couper carrément

Crochet mousqueton

Serre-cable d'extremité forgé

Nombre de fils porteurs dans les torons extérieurs

29.06.1992
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HUBSEILEINSCHERUNG: LASTHAKEN 2-STRANGIG

Auslegersteilstellung 10°, 15°/20° und 25°

.




Rollen am

A-Bock Il
Y Q

/'/ E N‘“"‘-‘.~_ﬁ Umlenkstation
// ' E Ausleger-Spitze
/./
Ve Seilumienkung —
7 . >
- 1 _— a5
/./ /// Spanntrommel Teleskop an = =
Katzfahrwerk - - an der Katze der Laufkatze o !
. — == &
/ ,/'/ (Q Qo [1°8
_ (1 R ] N
. 0w un
=0 !
o J
O o
Ec
=
w

Spannen des Katzfahrseiles

1. Ausleger gestreckt abgelassen, Lasthaken liegt am
: Boden auf.
Katzfahrseil Il mit der Spanntrommel spannen, bis =—=E_—E”5@£:__— ~

am Teleskop das EinstellmaB 225 mm erreicht ist. .
Einstellmaf
2. Ausleger horizontal Seil | 210 Ausleger horizontal
. . . 225 Ausleger gestreckt abgelassen,
Katzfahrseil Il mit der Spanntrommel spannen, bis Lasthaken liegt am Boden auf

am Teleskop das Einstellma3 210 mm erreicht ist.




Kalzfahrwerk

N,

Teleskop

Spanntrommel
an der Laufkaize

Umlenkirommel

Rollen am
A-Bock 1
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AR 15.05.1992

SEILEINSCHERUNG: TURMMONTAGESEIL UND TURMTELESKOPIERSEILE

Teleskopierflasche

- Festpunkte
Turmmontageseil Turm—Cberteil

Turmaufstell flasche

Festpunkt 1%
Turmaufstellflasche

Turmaufstellseile “——




Umlenkrolle —

Ausleger-Anlenkstiick

Umleniaollen
A-Bock T

Umlenkrolle
Aufslelbock / Hifshubwerk .
——————— e — N
Q—__. — s e e ) ! \
Umienkrolle
Ausleger-Kopfslick

/

ﬁadlastierﬂasche

Umlenkrollen
Ausleger-Anlenkstiick

(33408238095 zeBOTENY)
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SETTETNSCHERUNG: MONTAGESETL,, HITFSHUBWERK
(Ausleger in Montagestellung eingeklappt)

Umlenkrolle Umlenkrolle
Aufstellbock Ausleger-Anlenkstiick

| —— Hilfshubwerk

:
—~—

|
|
l .l‘///
ILAE™S
I/
I
IS
Ry
IR/
]
LIRS
T
M /
1IN
TN
| 1IN
i/
Y/ Umlenkrolle
% " Ausleger-Mittelstiick

— Umlenkrollen
Abspannstiitze 2

|

|

|

|

Ll
Umlenkrollen /T

Ausleger-Anlenkstick

AZAN
NANND

26.06.1992




447 - 13.05.1992

Abspannlasche
I I
E 10,4 m 10,4 m
N
(=]
N-
s.:%
I
10,4 m ;>
II |1 11 ;>
11,53 m 11,53 m
III
2,36 m -
£s
id
{e]

& 0066}

.y

5500
-

S50}

[-} [-]
©
—0

O] O 0 {e] 03
A A A A R
VAN AN VAN
Turm ausge- Turm 10° 15¢° 20° 25°
fahren einge—
Seil fahren

zweiteilig Ausleger-Steilstellung
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PROFLISTE FOR DEN BETRIEBSBERETTEN KRAN

a)

b)

c)

d)

e)

f).

Q)
h)
i)

3)

k)

1)

m)

Vor der Montage und der Inbetriebnahme des Kranes ist das Gleis auf sach-
gemdfte Verlegung zu untersuchen und von Zeit zu Zeit nachzupriifen. Bei sta-
tiondrem Einsatz ist auf ausreichenden Unterbau der Abstiitzspindeln zu
achten.

Fir Unfélle und Schiden, die auf Méngel der Kranbahn zurickzuflihren sind,
haftet der Unternehmer in vollem Umfang.

Darauf achten, daf im gesamten Fahr- und Drehbereich des Kranes entlang der
Gleisanlage vollsténdige Bewegungsfreiheit besteht. Auferdem muf sich das
Zuleitungskabel auf seine ganze Linge eimwandrei abrollen lassen.

Bei schienenfahrbarem Einsatz Sdﬁéenzmgen frei machen und darauf achten,
daf die Schaltschienen fiir den Fahrendschalter an den Fahrbahnenden befestigt
sind.

Bei stationarem Einsatz ist die Erdung des Kranes zu iberprifen. Bei schie-
nengebundenem Einsatz missen beide Schienenstrénge geerdet sein.

(Nur erforderlich, wenn besondere Blitzschutzmafnahmen vorgesehen werden) .
Vam gréften Drehradius bis zum nichsten seitlichen Hindernis (Gebaude, Gerlst
usw.) mu} der Sicherheitsabstand 0,5 m betragen.

Alle Drahtseile auf richtige Lage und einsatzbereiten Zustand utberprifen.

Das Hubseil muR in parallelen Ringen auf der Trammel liegen.

Samtliche Schrauben, insbesondere die fir den Kugeldrehkranz sind von Zeit zu
Zeit auf festen Sitz zu prifen.

Vollsténdigkeit und Sicherung des Ballastes sind zu prifen.

ﬁremsen auf eirwandfreies Arbeiten priifen, evtl. nachstellen. (Siehe besonde-
re Erlauterungen unter Bremsenbeschreibung).

Vor der Inbetriebnalme sind s&mtliche Schmierstellen, wie im Schmierplan ein-
getragen, abzuschmieren. Genaue Hinweise flr die richtige Schmierung siehe
Schmierstofftabelle.

Das Hubseil muf’ eingefettet und alle offenen Zahnréder missen geschmiert
sein.

Einstellung der Momenten—- und Konstanteniliberlastsicherung an der Drehbihne
Uberpriifen. (Einstellen der Uberlastsicherungen siehe Seiten 4.28-4.30).

1



n)

o)

D)

Q)

r)

s)

19

u)

- 4.49 -

Einstellung des Spindelendschalters am Hubwerk zur Begrenzung der obersten
Lasthakenstellung bzw. der drei Sicherheitswindungen an der Hubtrammel Uber-
prifen (siehe Seite 4.21).

Turm zur Drehblhne gut verspannt, Konusbolzen wochentlich kontrollieren bzw.
nachziehen.

Betriebsauflage in Ordnung?

Einstellung des Spindelendschalters am Katzfahrwerk zur Begrenzung des Lauf-
katzenweges Uberpriifen (siehe Seiten 4.19 und 4.20).

Einstellung der Seilabweisrollen an den Seiltrammeln Uberprifen
(siehe Seite 4.31).

Bei stationdrem Einsatz wdchentliche Kontrolle der 4 Abstltztspindeln auf
exakte Auflage. Niveau des Kranes Uberprifen.

Einstellung des Endschalters "Begrenzung des Hilfshubwerks" zur Begrenzung
der Uberhéhung des Ausleger-Kopfstiickes max. 45° und Begrenzung der unteren
Stellung der Ballastierflasche Uberprifen (siehe Seite 4.18).

Einstellung des Endschalters "Uberwachung Katzfahren" bei Ausleger-Ausweich-
stellung.
Ballastierflasche vor Inbetriebnahme ca. 100 mm abfahren.



- 4.50 -

AUTOMATISCHE HUBSEILUMSCHERUNG VON 2- IN 4-STRANG-BETRIEB
bzw. Vorgang beim Verriegeln der Oberflasche in der Laufkatze

Beim Umschervorgang missen folgende Punkte beachtet werden:

- Lasthaken darf nicht pendeln.

- Sichtkontrolle der Verriegelung (die rot markierten Klappen dlirfen nicht
nach Aufen stehen).
= Nur mit der kleinsten Hubgeschwindigkeit (Stufe I) fahren.

- Lasthaken auffahren, bis der Hubbegrenzungsendschalter abschaltet.

= Mit dem Druckknopf am Steuerpult ("Uberbriickung Hub cben") wird der Hubbegren-
zungsendschalter Uberbrickt.

Auflagen an der
Qberflasche

Abstitzbdcke

- Den Lasthaken weiter auffahren, bis die ~
Oberflasche in den Klinkentrichter einfahrt.
Durch weiteres Auffahren in den Klinken- Klappen [/
trichter, dricken die Auflagen an der Ober- f
flasche die Abstitzbdcke auseinander. Die
rot markierten Klappen werden bei diesem

" Vorgang nach AuBen gedriickt (siehe Zeichnung).

h RS
W\ SRt TR
N g U 5=
? 1
> 1Y
4

- Lasthaken weiter auffahren, bis die Auflagen
der Cberflasche Uber den Abstitzbdcken stehen.

- Durch die Druckfedern werden die Abstiitzbdcke
wieder nach innen gedriickt und die Klappen fallen
zum Klinkentrichter.

Achtung: Sichtkontrolle, Klappen missen am Klinken-
trichter anliegen.

- Lasthaken ablassen.
Die Oberflasche stltzt sich auf den Abstiitzbdcken
ab und ist samit mit dem Klinkentrichter bzw. mit
Ger Laufkatze verbunden.

Druckfeder

Der Kran ist im 4-Strang-Betrieb betriebsbereit.

!



AUTOMATISCHE HUBSEILUMSCHERUNG VON 4- IN 2-STRANG-BETRIEB
r bzw. Vorgang beim Entriegeln der Cberflasche von der Laufkatze

Beim Umschervorgang missen folgende Punkte beachtet werden:

= Lasthaken darf nicht pendeln.

- Sichtkontrolle der Verriegelung (die rot markierten Klappen diirfen nicht
nach Aufen stehen).

= Nur mit der kleinsten Hubgeschwindigkeit (Stufe I) fahren.

- Schaltung am Steuerpult "Hub auf" bis der Hubbegrenzungsendschalter abschaltet.

- Mit dem Druckknopf am Steuerpult ("Uberbriickung Hub cben") wird der Hubbegren-
zungsendschalter Uberbriickt.

Entriegelungskeil Auflagen an der
Oberflasche

Abstuitzbdcke

- Den Lasthaken weiter auffahren, bis der
Lasthaken (die Unterflasche) in die Cber-
flasche einféhrt und sich zentriert.
Durch weiteres Auffahren in den Klinken- Klappen
trichter drickt der Entriegelungskeil die
Abstitzbdcke auseinander. Die rot markier-
ten Klappen werden bei diesen Vorgang nach

. AuPen gedrickt (siehe Zeichnung).

. ' Bei korrekt eingestellter Uberlastsicherung
’ . wird beim Anfahren des Anschlages im
Klinkentrichter die Hubbewegung abgeschaltet.

o
E s
'gﬁ

a

Y
pomans”
—

Y

= Den Lasthaken mit der Oberflasche aus dem
Klinkentrichter ausfahren ("Hub ab"). Der

* Entriegelungskeil wird dabei (durch die
Auflage der Oberflasche) aus den Abstiitz— (3
bdcken nach unten gezogen. —
Die Abstutzbdcke werden durch die Federn
_wieder zur Mitte gedriickt und die Klappen
fallen zum Klinkentrichter.

~ Die Oberflasche ist von dem Klinkentrichter
entriegelt.

Der Kran ist im 2-Strang-Betrieb betriebsbereit.




. A-Bock I Teléeskopabspannstange

S ' IS

\

max. 1,5 m 2 Montageposition

Turm einfahren und Ausleger klappen
ist von 4 Seiten (Jeweils zwischen den Spreizholmen) mdglich

1. Fihrerhaus in die unterste StraRentransport-Position fahren und mit Bolzen sichern.
Auf richtige Lage der Rickenschutzbligel achten.
(siehe Seite 4.62-4.64).

1.1 Laufkatze in die Montageposition fahren (rot gekermtzeichnet, ca. 1,5 m von

I
Auslegerknickpunkt am Ausleger—-Kopfstuck) . -
om
Ausleger— 2. Overflasche mit Unterflasche verbolzen, in den Klinkentrichter einfahren und ﬁ’
Halteseil 1 verriegeln.
\\ 3. Montageumschalter im Schaltschrank auf "Montage" umschalten.
3.1 Am Steuerpult Drehschalter auf "Hilfshubwerk" schalten.

4. Die Rutschkupplung wieder in Betrieb setzen, indem der Federstecker, der zur Sicherung

des hochgezogenen Kupplungshebels dient, herausgezogen wird. Die Klinke flir Rutsch-
kupplung einrasten lassen, und den entfernten Federstecker aufbewahren (Seite 4.10).

— 5. Den Mitnehmerbolzen, nach Entfernen des Klappsplintes, aus der Hubtrammel herausnehmen
und in die Montagetrammel einbolzen und mittels Klappsplint sichern. Samit ist die

} 1 Montagetramel mit der Antriebswelle verbolzt.
- 7 Bohrungsabdeckungen in die jeweiligen Mitnehmerbohrungen einsetzen.
HH ﬁ ; 6. Die Knebelschraube am Trammelbord der Montagetrammel lésen.
- : T 3 7. Das Betdtigungsseil der Betriebsauflageklinke in den unteren Haken einhingen, dadurch
4 wird die Zugfeder an der Betriebsauflageklinke zur Entriegelung vorgespannt
o P . 5 (Seite 4.7).
6

| , | 4.08.1992
9 i_9® .3 _3 _3 _§ 3 ‘¥ 3 (3 3 3 i_3 8§ ._3 3 '3 312




2661°80°%0

‘USqRYy SUICA 1Peu
o0f STR U= uoA SUNSTON SUTe JaumT grur 3omsIdoy-TobaTsTY HRmupow

*uRbozZabyRoy HONASFAOHISESTSIV SEp PIM JIV HIaMOMUSITTH, SunaTeyos yoang )
"USSSeTqe ISGSTSTV Usp STATOZUDTITO pun UsIyeIute uwmy, usp ,qv qWH, YoIngd °6

* (ot ’-'D!midl 6°% 91TOS) 16Tezefue saqeyseSTezuv Sep SuntTTeasbeIuss
STP UY2anD PIM SITQ "PIM JUSIpabsnersy 19pobnz Isjuuedsabion STSIQTW SHUTTY
-efeTINesqeTIIeg STP STq USIUeIshe wrjusuul usp ,Jre qny, SunbTieleg yoang g

T -

8
l \\\
| ‘ Tresqny
| .
| \
| Tresuuedsqy
o0f UM | TebeTSIY
6 6
b D
sbueasuuredsqy-doysaTal,
T 3oog-¥

NIddV' YIOITISNV ANN NAYHVJINIA WANL

- €67 -




-4.54 -

TURM EINFAHREN UND AUSLEGER KLAPPEN

11
min. 20°

10 - 13
15

e Montageseil ::§
= g g 16
H ;-ﬁ ,é, 12
A , : . 14

10.
" ca. 20° von der Senkrechten geneigt.

11.

12.

13.

14.

15.

Das Ausleger-Anlenkstick legt sich am Turm an, das Ausleger-Kopfstick bleibt

Durch weiteres Einfahren des Innenturmes klappt der A-Bock I ein und die
Teleskop-Abspannstange schiebt sich ineinander.
Auf das Ausleger-Halteseil sowie die Kabel ist besonders zu achten.

Mit dem Innenturm soweit eiﬁfahren.bis der Verbindungshaken am Turmboden ein-
hakt und mit dem Sicherungsbolzen gesichert werden kann. Montageseil leicht
spannen, '

Mittels Hilfshubwerk das Ausleger-Kopfstick zum Ausleger-Anlenkstiick anfah-
ren.

Verbindungsstrebe (rot lackiert) zwischen Ausleger-Kopfstick und Ausleger-An-
lenkstiick einbolzen.

Die Konusbolzen zwischen Tumm und Drehbihne lésen, herausnehmen und in die
vorgesehenen Halterungen legen.

04.08.1992
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16. Lasthakentransportauflage an die Laufkatze anbauen

Seilrolleneinheit in der Laufkatze entriegeln und mit Lasthaken in die Trans—
portposition schwenken. Lasthaken und Rolleneinheit verbolzen und sicher_n.
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ENTBALLASTIEREN MIT HILFSHUBWERK

"ist von 4 Seiten (jeweils zwischen den Spreizholmen) méglich.

1.

Im Ausleger-Anlenkstiick ist eine Hilfswinde
angeordnet, deren Seileinscherung Uber den
Ausleger zur Ballastierflasche verlauft.
Die Hilfswinde ermdglicht nach Umschal-
ten am Steuerpult auf Hilfshubwerk das -Ballastierflasche nicht
Auf— und Abfahren der Ballastierflasche. absetzen!
Kein Schlappseil fahren!
Die Steuerung erfolgt Uber den Meisterschalter
fir Katzfahren.

ACHTUNG: Seitlich am Turm befindet sich eine rote
Markierung 1 (siehe Abbildung).
Wenn diese mit dem Drehbtihnenholm parallel
verlautt, ist der zuldssigeTurmneigungswinkel erreicht.
Der Turm darf nicht weiter geneigt werden!

Endschalter 2 1

2 Hapl?!

max. 6,5 m

Die Verstellung der Ausladung erfolgt lber Turmwippen. Samit ergeben sich
2 getrennte Bewegungen, die jedoch in einer Ebene ablaufen.

., Die Ballastierflasche ablassen und mit dem Gehingeseil am Ballast einh&ngen.

Durch Abfahren beider Antriebe (Hilfshubwerk und Hubwerk) wird der Ballast
abgesetzt.

Die Entballastierung bzw. der zuldssige Turrmeigungswinkel wird Uiber einen
Endschalter an der Drehblihne Uberwacht. Durch Betftigung "AB" kann der Turm
im zul&ssigen Bereich nach hinten geneigt werden.

—}mf die rote Markierung 2 (siehe Abbildung) am Turm achten!

Hirweis: Die Ballastplatten A und 2 x Z bleiben beim Transport am Kran.

Mit Hilfe der Ballastiereinrichtung Hinterachs-Adapter abschwenken oder an—
bauen und Hinterachse einbauen.

Nach dem Entballastieren - Ballastierflasche bis zum Anschlag am Aufstellbock
hochfahren und leicht spannen.
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TURMUMLEGEN

Ist von 4 Seiten (jeweils zwischen den Spreizholmen) méglich.
SV, [TTREASEYT WR 1. Ballastierflasche ist
s & bis zum Anschlag am Auf-
E . B I stellbock hochgefahren
= und leicht gespannt.

Den Verriegelungsbolzen
unten an der Abspannla-
sche entfernen und die
Abspannlasche zum Bal-
lastblock schwenken.

Durch "Hub AB" den Turm
umlegen.

4, Auf richtige Seilspulung
der Hubtrammel achten.

5. Achtung:
Auf das Ausleger-Halte-
seil sowie auf die Kabel
und auf die Gurte des
e 'E'ﬁ Rickenschutzes der
t - o Kabine (falls angebaut)
7 ist besonders zu achten.

6. Den Turm soweit nach
unten schwenken, bis es
mdglich ist den Auf

2 10 stellbock zu entbolzen.

7. Aufstellbock mit Hilfs-
hubwerk in die Trans-
portposition hochschwen-
ken.

8. Turm— und Auslegermon-—

tageseil sind fir den
A A A VAR StraRentransport leicht
ZU spannen.

- i 9. Transportsicherungsla-
1'?{% sche zwischen Drehblihne
und Unterwagen einsetzen
\ / \ und sichern.

\N &/

7 10. Drehwerksbremse in Funk-
tion bringen (Hebel der
Windfreistellung nach
unten schwenken) .
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bzw. i des Kranes

1. Die Vorderachse mit den beiden unteren Bolzen an den Unterwagen montieren.

Aufgleisvorrichtung an der Vorderachse verbolzen. Verbindungslaschen werden
mit den cberen Bolzen der Vorderachse verbolzt.

2. Aufgleisseile bei leicht aufgestelltem Turm montieren und sichern.

3. Durch Niederlassen des Turmes kippt die Vorderachse und der Kran wird von den
Schienen bzw. von den Abstlitzungen gehoben.

4. Spreizholme zum Unterwagen klappen und verbolzen, Transportverriegelung ein-
setzen und sichern (siehe Bild unten).

Bel der fahrbaren Ausfiihrung die Fahrwerke sichern (siehe Ansicht A).

Ansicht A

Federstecker Sicherungs-

lasche
Bolzen
A N
* e—— < g 1
S n\ ] N
I : e\ el RN
I:j [ el | —

. RN ﬂ | = P
B ST i |
, o : Jﬁ 07.08.1992




10.
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Turm soweit anheben, bis die ocberen Verbindungslaschen der Vorderachsadapter
wieder am Unterwagen anschlagen und gesichert werden kénnen.
Aufgleisseile entfermen und Aufgleisvorrichtung abbolzen.

Turm ganz niederfahren und mit der Drehbihne verbolzen (Transportarretie-—
rung).

Laufkatze in Transportstellung bringen (auf die rote Markierung am Ausleger
achten) .

Seile in die Transporthalterungen ablegen und gegen Herausfallen sichem.

Nach Beachten der Prifliste flir den Strafentransport auf Seite 2.6 ist der
Kran transportbereit.

07.08.1992
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DEMONTAGE TURM EINGEFAHREN

1.1

10.
11.

12.
13.

14.

Flhrerhaus in die unterste Straftentransport-Position fahren und mit Bolzen
sichern. Auf richtige Lage der Rlckenschutzbigel achten
(siehe Seiten 4.62-4.64) .

Laufkatze in die Montageposition fahren (rot gekennzeichnet, ca. 1,5 m vam
Auslegerknickpunkt am Auslegerkopfstick) .

Opberflasche mit Unterflasche verbolzen, in den Klinkentrichter einfahren und
verriegeln.

Montageumschalter im Schaltschrank auf "Montage" umschalten.

Am Steuerpult Drehschalter auf "Hilfshubwerk" schalten.

Die Rutschkupplung wieder in Betrieb setzen, indem der Federstecker, der zur
Sicherung des hochgezogenen Kupplungshebels dient, herausgezogen wird. Die
Klinke fir Rutschkupplung einrasten lassen, und den entfernten Federstecker
aufbewahren. '

Den Mitnelmerbolzen, nach Entfernen des Klappsplintes, aus der Hubtrammel
herausnehmen und in die Montagetrammel einbolzen und mittels Klappsplint si-
chern. Samit ist die Montagetrammel mit der Antriebswelle verbolzt.
Bohrungsabdeckung in die jeweiligen Mitnehmerbohrungen einsetzen.

Die Knebelschraube am Trammelbord der Montagetrammel ldsen.

Durch "Hub auf" das Hilfsseil spannen, bis das Ausleger-Halteseil locker
wird.

Ausleger-Halteseil aus der Lasche zur Drehbilihne ausbolzen

Durch Schaltung "Hub Ab" und "Hilfshubwerk Auf" wird der Ausleger abgelassen
und das Kopfstick hochgezogen. Teleskopstange wird einteleskopiert und der
A-Bock I eingeschwenkt.

Achtung: DasKopfstﬁckmﬂSimeremeNeigmgvonnehrals30°nach
vorne haben.

Hilfsseile aus Turmaufstellflasche entfernen und ablegen.

Turmaufstellseile an Turmaufstellflasche befestigen und sichern. Montageseil
spannen.

Mit dem Hilfshubwerk das Kopfstiick ganz an das Anlenkstiick ziehen.

Verbindungslasche (rot lackiert) zwischen Ausleger-Kopfstlick und Anlenkstlick
einbolzen.

Die Konﬁébolzen zwischen Turm und Drehbihne 16sen, herausnelmen und in die

- vorgesehene Halterung legen.

15. Entballastieren und Turmumlegen (siehe Seiten 4.56 und 4.57).
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Kabine hochziehen: (Nur in Motorstufe 1)

L.

Laufkatze zurltckfahren,

Transport-
verriegelung

Federstecker
Sicherheitsklinke

Mitnehmerarm

Rlckenschutzpaket
Kabinenseil

Lasthaken senken und Kabinenseil einhéngen.
Den Mitnehmerarm nach aufen schwenken, dazu ist der Federstecker zu entfernen
und nach dem Ausschwenken wieder einzustecken. Dadurch ist die Sicherheits—

Nach leichtem Anheben der Kabine mittels Lasthaken m.rd die Transportverrie—
gelung zwischen Kabine und Ieiter entfernt.

Steuerkabel aus der Halterung nehmen und am Boden ablegen.

Fihrerhaus mit dem Rickenschutzpaket hochziehen und Transportverriegelung in
die dort vorgesehenen Bohrungen abstecken.

Ruckenschutzpaket auf der Trénsportverriegelmg absetzen und die Mitnehmer-
seile vam Rickenschutzbigel aushangen.



10.
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Halteklinke

Zugfeder !

—~———
|
4

Pt )
[ Spu———

Bogenschlof

. Die Halteklinken in der Kabine missen eingeschwenkt werden; dies geschieht
Kabinenwand.

durch Urhéngen der Zugfedern vam Kabinendach zur

Bel aus- oder eingefahrenem Turm die Ksbine hochziehen.

Auf das Steuerkabel sowie auf den Rilckenschutz ist besonders zu achten.
DurchSerﬂcenkamdieKabmeinjederbeliebigenSteJlmgabgesetztwerden
Die Halteklinken stiitzen sich dabei auf den Leitersprossen ab.

AUF- UND ABFAHREN VON PERSCNEN
MIT DER KABINE VERBOTEN

Eine Halteklinke ist mit dem worhandenen Bogenschlof zu sichern.

Nach dem Absetzen der Kabine, Frontscheibe ausstellen, Kabinenseil vaom
Lasthaken aushingen und am seitlichen Ablegehaken einhingen.

Die Sicherheitshaken an der Welle des Mitnehmerarmes werden dadurch in Funk-
tion gebracht.

04.08.1992
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Kabine ablassen: (mur in Motorstufe 1)

Laufkatze knapp zum Turm fahren und Kabinenseil am Lasthaken einhéngen.

Das Bogenschlofs muf ausgehéngt werden. Die Zugfedern der Halteklinken miissen
von der Kabinerwand auf die Kabinendecke umgehdngt werden.

Durch leichtes Hochziehen der Kabine werden die Halteklinken ausgeschwenkt
und die Kabine kann abgelassen werden.

Auf ordentliches Gleiten der Rickenschutzbligel und auf die Steuerkabel ist
besonders zu achten.

Kabine ablassen bis sie am Rickenschutzpaket aufliegt und die Mitnehmerseile
am untersten Rickenschutzbligel einhangen.

Kabine etwas anheben, Transportverriegelung entfernen, Kabine ganz abfahren
und mit Transportverriegelung wieder verriegeln.

Kabinenseil vam Lasthaken aushdngen, Federstecker entfernen, Mitnehmerarm
einklappen und mittels Federstecker sichern.
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SCHMIERANLETTUNG FOR KRANANTRIEB UND SPEZIFLIE BAUTEILE Blatt 1 von 3
- = B S Jatt J Vvon J

Nur die richtige Anwendung bestgeeigneter, fachmé&nnisch ausgewdhlter Qualitits—
schmiermittel gestattet die Erzielung héchster Leistungen und das Vermeiden von
Stdérungen und deren Folgen.

Wir empfehlen nur hochwertige Markenschmiermittel zu werwenden, siehe Schmier-

stofftabelle.
A) ANGETRIEBENES FAHRWERK
Laufradlager: Wartungsfrei

Offener Zahnkranz:

 Fahrwerksgetriebe:
(Getriebemotor)

Wochentlich nachschmieren.

Passende Sclmiermittel sind der Schmierstofftabelle unter (7)
"Offene Zahnréder" zu entnehmen, gescnderte Gebraucharmeisung
der jeweiligen Schmiermittellieferanten anfordern. Diese
Schmiermittel dlirfen nur auf fett- und Slfreie metallische
Cberfléchen gebracht werden, da sonst die Schmierfahigkeit,

der Korrosionsschutz und die Gerauschdimpfung beeintréchtigt
werden.

Die schmierstoffmenge ist in regelm&Rigen Zeitabstinden zu
prifen. Bei normalen Betriebsverhaltnissen ist der Schmier-
stoffwechsel nach 10 ooommmmg spate-
stens jedoch nach 3-5 Jahren. Der Schmierstoff wird in be-
triebswarmem Zustand abgelassen. Es ist enpfehlenswert, den
ersten Schmierstoffwechsel friher durchzufihren und bei
schwierigen Betriebsbedingungen den Zeitraum zischen den
Sclmierstoffmchse]nzuvermrm.mw
Motoren sind nach 10 000 Betriebsstunden nachzuschmieren. Da—
bei darf nur 1/3 des freien Lagerraumes mit Fett gefullt wer-
den, um Uberméfiige Exwdrmung zu vermeiden.

WireupfehlmzmnNachfﬁllenSclmﬁ.emittelge:ﬁBlYpensclﬁl—
dangabe oder gleichwertige Schmiermittel:

Fabrikat: Fettsorte:

Aral FD O

BP BP Energrease HTO

Calypso Calypsol D 8024

Esso Fibrax EP - 370

Mobil Gargoyle Fett 1200 W

Shell * Shell Spezial-Getriebefett H
Shell Retinax G

* ab Werk: 0,5 1 Shell Getriebefett H

B)mmmmmmzsrmx

Laufradlager:

Waxtx_mgsfrei
04.08.1992
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SCHMIERANLETTUNG FOR KRANANTRIEB UND SPEZIELLE BAUTEILE Blatt 2 von 3

C) DREHWERK
Drelmerksgetriebe: Getriebedlwechsel beschrieben auf Seite 5.4,

O1filImenge sb Werk: ca. 7.0 Liter SAE 80 EP.

Gleichwertige Schmiermittel sind der Schmierstofftabelle un-
ter (2) "Stirnradgetriebe" zu entnehmen.

Verzahnung: Um den Verschleiff méglichst gering zu halten, sollte der
Zahnkranz entsprechend den Betriebsbedingungen geschmiert
werden.

Bei Baustellenbetrieb und Stickgutbetrieb ist eine wochentli-
che Schmierung erforderlich.

Passende Schmiermittel sind der Schmierstofftabelle unter (7)
"Offene Zahnréder" zu entnehmen, gesonderte Gebrauchsarwei-
sung der jeweiligen Schmiermittellieferanten anfordern. Diese
Schmiermittel dirfen mur auf fett- und 6lfreie metallische
Oberfldchen gebracht werden, da sonst die Schmierfahigkeit,
der Korrosionsschutz und die Gerduschdimpfung beeintrachtigt
werden.

Laufbahnen: DielmfbatmensindmterlangsanerDmtnmgdesKranesso
lange zu sclmieren, bis unter den Dichtlippen allseitig Fett
herausquillt und sichergestellt ist, daft alle Hohlriume ge-
fillt sind und der alte Schmierstoff herausgedrickt ist.

Beim Kugeldrehkranz mit Pertuman-Dichtlippen m® die Nach-
schmierung der Laufbahnen alle 1000 Betriebsstunden oder &f-
ter erfolgen.

Der Zeitabstand der Kontrolle der Schmierung sollte 3 Monate
nicht Oberschreiten.

Yor und nach léngeren Betriebspausen, insbesondere vor und
nach der Winterpause, unabhingig von den vorausgegangenen
Betriebsstunden, ist besonders- sorgfaltig nachzuschmieren.
Einerseits um sicherzustellen, dafl die Walzsysteme voll mit
Fett gefillt sind und damit bestmdglichen Korrosionsschutz
besitzen, andererseits um Beeintrachtigungen der Fettfillung
durch die Stillstandzeit auszugleichen und eingedrungenes
Schwitzwasser auszutreiben.

a4 Schmierung mir die in der Schmierstofftabelle
unter Nr. 6 angegebene Fette verwenden!

04.08.1992




Hubwerksgetriebe: (Olstand des Getriebes kontrollieren.
Getriebedlwechsel beschrieben auf dieser Seite.

Mabkrk: ca. 6,0 Liter SAE 80 EP.

Gleichwertige Schmiermittel sind der Schmierstofftabelle un-
ter (2) "Stirnradgetriebe" zu entnelmen.

Getriebelagerung: Wipplagerung halbjdhrlich schmieren.

E) KATZFAHRWERK UND HITFSHUBWFRK
' . Getriebe: Das 01 darf nicht mit anderen Schmiermitteln gemischt werden.

Ein geringer Schmiermittelverlust ist nicht schidlich. Sollte
eine grdfere Menge Ol ausgelaufen sein, m die angegebene
Menge des Oles (Shell Tivela 01-WB) eingefiillt werden. Dieses
Ol ist bei allen Shell-Vertretungen erhaltlich. Die Erstfiil—
lung muB nach ca. 8 000 Betriebsstunden erneuert werden.

O1fGlimenge 2,0 1 SHEIL TIVELA OIL WB

Ole:
ARAL, DBEGOL GS 220 KLOBER SYNTHESO D 220 EP
BP SG-XP 220 MOBIL, GLYGOLE 30

GETRIFBEOLWECHSEIL, BET STIRNRADGETRIFEEN

Der erste Olwechsel muf nach 100 und der zweite Olwechsel nach ca. 500 Betriebs-
suniendmmgefﬁhrtmxdm,vnbeidasmchmmnmnchstglemhnadlsun-
setten des Kranes abgelassen werden sollte. Weitere Olwechsel nach jeweils 1 000
Betriebsstunden, der Zeitabstand sollte aber 12 Monate nicht Uberschreiten.

Bei Getrieben, die mit einem Olfilter ausgeristet sind, misen die Olfilter alle
14 Tege gereinigt werden.

Spilung:

Nach dem Ablassen des gebrauchten Oles muR vor der Neubefiillung der Getriebe eine
Spilung durchgefihrt werden. Um eine spitere Olverdinmmg urmdglich zu machen

- empfiehlt es sich, zum Splilen die gleiche Olsorte (auf ca. 50° erwdmmt) zu ver-
wenden.,

mmw_mals spilmittel sind ungeeignet.

Geeignet sind: Benzol oder von den Mineralfirmen lieferbare Spllraffinate.

Auf restlose Entfermmng des dlinnfliissigeren Spildles ist besonders zu achten.

04.08.1992
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WIRKUNGSWEISE UND WARTUNG DER DREHWERKSSTEUERUNG

Die Flussigkeitskupplung wird im Werk bei der Erstbefillung mit 0,9 ltr. gefillt.

Die richtige Olflillmenge ist vorhanden, wenn bei laufendem Motor und stehendem
Getriebe die Stramaufnahme des Motors in Stufe 3 gemessen wird und der unten an-
gegebene Wert sich einstellt. Die Kupplungstemperatur sollte 60-70° C betragen.
Die Drehbihne ist fir die Prifung durch Verriegelung zum Unterwagen (Transport-
verriegelung) zu fixieren.

Tabelle giltig fir: 380 V, 50 Hz
Drehwerk DrW 120 AX 502
E-Motor BG 100 L/4 1,5 kW
Flussigkeitskupplung Simplaturbo-Kupplung Gr. 02
Kugeldrehkranz Kud 29 VA 006 .

Kran mit Maxdimal Maximal Zu dieser Stromauf-
einer max. zulassige zulassige nahme gehdrende
Ausladung O1£0G ge Stramaufnahme .Motorendrehzahl

in stufe 3
bei warmen 01
m 1tr. Amp., U/min
30 0,92 6,0+1,0 1 300

‘ Abgebremst wird die Drehbewegung des Krans durch Drehrichtungsumkehr des Dreh-
werksmotors (kontern).

.Es ist darauf zu achten, da® beim Anfahren als auch beim Kontern die Steuerhebel-
stufen des Meisterschalters fiir das Drehwerk langsam durchgeschaltet werden. Da-
durch ist gewdhrleistet, daf die Last nicht ins Pendeln gerdt, auRerdem ist damn
der Lauferwiderstand des Drehwerksmotors wirksam, der ein weiches Anlaufen des
Drehlwerksmotors ermdglicht. Vor allem darf beim Kontern der Steuerhebel nicht
schlagartig in die Gegenrichtung gezogen werden. Hier soll immer solange in Ge-
genrichtung Stufe 1 geblieben werden, bis der Drehwerksmotor seine Drehrichtung
umgekehrt hat (ca. 1 sek.) und erst damn soll langsam auf die weiteren Stufen
geschaltet werden, falls dies zum Abbremsen erforderlich ist.

Scobald die Drehbewegung zum Stillstand gekammen ist, kann falls erforderlich, die
Drelwerksbremse betatigt werden.
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BESCHREIBUNG DER FLUSSIGKEITSKUPPLUNG IM DREHWERK

Innenantrieb

L

" Die Simplaturbo-Kupplung ist eine doppelflutige hydrodynamische Anlauf- wnd
Sicherheitskupplung. )

Die Simplaturbo~Kupplung arbeitet mit konstanter 01fillung. Eine mechanische

Berthrung der kraftleitenden Teile ist nicht vorhanden, samit verschleipfreie

. Kraftibertragung. Zwei Schaufelsysteme sind innerhalb der Simplaturbo-Kupplung
nebeneinander auf durchgehender Hohlwelle angeordnet.

Das Drelmament wird durch einen kreisenden Olstrom in radial angeordneten
Schaufelrdumen von der Primdr—- zur Sekundirseite Ubertragen. Um das Ubertreten
des Olstrames von Primdr- zum Sekundirrad zu ermdglichen, ist eine Druckdiffe-
renz, d.h. eine geringe Drehzahldifferenz (Schlupf) erforderlich.

3

3
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WARTUNGSANLEITUNG FUR RUTSCHKUPPLUNG IM HUBWERK

GRUNDSATZLICH GILT:

Nach Beendigung der Montage muf vor Hubtrammelbetrieb die Rutschkupplung aus-
geschaltet werden.

KONTROLLE:

Die Lamellenscheibe (1) und der Gleitring (2) unterliegen einem geringen Ver-
schleif.

Um die Verschleifgrenze zu erkemmen ist das Hdhenspiel der Lamelle nach ca. 10
Krarmentagen zu priifen. -

Das maximal zuldssige Axialspiel ist + 2,5 mm

Van einer Bezugskante aus (siehe Zeichmung) wird von oben auf die Lamellen-
nocken gemessen. Durch Drehen der Hubtrammel (3) kann das Héhenspiel an allen
6 Nocken der Lamellenscheibe gemessen werden.

' Wird ein Hoéhenschlag von ber + 2,5 mm festgestellt mup der Gleitring ausge-
tauscht werden. .

Zeigt sich starker Lamellenverschleif an der Lamellenscheibe (wird beim Ausbau
- 'des Gleitringes ersichtlich) mup diese ebenfalls ausgetauscht werden.

Damit die Kupplungsteile ausgetauscht werden kénnen mif die Hubtrommel demon-
tiert werden. :
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WARTUNGSANLEITUNG FUR FEDERKRAFT-BREMSE (Fahrwerk)
Typ 14.448.08.1.1.8 .

Nachstellhllse
(werkseitig ) 9
voreingestellt Ammng
e fléche (bei Montage entfernt)
Ankerscheibe u Befestigungsschraube
N 084
{ w
Nabe % Einstellring
fvun:rksej_ti eixmsmt 1]
Bremsrotor 20001 = ©
Magnetteil

Betriebsluftspalt §

* .Zm
2ul. Maximalwert 0,5 mm

' Arbeitsfolge bei Luftspaltkentrolle

.. 1. Abdeckring zur Seite schieben.
". 2. Abrieb der Reibbelége fettfrei entfernen.
3. Mittels einer Fihlerlehre Luftspalt “SijiNenn" gemip Abbildung im Bereich der
- Nachstellhllsen prifen. Falls Luftspalt einen Wert von max. 0,5 mm erreicht,
ist Nachstellung auf den zul. Minimalwert 0,2 mm erforderlich.
4. Nachstellung des Luftspaltes
g - Befestigungsschrauben mittels 4er-Inbusschliissel etwas 18sen.
-~ Nachstellhiilsen mittels 9er-Maulschlissel so weit anziehen, bis im Bereich.
aller Nachstellhlilsen der Betriebsluftspalt von 0,2 mm erreicht ist.
.+~ Befestigungsschrauben anziehen.
'~ 'Abschliefend Luftspalt noch eirmal kontrollieren.
5. Abdeckring wieder montieren.

ACHTUNG:
Reibfléchen der Bremse nicht mit Fett und 01 in Berthrung bringen.
Bremse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand "a" zwischen

Ankerscheibe und Flansch min. 5,3 mm betragt.
("a" Wert bei neuem Belag = 9 mm)

3
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Ver des Bremsmamentes
Die Bremse wird mit eingestelltem Bremsmament geliefert. Eine Reduzierung durch
Herausschrauben des Einstellringes mittels Hakenschllissel ist bis max. auf das
MaB 01= 7,0 mm mdglich. Pro Rastung im Einstellring &ndert sich das Bremsmament
um 0,36 Nm.
Das Bremsmoment muf auf 8 Nm eingestellt werden.

Maf 0 fir 8 Nm ca. 4,1 mm

I i
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WARTUNGSANLEITUNG FUR FEDERKRAFT-BREMSE (Drehwerk)
Typ 14.448.10.1.6 '

Sechskangmitter : Befestigungsbolzen
T \

L

2ul. 2 Im
zul. Mxdmalwert 0,5 mm
Arbeitsfolge bel Luftspaltkontrolle

1. Abdeckring zur Seite schieben.

2. Abrieb der Reibbelége fettfrei entfernen.

3. Mittels einer Fihlerlehre Luftspalt "SLiNenn" gemaB Abbildung im Bereich der
Befestigungsbolzen prifen. Falls Luftspalt gréPer als 0,5 mm, ist Nachstellung
auf den zul. Minimalwert 0,2 mm erforderlich.

4. Nachstellung des Luftspaltes
- 'Nachstellmuttern der Befestigungsbolzen mittels 10er-Maulschliissel so

weit anziehen, bis im Bereich aller Befestigungsbolzen der Betriebsluft-
spalt von 0,2 mm erreicht ist.
- Abschliefend Luftspalt noch eimmal kontrollieren.
5. Abdeckring wieder montieren.

~ ACHTUNG:

Reibfldchen der Bremse nicht mit Fett und 61 in Bertihrung bringen.
Einstellmuttern der Handliiftung sind werksseitig eingestellt und &irfen nicht
verstellt werden, da sonst die Sicherheitsfunktion der Bremse beeintréchtigt
wird.

Bremse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand "a" zwischen
Ankerscheibe und Flansch min. 9,0 mm betragt.

("a" Wert bei neuem Belag = 12 mm)

3

3
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Veranderung des Bremsmomentes

Die Bremse wird mit eingestelltem Bremsmament geliefert. Eine Reduzierung durch
Herausschrauben des Einstellringes mittels Hakenschlissel ist bis max. auf das
Mafd 0%= 8,5 mm mdglich. Pro Rastung im Einstellring &ndert sich das Bremsmament
um 0,5 Nm.

Das Bremsmament mufs auf 16 Nm eingestellt werden.

N W W A W ¥ 777
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Wartungsanleitung fiir Federkraftbremse (Hubwerk) Typ 14.448.18.160

[ L

isJ

Abdeckring
beim Einstellen entfernt ugq®
Hilse
(werkseitig voreingestelit)
Ankerscheibe —— §
‘&
Bremsrotor
000!
Betriebsluftspalt S ;...

zul. Minimalwert 0,4 mm
zul. Maximaiwert 1,0 mm

—1

Pg 11x6-9

Luftspaltkontrolle: @ Abdeckring zur Seite schieben.
@ Abrieb der Reibbelége fettfrei entfemnen.

© Mit Fihlerlehre Luftspalt S, ;... im Bereich der Hiilsen priifen.

Handliftung

Befestigungsschraube

Magnetteil

fir Bremsmoment werkseitig

Einstellring
/ eingestellt!

e
L~

Brems- —
moment | MaB "o
Hubwerk 150 Nm | 6,0 mm

Luftspalt groBer als 1,0 mm ©=* Nachstellen auf 0,4 mm (zuléssiger Minimalwert)

Luftspalt nachstellen: @ Befestigungsschrauben etwas ldsen (er-Inbusschliissel)

@ Nachstellhiilsen anziehen (15er-Gabelschliissel) bis im Bereich aller Nachstellhiilsen
der Betriebsluftspalt von 0,4 mm erreicht ist.

@ Befestigungsschrauben anziehen. Luftspalt kontrollieren!

® Abdeckring wieder montieren. (Ablaufoffnung fiir Kondenswasser zeigt nach untent)

ACHTUNG: Reibflichen der Bremse miissen 6l- und fettfrei sein !
Bremse nur solange nachstellen, bis Abstand "a1" zwischen Ankerscheibe und Flansch minde-
stens 8,0 mm betrégt ("a1" bei neuem Belag: 15 mm).

-Bremsmoment éindern: @ Bremse wird mit eingestelltem Bremsmoment geliefert.

@ Reduzierung des Bremsmomentes ist maglich, bis auf maximal 13 mm (Ma8 "o1%)
(mit Hakenschliisse! Einstellring herausschrauben).
@ Pro Rastung des Einstellringes éndert sich das Bremsmoment um 2,1 Nm.




3 T3 73

-5.14 -

WARTUNGSANLEITUNG FUR FEDERKRAFT-BREMSE

(Katzfahrwerk und Hilfshubwerk)
Typ 14.448.12.110
Betriebsluftspalt "a"

at, Il Befestigungsschraube

Hilse . Magnetteil

(werkseitig

voreingestellt) Einstellring

Bremsrotor — fur Bremsmoment

(werkseitig eingestellt)
Ankerscheibe
Abdeckring
? | P9 9
— J

Bremsmoment :

Katzfahrwerk 20 Nm
Hilfshubwerk 32 Nm

Arbeitsfolge bei Luftspaltkontrolle

1. Abdeckring zur Seite schieben. _

2. Abrieb der Reibbeldge fettfrei entfernen.

3. Mittels einer Fihlerlehre Luftspalt "a" gemidf Abbildung im Bereich der
Nachstellhtilsen prifen. Falls Luftspalt einen Wert von max. 0,7 mm erreicht,
ist Nachstellung auf den zul. Minimalwert 0,3 mm erforderlich.

4. Nachstellung des Luftspaltes
= Befestigungsschrauben mittels 5mm Innensechskantschltissel 1&sen.

- Nachstellhilsen mittels 12er-Maulschliissel so weit anziehen, bis im Bereich
aller Nachstellhilsen der Betriebsluftspalt von 0,3 mm erreicht ist.
- Befestigungsschrauben wieder fest anziehen.
- Anschliefend Luftspalt noch eirmal kontrollieren.
5. Abdeckring montieren (Ablaufrchr fiir Kondenswasser muf nach unten zeigen).

ACHTUNG:
Reibfléchen der Bremse nicht mit Fett und 61 in Berthrung bringen.

Bremse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand "al" zwischen
Ankerscheibe und Reibblech min. 6,0 mm betrégt.
("al" Wert bei neuem Belag = 12 mm)
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Verénderung des Bremsmamentes

Eine Reduzierung durch Herausschrauben des Einstellringes mittels Hakenschliissel

ist bis max. auf das MaB 01= 13 mm méglich. Pro Rastung des Einstellrings andert
sich das Bremsmoment um 1,2 Nm.

Map "0" fir 20 Nm ca. 12,25 mm.
MaB "0" flr 32 Nm ca. 8,50 mm.

. ACHIUNG: Un ein Festsetzen der Hilfshiwerksbremse, bedingt durch lange Still-
C standszeiten zu vermeiden, empfehlen wir, mindestens eirmal pro Woche
das Hilfshubwerk zu betétigen (Ab~ und Auffahren der Ballastierflasche).
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WARTUNGSANLEITUNG FUR KRANSEILE

Lagerung

Drahtseile dlirfen beim Auflegen keine Korrosion, Beschidigungen oder starke
Verschmutzung aufweisen. Die Seile sind deshalb trocken, nicht verzinkte Sei-
le unter Verhinderung von Kondenswasserbildung, geschiitzt zu lagern.

Auflegen

Beim Abziehen des Drahtseiles von einer Haspel oder beim Abwickeln von einem
Ring sowie beim Einbau darf das Seil weder auf- noch zugedreht werden, da
sonst der Seilverband gestdrt wird und Klanken oder Knicke entstehen kénnen.

Wir empfehlen, Haspeln mit Hilfe einer Welle auf 2 Bdcke zu setzen und das
Seil unmittelbar von der Haspel auf die Krantrammel zu ziehen. Dabei sollte
ein Mann stets an der Haspel bleiben und sie so abbremsen, dap das Seil immer
unter leichter Spannung bleibt. Seilringe sind am Boden abzurollen.

Vor dem Auflegen des Drahtseiles ist darauf zu achten, dap die Rillen in
Trammel und Rollen zum Seildurchmesser passen.

Es ist darauf zu achten, daB das Seil beim Auflegen nicht tber den Boden
schleift, da sich Staub und Schmutz mit dem Imprégniermittel des Seiles ver—
binden kénnen. Drahtbeschédigungen und erhéhter Verschleif wéren die Folge.
Falls ein Ziehen des Seiles ilber scharfkantige Bauteile beim Auflegen nicht
auszuschliefen ist, sind die vermutlichen Schleifstellen mit Holz gut abzusi-
chern.

Bei Seilwechsel ist darauf zu achten, daP ein Drahtseil gleicher Art und Fe-
stigkeit wie das urspringliche Drahtseil im Neuzustand aufgelegt wird. Auch
missen die Endbefestigungen des Seiles in gleicher Weise wie urspringlich
befestigt sein.

Vor Inbetriebnahme ist zu priifen, daB das neu aufgelegte Drahtseil richtig
eingeschert ist und ordnungsgemif in den Rillen von Trammel und Rollen liegt.
Danach sollten einige Bewegungen mit leichter Belastung ausgefiihrt werden.

* Bei mehrlagiger Trammelwicklung milssen auch die unteren Lagen mit ausreichen-

der Vorspannung, das heift mindestens 1 % der Seilbruchkraft oder bei harten
Einsétzen 10 % des Seilzuges unter der zu erwartenden lLast aufgelegt sein,
damit das Seil beim spéteren Arbeiten in den cberen Lagen eine feste Unterla-
ge hat und nicht einschneidet oder die unteren Lagen beschadigt.

Bei paarweisem Einsatz mehrerer Hubseile sind die linksgéngigen Seile auf die
rechtsgangige Tramel und umgekehrt zu legen.

Bel mehrlagiger Trammelwicklung ist ebenfalls darauf zu achten, dap an die
Toleranz des Seildurchmessers gewisse Anforderungen gestellt werden miissen.
Bei Verwendung des von uns ausgewdhlten Seiltyps sind diese Anforderungen
erfillt. In der Regel darf der Seildurchmesser max. 4 $ nach cben abweichen.

Wartung
Drahtseile missen regelm&Big gewartet werden. Besonders sorgfaltig sind hoch-
beanspruchte Seiltriebe zu warten.

Die Seile missen in regelm&figen Absténden, die von den Betriebsvehiltnissen
abhangen, insondere im Bereich der Biegezonen, nachgeschmiert werden.
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Empfohlen wird eine Nachschmierung mindestens alle 200 Betriebsstunden, wobei
jedoch unter besénderen Bedingungen, wie z.B. Extremklima, Seewasser usw.,
ein Nachschmieren in kirzeren Intervallen notwendig werden kann.

Das dabei benutzte Schmiermittel muB mit schon am Seil vorhandenem Schmier-
mittel vertraglich sein. Ole haben im allgemeinen den Vorteil, dap sie im
Gegensatz zu Fetten in das Imnere des Seiles eindringen kénnen. Es gibt je-
doch auch Fette mit Additiven, die das Eindringen ermdglichen.

Die von uns empfohlenen Fette kénnen Sie der Schmierstofftabelle entnehmen.

Laufende Seile sind ab und zu zu s&ubern, weil durch Staub verhiartete
Schmiermittelreste das Eindringen des neuen Schmiermittels in das Seil ver-

Durch Schmierung kann auch mdgliche Korrosion vermindert werden. Stehende
Seile kdnnen durch Fett oder durch Anstrich vor Korrosion geschiitzt werden.
Wenn aus betrieblichen Grinden das Nachschmieren des Drahtseiles unterbleiben

mup, ist mit einer kiirzeren Auflegezeit zu rechnen und die Uberwachung ent-
sprechend zu verstérken. -

Uberwachung

Drahtseile sind von ausgebildetem Fachpersonal in regelmdBigen Zeitabsstanden
auf ihren betriebssicheren Zustand zu Uberprifen. In den ersten Wochen nach
dem Auflegen und nach dem Auftreten der ersten Drahtbriiche sind die Zeitab-
sténde klrzer zu wihlen. Ebenso nach auBergewshnlichen Belastungen.

" Bel Inbetriebnahme nach l&ngeren Stillstandzeiten und nach jedem Schadens-

fall, der im Zusammenhang mit dem Seil stehen kémnte, ist eine solche Prifung
durchzufthren.

Besonderes Augermerk ist auf die Seilstrecken zu legen, die tber Rollen lau-

fen, sowie auf die Seilendbefestigung.

Beschadigte Drahtseile sind rechtzeitig abzulegen. Fir die Anzahl der zulds-
sigen Drahtbriiche gelten jeweils landeseigene Vorschriften. Es ist zu beriick-
sichtigen, daB Drahtbriche erst nach einer gewissen Betriebszeit auftreten
und ihre Zahl dann in immer rascherer Folge zunimmt.

Auferdem sind Drahtseile abzulegen, wemn

- der Seildurchmesser .durch Strukturverénderung auf léngere Strecken um 15 %
oder mehr gegeniber dem NenrmaP kleiner geworden ist,

= der Seildurchmesser infolge Korrosion gegeniiber dem NennmaP um 10 % oder
mehr vermindert ist,

- der Seildurchmesser infolge Abrieb gegentiber dem Nenmmaf um 10 % oder mehr
vemindert ist,

- starke, sichtbare Verformungen des Seilverbandes, wie Korbbildungen, star—

+ ke korkenzieherartige Verformungen, starke Schlaufenbildung von Dréhten,

Drahtlockerungen durch Korrosion oder Abrieb, Klanken, mechanische Bescha-
digungen, starke Knicke und Einschnirungen vorhanden sind.

Vergossene Seilenden sind regelmdfig am Austritt des Seilendes aus dem Ver—
gufmetall auf Drahtbriche und Korrosion zu prifen.

Seilendbefestigungen mit Prefhiilsen milssen auf Drahtbriiche nebgn der Hilse,
Risse im Hilsenwerkstoff und auf Rutschen des Drahtseiles geprift werden.

" Weitere Uberwachungsvorschriften entnehmen Sie der DIN 15 020 Blatt 2.

Bei Verwendung von Seilen, die unseren Angaben nicht entsprechen, kénnen wir
einen einwandfreien Betrieb des Kranes nicht garantieren.
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Anleitung fliir das Abwickeln von Drahtseilen
Uncoiling wire ropes-correct procedure

Skizze 1
sketchl
richtig!
right!
Skizze 2 Skizze 3
sketch 2 sketch 3
falsch! falsch!
wrong! wrong!
Skizze 4
sketch 4.
richtig |
right!
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DEUTSCHE NORMEN

April 197 |

Hebezeuge

Grundsaétze fiir Seiltriebe
Uberwachung im Gebrauch

DIN
15 020

Blatt 2

. _Friihere Ausgaben: DIN 4130: 10.40
DIN 15 020 Blatt 2: 11.54

. Berlin 30, gestattet

Y

Normen

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mii Genehmigung des Deutsch

usgeweitet,

Lifting appliances; basic principles for rope reeving components; maintenance in service
Appareils de levage, principes de base pour éléments d’entrainement et de mouflage des cables,

surveillance en service

Diese Norm enthilt sicherheitstechnische Festlegungen im Rahmen des Gesetzes iiber technische Arbeitsmittel,

siehe Erlduterungen.

Diese Norm wurde in Zusammenarbeit mit dem Hauptverband der gewerblichen Berufsgenossenschaften, Zentral-
stelle fiir Unfallverhiitung, Bonn, und dem Bundesverband der landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften,
Hauptstelle fiir landwirtschaftliche Unfallverhiitung, Kassel, aufgestelit.
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1. Geltungsbereich . . . ... .............. 1
2.Zweck ... e 1
3.Drahtseile . . . . . 7.................. 1
3.1. Zustand vor dem Auflegen ........... 1
3.2. Auflegen ....................... 1
33 Wartung ....................... 2

1. Geltungsbereich

Diese Norm gilt fiir die Uberwachung im Gebrauch von
Seiltrieben, deren Berechnung und Ausfiithrung in
DIN 15 020 Blatt 1 enthalten ist.

2. Zweck

Diese Norm enthiilt Hinweise fiir die sachgemiie
Durchfiihrung der Wartungs- und Uberwachungs-
arbeiten an in Gebrauch befindlichen Seiltrieben. Durch
sie sollen die Sicherheit des Hebezeugbetriebes gewahrt
und die Lebensdauer der Elemente des Seiltriebes
(Drahtseile, Seilendbefestigungen, Seiltrommeln, Seil-
rollen, Ausgleichrollen) erhéht werden.

3. Drahtseile

3.1. Zustand vor dem Aufiegen

Drahtseile diirfen keine Korrosion, Beschiidigung oder
starke Verschmutzung aufweisen. Mit Kunststoff
beschichtete oder ummantelte Drahtseile sind nicht
2zulissig, da bei ihnen die Uberwachung nach
Abschnitt 3.4 nicht durchgefiihrt werden kann.

Die Angaben iiber die Lingentoleranz von Drahtseilen
in DIN 15 020 Blatt 1 sind zu beachten.

3.2. Auflegen

Bei Seilwechsel ist darauf zu achten, daB ein Drahtseil
gleicher Art und Festigkeit wie das urspriingliche Draht-
seil im Neuzustand aufgelegt wird1). Im iibrigen ist der
Seiltrieb in der gleichen Art wieder herzustellen wie er
bei dem urspriinglichen Drahtseil war. Insbesondere

ist darauf zu achten, daB das neue Drahtseil an den
Endbefestigungen in gleicher Weise befestigt ist wie das
urspriingliche. In Zweifelsfillen sind die Angaben von
Betriebsanleitungen, Vorschriften und Normen mas-
gebend.

Inhalt

Seite
34.Uberwachung .................... 2
3.4.1. Uberwachungsarbeiten . . .. ......... 2
3.4.2. Ablegereife . ................... 2
4. Seilaufhéingungen und Seilbefestigungen . . . . 7

5. Seiltrommeln, Seilrollen, Ausgleichrollen . .. 7

Wird das bendtigte Seilstiick von einer Vorratslinge
entnommen, dann ist dauerhaft sicherzustellen, daB das
Seilgefiige an der Trennstelle nicht locker wird (z. B.
durch Abbrenn-Stumpfschweiung oder beiderseitiges
Abbinden).

Beim Abziehen des Drahtseiles von dem Haspel oder
beim Abwickeln von einem Ring sowie beim Einbau

in den Seiltrieb darf das Drahtseil weder auf- noch
zugedreht werden, da sonst der Seilverband gestort wird
und Seilschlingen, Klanken und Knicke entstehen kénnen.
Vor jedem Auflegen eines neuen Drahtseiles ist darauf
zu achten, daB die Rillen in Seiltrommeln, Seilrollen
und Ausgleichrollen zum Seildurchmesser passen (siehe
Abschnitt 5).

Wenn das Drahtseil in entlastetem Zustand iiber Bau-
teile schleift, dann sind die Schleifstelien beim Auflegen
des Drahtseiles und beim Seilwechsel abzudecken.

Vor Inbetriebnahme ist zu priifen, daB das reu aufgelegte
Drahtseil richtig eingeschert ist und ordnungsgemag in
den Rillen von Seiltrommeln, Seilrollen und Ausgleich-
rollen liegt. Danach sollten einige Bewegungen mit
leichter Belastung ausgefiihrt werden (die Belastung darf
dabei bis 10 % der Vollast sein).

Alle mit dem Seiltrieb funktionsmiBig in Verbindung
stehenden Einrichtungen miissen nach dem Aufiegen
des Drahtseiles auf richtige Funktion gepriift werden.
Solche Einrichtungen sind z. B. Seilausgleicheinrich-
tungen, Endschaltungen, Uberlast-Schutzeinrichtungen,
Sicherheitseinrichtungen, Seilwickler.

1) Soll ein anderes Drahtseil aufgelegt werden, dann ist
die Eignung dieses Drahtseiles fiir den vorliegenden
Seiltrieb nach DIN 15 020 Blatt 1 nachzuweisen.
Wenn vom Hersteller in die Bedienungsanleitung des
Hebezeuges zusitzliche Angaben aufgenommen
wurden, sind diese ebenfalls zu beriicksichtigen.

E )
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Anzahl sichtbarer Drahtbriiche bei Ablegereife

geiindert. Inhalt auf alle Seilschiiden a

Xnderung April 1974:
Redaktionell {iberarbeitet.

Fortsetzung Seite 2 bis 7
Erlduterungen Seite 7 und 8
=
Fachnormenausschu3 Maschinenbau (FM) im Deutschen Normenausschufl (DNA)
Wiedergegeben mit Genehnigung des DIN Deutsches Institut fir Normung e. V. MaBgebend ist die jeweils neveste

=

Ausgabe des Normblattes im Normformat A 4, das bei der Beuth Verlag GmbH, 1 Berlin 30, und 5 Kdln, ernaltlich ist.
DIN 15 020 BL2 April 1974 Preisgr.

Al-l;:‘inverknuf der Normblitter durch Beuth-Vertrieb GmbH, Berlin 30 und Kéin
4.
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3.3. Wartung

Drahtseile miissen regelmiaig gewartet werden. wobei die
auszufiihrenden Arbeiten abhdngen von der Art des Hebe-
zeuges, dessen Benutzung und der Seilart. Besonders
sorgfiltig sind solche Seiltriebe zu warten. die nach
DIN 15 020 Blatt 1 (Ausgabe Februar 1 74)

Abschnitt 4.1. in eine niedrigere Triebwerkgruppe
eingestuft sind. als es den zu erwartenden Betriebs-
bedingungen entspricht.

Drahtseile miissen in regelmaifigen Zeitabstinden, die
von den Betriebsverhiltnissen abhingen. nach-
geschmiert werden, insbesondere im Bereich der Biege-
zone. Das dabei benutzte Schmiermittel muf} mit schon
am Drahtseil vorhandenen Schmiermitteln vertraglich
sein. Ole haben im allgemeinen den Vorteil, daB sie

im Gegensatz zu Fetten in das Innere des Seiles ein-
dringen konnen; man kann auch Fette mit soichen
Additiven verwenden, die das Eindringen in das Seil-
innere ermoglichen.

Durch Schmierung kann auch mogliche Korrosion
vermindert werden.

Andere Schmierstoffe als Fette oder bfe konnen vorge-
sehen werden. Bei ihrer Auswahl sollten mindestens die
folgenden Wirkungen beriicksichtigt werden:

Anderung der Reibungszahl,
Bilden eines Schutzfilmes.

Sehrstark verschmutzte Drahtseile soliten von Zeit zu

Zeit dullerlich gereinigt werden.
- Wenn aus betrieblichen Griinden das Nachschmieren des
Drahtseiles unterbleiben mu8, ist mit einer kiirzeren
"Aufliegezeit zu rechnen und die Uberwachung entsprechend
einzurichten.

* 3.4. Uberwachung

-Soweit erforderlich, sollen Drahtseile und Seil-
endbefestigungen tiglich einer Sichtpriifung auf etwaige
Schidden unterzogen werden. Alle dabei festgestellten
UnregelmiBigkeiten sind dem zustindigen Verantwor-
tungstriger mitzuteilen,
Drahtseile sind von dafir ausgebildetem Fachpersonal

. in regelméfigen Zeitabstinden auf ihren betriebs-

sicheren Zustand zu iiberpriifen. Der zeitliche Abstand

der Priifungen ist so festzulegen, daB Schiden recht-

" zeitig erkannt werden. Deswegen sind die Abstinde in

den ersten Wochen nach dem Auflegen eines neuen

Drahtseiles und nach dem Auftreten der ersten Draht-

briiche kiirzer zu wihlen als wihrend der iibrigen Auf-

liegezeit des Drahtseiles. Nach auflergewohnlichen

. Belastunger oder bei vermuteten nicht sichtbaren
Schiden ist der zeitliche Abstand entsprechend zu
kiirzen (ggf. auf Stunden). AuBerdem ist eine solche

* Priiffung durchzufiihren bei der Inbetriebnahme nach

. lingeren Stillstandzeiten, bei zum Ortswechsel demon-
tierten Hebezeugen vor jeder Inbetriebnahme an einer
neuen Arbeitsstelle und nach jedem Unfall oder
Schadensfall, der in Zusammenhang mit dem Seiltrieb
aufgetreten ist.

Bei dieser Uberwachung ist insbesondere auf die Seil-
partien zu achten, die iiber Seiirollen laufen oder die
sich in der Nidhe von Ausgleichsrolien, Seilaufhingungen
oder Seilbefestigungen befinden. Die Ergebnisse der
Priifungen sind schriftlich festzuhalten 2).

' 2) Soweit von den Berufsgenossenschaften das Fiihren
eines Priifbuches fiir das Hebezeug vorgeschrieben ist,
sind die Ergebnisse der Priiffungen dort einzutragen.
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3.4.1. Uberwachungsarbeiten
Die Betriebssicherheit in Betrieb befindlicher Drahtseile
kann nach folgenden Kriterien beurteilt werden:

a) Art und Anzahl der Drahtbriiche

b) Lage der Drahtbriiche

c) Zeitliche Folge des Auftretens von Drahtbriichen

d) Verringerung des Seildurchmessers wihrend der
Betriebszeit

e) Korrosion

f) Abrieb

g) Seilverformungen

h) Hitzeeinwirkung

i) Aufliegezeit

3.4.2. Ablegereife

Mit Riicksicht auf die Sicherheit im Hebezeugbetrieb muf
das Drahtseil rechtzeitig abgelegt werden. Anhand der in
Abschnitt 3.4.1 angegebenen Kriterien wird im folgenden
angegeben, wann, bezogen auf den Umfang der Schidigung,
ein Drahtseil abgelegt werden muf. Bei weiterer Benutzung
kann der Betrieb des Hebezeuges gefihrlich werden.

a) Art und Anzahl der Drahtbriiche

Seiltriebe werden so ausgefiihrt, daB die Drahtseile nicht
dauerfest sind. Deshaib treten wihrend des Betriebes
Drahtbriiche auf.

Ein Drahtseil ist spatestens abzulegen, wenn an irgend-
einer Stelle eine der in der Tabelle auf Seite 3 genannten
Anzahlen sichtbarer Drahtbriiche festgestellt wird.

b) Lage der Drahtbriiche

Beim Auftreten von Drahtbruchnestern ist das Drahtseil
abzulegen. Beim Bruch einer Litze ist das Drahtseil sofort
abzulegen.

¢) Zeitliche Folge des Auftretens von Drahtbriichen

In wichtigen Fillen kann es empfehlenswert sein, die
Anzahl der Drahtbriiche in Abhingigkeit von der Zeit
festzustellen. Hieraus kann auf die weitere Zunahme

der Drahtbriiche und den vermutlichen Zeitpunkt des
Ablegens geschlossen werden.

Zu beachten ist dabei, daB Drahtbriiche erst nach einer
gewissen Betriebszeit beginnen und dann immer rascher
zunehmen.

d) Verringerung des Seildurchmessers wihrend der
Betriebszeit

Ist bei Drahtseilen durch Strukturverinderung der Seil-
durchmesser auf lingere Strecken um 15 % oder mehr
gegeniiber dem Nennmaf} kleiner geworden, dann muf
das Drahtseil abgelegt werden.

Voraussetzung hierfiir ist, da® bei dem neuen Drahtseil
die Toleranzen nach DIN 3055 bis DIN 3070 auch dann
eingehalten sind, wenn das Drahtseil nicht von genormter
Konstruktion ist.

e) Korrosion

Korrosion tritt insbesondere auf bei Seewasseratmosphiire,
bei Betrieb in korrodierender Atmosphire und bei Draht-
seilen, die im Freien lingere Zeit aufliegen.

Korrosion der dufleren Seildrihte kann durch Inaugen-
scheinnahme festgestellt werden. Korrosion an von auen
nicht sichtbaren Driihten kann dagegen schwierig fest-
stellbar sein. ’

Durch Korrosion kann sowohl die statische Bruchkraft
des Drahtseiles wegen Verringerung des metallischen
Seilquerschnittes als auch die Betriebsfestigkeit wegen
Rostnarben verringert werden.
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Ablegereife von Drahtseilen aufgrund von Drahtbriichen

Anzahl sichtbarer Drahtbriiche bei Ablegreife
Triebwerkgruppen Triebwerkgruppen
Anzahl der tragenden Drihte 1Ep, 1Dy, 1Cyy, 1By, 1Ay, 2m: 3m>» 4m>» 5m
in den AuBenlitzen
des Drahtseiles 3) Kreuzschlag Gleichschlag Kreuzschlag Gleichschlag
auf einer Linge von | auf einer Linge von | auf einer Lange von |auf einer Linge von
n 6d 30d 6d 30d 6d 30d 6d 30d
bis 50 2 4 1 2 9 8 2 4
51 bis 75 3 6 2 3 6 12 3 6
76 bis 100 4 . 8 2 4 8 16 4 8
101 bis 120 b 10 2 5 10 19 5 10
121 bis 140 6 11 3 6 11 22 6 11
141 bis 160 6 13 3 6 13 26 6 13
161 bis 180 7 14 4 7 14 29 7 14
181 bis 200 8 16 4 8 16 32 8 "16
201 bis 220 9 18 4 9 18 35 9 18
221 bis 240 10 19 5 10 19 38 10 19
241 bis 260 10 21 5 10 21 42 10 21
261 bis 280 11 22 6 11 22 45 11 22
281 bis 300 12 24 6 12 24 48 12 24
iiber 3004) 0,04.n(0,08-n| 002-n|004-n0,08-n|0,16-n 0,04-n10,08-n
Bei Seilkonstruktionen mit besonders dicken Driihten in der Aufenlage der AuBenlitzen, z. B. Rundlitzenseil
6 x 19 Seale nach DIN 3058 oder Rundlitzenseil 8 x 19 Seale nach DIN 3062, ist die Anzahl sichtbarer Drahtbriiche
bei Ablegereife um 2 Zeilen niedriger als nach den Tabellenwerten anzunehmen.
Triebwerkgruppen nach DIN 15 020 Blatt 1
d Drahtseildurchmesser
3) Fiilldrihte werden nicht als tragend angesehen,
Bei Drahtseilen mit mehreren Litzenlagen gelten nur die Litzen der duBersten Litzenlage als wAuBenlitzen'.
Bei Drahtseilen mit Stahleinlage ist die Einlage wie eine innere Litze anzusehen.
4) Die errechneten Zahlen sind aufzurunden.

Wenn der Seildurchmesser gegeniiber dem NennmaB um 10 % oder mehr vermindert ist, dann ist das Drahtseil auch dann
*abzulegen, wenn keine Drahtbriiche festgestellt werden.

f) Abrieb

Abrieb an den Seildrahten tritt als ,.innerer Abrieb** durch die Bewegungen der Litzen und Drihte gegeneinander beim
Biegen des Drahtseiles auf und als ,,4uBerer Abrieb* durch Bewegungen zwischen Drahtseil und Seilrilie (z. B. durch
Rutschen des Drahtseiles in der Rille beim Anfahren und Abbremsen) oder durch Schleifen des Drahtseiles auf dem
Boden oder dem Fordergut. Abrieb wird durch mangelhafte oder fehlende Schmierung und durch Einwirkung von Staub
begiinstigt.

Durch Abrieb kann sowohl die statische Bruchkraft des Drahtseiles wegen Verringerung des metallischen Seilquer-
schnittes als auch die Betriebsfestigkeit wegen VerschleiBkerben verringert werden.

*. Wenn der Seildurchmesser gegeniiber dem Nennma8 um 10 % oder mehr vermindert ist, dann ist das Drahtseil auch dann

abzulegen, wenn keine Drahtbriiche festgestellt werden.

g) Seilverformungen

Verformungen des Drahtseiles sind sichtbare Verinderungen im Seilverband. Je nach dem Aussehen unterscheidet man
als: wichtigste Verformungen:

Korkenzieherartige Verformung, Einschntirung,
Korbbiidung, Abplattung,
Schlaufenbildung von Drihten, Lockenartige Verformung,
Lockerung einzelner Driihte oder Litzen, Klanken und

Knoten, Knicke.

Verformungen bedingen im aligemeinen auch Lockern des Seilgefiiges, zumindest in der Nihe der Verformungsstelle.

.Beider korkenzieherartigen Verformung (siehe Bild 1) wird die Achse des unbelasteten Drahtseiles
zu einer Schraubenlinie. ’

3 3
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Bild 1. Drahtseil mit korkenzieherartiger Verformung

Die korkenzieherartige Verformung fiihrt zunéchst nicht zur Schwichung des Drahtseiles, allerdings kann der Seiltrieb
wegen der Verformung des Drahtseiles unruhig laufen. Folgeschidden nach lingerer Betriebszeit konnen erhéhter Abrieb
und Drahtbriiche sein.

Das Drahtseil muf} abgelegt werden, wenn die Verformung x nach Bild 1 an der ungiinstigsten Stelle !/, - d oder grofer
ist (d = Seil-Nenndurchmesser). Die Verformung ist ohne Last zu messen, aber mit dem Gewicht des Tragmittels, wenn
es kleiner ist als 30 % der Tragfahigkeit.

Korbbildung (siehe Bild 2) kann bei Drahtseilen mit Stahleinlage auftreten, wenn die AuBenlage der Drihte
gelockert oder die dufleren Litzen ldnger als die inneren sind. Durch Verschieben der dufleren gegeniiber den inneren
Draht- oder Litzenlagen wird der iiberzdhlige Lingenanteil an eine Stelle verschoben. Gleichzeitig kann dadurch

" an einer anderen Stelle des Drahtseiles ein Lingeniiberschuf3 der Einlage gegeniiber den Aufienlitzen entstehen, wodurch
die Einlage gestaucht wird oder aus dem Drahtseil heraustritt.

Bild 2. Drahtseil mit Korbbildung
Bei Korbbildung muf} das Drahtseil abgelegt werden.
Beider Schlaufenbildung von Drédhten (siehe Bild 3) treten einzelne Drihte oder Drahtgruppen auf

der der Seilrille abgewandten Seilseite haarnadelformig aus dem Seilverband heraus. Meist liegen die Schlaufen in
mehreren Litzen hintereinander.

Bild 3. Drahtseil mit Schlaufenbildung von Drahten

Bei erheblicher Verinderung des Seilverbandes durch die Schlaufenbildung von Drihten muf3 das Drahtseil abgelegt
werden. '
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Bei Lockerungeinzelner Drihte oder Litzen sind die AuBendrihte des belasteten Drahtseiles oder
einzelne Litzen verschiebbar. Sie iibernehmen daher nicht den ihnen zugedachten Zugkraft-Anteil; dadurch werden die
ibrigen Drihte oder Litzen iiberbeansprucht. Beim Lauf iiber Seilrollen kénnen dadurch erhéhte Biegespannungen auf-
treten, die zu vorzeitigen Drahtbriichen fiihren.

Bild 4. Drahtseil mit durch Korrosion und Abrieb gelockerten Drihten

Bei durch Rost oder Abrieb verursachten Drahtlockerungen muB das Drahtseil abgelegt werden. Bei anderer Ursache
der Lockerung sind die als Folgeschiden auftretenden Drahtbriiche fiir die Ablegereife entscheidend.

Knoten (siehe Bild 5) sind iiber lingere Seilstrecken wiederholt auftretende Verdickungen. An den verdickten Stellen
tritt hdufig die Einlage aus dem Drahtseil heraus. An den diinnen Seilstellen stiitzen sich die Litzen gewdlbeartig gegen-
einander ab, wodurch Drahtbriiche entstehen kénnen.

Bild 5. Drahtseil mit Knoten

Beim Vorhandensein von Knoten fiihrt das Drahtseil Zusatzbewegungen aus.
Drahtseile mit starker Knotenbildung miissen abgelegt werden.

Einschniirun gen (siehe Bild 6) sind Durchmesserverkleinerungen des Drahtseiles auf kurzen Strecken.

Seilteile unmittelbar vor Endbefestigungen sind besonders sorgfiltig auf Einschniirungen zu priifen, die an diesen Stellen
oft schwer erkennbar sind.

Bild 6. Drahtseil mit Einschniirung

" Drahtseile mit starker Einschniirung sind abzulegen.
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Abplattungen (siehe Bild 7) sind bleibende Verformungen des Drahtseiles, die durch Quetschung verursacht
wurden.

Bild 7. Drahtseil mit Abplattung, entstanden durch Uberfahren

Abplattungen fiihren zu erhohtem Auftreten von Drahtbriichen.

Lockenartige Verformung entsteht, wenn ein belastetes Drahtseil iiber eine Kante gezogen wird.
Drahtseile mit lockenartiger Verformung sind abzulegen.

Klanken (siehe Bild 8) sind Verformungen des Drahtseiles, die dadurch entstehen, daB eine dsenformige Seil-
schlinge geradegezogen wird, ohne da3 das Drahtseil die Verformung durch Drehen in seiner Achse ausgleichen kann.

Bild 8. Drahtseil mit Klanke

Drahtseile mit einer oder mehreren Klanken sind abzulegen.

Knicke (siehe Bild 9) sind Verformungen des Drahtseiles, die durch gewaltsame dufere Einwirkung entstehen.

Bild 9. Drahtseil mit Knick

. Drahtseile mit Knicken sind abzulegen.

h) Hitzeeinwirkung

Drahtseile, die auBergewdhnlicher Hitzeeinwirkung unterworfen waren (duBerlich erkennbar durch Anlauffarben), sind
abzulegen.

i) Aufliegezeit

Sind ausreichende Betriebserfahrungen bekannt, dann kann im Rahmen der vorbeugenden Instandhaltung bei gleich-

bleibenden Betriebsbedingungen und gleichem Drahtseil der Zeitpunkt fiir den Seilwechsel vorher abgeschiitzt werden.
Fiir die Ablegereife maBgebend sind jedoch die zuvor genannten Kriterien a) bis h).
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4. Seilaufhingungen und Seilbefestigungen

Das Ende des neu aufzulegenden Drahtseiles muf so
beschaffen sein, daB dauerhaft sichergestelit ist, daf}
das Seilgefiige nicht locker wird (z. B. durch Abbrenn-
StumpfschweifBung oder Abbinden), soweit nicht der
Seilverband durch die Art der Seilbefestigung aufgelost
wird (z. B. beim Spleifen oder Vergief3en).

Beim Auflegen eines neuen Drahtseiles diirfen an den
Seilaufhdngungen und Seilbefestigungen keine
Anderungen und/oder Erginzungen vorgenommen
werden ), d. h. das Seilende ist in der gleichen Weise
einzulegen, wie es bei dem urspriinglichen Drahtseil
der Fall war.

Nach dem Auflegen eines neuen Drahtseiles sind die
Seilaufhéngungen regelmiBig zu iiberpriifen. Dabei ist
auf ordnungsgemiRe Lage des Drahtseiles in der
Befestigung und auf ordnungsgemédfe Befestigung am
anschlieBenden Tragwerk zu achten, insbesondere

bei Schraubverbindungen mit dem Tragwerk.

Fiir die Uberwachung geschmiedeter Teile von Seil-
aufhdngungen ist DIN 15 405 Blatt 1 sinngemif anzu-
wenden. Bei Kranen fiir gefihrliche Transporte (z. B.
GieBkrane) wird empfohlen, die Uberwachung durch
Inaugenscheinnahme in vierteljihrlichen Abstinden
und die Priifung auf Freisein von Oberflichenrissen
und inneren Trennungen mindestens einmal jihrlich
durchzuftihren,

Vergossene Seilenden sind regelmiBig unmittelbar am
Austritt des Drahtseiles aus dem Vergumetall auf
Drahtbriiche und Korrosion zu priifen. Das nach

DIN 83 315 an dieser Stelle vorgesehene Biindsel muB
zur Priifung entfernt werden. Beim Auftreten von
Schiiden muB der Seilkopf abgetrennt und der Vergu
erneuert werden.

Seilaufhéngungen mit PreBhiilsen miissen auf Draht-
briiche neben der Hiilse, Risse im Hiilsenwerkstoff
und auf Rutschen des Drahtseiles gepriift werden.
Beim Auftreten dieser Schiden muf das Drahtseil
gekiirzt und die Verbindung erneuert werden.

Losbare Seilaufhingungen (Seilschlo8, Seilklemmen
fiir Trommeln und dgl.) sind auf Drahtbriiche und
Korrosion im Drahtseil, Durchrutschen des Drahtseiles
und Lockern der Befestigungsschrauben zu priifen.
Beim Auftreten von Drahtbriichen oder Korrosion

ist das Drahtseil zu kiirzen und neu zu befestigen, beim
Auftreten von Durchrutschen und Lockern der Klemm-
schrauben ist die Verbindung nachzuziehen.
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Gespleiite Seilaufhingungen miissen sorgfiltig auf
Drahtbriiche und Durchrutschen der Einstecklitzen
gepriift werden. Deshalb darf der gesamte SpieiBbereich
nicht bekleidet mit Bindsel umwickelt sein. -

Werden am Splei Lockerungen, Durchrutschen oder
sonstige Verschiebungen festgestellt, dann ist der Spleif3
zu erneuern.

Bei Verwendung eines Seilschlosses als Seilaufh@ngung
soll das freie Seilende gegen Durchziehen gesichert sein.
Durch diese Sicherung darf das freie Seilende nicht kraft-
ibertragend mit dem tragenden Seilstrang verbunden
werden.

5. Seiltrommeln, Seilrollen, Ausgleichrollen

Selltrommelin, Seilrollen und Ausgleichroilen sind bei
Bedarf, jedoch mindestens einmal jiihrlich und bei jedem
Auflegen eines neuen Drahtseiles, zu iiberpriifen. Dabei
ist darauf zu achten, daB sich alle Teile leicht in den
Lagern drehen lassen. Schwergingige oder festsitzende
Seilrollen fiihren zu erhéhtem VerschieiB der Rollen
und Abrieb des Drahtseiles, festsitzende Ausgleichrollen
zu ungleicher Belastung der Seilstriinge.

Schwergiingige Seilrollen und Ausgleichrollen miissen,
sofern der Schaden nicht durch Nachschmieren behoben
werden kann, instandgesetzt oder ausgewechselt werden.
Auflerdem ist zu priifen, ob der Rillenhalbmesser noch
dem Seil-Nenndurchmesser entspricht. Ist der Rillen-
halbmesser im Laufe der Betriebszeit zu grof geworden,
dann sollen die Rillen nachgearbeitet werden. Ist der
Rillenhalbmesser zu klein geworden, dann miissen die
Rillen mit Riicksicht auf die Seilaufliegezeit nachgearbeitet
werden. Nacharbeit ist ebenfalls notwendig, wenn durch
Verschleil an der Rille Kanten entstanden sind, die zu
ortlichen Uberbeanspruchungen des Drahtseiles fiihren
konnen.

Schweiflniihte an Seiltrommeln, Seilrollen und Ausgleich-
rollen sind auf Freisein von Oberflichenrissen zu priifen.
Treten Oberflichenrisse in SchweiSnihten auf, dann

sind die betreffenden Teile instandzusetzen oder auszu-
wechseln.

5) Sind Anderungen an Seilaufhingungen und Seil-
befestigungen notwendig, dann muf die neue Form
den Bedingungen von DIN 15 020 Blatt 1 geniigen.

Erlduterungen

Drahtseile in Seiltrieben von Hebezeugen konnen nicht so
bemessen werden, daB sie fiir unbegrenzte Zeit dauerfest
sind, auBerdem unterliegen sie den verschiedensten
Verschleilerscheinungen. Aus diesen Griinden ist die

"+ sorgféltige Uberwachung in Betrieb befindlicher Draht-
seile fur den unfallfreien Betrieb der Hebezeuge besonders
wichtig. Der gesamte Inhalt der Norm ist deshalb als
sicherheitstechnische Festlegung entsprechend dem
Gesetz iiber technische Arbeitsmittel anzusehen.

Der sachliche Inhalt dieser Norm entspricht dem der-
zeitigen Beratungsergebnis einer ISQ-Arbeitsgruppe.

In DIN 15 020 Blatt 2, Ausgabe November 1954, ,,Krane,
Elektroziige und Winden; Seiltriebe; Ablegereife der
Seile** — wurde'im wesentlichen nur die Ablegereife von
Drahtseilen durch das Auftreten von Drahtbriichen

behandelt. Die Praxis hat gezeigt, da daneben andere
Kriterien fiir die Ablegereife der Seile Bedeutung haben
und in der Norm entsprechend beriicksichtigt werden
miissen. Die VDI-Fachgruppe Materialflu und Forder-
technik hat diesen Mangel an der bisherigen Norm
bereits vor lingerer Zeit erkannt und in der VDI-Richt.
linie 2358 (Ausg. 12.67) Hinweise auf die verschiedensten
Seilschiden und deren EinfluB auf die Ablegereife der
Seile gegeben. Diese Vorarbeiten sind so zweckmifig
durchgefiihrt, daB die Terminologie der Seilschiiden

und der Kriterien fiir die Ablegereife aus der VDI-Richt-
linie sachlich unverindert iibernommen werden konnte.
Fiir die geleistete Vorarbeit und fiir die freundlicherweise
zur Verfiigung gestellten Bilder der Seilschiden wird der
VDI-Fachgruppe MaterialfluB und Fordertechnik hier-
mit gedankt.

3
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Auf Wunsch der Kranbetreiber, an die sich diese Norm
besonders wendet, ist jetzt der Inhalt so weit ausgedehnt,
da nicht nur alle vorkommenden Seilschiaden behandeilt
werden, sondern auch die notwendigen Uberwachungs-
arbeiten aller Teile des Seiltriebes. Auf diese Weise

ist eine vollstindige Unterlage entstanden, die gegebenen-
falls in der vorliegenden Form dem Wartungspersonal zur
Verfiigung gestellt werden kann, und die die Ausarbeitung
einzelner betriebsabhingiger Anweisungen eriibrigt.

Soweit notwendig werden einzelne Abschnitte dieser
Norm wie folgt erldutert:

Zu Abschnitt 2

Seiltriebe von Hebezeugen konnen nicht so bemessen
werden, dafl die Seile dauerfest sind; zusitzlich unter-
liegen sie und andere Teile des Seiltriebes dem Verschieif3.
Die sachgemie Durchfiihrung von Wartungs- und Uber-
wachungsarbeiten an Seiltrieben trigt daher entscheidend
zum unfallfreien und damit sicheren Betrieb der Hebe-
zeuge bei.

. Zu Abschnitt 3.1

Mit Kunststoffen'beschichtete oder ummantelte Draht-
seile werden in diesem Abschnitt ausdriicklich von der

' Verwendung in Hebezeugen ausgeschlossen, weil sie als

besonders unfallgefahrlich angesehen werden miissen.

. Zusitzlich zu der in der Norm erwihnten Erschwerung

der Uberwachung sei darauf hingewiesen, daf3 solche
Drahtseile durch Korrosion besonders gefihrdet sind,
denn eingedrungenes Wasser wird durch Kapillarwirkung
weiter in das Seilinnere gezogen und kann dort nicht
verdunsten. Dieser Zerstdrungsproze3 beginnt bereits bei
der Lagerung des Seiles, ohne daB dies von aufien erkannt
werden kann. Es wurden schwere Unfille bekannt, die
durch solche Drahtseile verursacht wurden: Der Seil-
bruch trat bereits wenige Stunden nach dem Auflegen

.des Drahtseiles und selbstverstindlich unerwartet ein.

Zu Abschnitt 3.2

Im ersten Absatz ist darauf hingewiesen, da} beim Seil-
wechsel der Seiltrieb in seiner urspriinglichen Form
wieder herzustellen ist, das heif3t so, wie er vom Her-
steller mit dem Hebezeug geliefert wurde. Jede Anderung

". ist nach DIN 15 020 Blatt 1 nachzupriifen. Bei dem
** Hinweis auf das urspriingliche Drahtseil wurde bedacht,

daf} in Einzelfillen Seile sehr rasch und gegebenenfalls
behelfsmiflig ausgewechselt werden miissen, und deshalb
wurde die Bezugnahme auf das abgelegte Drahtseil nicht
fiir ausreichend angesehen.

Zu Abschnitt 3.3

. Drahtseile werden in der Regel nachgeschmiert, um ihre

Aufliegezeit zu erhohen. Im letzten Absatz wird darauf
hingewiesen, da mitunter auf das Nachschmieren des
Drahtseiles verzichtet werden muf. Das gilt insbesondere
dann, wenn durch Herabtropfen des Schmiermittels das
Fordergut oder sonstige in der Fertigung unter dem Kran
befindliche Giiter nachteilig beeinflut werden kénnen.
Selbstverstindlich wird dann die Aufliegezeit des Draht-
seiles verkiirzt.

Zu Abschnitt 3.4.2
Die in diesem Abschnitt angegebenen Kriterien fiir die
Ablegereife der Seile gelten fir den ausgesprochenen

"Hebezeugbetrieb, d. h. fiir das lotrechte oder nahezu

lotrechte Anheben von Lasten. Zu den Hebezeugen
wetden aber auch Winden fiir Horizontalzug gerechnet.
Bei ihnen werden, insbesondere bei den in Fahrzeuge
eingebauten Winden, die Seile in manchen Fillen bis zum
volistindigen Bruch benutzt.

Voraussetzung hierfir ist, daB durch geeignete Sicher-
heitsmaBnahmen Unfille verhindert werden.

Zu Abschnitt 3.4.2. a

Drahtbriiche treten — abgesehen von den durch unsach-
gemifes Auflegen verursachten — erst nach einer gewissen
Betriebszeit des Drahtseiles auf und nehmen dann immer
rascher zu, selbstverstiandlich um so schneller, je hoher
die Beanspruchung ist. Die Anzahl der Drahtbriiche bei
Ablegereife muf} nun so angegeben werden, daf die
Priifungen des Drahtseiles in wirtschaftlich vertretbaren
Zeitabstinden verbleiben konnen, ohne daR die dann
gegebenenfalls eingetretene, unbeabsichtigte Uber-
schreitung der Drahtbruchanzahlen schon zu gefihrlichen
Zustinden fiihrt. Aus diesem Grund wurden fiir die
Triebwerkgruppen 1 E_ bis 1 A | nach DIN 15 020
Blatt 1 kleinere Anzahien sichtbarer Drahtbriiche bei
Ablegereife vorgesehen als bei den Triebwerkgruppen

2., bis 8, . Praktische Schwierigkeiten sind kaum zu
befiirchten, da fast immer bekannt ist, in welche Gruppe
das betreffende Hebezeug eingestuft ist.

Auferdem hat auch die Seilkonstruktion (Seilmachart)
Einfluf auf die Anzahl der zulissigen Drahtbriiche,
Besondere Schwierigkeiten bereitet die Uberwachung von
Innenlitzen und von Stahleinlagen. Um diese Zusammen-
hinge zu beriicksichtigen und dabei alle Angaben in

e iner moglichst einfachen Tabelle unterzubringen,

ist die zuldssige Anzahl der Drahtbriiche in Abhingigkeit
von den tragenden Dréhten in den AuBenlitzen des Draht-
seiles angegeben.

Bei der praktischen Anwendung kann diese Tabelle
vereinfacht werden: Da die Seilkonstruktion bekannt
ist, gilt nur die jeweils zutreffende Zeile. ZweckmiBig
ist es aulerdem, wenn sich der Betreiber die Anzahl

der tragenden Driihte in den Auenlitzen des Drahtseiles
vom Seilhersteller angeben id6t, z. B. in dem mitge-
lieferten Werkszeugnis.

Zu Abschnitt 3.4.2d

Bei Drahtseilen mit Stahleinlage kann durch Verschlei
der Einlage der Seildurchmesser auf lingere Strecken
kleiner werden. Diese Erscheinung ist ein sicheres Zeichen
fiir die Abnutzung des Seiles und wird daher fiir die
Beurteilung der Ablegereife mit herangezogen. Der
angegebene Prozentsatz ist auf den Nenndurchmesser
bezogen, um zu vermeiden, daB das jeweils im Einzelfall
aufgelegte Seil nachgemessen und der Istdurchmesser

zu den Akten genommen werden muf.

Der angegebene Prozentsatz setzt die in den Normen

DIN 3055 bis DIN 3070 angegebenen Toleranzbereiche
voraus. Bei nicht genormten Seilen, die andere Toleranzen
haben, miissen entsprechende Untersuchungen von Fall
zu Fall durchgefiihrt und die zulidssigen Werte bestimmt
werden.

Zu Abschnitt 4

Seilaufhingungen und Seilbefestigungen sind dhnliche
exponierte Teile von Hebezeugen wie Lasthaken; der
Bruch des Seiles oder von Teilen der Seilaufhdngungen
fiihrt zum Absturz der Last. Deshalb miissen dhnliche
Mafistibe wie bei Lasthaken und anderen Lastaufnahme-
einrichtungen angelegt werden.

Es sei besonders darauf hingewiesen, da Drahtbriiche an
den Seilaufhdngungen und Seilbefestigungen oft schwer
erkennbar sind. Deshalb ist auf besonders sorgfiltige
Priifung Wert zu legen.
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BIBERACH GMEBH Mérz 1986
Turmdrehkrane DIN 15020 Blatt 2 Seite 3
Ablegersito von Drahtseilen aufgrund von Drahtbrochen
Anzahl sichtbarer DrahtbrQche bei Ablegreife
Anzahl der tragenden Drahte ,Emfzg;ﬁ'g:'_"f Bp:: 1Am T:;?v;:rgr:?sp:'n
in den AuBenlitzen
) des Dramseuosa) Kreuzschlag Gteichschiag \ Kreuzschiag Gleichachtag
auf einer LAnge von aut einer Lange von \winar Lange von auf einer ungy
n 6d 30d 6d 30d 30 ¢ 6d 4
bis 50 2 1 2 AN 8 2 y&
51bis 75 3 2 3 6 N 12 3 4 e
76 bis 100 4 2 4 \ 16 s/ 8
101 bis 120 5 10 2 5 10 N 4 10
121 bis 140 6 1 3 6 11 22 /6 1
141 bis 160 8 13 3 6 13 26 6 13
161 bis 180 7 14 4 7 14 29 x 7 14
181 bis 200 8 18 4 8 18 v \g 16
201 bis 220 9 18 4 9 18 s o\ 18
221 bis 240 10 19 5 10 19 38 10 19
241 bls 260 10 21 5 10 21 42 10A\ 21
261 bis 280 1 22 8 1 2/ 45 1 g2
281 bis 300 12 24 8 12 2 48 12 28\
Gber soo‘) 004 - n 008 - n 002 n 004 - n 008 n 0,16 n 004 - n 0,08 - N

anzunehmen.
Triebwerkgruppen nach DIN 15020 Blatt 1
d Drahtseildurchmesser

Bei Sallkonstruktionen mit besonders dicken Drihten in der AuBenlage der AuBeniitzen, z. B. Rundlitzenseii 6 x 19 Seale nach DIN 3058 oder
Rundlitzenseil 8 x 19 Seale nach DIN 3082, ist die Anzahi sichtbarer Drahtbriche bel Ablegeroife um 2 Zelien niedriger als nach den Tabellenwerten

“) Die errechneten Zshten sind sufzurunden.

3) Folidrahte werden nicht ais tragend engesehen.
Bel Drahtssiien mit mehreren Litzenlagen geifen nur dis Litzen der auBersten Litzenlage als .AuBenlitzen®.
Bei Drahtseilen mit Stahleiniage st die Einlage wie eine (nneroe Litze anzusehen.

Drehungafrele der CMAM I der Schisgen
Sailarten AuBenlitzen Dréhte in tragenden Drihte
1 AuBentitze in den AuBenlitzen

DIN 3069 (DIN 6895 Form A) 12 7 84 Kreuzschiag
DIN 3071 (DIN 6895 Form B) 18 7 126 Kreuzschlsg
PDD91SC bis 10mmo©O 15 [:] 90 Gteichschiag

Ober 10 mm @ 15 7 105 Gleichachlag
PDD 2118 Dbis 14 mm 18 8 108 Krouzachlag

aber 14 mm 18 7 126 Kreuzachiag
PDD2118Cbis 14mm@ 18 (] 108 Gleichschiag

dber 14 mm @ 18 7 126 Gleichschlag
PO SKF 18 18 5 90 Kreuzschlag
PC Standard 16 7 112 Kreuzschiag
PCY40S 18 7 126 Kreuzschiag
PC17x7+FE 12 7 84 Kreuzschiag
Diepa TK 209 18 ] 86 Kreuzschiag
Diepa TK 221 18 (] 108 Kreuzachtag
Diepa TK 248 18 7 126 Kreuzschiag
Casar Nuflex Standard 15 7 105 Kreuzschiag
Casar Nuflex Extra Flexibe! 18 7 126 Kreuzschlag
PC119bis 7mmoO 12 7 82 Kreuzschlag
£C 119 Gber 7 mm O 16 7 112 Kreuzschlag
PD SKF 15 15 S 75 Kreuzachlag
Perfekt T 127144 12 7 84 Kreuzschiag
TKP7 15 7 105 Kreuzschlag
PN 119 1 7 7 Kreuzachtag
PC Starift 16 7 112 Kreuzschiag

3

]

A

—3
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BIBERACH GMBH
Anzah! Schlagart
Nicht drehungsfreie der der der
Seilarten AuBentitzen Driihte in tragenden Drihte
1 AuBenlitze in den AuBenlitzen
DIN 3055 (DIN 655 Form D) 6 7 42 Kreuzschiag
DIN 3080 (DIN 855 Form A) 6 19 114 Kreuzschlag
DIN 3064 6 36 216 Kreuzschiag
DIN 3066 (DIN 655 Form 8) 6 37 222 Kreuzschiag
(DIN 655 Form C) 8 37 296 Kreuzschiag
DIN 3087 8 36 288 Kreuzschtag
PDSKF8/9 bis20mm©Q 9 13 117 Kreuzschlag
21 bis24 mm @ 8 27 216 Kreuzschiag
25bis 40 mm @ 8 29 232 Kreuzschiag
PDK 114 emm@ 9 7 63 Kreuzschlag
8 bis 14 mm @ 9 8 72 Kreuzschlag
PD A 108/A 160 bis 6 mm @ 9 7 63 Kreuzschiag
iberé mmo ] 8 72 Kreuzschiag
PD S 408 9 19 m Kreuzschlag
PD S 417 8 19 162 Kreuzschlag
PD S 505 8 19 152 Kreuzschiag
PD S 625 6 19 114 Kreuzschlag
PD P 825 8 19 162 Kreuzschlag
PCA 9 7 63 Kreuzschlag
PC 8 SK, 8 FK, 8 FKP, 8 SKP 8 19 152 Kreuzschlag
PC8SL,.8FL,8FLP,8SLP 8 19 152 Gleichschiag
PC FKX 10 19 190 Kreuzschlag
Pleiter Flexibel, Pfelter Solid 8 19 152 Kreuzschiag
$243 7 19 133 Kreuzschiag
$335 8 3 248 Kreuzschlag
PC Skylift VP, PC 8 FKV, PD SKZ 8 8 26 208 Kreuzschiag
PC 190/11 10 19 180 Kreuzschiag
PN 24 [} 4 24 Kreuzschiag
PN 115 6 19 14 Kreuzschiag
PN 115/7 6 19 14 Kreuzschiag
PN 118 6 19 114 Kreuzschlag
PN 11617 6 19 114 Kreuzschiag
PN 150/7 (-] 19 114 Kreuzschlag
PN 210 6 35 210 Krouzschlag
PN 42 6 7 42 Kreuzschiag
PN 114 6 19 14 Kreuzschiag
PN 222 (-] 37 222 Kreuzschiag
PCBKEZ bis 6mm©o 8 7 56 Kreuzschtag
6.5bis 9mmo 8 19 152 Kreuzschlag
10bis 2 mm O 8 26 208 Kreuzschiag
PN 200/9, PN 152/9 8 19 152 Kreuzschiag
PN 218/7 6 36 218 Kreuzschiag
PV 28877 8 36 288 Kreuzschtag
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WARTUNG DER ELEKTRISCHEN ANIAGE

Schaltschrank

Der Schaltschrank ist wdchentlich eimmal zu Uberprifen. Dabei darf nicht verges-
sen werden, daP vor Beginn der Prifung und Offnung des Schaltschrankes die Kran—
einspeisung abgeschaltet wird.

Schitze

Diese erfordern keine besondere Wartung. Die Schaltstiicke dlirfen eine rauhe
Oberflache haben. Sie sind erst dann zu ernsuern, wenn der Silberbelag auf den
Schaltsticken nahezu abgebramnt ist und die Kontaktstlcktréger sichtbar sind.
(Schwarzfarbung der Kontakte ist keine Beschédigung, deshalb niemals Kontakte

" feilen).

Nach dem Ansprechen der vorgeschalteten KurzschluBeinrichtung mip eine Kon-
trolle der Schitzkontakte erfolgen. In diesem Fall kann mindestens ein erhdh-

ter Kontaktabbrand eventuell sogar ein Verschweifen der Kontakte eingetreten
sein.

Die Anschlufschrauben an Klemmleisten und Schitzen sowie die Sicherungs-
schraubkappen milssen fest angezogen sein. Dies gilt auch fiir Kontaktschrauben
von freien Anschlufklemmen. Herausgefallene Klemmschrauben kénnen zu geféhrli-

chen elektrischen Stdrungen und unliebsamen Unterbrechungen des Kraneinsatzes
fbhren.

Widersténde

Bei den Widerstandsspiralen mif auf festen Sitz der Schraubverbindungen geach-
tet werden, denn sind diese lose, fiihren sie zur Verzunderung und Unterbre-
chung, was dann zur Gefdhrdung des Motors fihrt. Deshalb beim Auswechseln von
defekten Spiralen weder verzunderte Muttern, noch Scheiben oder Federringe
verwenden, sondern nur verchramtes oder verkadmetes Material. Dabei ist auch
darauf zu achten, daP nur Original-Widerstandsspiralen eingesetzt werden.

Elektrische Maschinen

Schmierung

D;Le in den Motoren eingebauten Walzlager sind mit lithiumverseiftem Heiplager-
fe}:t geschmiert, das einen Tropfpunkt von Uber 160°C aufweist.

Unter normalen Betriebsbedingungen reicht die Lagerschmierung bei den Maschi-

- nen bis 5000 Betriebsstunden wartungsfrei aus. Danach empfehlen wir, die Lager

mit Benzin zu reinigen und wieder mit dem cben erwdhnten Heiplagerfett zu fiil-
len. Das Fett soll aber nur etwa 30 bis 40 % des Raumes zwischen den zwei La-
gerringen ausfiillen; mehr Fett wirde die Lagertemperatur erhéhen und damit die
Lagerfunktionen beeintrachtigen.

Was die Nachschmierung und die Vertraglichkeit von Schmierfetten betrifft,
mochten wir noch besonders darauf himweisen, dap nur gleichartige Lagerfette

. zu verwenden sind: siehe Schmierstofftabelle.
. Lithiumseifenfett vertrégt sich nicht mit Natronseifenfett. Ihre Vermischung

setzt die héchstzuldssige Gebrauchstemperatur so stark herab, dap mit Lager-
schéden zu rechnen ist.
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- Uberwachung und Wartung der Schleifringkérper und Kohlebirsten bei Schleif-
ringléufermotoren

Um ein eirwandfreies Funktionieren der Schleifringliufermotoren zu gewdhrlei-
sten, ist der Uberwachung und Wartung der Schleifringkérper und Kohlebiirsten
besondere Aufmerksamkeit zu schenken.

Wir empfehlen, spitestens nach 500 Betriebsstunden den unvermeidlichen Abrieb
der Kohleblrsten vam ganzen Schleifringkérper und seinen Anschlufstellen zu
entfernen (Abblrsten mit Blrste oder Pinsel, abreiben mit trockenem Lappen
oder eventuell ausblasen mit trockener und Slfreier Prefluft). Gleichzeitig
ist bei dieser Wartungsarbeit auch die Linge der Kohleblirsten zu kontrollie-
ren.

Sofern ein Auswechseln der abgentitzten Kohleblirsten durch neue erforderlich
ist, darf nur die vam E-Maschinenhersteller festgelegte Kohlebiirste eingesetzt
werden. Die Kohleblirste mup ganzfléchig auf dem Schleifring aufliegen. Das

- Wiederauflegen des gefederten Druckfingers auf die Kohlebtirste darf nie ver—
gessen werden. '

Endschalter

Die Betatigungsorgane sollen zuerst auf leichte Géngigkeit Uberprift werden. Da-
- bel sind vor allen Dingen evtl. Schmutz- oder Zementkrusten zu entfernen. Nun
F werden die Gelenk- und Rollenbolzen nachgeprift und anschliefend der Zustand der
' - Leitungeinfitlhnng und Abdichtung Uberprift.

Das Offnen des Schaltergehduses ist nur erforderlich, wenn besondere Umsténde
eine Stérung im Inneren des Schalters vernmuten lassen. Zeigt das Gehaduse im Inne-
ren Feuchtigkeitsspuren, so ist die Leckstelle meist am Rostansatz zu erkennen.
Ursache sind meist fehlerhafte Leitungseinflihrung oder ungleichmdfig angezogene
Deckelschrauben.

Ist der Schalter léngere Zeit erhshten Temperaturen aﬁsgesetzt gewesen, so kamm
eine Ermeuerung der Fettfiillung und des Dichtungsringes an der Druckbolzen bzw.
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feilen wirde nur wertvolles Kontaktmaterial zerstdren. Das VerschlieBefl des Ge-
hduses hat wieder sorgfaltig zu erfolgen.

Schleifringkdrper

In der Drehblhne des Turmdrehkranes ist ein Schleifringkdrper eingebaut. Die
Drehgesclwindigkeit des Kranes ist relativ langsam, deshalb ist der Birstenver—
‘schleif bei diesem Schleifringkdrper sehr gering. Trotzdem sollte mindestens
vierteljéhrlich der Schleifringkdrper auf Funktionsféhigkeit Uberprift werden.
Die Uberprifung ist vor allem wichtig, wenn am Einsatzort des Kranes aggressive
Luft oder hohe Luftfeuchtigkeit vorhanden ist.
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Schraubverbindungen an Turmdrehkranen-

insbesondere hochfest vorgesparmte Schraubverbindungen
(HV-Schraubverbindungen)

1. Allgemeines

2, Die mit Schraubenschliissel ven Hand angezogene Schraubverbindung

3. Die hochfest vorgespamnte Schraubverbindung (HV-Schraubverbindung)
3.1 Begriffserlduterung

" 3.2 Verwendungsort

".3.3 Zu einer HV-Verbindung gehdrende Teile

3.4 Zusamrenstellung einer HV-Schraubverbindung

-4, Uberprifung der Teile von HV-Schraubverbindungen vor deren Eirbau

- -4.1 Zustand der Teile von HV-Schraubverbindungen
4.2 Schmieren der Teile von HV-Schraubverbindungen
4.3 Wiederverwendung der Teile von HV-Schraubverbindungen

5. Das Anziehen wvon HV-Schraubverbindungen

5.1 Die Notwendigkeit des korrekten Anziehens
5.2 Das Drehmament
5.3 Der Drelmamentschlissel

6. Die Kontrolle der eingebauten HV-Schraubverbindungen

6.1 Notwendigkeit von Kontrollen

6.2 Erstmalige und wiederkehrende Kontrollen der eingebauten
HV-Schraubverbindungen

6.3 Ersatz von Teilen der HV-Schraubverbindungen

7. Unfallverhiitungsvorschriften
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Allgemeines

Am Turmdrehkran befinden sich zahlreiche Schraubverbindungen. Aufgabe der
Schraubverbindungen ist es, Bauteile zu verbinden und Kréfte zu Ubertragen.

Besondere Aufmerksamkeit ist den hochfest vorgespannten Schraubverbindungen
2u widmen.

Schraubverbindungen gehdren zu denjenigen Teilen des Turmdrehkranes, die
flir seine Betriebssicherheit von erheblicher Bedeutung sind. Daher sind
auch diese von den Benutzern von Turmdrehkranen sorgfaltig zu montieren, zu
pflegen, zu warten und zu kontrollieren.

Die mit Schraubenschlissel von Hand angezogene Schraubverbindung
Dabei handelt es sich um Schraubverbindungen, die mit einem Schrauben-
schlissel von Hand angezogen werden kénnen. _

Sie sind regelméfig zu prifen, damit sie festsitzen und sich nicht selbst-
tatig aufdrehen. Durch Lockern einer solchen Schraubverbindung kann Schaden
angerichtet werden, allein schon durch das Herabfallen eines Teiles dieser
Schraubverbindung. )

Die hochfest vorgesparmte Schraubverbindung (HV-Schraubverbindung)
Begriffserléuterung

Unter einer HV-Schraubverbindung wird eine aus Schrauben, Muttern, Scheiben
und evtl. Distanzhilsen hergestellte Verbindung verstanden, bei der alle

-Teile der Verbindung, mit Ausnalme der Distanzhlilsen, aus Werkstoffen mit

hoher Festigkeit hergestellt wurden.

Diese Schraubverbindungen missen mit einem vorgeschriebenen Drehmoment an-
gezogen werden. Hierzu ist ein Drehmamentschliissel erforderlich, mit dem
das vorgeschriebene Drehmoment aufgebracht werden kamn.

Verwendungsort

HV-Verbindungen werden dort verwendet, wo grofe Kréafte von Bauteil zu Bau-
teil Ubertragen werden missen.

Beil einem Turmdrehkran sind dies in der Regel folgende Bauteile:
Kugeldrehkranz

Turmteile

Verschiedentlich auch Antriebsaggregate wie Drehwerke und Windwerke
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3.3 2u einer Hv-Schraubverbindung gehérende Teile

Alle Teile einer HV-Schraubverbindung sind besonders gekennzeichnet. Die

Glte- und Kennzeichmmgsvorschriften ergeben sich aus nationalen und inter-
nationalen Normen.

Achtung|

Schrauben der Festigkeitsklasse 10.9 und 12.9 mit einem Gewindedurch-
messer von 24 mm und mehr sind zwar auch entsprechend der internationalen
Nommen gekennzeichnet, missen aber dariber hinaus der Qualitit einer
Liebherr-Werksnorm entsprechen. Daher kdénnen diese Schrauben nur bei
Liebherr-Werk Biberach GmbH oder bei den von dieser Gesellschaft

Werden Schrauben verwendet, die nicht dieser Liebherr-Norm entsprechen,
bestehtdieGefahrvmlhféllmmddanitverbmdendasRisﬂcovaexso—
nen und/oder Sachschéden.

_3_.3.1 Schrauben

- Schrauben milssen gemdf der Internationalen Nomm ISO 898 Teil 1 gekennzeich-
net sein. .

2Am Schraubenkopf muf die Festigkeitsklasse, z.B. 8.8, 10.9 oder 12.9 ange-
geben sein, wie auf Bild 1 dargestellt.

Bild 1

.AuBerden missen die Schrauben auch mit einem Herkunftszeichen des Schrau-
benherstellers gekennzeichnet sein. Dies wird im allgemeinen in der Néhe
des Kemnzeichens der Festigkeitsklasse angebracht, z.B. wie auf Bild 2 dar-
gestellt:

Bild 2

3

3 3

3 3

3
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3.3.2 Muttern

Muttern missen gemdpf der Internationalen Norm ISO 898 Teil 2 gekennzeichnet
sein

auf éer Auflageflache oder einer Schliisselfléche vertieft mup die Festig-
keitsklasse, z.B. 8,10 oder 12 angegeben sein, wie auf Bild 3 dargestellt.

oder 10 oder 12

oder 10 oder 12
Bild 3

Nach ISO 898 Teil 2 sind zur Kennzeichnung der Festigkeitsklasse von Mut-
tern auch Symbole erlaubt, die jedoch ihrer Vielféltigkeit wegen im Rahmen
dieser technischen Beschreibung nicht angefihrt werden kénnen. Nur diejeni-
gen Muttern mit der in Bild 3 und 4 aufgefilihrten Festigkeitsklasse, dlirfen
bei einer hochfesten Schraubverbindung verwendet werden.

Auferdem missen die Muttern auch mit einem Herkinftszeichen des Mutternher-
stellers gekennzeichnet sein. Dies wird im allgemeinen in der Nihe des

Kermnzeichens der Festigkeitklasse angebracht, z.B. wie auf Bild 4 darge-
stellt:

oder 8 oder 12

G0

AS

Bild 4

Achtung!

Bei der Auswahl der Muttern muf darauf geachtet werden, dap ihre Festig-
keitsklasse zur Festigkeit der Schraube papt.

Beispiel: Mutter 8 - Schraube 8.8
Mutter 10 - Schraube 10.9
Mutter 12 - Schraube 12.9
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3.3.3 Scheiben

Da es flr Scheiben bis heute keine ISO-Norm gibt, werden die in der Bundes-
republik Deutschland hergestellten Scheiben fir HV-Schraubverbindungen mit
HV gekennzeichnet, wie auf Bild 5 dargestellt.

Achtung!

Fir HV-Schraubverbindungen dirfen nur Scheiben aus hochfesten Werkstoffen
verwendet werden, die den unter 3.3.1 und 3.3.2 angegebenen Werkstoffen
fir Schrauben und Muttern entsprechen. Es wird empfohlen, dap nur von
Liebherr gelieferte Scheiben verwendet werden. Werden Scheiben anderer
Herkunft verwendet, so mup darauf geachtet werden, daPp ihre Festigkeit
derjenigen der Schrauben und Muttern entspricht. '

Achtung!

Die Scheiben fiir HV-Schraubverbindungen miissen einseitige Fasen haben,
damit die Ausrundung am Schraubenkopf nicht beschadigt wird.
Die Fase muf deshalb auch immer zum Schraubenkopf zeigen.

Kemnzeichen "HV"
(auf Unterseite)

— N

N —

Bild 5

3.3.4 Distanzhilsen

Bei einigen HV-Schraubverbindungen sind aus konstruktiven Grinden Distanz-
hilsen erforderlich. Diese werden von Liebherr hergestellt und mitgelie-
fert. Sie missen entsprechend den Angaben in der Betriebsarweisung (siehe
Kapitel 3) eingebaut werden.
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3.4 Zusamenstellung einer HV-Schraubverbindung

In unseren Kranen verwenden wir zwei Arten von HV-Schraubverbindungen:

—3

Verbindungen mit Durchgangsschrauben Verbindungen mit Steckschrauben

f’--x-:rgd—‘r""‘s'fr"-'\ Mutter

7 0728
?
4

F
(,,L
.

Bild 9 ' " Bild 10

Bei eifier HV-Schraubverbindung missen die Werkstoffe der verwendeten
Schrauben und Muttern aufeinander abgestimmt sein. Dies ist dann gewdhr-
leistet, wenn die Qualitatsvorschriften der Liebherr-Werknormen erfillt
sind und Schrauben und Muttern mit folgenden Kennzeichmmgen
miteinander verwendet werden:

Schrauben mit Kennzeichnmung 8.8
verwendet mit Muttern der Kernzeichmmng 8

Schrauben mit Kennzeichmung 10.9
verwendet mit Muttern der Kennzeichmung 10

Schrauben mit Kennzeichnung 12.9
verwendet mit Muttern der Kennzeichmung 12

Fir die Scheiben gilt Abschnitt 3.3.3.
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Uberprifung der Teile ven HV-Schraubverbindungen vor deren Einbau

Zustand der Teile von HV-Schraubverbindungen

Alle Teile der Schraubverbindung missen vor Einbau gesdubert und einer Au-
genscheinkontrolle unterzogen werden.

Diese hat sich zu erstrecken auf die Gewindegénge der Schraube, die Gewind-
egange der Mutter, den Sitz der Mutter auf der Schraube und den Eckbereich
wvon Schraubenschaft zu Schraubenkopfauflage.

Achtung!
Beschadigte Schrauben oder Muttern dirfen nicht verwendet werden.

Achtung!

Am Schaft und im Gewinde angerostete Schrauben, sowie im Gewinde ange-
rostete Muttern diirfen nicht verwendet werden. Schrauben oder Muttern,
die beschédigt sind oder Anzeichen von Beschiédigungen aufweisen, dlirfen
nicht verwendet werden.

Schmieren der Teile von HV-Schraubverbindmgm

Die Schrauben und Muttern sind vor jedem Einbau mit einem molybdandisul-
fid-haltigen Fett zu schmieren. Dadurch ergibt sich ein gleichméBiger Reib-
widerstand, wodurch immer die richtige Vorspanmmg der Verschraubung er-
reicht wird.

Achtung!

Gefettet werden muf das Schrauben- und Mutterngewinde, auferdem die
Auflagefléche der Mutter.

Achtung!

Wird das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment am Schraubenkopf aufgebracht,
ist unbedingt auch die Auflagefldche des Schraubenkopfes zu fetten.

Wiederverwendung der Teile von HV-Schraubverbindungen

Alle Teile der HV-Schraubverbindungen, die mit dem von uns vorgeschriebenen
Drelmcment angezogen wurden, kdnnen bei weiteren Kranmontagen wieder ver-

" wendet werden.

Voraussetzung ist, dap alle Teile nach Abschnitt 4.1 kontrolliert wurden
und keine Besché&digungen aufweisen.

3
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5. Das Anziehen von HV-Schraubverbindungen

r 5.1 Die Notwendigkeit des korrekten Anziehens
!,

Nur dann, wenn eine HV-Schraubverbindung mit dem vorgeschriebenen Dreh~
mament vorgespannt worden ist, kann sie ihre Aufgabe erfiillen. Durch das
r Drehmoment wird die Schraube gelangt und die zu verbindenden Kranteile wer—
den zusammengedrickt, so daP eine intensive Verspanmung dieser Teile ent-
" steht., ‘

a .
r DielebensdauereimrSdlratmehéngthgeb]ichvmdsnAufbringendes
. richtigen Drelmomentes und der damit erreichten Vorspanmung ab.

EinzuhohesoderzuniedrigesnmtmmmtkarmzuemanvorzeitigenVersa—
gen der Schraubverbindung fihren.

5.2 .Das Drelmcment

F .' Un die konstruktiv vorgesehene Vorspanmung zu erreichen, ist die Schraub-
T verbindung mit einem bestimmten Drelmcment anzuziehen.

Das aufzubringende Drehmament ist je nach Art und GréPe der verwendeten
Schrauben und Muttern unterschiedlich. Diesem Informationsbrief ist als
Anlage eine Tabelle 1 beigefugt, aus welcher ersichtlich ist, welches Dreh-
mament bei welcher Schraube aufgebracht werden muf.

Zu beachten ist bei dieser Tabelle, daP dabei wvon den Festigkeitsklassen
gemaB ISO 898, Teil 1 und Teil 2 ausgegangen wurde.

G es sich um eine Schraube nach DIN 6914, DIN 931, DIN 933 oder DIN 912
handelt, kamn an der Schlisselweite s gemd8f beiliegender Tabelle 2 erkannt
werden.

Werden Schrauben oder Muttern verwendet, bei denen nicht zweifelsfrei fest-
steht, welcher DIN sie entsprechen, missen Gewinde-Nemndurchmesser und
Schlisselweite gemessen werden. An Hand der Tabelle 2 kann dann die Schrau-
be oder Mutter zugeordnet werden.

Achtung!

Ungefettete Schrauben diirfen unter keinen Umsténden in hochfest
vorgespammten Schraubverbindingen verwendet werden.




5.3

- 5.39 -

Drelmcmentschlissel

Das jeweils vorgeschriebene Drehmcment kann nur mit Hilfe eines Drehmoment-
schlissels aufgebracht werden. An diesem Drehmamentschliissel muf das Dreh-
marent und die Drehrichtung eingestellt werden kénnen.

Werden grdfere Drehmaomente gefordert, so miissen Ubersetzungsgetriebe ver-
wendet werden, die man Kraftschrauber nennt.

Mit Kraftschraubern lassen sich Drehmomente bis 9 500 Nm (950 mkg) errei-
chen.

Diese Drehmaomentschliissel missen von Zeit zu Zeit geprift und ggf. einge-
stellt werden.

Die Anzugsdrelmcmente dlirfen nicht mehr als + 10% abweichen.

Eine weitere Moglichkeit ist, das Drelmoment mittels Hydraulik-Kraftschrau-
ber aufzubringen.

) BeidenHydrauhk—KraftschraubemMrdderDmd(mHydrauhksystananei-

nem Manameter abgelesen. Zu einem bestimmten Manameter-Druck gehdért auch

ein bestimmtes Drehmament. Zuordnung ist in einer zum Kraftschrauber geh&-
renden Tabelle festgehalten.

Van Liebherr empfcohlene Drelmamentschlissel, Kraftschrauber und Hydraulik-
aggregate sind in Anhang A zusammengestellt. .
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Die Kontrolle der eingebauten HV-Schraubverbindungen

Notwendigkeit von Kontrollen

Jede Schraubverbindung kann sich leockern.

Dies gilt auch fir die HV-Schraubverbindungen. Die Lockerung dieser hoch-
fest vorgespannten Schraubverbindungen fihrt zum ganzen oder teilweisen
Verlust der Vorspannung. Geht die Vorspannung ganz oder teilweise verloren,
bedeutet dies, daP das Schraubermaterial erheblich schneller ermiidet. Da-
durch entsteht die Gefahr eines Ermiidungsbruches der Schraube. Auch kann
die Fuge klaffen und die Verbindung sich ld&sen.

Erstmalige und wiederkehrende Kontrollen der eingebauten HV-Schraubverbin-
dungen

Erstmalige Kontrolle

Wegen Setzungen in der Schraubverbindung mup bei neuen Kranen und neuen
Kranteilen die erste Kontrolle aller HV-Schraubverbindungen spitestens 3
Wochen nach erfolgter Erstaufstellung durchgeflihrt werden. Diese Kontrolle
muipf mit dem Drehmomentschliissel bzw. mit Drehmomentschliissel und Kraft—
schrauber erfolgen.

Es wird die Mutter (oder Schraube) mit dem Nennmcment nach Tabelle 1 nach-
gezogen. Wenn sich die Schrauben nicht weiter anziehen lassen, kann man
davon ausgehen, dap die Verbindung in Ordnung ist. Wenn sich die Schrauben
nachziehen lassen, muf die Verbindung geldst,neu gefettet, frisch montiert
und auf das entsprechende Drehmcment eingestellt werden.

Wiederkehrende Kontrollen

Wiederkehrende Kontrollen missen erfolgen bei jeder Aufstellung des Kranes
sowie jahrlich mindestens eimmal, bei Mehrschichtbetrieb Jjedoch entspre-
chend o6fter. Diese Kontrollen missen durch stichprobermeises Lédsen von
Schraubverbindungen erfolgen, wobei die Verbindungsschraube herausgencmmen
und entsprechend Abschnitt 4.1 kontrolliert wird. Anschliefend mup die
Schraube gefettet, wieder eingebaut und das vorgeschriebene Drehmcment auf-
gebracht werden.

Kontrollen durch Inaugenscheinnahme

- ' Wiederkehrende Kontrollen durch Inaugenscheinnahme miissen spatestens vier-

6.3

teljahrlich erfolgen. Hierbei geniigt es, festzustellen, ob nirgendwo durch
sichtbare Spalten zwischen den verspannten Teilen auf ein Lockern der
Schraubverbindungen geschlossen werden mup.

Ersatz von Tellen der HV=Schraubverbindungen

. Werden in einer Verbindungsebene, das heift dort, wo Kranteile miteinander

verbunden werden (z.B. Turmstdpe, Kugeldrehverbindung), gerissene Schrauben
oder Schrauben mit Anrissen festgestellt, so milssen s&mtliche Schrauben
dieser Verbindungsebene ersetzt werden.
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Unfallverhiitungsvorschriften

In allen Unfallverhitungsvorschriften sind regelmafige Kontrollen vorge-

schrieben und es ist darauf hingewiesen, daf die Armweisungen des Herstel-
lers beachtet werden missen.

Diese notwendigen regelmifigen Kontrollen wurden in den vorhergehenden Ab-
schnitten behandelt.




- 5.42 -

Tabelle 1
HV-Schraubverbindumgen

Flur gefettete HV-Schraubverbindungen mit metrischem ISO-Gewinde nach
DIN 13 Teil 1 bzw. ISO 261 mit oder chne galvanischem Uberzug gelten
folgende Anzugsdrehmamente:

Anzugsdrehmamente::
Festigkeits-— Festigkeitsklasse Festigkeits-
klasse klasse
8.8 (8¢G) 10.9 (10 K) 12.9 (12 K)
DIN 931/933 DIN 6914 DIN 931/933 DIN 931/933
DIN 912 DIN 912 DIN 912
|Gewinde | mkg | mm mkg Nu mkg | Nm kg Nun
_M12 5,2 51 9,8 96 7,4 73
~M14 8,4 82 13,0 127
M 16 14,0 137 24,7 242 | 19,1 - 187
M 18 18,0 177 26,0 255
_M 20 25,9 254 48,3 474 37,0 363
M22 | 35,8 351 66,0 647 51,1 501
M 24 44,8 | 439 83,0 814 64,0 628
M 27 70,0 686 123,0 | 1206 | 100,0 981
M 30 95,8 939 136,8 | 1342
M 33 130,9 1284 187,0 1834 230,8 2264
M 36 167,3 1641 _239,0 2344 | 296,1 2904
M 39 217,3 2131 . 310,4 3044 383,6 3762
. M42 | 268,4 2632 383,4 3760 476,3 4670 _
M 45 335,4 3289 479,1 4693 594,8 5833
M 48 403,6 3958 576,6 5655 | 717,8 7039
M 56 900,0 8830
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Tabelle 2

Schlisselweiten "s"

DIN 931, 933, 934

DIN 6914, 6915

S

]

DIN 912

N

=%

G —on

Die Schrauben nach DIN 6914 und die dazugehérenden Muttern nach DIN 6915 haben

. eine grépere Schlisselweite als die Schrauben nach DIN 931 und die dazugehdrenden

Muttern nach DIN 934.

In der folgenden Tabelle sind die Schliisselweiten "s" angegeben.

Gewinde— Schlisselweite "s" Schlisselweite "s" Schlisselweite "s"
Nenndurch-

messer fir Schrauben nach | fiir Schrauben nach | flir Innensechskant-
DIN 931/933 DIN 6914 schrauben nach
und Muttern nach und Muttern nach DIN 912
DIN 934 "DIN 6915

I I mn_ mm

M 12 19 22 10

M 14 22 - 12

M 16 24 27 14

M 18 27 - 14

M 20 30 32 17

M 22 132 36 17

M 24 36 41 19

M 27 41 46 19

M 30 46 50 22

M 33 50 - 24

M 36 55 60 27

M 39 60 = =

M 42 65 - 32

M 45 70 - =

M 48 75 = 36

M 56 85 - -

3

k)
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Anhang A fi{ir Betriebsanleitung:

Fir das Anziehen der HV-Verbindungen kénnen folgende Drelmmentschlﬂssel
verwendet werden:

Hydraulischen Drelmomentschliissel

Schlisseltypen Lieferant

HY3-XL bis HY8-XL Fa. Hytorc - S
Unterer Anger 15
D-8000 Minchen 2
Tel.: 089/2609096

UKS 50 bis UKS 100 Maschinenfabrik Wagner GmbH & Co.KG
D-5203 Much - Birrenbachshdhe
Tel.: 02245/620

*  LDH 450-LDH 800 Schraubtechnik Peter Neef

Schwabstr. 33

D-7143 Vaihingen
Tel.: 07042/15111

Manuelle Drelmomentschlissel

. schlfsseltypen Lieferant .

Juwel 3 bis Juwel 6 Fa. Hans - Ulrich Teubner
Werkstr. 14
D-5248 Wissen

Tel.: 02742/5753

Neben den hier aufgefiihrten Schlisseltypen haben diese Hersteller noch weitere

- Drelmamentschlissel in ihrem Programm. Hierbei handelt es sich um &hnliche

Schlussel mit zum Teil héherem Gewicht, dafiir aber mit gimstigerem Preis.
Diese Schlissel kémnen ebenfalls verwendet werden.

Neben den cben genannten Firmen sind noch weitere Anbieter auf dem Markt, deren
Werkzeuge zum Teil ebenfalls verwendet werden kémnen.

HabmSieﬁberdiecbmgenmmtmDmtnumtsdﬂﬁsseanmsFragenmanderm
Lieferanten, wenden Sie sich bitte an ums.
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UBERWACHUNG UND PRUFUNG VON UNTERFLASCHEN

Die folgenden Vorschriften dienen zur Priifung und Beurteilung von Unterflaschen. Die Art und das
Ergebnis der Prifung und bei festgestellten Méngeln ihre Behebung, sind bei den Kranunterlagen zu
dokumentieren.

Die Prifung muB von einem verantwortlichen Sachkundigen durchgefiihrt werden. Uberpriift werden
muB nach jeder Aufstellung des Kranes, mindestens jedoch einmal jahrlich.

Folgende Punkte mussen uberpriift werden:

Lasthaken

Fir die Uberpriffung des Lasthakens und der Mutter siehe Kapitel "Uberwachung und Priifung von
. Lasthaken". Desweiteren muB die SchlieBfihigkeit und der einwandfreie Zustand der Hakenmaulsi-
cherung -und die leichte Drehbarkeit des Axiallagers gepriift werden.

Traverse

Die Befestigung der Traverse, d.h. die Achshalter oder Scheiben, ist zu kontrollieren, auBerdem ob
" sich die Traverse in der Lagerung leicht drehen I4Bt.

. Seillrolle

Das Seilrollenlager muB auf seinen einwandfreien Lauf hin lberprift werden. Der Rillenradius ist auf
_ VerschleiB zu kontrollieren. Als Richtwert gt v = 0,15 - L« [

M

d
| g — Seilrolle
dmax.

Aligemeine Kontrolle und Wartung

Die Befestigungen aller Verbindungsteile an der Unterflasche sind zu priifen. Bei Bedarf sind
bewegliche Teile zu fetten.
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UBERWACHUNG UND PRUFUNG VON LASTHAKEN

Die folgenden Vorschriften dienen zur Prifung und Beurteilung von Lasthaken und Muttern. Die Art
und das Ergebnis der Prifung und bei festgesteliten Mangeln ihre Behebung, sind bei den Kranun-
terlagen zu dokumentieren.

Die Prifung muB von einem verantwortlichen Sachkundigen durchgefiihrt werden. Uberpriift werden
muB nach jeder Aufstellung des Kranes, mindestens jedoch einmal jahriich.

Folgende Punkte miissen Uberpraft werden:

Verformung

Fur gesenkgeschmiedete Lasthaken nach DIN 15 401 und 15 402 geniigt bis Lasthaken Nr. 5 die
Inaugenscheinnahme und Uberpriifung der Hakenmaulweite "a” oder “y*. Bei einer Aufweitung von
mehr als 10% des zuldssigen GroBtmaBes der Maulweite “a” sind die Lasthaken zu ersetzen.
Dasselbe ist erforderlich, wenn die Verformung 10% bezogen auf das AusgangsmaB "y* uberschrei-
- tet.

Oberfliachenrisse

Wurden Verformungen festgestelit, so muB eine Prifung auf Oberflichenrisse nach einem hierfiir
geeigneten Verfahren durchgefiiht werden oder das entsprechende Teil ist zu ersetzen.

Beschadigungen und Oberflachenrisse diirffen kerbfrei beseitigt werden, soweit die zulassigen MaBe
nicht unterschritten werden, siehe Tabelle. Teile mit unzulissigen Abmessungen sind zu ersetzen.

Wenn die Prifung im Abnutzungs- und Verformungsbereich am eingebauten Teil nicht durchgefihrt
. werden kann, muB es ausgebaut werden. Vor dem Priifen sind die Oberflichen in einen Zustand zu
versetzen, der das einwandfreie Erkennen von Oberflichenrissen erméglicht.

Abnutzung

Fur Einfach- und Doppelhaken darf die Abnutzung nicht mehr als 5% der Héhe "h* nach DIN 15 401
bzw. "h" nach DIN 15 402 betragen.

VerschleiBkerben und Beschadigungen sind kerbfrei auszuschleifen, soweit die zulassigen Abmes-
sungen nicht unterschritten werden, VerschleiB an Hakenmuttern, Hakengewinden oder an Siche-
rungsstiicken ist unzuldssig, d.h. das zuldssige Axialspiel darf nicht tiberschritten werden. SchweiB-
ungen an Lasthaken, z.B. zum Ausbessern von Abnutzungen, sind verboten.
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Korrosion

Die Gewindegénge, der bearbeitete Schaft und die Hakensicherung sind auf Korrosionskerben zu
Uberprifen.

Bei Uberschreitung des zulassigen Axialspiels ist ein neuer Haken mit Mutter anzufertigen.

LasthakengréBen

Lasthaken kénnen nach der Bezeichnung LAH ... auf dem Typenschild oder durch die Bezeichnung
RSN ... bzw. RFN ... auf dem Haken selbst unterschieden werden. In der folgenden Tabelle sind
neben den MaBen “a”, "h" und “y" auch die Werte fiir das Zulassige Axialspiel zwischen Haken und
Mutter fir metrische ISO Gewinde nach DIN 13 und Rundgewinde nach DIN 15 403 angegeben.

Herstellerzeichen

Haken-Nr.
. Werkstoff und Chargennr.
. DIN 15 401
alle MaBe in mm
Lasthaken Haken Nr. zul. a “h y 1) Gewinde
Axialspiel

Lah 010... RSNO8 |m l 0,13 38 37 . M 24
Lah 020... RSN16 |;° 014 45 48 - M 30
Lah 030 ... RSN25  [s | 0,15 50 58 - M 36
Lah 050 ... RSN4 |h 3 o016 56 67 - M 42
Lah 063 ... RSN5 | 0,16 63 75 - M 45
Lah 080 ... RSN 6 0,10 71 85 | 115 | Rd50x6
Lah 100 ... RSN 8 0,10 80 95 | 125 | Rd56x6
Lah 125 ... RFN 10 0,10 80 | 106 | 175 | Rd64x8
Lah 160 ... RFN 12 R 010 | 100 | 118 | 200 | Rd72x8
Lah 200 ... RFN 16 n 020 | 112 | 132 | 220 | Rdsox10
Lah 250 ... RFN 20 9 o020 | 125 | 150 | 240 | Rdsox10
Lah 320 ... RFN 25 Y 020 | 140 | 170 | 250 | Rd100x12
Lah 400 ... RFN 32 @ 020 | 160 | 190 | 320 | Rd110x12
Lah 500 ... RFN 40 020 | 180 | 212 | 350 | Rd125x14
Lah 630 ... RFN 50 030 | 200 | 236 | 400 Rd 140x 16
Lah 800 ... RFN 63 030 | 224 | 265 | 400 | Rd160x18

1) Achtung: MaB “y* kann vom Tabellenwert abweichen (Schmiedetoleranzen). Der
Tabellenwert oder ein abweichendes MaB sind am Hakenschaft eingeschiagen.
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Allgemeine Hinweise

Auszug aus den Unfallverhiitungsvoprschriften fiir Krane ..............cceceuvvervennnene.

6.1
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AUSZUG AUS DEN UNFALLVERHUTUNGSVORSCHRIFTEN FUR KRANE

PROFUNGEN
r Prifung vor erster Inbetriebnahme und nach wesentlichen Anderungen
§ 25. (1) Kraftbetriebene Krane sind vor der ersten Inbetriebnalme und nach
r‘ wesentlichen Anderungen vor der Wiederinbetriebnahme einer Priifung durch

einen Sachverstandigen unterziehen zu lassen. Satz 1 gilt auch fir ande-
re Krane mit einer Tragfdhigkeit von mehr als 1 000 kg.

(2) Die Prufung vor der ersten Inbetriebnalme nach Absatz 1 ist nicht
erforderlich, werm fir den Kran der Nachweis der Typprifung vorliegt.

Wiederkehrende gen

§ 26. (1) Krane sind entsprechend den Einsatzbedingungen und den betrieblichen
Verhaltnissen nach Bedarf, jéhrlich jedoch mindestens eirmal, durch ei-
nen Sachkundigen prifen zu lassen. Turmdrehkrane sind dartber hinaus bei
jederAufsteJlmgmdnachjedemmrﬁstmdtmhei:mSadﬂnmdigenprﬁ-
fen zu lassen.

(2) Ortsverénderliche kraftbetriebene Krane, die an ihrem jeweiligen
Standort auf- und abgebaut werden, sind mindestens alle 4 Jahre durch
einen Sachverstandigen prifen zu lassen.

Prifbuch

§ 27. Diemgebnissederprﬁfmgmnadxdmsszsmﬁ%nﬁsseninein?rﬁf-
bucheingetragenwerden.DasPrﬁfbmhistmeerlmgmmulegen.

§ 28. AlsSadwersténdigefﬁrdiePrﬁﬂmvaranengeltmnebmdenSachver
' sténdigenderTectmisdmﬂbenadnmgmmdievmderBemfsgemssen-
schaft ermichtigten Sachverstindigen. .

BETRTEB

Kranfihrer, Kranwarte

§ 29. (1) Mit dem selbstindigen Fihren (Kranfihrer) oder Warten (Krarwarte)
’ e:'.nesKrmesdfxrfmnurPersormbeschéftigtmrden.

1. die das 18. Lebensjahr vollendet haben,
2. die kdrperlich und geistig geeignet sind,
3. dieimfﬁtmenoderWartendesKranes.mterwiesensindmdihre

Befdhigung hierzu gegeniber dem Unternehmer nachgewiesen haben,
und

4. von denen zu erwarten ist, daP sie die ihnen Ubertragenen Aufgaben
Zuverlassig erfillen.

Sie missen vam Unternehmer zum Fihren oder Warten des Kranes bestimmt
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Pflichten des Kranfihrers

§ 30.

(1) Der Fihrer hat bei Arbeitsbeginn die Funktion der Bremsen und Not-
endschalteinrichtungen zu priifen. Er hat den Zustand des Kranes auf
augenfallige Mangel zu becbachten.

(2) Der Kranfihrer hat bei Mingel, die die Betriebssicherheit geféhrden,
den Kranbetrieb einzustellen.

(3) Der Kranfihrer hat alle Mingel am Kran dem zustandigen Aufsichtsfih-
renden, bei Kranfihrerwechsel auch seinem Abléser, mitzuteilen. Bei
ortsveranderlichen Kranen, die an ihrem jeweiligen Standort auf- und
abgebaut werden, hat er Mingel auferdesm in ein Krankontrollbuch einzu-
tragen.

(4) Steuvereinrichtungen dlrfen nur von Steuerstinden aus bedient werden.
(5) Der Kranfiihrer hat daflir zu sorgen, daP

1. vor der Freigabe der Energiezufuhr zu den Antriebsaggregaten alle
Steuereinrichtungen in NMull- oder Leerlaufstellung gebracht sind,

2. vor dem Verlassen des Steuerstandes die Steuereinrichtungen in

Nm-oderleerlmlfstelltmggebrachttmddiemerglezuﬁmrge
sperrt sind.

(6)DerKranffﬂnerhatdafﬁrzusorgen,daB

1. danWindausgesetzteKranebeisumnmdbeiArbeitsschluﬁmrch
die Windsicherung festgelegt sind,

z.beinmnd:emc-armvoernVerlassendesSteuerstandesderlast-
haken hochgezogen, die Drelmerksbremse geldst, bei Katzauslegern
dieKatzeinmmesteuxmmbeiNadelm:slegemdermSIegerin
die weiteste Stellung gebracht worden ist. Besteht die Gefahr,
daBderAuslegervanwmdgegeantmoderGerﬁstegetriebm
wird, so hat der Kranfiihrer die Mafnahmen zu treffen, die vam
Unternelmer jeweils festzulegen sind.

(7) Kann der Kranfiihrer bei allen Kranbewegungen die Last oder bei Leer-
fahrt das Lastaufnahmemittel nicht becbachten, so darf er den Kran nur

auf Zeichen eines Eirweisers bedienen. Dies gilt nicht fir programmge-
steuerte Krane.

(8)—DerKranfﬁm:erhatbeiBeGarfWamzeichehzugeben.

(9) Bei Verwendung von Lastaufnahmeeinrichtungen, die die Last durch
Magnet-, Saug- oder Reibungskrifte chne zusatzliche Sichernung halten,
wie bei bei Kranen chne selbsttétig wirkende Hub- oder Auslegereinzieh-
werksbremse darf die Last nicht Uber Personen himweggefiihrt werden. Dies
gilt im Ubrigen auch fir alle anderen Krane, es sei denn, dap ein Ldsen
der Abstitzen der Last oder Teilen der Last aus der Lastaufnahmeeinrich-
tung verhindert ist.

(10) Von Hand angeschlagene Lasten dirfen vom Kranfihrer erst auf Zei-
chen des Anschlégers, des Winkerpostens oder eines anderen vam Unterneh-
mer bestimmten Verantwortlichen bewegt werden. Missen zur Verstindigung
mit dem Kranfihrer Signale bemitzt werden, so sind sie vor ihrer Amwen—
dung zwischen dem Verantwortlichen und dem Kranfihrer zu vereinbaren.

3
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(11) Solange eine Last am Kran hingt, muf der Kranfihrer die Steuerein-
richtungen im Handbereich behalten. Dies gilt nicht fir das Abschleppen
von Fahrzeugen mit Abschleppkranen und flir programmgesteuerte Krane.

(12) Getriebeschaltungen von Hub- und Auslegereinzielwerken, die Uber
eine Leerlaufstellung gehen, dirfen nicht unter Belastung vorgencmmen
werden.

(13) Notendschalter dirfen nicht betriebsmifig angefahren werden.

(14) Der Kranfihrer darf eine (Uberlast nach Ansprechen des Lastmcmentbe-
grenzers nicht durch Einziehen des Auslegers aufnehmen.

(15) Bei Baustoffabtragegeraten missen die Bewegungen von Hub und Katze
vor Einleitung der Fahrbewegung der Gerdte verhindert werden.

- Belastung

§ 31. Krane dirfen nicht Uber die jeweils hichstzuldssige Belastung hinaus
belastet werden. Einstellbare Lastmamentbegrenzer sind dem jeweiligen
Ristzustand des Kranes anzupassen.

" Sigherheitssbstand beim Lagern

§ 32. Der Untermehmer hat dafir zu sorgen, daf bei schienengebundenen und
ortsfest betriebenen Kranen beim Lagern ein Sicherheitsabstand von min-

destens 0,5 m von den &uPeren bewegten Teilen des Kranes zu den gelager-

Zusammenarbeit mehrerer Krane

§ 33, (1) Uberschneiden sich die Arbeitsbereiche mehrerer Krane, so hat der
Imtemermerodersem&m:ftragterdmArbeitsablaufvorherfestzulegm
und fir eine eirwandfreie Verstandiqung der Kranfihrer untereinander zu
sorgen.

(2) Wird eine Last gemeinsam von mehreren Kranen gehoben, so ist der
Arbeitsablauf vorher vam Unternehmer oder seinem Beauftragten festzule-
gen und in Gegermart einer vam Unternehmer bestimmten Aufsichtsperson
durchzufithren.

Wartung
§ 34. (1) Wartungsarbeiten dirfen nmur durchgefiihrt werden, wenn der Kran abge-

schaltet ist. Wartungsarbeiten, die nicht vaom Boden aus mdglich sind,
dlrfen nur von Arbeitssténden oder Bihnen aus durchgefihrt werden.

(2) Absatz 1 Satz 1 gilt nicht, wern die Wartungsarbeiten nur wihrend
des Kranbetriebes durchgefihrt werden kdmnen, sofern wihrend der Arbeit

1. keine Quetsch- und Absturzgefahren bestehen,

2. keine Gefahren des Berilhrens unter Spanmung stehender Teile be-
stehen und

3. Sprech- oder Sichtverbindung zwischen Krarwart und Kranfithrer
vorhanden ist.
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Betreten und Verlassen von Kranen
§ 35. (1) Unbefugten ist das Betreten von Kranen verboten.

(2) Krane, die mit einem Kranfiihrer besetzt sind, diirfen erst nach Zu-

stimmmg des Kranfihrers und nur bei Stillstand des Kranes bétreten oder
verlassen werden.

Personen rt

§ 36. (1) Das Beférdern von Personen mit der Last oder Lastaufmahlmeeinrichtung
ist verboten.

(2) Absatz 1 gilt nicht fir das Mitfahren auf Traversen zur Seilkontrol-
le, sofern der Mitfahrende einen festen Stand hat und gegen Absturz ge-
sichert ist.

(3) Das Befdrdern von Perscnen mit Personenaufnahmemitteln und das Ar—
beiten von diesen Perscnenaufnahmemitteln aus ist gestattet, wenn der
Unternelmer die beabsichtigten Vorhaben und die hierbei zu treffenden
Sicherheitsmafnahmen der Berufsgenossenschaft vorher schriftlich mit-
teilt. Der Unternehmer hat die mitgeteilten sicherheitstechnischen Mapg-
nahmen durchzufihren. Die Berufsgenossenschaft kann immerhalb einer
Frist von zwei Wochen nach Eingang der Mitteilung dem Vorhaben wider—
sprechen, wermn die mitgeteilten sicherheitstechnischen Mafnahmen unzu-

reichend sind. Widerspricht die Berufsgenossenschaft, mup das Vorhaben
unterbleiben.

.

Schleifen von Lasten sowie ven Fahrze mit Kranen

§ 37. (1) schrégziehen oder Schleifen von Lasten sowie Bewegungen von Fahrzeu-
gen mit der Last oder der Lastaufnalmeeinrichtung sind verboten.

LosreiBen festsitzender Lasten

s"38. Das lLosreifen festsitzender lLasten ist mur zuléssig mit Kranen, die mit

einem Hublastbegrenzer ausgeristet sind. Mit Turmdrehkranen dirfen fest-
sitzende Lasten nicht losgerissen werden.

Anfahren von Betriebsendstellungen

§ 39. Das betriebsmidfige Anfahren vén Endstellungen, die durch Notendschalt-
einrichtungen begrenzt sind, ist nmur zuldssig, wenn diesen Einrichtungen
Betriebsschalteinrichtungen vorgeschaltet sind.

Aufbau, Abbau und Umrlisten ortsverdnderlicher Krane

§ 40. (1) Ortsveranderliche Krane dirfen nur auf tragfdhigem Untergrund einge-
setzt werden. Erforderlichenfalls sind Abstitzungen zu benutzen und ent-
sprechend der Tragfdhigkeit des Untergrundes zu unterbauen.

(2) Ortsveranderliche Krane, die an ihrem jeweiligen Standort aufgebaut,
abgebaut oder umgerlistet werden, miissen nach der Montagearmeisung unter

Leitimg einer vam Unternelmer bestimmten Person aufgebaut, abgebaut oder
ungerustet werden.



- 6.5 -

Verwendung von Kippstitzen

§ 41. Kippstiitzen von Kranen sind den jeweiligen Bodenhéhe anzupassen und
festzulegen.

Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten an Kranen und Arbeiten im Kranfahrbereich

§ 42. (1) Bei allen Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten an Kranen und im’
Kranfahrbereich hat der Unternehlmer oder sein Beauftragter folgende
Sicherheitsmafnalme anzuordnen und zu Uberwachen:

1. Kran ist abzuschalten und gegen irrtimliches oder unbefugtes Wie-
dereinschalten zu sichern.

2. Besteht die Gefahr des Herabfallens von Gegensténden, so ist der
Gefahrenbereich unter dem Kran durch Absperrung oder Warnposten
Zu sichern.

3. DerKran-istmrchSchienensperrenoderWampostenmfahrenden
) Kran so zu sichern, daB er von anderen Kranen nicht angefahren
wird.

4. Die Kranfihrer der Nachbarkrane, ndtigenfalls auch die der be-
nachbarten Fahrbahnen, sind Uber Art und Ort der Arbeiten zu un-
terrichten. Dies gilt auch flr Abldser bei Schichtwechsel.

(2) wern die im Absatz 1 genannten Sicherheitsmafnahmen nicht zweckent-
sprechendsmdoderausbetrieblidmermﬁennichtgetroffen“erden
kénnen oder nicht ausreichen, hat der Unternehmer oder sein Beauftragter
andere oder weitere Sicherheitsmafnahmen anzuordnen und zu Uberwachen.

Wiederinbetriebnahme nach Instandsetzimgs- und Wten

. § 43. Krane dlirfen nach Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten oder nach Ar-
beiten im Kranfahrbereich nur in Betrieb genommen werden, wern der Un-
ternelmer oder sein Beauftragter den Betrieb wieder freigibt. Vor der
Freigabe hat der Unternehmer oder sein Beauftragter sich zu berzeugen,
daB

1. die Arbeiten endglltig abgeschlossen sind,

2. sich der gesamte Kran wieder in betriebssicherem Zustand befindet
und -

3. alle an den Arbeiten Beteiligten den Kran verlassen haben.

Strafbestimmmng

§ 44. Bei Verstdpfen gegen diese Unfallverhiitungsvorschrift findet die Strafbe-
stimmmg des § 710 Reichsvers:.ctnrmgsordmmg (RVO) Armendung.
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Leitungsschema
Hilfsantrieb Katzmotor
; Bremse :l Bremse
r Endschalter CXS45Q — Endschalter Katze CKS30Q
Hilfsantrieb belastet FXS43Q
F’ kasten X2
) Zweigeteiltes
Steuerpult
Fy : {_] Fernsteverpuic
| . Drefserksmotor
r‘ . A 8 Steckverbindung
Bremse Schalt- Turmmeiqung FXS46Q
r Endschalter _.I schrank S1 (X1)
Netzleitung Fahrwerksmotoren
r Fahrendschalter und Bremsen
Lei
umgsus’m\ -
= O
r" mit F.I.Schutzschalter s M
: teckverbindimg 3~
F - — Fahrendschalter
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ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Dieelekt:isd:eAuszﬁsmxgdesKranesbestehthsfolgerxthenm:

Einspeisung

— Baustramverteiler mit F.I.-Schutzschalter (mu bauseits zur Verfigung gestellt
werden)

= Beim schienenfahrbaren Kran erfolgt der Anschluf der Netzleitung an der Feder-
leitungstrammel (siehe Abschnitt Behandlungsvorschrift fir Leitungstramel mit
Federantrieb)

- Beim stationiren Kran erfolgt der Anschluf der Netzleitung an der Steckverbin-
dung am Unterwagen.

Es ist darauf zu achten, daf der erforderliche Leitungsquerschnitt vorhanden ist.

Die Werte filir Gen Leitungsquerschnitt und die max. Leitungslénge sind auf Sei-
ten 2.17 und 2.18 aufgefihrt.

' Schleifringkérper
Der Schleifringkdrper enthalt die Schleifringe fir die Netzleitung.
BeﬁnfahrbarenKranstﬁzusatzud]edieSchleifringefﬁrdieFalmwmren, di(e

Fahrwerksbremsen und den Fahrendschalter vorhanden.

- Der Schleifringkdrper erlaubt eine unbegrenzte Drehbewegung des Kranes in beide

. Schaltschrank S 1 in der Drehbihne enthalt:
— Hauptschalter und Hauptschiitz (Kranschalter)

_...= Steuertransformator flir die Steuerspannung

— Steuerung fiir Hubwerk, Drelwerk und Katzfahrwerk. Bei Betrieb mit fahrbarem
‘Unterwagen werden die Schaltgerdte fir das Fahrwerk zusatzlich eingebaut.

Steuexeinzich%

Jeder Kran ist seriermiffiig mit einem Fernsteuerpult ausgertstet. Auf Wunsch ist

. der Einbau eines zweigeteilten Steuerpultes im Fihrerhaus mdglich. Uber eine
steckbare Steuerleitung kamn wahlweise das Fernsteuerpult, das zweigeteilte Steu-
erpult oder eine Funkfernsteuerung am Schaltschrank S 1 gesteckt werden.

Endschalter

Samtliche Begrenzungsendschalter fir Bewegungen oder Lasten sind ebenfalls als
wichtige Bestandteile Ger elektrischen Ausristung anzusehen. Da die Sicherheit im
" Kranbereich im wesentlichen von diesen Endschaltern abhingig ist, muf auf richti-
ge Einstellung und Funktionssicherheit besonders geachtet werden.

3
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BESCHRETBUNG DER LEITUNGSTROMMEL Typ KTN 300/252

1)

2)

3)

4)

5)

Aufbau der Leitungstrommel

Der Aufbau der Leitungstrammel ist aus der Schnittzeichnung auf nachfol-
gender Seite ersichtlich. Die Leitungstrammel wird mittels Befestigungs-
flansch Pos. 1 am fahrbaren Gerat oder auch ortsfest montiert. Der aus
tiefgezogenen Topfen bestehende Trammelkdrper Pos. 7,8, 29/30 ist zweifach
auf der feststehenden Trammel-Hohlachse Pos. 3 gelagert. Der Federraum sowie
der Schleifringraum sind gegen das Eindringen von Fremdkdrpern und Wasser
nach IP 54 abgedichtet, falls der Kunde beim Leitungauflegen die Offnungen
wieder ordentlich abdichtet und Verschraubungen zuzieht.

AnschluRf der festverlegten Zuleitung

Nachdem die Leitungstrammel mittels Befestigungsflansch Pos. 1 an dem hier-

flir vorgesehenen Platz befestigt ist, wird — nach Abnalme der Schleifringab—
deckhaube Pos. 29/30 - die festverlegte Zuleitung durch die Hohlachse Pos. 3
geflhrt und die einzelnen Adern an den Schleiringen angeschlossen. Der erste
Schleifring von der Hohlachse her ist der Erdungsring.

Anschluf der aufzuwickelnden Gummischlauchleitung

Die entdrallte Leitung wird durch die Leitungseinfihrung im Schleifringraum
eingefihrt, mit der Schelle zugentlastet und an die Blrstenhalter ange—
Klemmt. Nun wird die Schleifringabdeckhaube Pos. 29/30 wieder angeschraubt.
Die abzuziehende Leitung + 2 Windungen zur zusatzlichen Zugentlastung werden
nun mit der Hand auf den Trammelkdrper aufgewickelt. Die Leitung muf3 in
Pfeilrichtung (Pfeil befindet sich auf der Schleifringabdeckhaube Pos.
29/30) aufgewickelt werden.

Achtung ! Tramel nicht entgegen der Abzugsrichtung durchdrehen (und
dadruch die leitung aufwickeln), da sonst die Federn beschadigt werden. Die
Abzugsrichtung ist durch Pfeil gekennzeichnet.

Inbetriebnahme

Leitungstrammel, chne Abziehen der aufgelegten Leitung, nach Pfeilrichtung
vorspamnen. Die Anzahl der Vorspanmungen sind im Typenschild eingeschlagen.
Nun kann das Leitungsende am Anschlufpunkt angeschlossen werden.

Auswechseln der Antriebsfedern .

Die festverlegte Zuleitung mu? zuerst abgeklemmt, die Leitungstrammel vam
Gerat abgeschraubt, Gewindestift Pos. 14 und Sicherungsring Pos. 5 entfernt
werden.

Nun kann der Befestigungsflansch Pos. 1 von der Hohlachse Pos. 3 abgezogen
werden; PaRfeder Pos. 4 entfernen. Der Deckel Pos. 15 mit Abstlitzlager

Pos. 6a wird mun nach Ldsen der Muttern Pos. 16 — 18 abgenammen. Die Federn
Pos. 19 sind nun zugdnglich und kénnen ausgetauscht werden.

Achtung ! Die Federbandage darf auf keinen Fall geldst werden, da
sonst eine erhebliche Unfallgefahr entstehen wiirde. Das Wiedereinsetzen der
neuen Feder mufs mit aufgelegter Bandage erfolgen. Ferner ist darauf zu ach-
ten, daf das innere Hakenende der Federn gut in die Achsnut einrastet. Bei
hintereinandergeschalteten Federn (Serienschaltung Typ KIN 300/... H) muR
eine Feder umgekehrt zur anderen Feder eingebaut werden. Bevor der Deckel
Pos. 15 mit Abstitzlager Pos. 6a wieder befestigt wird, muR die Welle ein-
wandfrei sauber sein. Der Deckel mit Lager muf sich leicht auf der Hohlwelle
verschieben lassen. Lager nicht aus dem Deckel nehmen.

03.08.1992
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r 6) Wartung = 7.5 -

Der Birstenhalter und Schleifringe unterliegen einem natirlichen Verschleif
und sind je nach Bedarf auszuwechseln. Dabei ist darauf zu achten, daf die
Schleifringe immer sauber sind und sich kein Blrstenkochlenstaub an den
Schleifringen angesetzt hat (Uberschlaggefahr).

Der elektrische Anschluft ist vorschriftsmdfig nur vom Fachpersonal vorzuneh-
men (Schutzerdung, Kabelquerschnitte, Absicherung). Néheres siehe

DIN VDE 0100, DIN VDE 0113.

Die Rillenkugellager sind werkseitig reichlich mit Lagerfett versehen, so
dafl eine Nachschmierung nur in gréReren Zeitabsténden erforderlich ist.

03.08.1992
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