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1100 kg Spitzenlast

Betriebsanleitung
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VORWORT

Diese Betriebsanleitung soll Sie in die Lage versetzen, den Kran sicher zu betreiben und
die zulassigen Einsatzméglichkeiten, die er bietet, auszunutzen. Sie gibt Ihnen auch
Hinweise (ber die Funktion wichtiger Aggregate bzw. Systeme und kann bei der eventuell
notwendigen Ersatzteilbeschaffung herangezogen werden.

Die Betriebsanleitung besteht aus:
- Unterbau
- Standsicherheit
- Montage
- Bedienung
- Wartung
- Seile
- Elektrische Ausristung
- StraBentransport
- Zubehor

An diesem Kran darf nur qualifiziertes und geschultes Personal tatig werden. Die
Bedienungsanweisung und die einschlagigen Bestimmungen und Vorschriften (wie z.B.
Unfallverhitungsvorschriften) miissen beachtet werden.

Die Nichtbeachtung dieser Grundsiitze kann zu Schiden fiihren.

Den im Kran eingebauten Sicherheitseinrichtungen mu@ lhr besonderes Augenmerk
gelten. Sie missen stets auf Funktionsf4higkeit Oberprift werden. Bei Nicht- oder
Falschfunktion der Sicherheitseinrichtungen dtrfen Sie den Kran nicht betreiben. thr Motto

muB immer lauten:
Sicherheit geht vor!

Sollten Sie fir den Kran von uns weitere Informationen erhalten, z.B. in Form von
Technischen Informationsbriefen, sind auch diese Hinweise zu beachten und der

Betriebsanleitung beizufiigen.

Um“c ——— — = o : : —
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Sicherheitshinweise
Unfallgefahr ! o s g
>
& Verletzungsgefahr ! é = e |
ACHTUNG: Spannungsfiihrende
>> Teile ! Arbeiten nur durch Fach-
i > falsch !
personal ausfiihren lassen !
> ACHTUNG: Schwebende Lasten | ™ <
.‘g >‘

o o/ | > Absturzgefahr |
‘ > Sicherheitsgurt

& i ./' A anlegen !
Y

> Quetschgefahr!

> Handschuhe anziehen |

4 > Kontrollieren, iiberpriifen !

@ > Wichtige Information !

Umweltschutz:

Alte Betriebsmittel, wie Ol,
Filter, Bremsfliissigkeit,
Batterien usw. ordnungsgemag
entsorgen !

Im Servicefall und zur Erhaltung der
= Gewihrleistung sollten Sie nur

Originalteile durch autorisiertes

Fachpersonal einbauen lassen !

@]
— @ A Durchstiegsklappen
i > immer schliefen !
A% > Explosionsgefahr | Y
)

Sich1.drw
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Erklarung der verwendeten Symbole

Reihenfolge !

Montage !
(Unterdreher-Krane)

Betrieb !
(Untendreher-Krane)

Schaltstufen !

Richtung !

Bewegung stop !

Drehbar !
Drehrichtung !
Einmalige Umdrehung !

Bremse zu !

Bremse auf |

Zwei- bzw. Vierstrang-
betrieb !

Gewicht |
Last |

Geschwindigkeit !

Gleichgewicht herstellen |
(2.B.: Klettern des Kranes)

N\l

L,
>~

e/

.Leuchtet* |

Aus’ !
Windrichtung !
Windgeschwindigkeit !

Automatik-Steuerung !

Handbetétigung !

Wartungsintervalle !

Olstand kontrollieren !

Fettschmierung |

Reinigen !

Ol- und fettfrei haiten !

Drehmomentenschitssel !

Hakenschliissel !

Entliften !
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Unterbau
Unterlage fiir Abstitzspindeln

Standsicherheit
Eckdriicke - Ballastierung

Montage
Sicherheitseinrichtungen - Demontage

Bedienung
Bedienungsvorschriften -
Unfallverhtitungsvorschriften

Wartung
Ubersicht - Antriebe - Bremsen - Lasthaken -
Schraubverbindungen

Seile, Seilrollen, Lasthaken und Seilend-

befestigungen
Seilliste - Einscherungen - Wartung

Elektrische Ausriistung
Wartung - Vorschriften - Anschlisse - Blitzschutz -
EDC - Schaltpléne

Strafentransport
Betriebserlaubnis - Auflagen - Rilstzusténde -
Prifliste - Anhéngepunkte

© 0|0/0|0|0/0|0|Q

Zubehor

Symzz arw

LIEBHERR WERK BIBERACH GMBH
D-88396 Biberach/RiB, Tel. (07351) 41-0
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Unterbau

Unterlage flr Abstiitzspindeln

ADSLUZIIACHE ..ottt iscteeersesissserseessessatteessosssnmssaessssssastassisssssonsranss
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Unterlage fiir Abstiitzspindeln Blatt 1 von 2

Kran nur auf festgewachsenem, tragfédhigen Boden absetzen !
& Vor dem Absetzen, Bodenbelastbarkeit priifen !

Unebenen Boden mit Kies und Sand aufschitten und feststampfen.

Jg%

a = Boschungswinkel
b = Béschungswinkel b = 45°

bei Auflast durch a
Turmdrehkran ‘ {
Grafik3.drw

Kran an Baugruben so absetzen, daR eine Uberlastung oder ein Einsturz der Baugrubenwand
bzw. Baugrubenbéschung nicht méglich ist.

Der Abstand zur Baugrube ist abhangig von der Eckkraft des Kranes und von der Bodenbeschaffen-
heit (Wassergehalt, Reibung, Scherfestigkeit usw.)

- Direkt unter der Abstiitzspindel Hartholz verwenden !
- Zwischen Hartholz und Boden kann Nadelholz verwendet werden!

- Eckdriicke und Bodenpressung beachten !
Siehe Kapitel, Standsicherheit

Stt]tzholm

@ Mindestabmessungen ! i

__Abstatzspindel

7 Stahlklammern

26k_u_t.drw

" Nadelholz
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Abstiitzflache Blatt 2 von 2

< N __ _

Untergrund fiir _ g _,, %"
Abstiitzspindeln ! | (e, o,0% %0
' _j", 'Unterspiilt ?

i
| | 7

=S . B~ |
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26k_u_2.drw
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Standsicherheit

Die Eckkriifte enthalten keinen Eigenlast- und Hublastbeiwert.

Drehbiihne mit Drehkreisradius 1,95 m

Maximale Eckdriicke (in kN), stationdr
Auslegerstellung 0° und Ausweichstellung 45°..............coemeieeneniicecniennicencnnees

Ballastierung

Ballastzeichnungen
Gegenballastblock A Zeichn.-Nr. A 093.020-418.100..............ccoiueirerrnerrrersnsrennnns
Gegenballastblock B Zeichn.-Nr. A 093.020-418.200............ccccerrevinsinrnrsrnrsressenens

Erliduterungen zu den deutschen Beton- und Baustahlbezeichnungen ........c.cc.ceee. .

2-2

2-3
2-5

2-7
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Eckdriicke (in kN), Kran 26 K
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Kran in Betrieb (kN)

Kran aufier Betrieb (kN)

Schwinge Stellung des Auslegers in Richtung
[ Il 1] | Il 1l
A 42 137 1 55 111 13
B 192 137 137 138 111 111
C 42 1 137 55 13 111
D 0 1 1 0 13 13
Summe 276 276 276 248 248 248

Drehmoment 42 0

Mg (KNm)

Horizontal- 13 26

kraft (kN)

A

Die Eckkrafte enthalten keinen Eigenlast- und Hublastbeiwert !

Vor Beginn der Montage muBl die Bodenbelastbarkeit gepriift werden !

stationar

WS (| P

Cc

= 150 I+

- 250 ==— 250

./ 26kd_E1.drw

800

395

Bodenpressung 24 N/cm?
bei E 5. = 192 kN

FuBplatte
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Ballastierung, Drehkreisradius 1,95 m

Gegenballast

1 x Platte ,A" = 2500 kg
7 x Platte ,B* 4 1500 kg = 10500 kg
gesamt 13000 kg
] — | N
B & Zentralballast am Unterwagen
B ! EIF=' 2 x Platte ,Z* 540 kg = 1080 kg
B 1 ||
B ; M =3
£ B l '*l 1
< i
w0 Y :
~ B | —
B ; )
A =
1
EX &
<]
g / P y I S — — - Nl
Achsadapter
abbauen ! Ballastverschraubung

le—— Drehkreisradius 1,95 m

ACHTUNG:

Die Ballastplatten ,,A" und 2 x ,Z* bleiben immer am Kran befestigt auch beim
Transport.

Bei der Herstellung der Ballastplatten genau auf das Fertiggewicht achten !
Ballastgewicht tiberpriifen !

Toleranz des Gewichtes: 0% bis 4%

Auf genaues Ubereinanderlegen der Ballastplatten achten !
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Gegenballastplatte ,,A“ (Drehkreisradius 1,95 m)
Gewicht: 2500 kg  Zeichnungs-Nr.: A 093.020-418.100

Auf ausreichende Armierung achten ! MaRe einhalten !
Betongate: B25 y2,4 tm® Komung 0,16 Alle Male incm |
Alle AuBenkanten 2 x 2 cm fasen
W
N KD
,q?"
&
sa4l0) sa
LI " I
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Hewssyoispuels p-g

20p°) 72 W92

el

Gewicht 2500kg’s
spez Gewich! 2,4 kg/dm®
Belonglile B25
Baustahl BS1420S. BSI500M
Kormung 0,16
Alle Mafle-in cm |
Auflerkanien 2x2em
angefas! 1

(Pos . Stek. ® Lunge Longs | ‘Q
alnzelinim] ges.[ml o
1 L1'] 8 1.50 15.00 g.
2 < ] 0,80 2.40
3 . s 0.05 5.10 oY)
¢ I 10 1.00 6.40 —
-] 12 10 1.04 12.48 m
8 L] 10 0.9 3.72 w
7 & 10 0.70 2.00 -
8 8 10 1,08 6.30 U
] 12 10 0.0% 11,40 -
10 2 12 2.00 8.00 (]
1 ] 16 1.70 s,10 ;
12 -] a 0.55 3.30
" 2 10 0.71 s.ce ®
113 2 1?2 1.50 2,00 .
13 12 10 0,40 4,00 >
18 Bauslohlgewsbermalie 0377 0,86mx1,30m R
tzum Korb gebogsn)
47 Saustahlgewedemalie 8257 0.06mx1,3n p——
t{zum Karb gsbogend m
48 SBaumsiahigswebemalie 0237 9,50mx1,80m
tzum Kord gabogenl ‘ED
Gascmilings eb 23,.6m o
Gesumiténgs 810 53.58m
Ossamtidnge w2 9,0m :'
Oesamti&ngs 818 5. 1m o |
losscmigewicni BSts20/500 72,08kg c
=
Q
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j=2
o)
-
S
Betonlberdeckung mn.2em
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o
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Gegenballastplatte ,,B“ (Drehkreisradius 1,95 m)
Gewicht: 1500 kg Toleranz: O bis +4% Zeichnungs-Nr.: A 093.020-418.200

Auf ausreichende Armierung achten | Mafle einhalten !
Betongate: B25 v2,4 t/m® Kérnung 0,16 Alle MaReincm !
Alle Auienkanten 2 x 2 cm fasen
8
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Erldauterungen zu den deutschen Beton- und Baustahlbezeichnungen

A Betongiite B25

o Mindestdruckfestigkeit jedes 28-Tage ausgehérteten Probewirfels
(20%20%x20cm)
2 25 MN/m? = 250 kg/cm?

o Mittlere Druckfestigkeit der 28-Tage ausgehérteten Probewdrfel
> 30 MN/m? = 300 kg/cm?

e Mindestzementgehalt: 300 bis 400 kg pro m® (abhéngig von
Kornzusammensetzung und Betonfeuchtigkeit)

2 Baustahl BSt420 S

Gerippter Betonstahl mit folgenden Eigenschaften:

420 N/mm? Streckgrenze (B, bzw. B,,)
500 N/mm? Zugfestigkeit (B,)
230 N/'mm? Dauerschwingfestigkeit

7 Baustahl BSt500 M

Betonstahimatten aus in L&ngs- und Querrichtung im Punktschweiverfahren
zusammengefigten Baustéhlen (glatt oder profiliert oder gerippt). Die
Stababsténde betragen meistens 15 cm, in Querrichtung teilweise auch 25 cm.

Stahleigenschaften:

500 N/mm? Streckgrenze
550 N/mm? Zugfestigkeit
120 N/mm? Dauerschwingfestigkeit

2ek_ 1.doc | | | Standsicherheit 2-7
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Montage

Montage

Sicherheitshinweise bei Montage und Demontage
Hinweis: Laufkatze in Montageposition |
AUFGIGISRONEN ...ttt sa s e s s ens s s ea
Vorbereitungen MONAge ...........coiiverierreenieercreeneniiamessisssstsestissssesssnessseessssnnessensssne
ADSHILZEN ....oeoerereee et ecricerisriertesseestee e e aesnssneseseesssssbessbesresbresstnosasssnessbesrasesanen
Transportsicherungen entfemen.............cocerieeeirrrre et aeiaes
Verbindung: Ausleger-Halteseile ..........ccovevveerinnninriccresiiicsnessenieen e cnes
TUMM QUFSTRIIBN ...ttt e e s can e se st e st b e b e st s s b e s b e sane
Hinterachse und Adapter entfemen ... ...t ense
BallaStiBren .........ccccccicrreoieoriecnecrienrensnesiesisescnionnisnnssersssissiossissssesssnsssetsnnsssssanassess
Turm aufstellen und mit der Drehblhne verbolzen............cc.cininiiiinneenennieene.
Transportsicherungen entfernen...........ccccvivricrecrcericnenicniirisieniereesiassesiseeien
Innenturm austeleskopieren €a 1,0 M........cccccevecerrcrnnrrrnrienesnesiississsesssessancssasssnsen
Auslegerkopfstick ca. 20° @blassen..........ccovmvercrerrnmninccioieiseine e se st eiesaaens
Turm austeleskopieren und Auslegerhalteseil verbolzen ............coevvevvimnicnnccnnicnnnie
Turm austeleskopieren und Ausleger ablassen................counennnnen.
Automatische TUrMVEITIEQEIUNG ........cccceveeierrinreniensnis s tsnssssasssasssssssssarons
Turmmontageseil und Auslegermontageseil entspannen............ccoceeennicnieninsenennies
Kran von Montage auf Betrieb umstellen..........c.covervnivicniniinnneninrnceeeeenes

Sicherheitseinrichtungen
Anordnung der Endschalter ... eiessssssnsssesense
Endschalter insStellen............ccceoiiivieiicnnenrenesnrcereesisisiseiniesiesisissss ssssssssssns
UBOrIastBIChOTUNG ............covemveverecieernrresersseres st rssss st ses e sssrsesssasssesssssstssassios
TragfahigKeitsS-KUIVE. .......cc.ccviniiieneriienrinnrensre st sn s asssstassasasaaseses

Auslegermontage bei Betriebszustand ,Turm eingefahren® ...............ccocneninvencnnnns
AuslegerliberhShung prifen bzw. einstellen..............coeeiiinrininneienecreeeieenneen
Tragkraftschilder am AUSIEGET ..o e
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Demontage
Kran von ,Betrieb” auf ,Montage” umstellen...........cccerrerermmnienninnicinicininnnenneennene. 3-64
Innenturm entriegeln, einteleskopieren und Ausleger ablassen..............covvcineiiene 3-67
Turm einteleskopieren und Ausleger ablassen.............ccoercnininenneniniienennn, 3-68
Ausleger-Kopfstlck hochziehen ..., 3-68
Turm einteleskopieren und Ausleger-Kopfstiick hochziehen ............ccoovvveicrinenee. 3-69
Innenturm mit AuRenturm verriegeln ..., 3-72
Verbindung {Konusbolzen) Drehblhne - Turm I8Sen ..........cocconenneniesreneinnecninnennne 3-73
Ballastierflasche abfahren und Ballastiergehénge einh&ngen............ccooveeevreercennnens 3-74
Demontage Ballast...........cccoverrenirernciinninnenrceresnes i nessnr e 3-75
Adapter und HinteraChse anbauen ..........c.coieereiiininniesisiciiiiininsesesnion. 3-76
Ballastierflasche hochfahren............c.ceveicnicierirreree e 3-77
Turm in die Transportstellung ablassen..............ccccoceieinvnicninnneneen 3-78
A-Bock in die Transportstellung hochzighen ............cc.ccoinvennnrnnnicieenimee e 3-78
Vorderachse anbaUen........... .ottt ccecesre s e e sensensrennse s s s s st ssatans 3-79
Turm aufstellen, und Aufgleisseile einbolzen ..., 3-80
Turm ablassen und Kran anheben..............ccoveceivenicnimenncnionneieeeon. 3-81
Kran auf den Transportachsen abstltzen.............coocevceiciniicriicnrennenrensee e 3-82
Vorbereitungen Zum TransPort ... eeieinniniinrrererees s essssssas sssassrsssssassssnses 3-84
Demontage bei Betriebszustand Turm ,eingefahren”.............cccocovcvrennrcercnnnnnicnceninn, 3-86
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Sicherheitshinweise bei Montage bzw. Demontage

- Montage bzw. Demontage zulidssig bis max:
ca. 10 m/s (Windstarke 5)

- Montage bzw. Demontage nur durch qualifiziertes
und geschultes Personal durchfiihren |

- Reihenfolge der Montage- bzw. Demontageschritte
einhalten !

- Aufenthalt im Montagebereich verboten |

%

=3

T ———————————————— et S s
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Montage 26 K

Vor dem Ausbolzen der Transportachsen muB die Laufkatze in die
Montageposition gebracht werden.

Montageposition
Transportposition \ max. 1,5 m

Transportbreite 2,5 m “J’_gj] 7 e _O

Die komplette Montage darf nur in Hubmotorstufe 1 und 2 durchgefiihrt
werden.

Nur in Motorstufe 1 darf am Anfang und Ende der Montagebewegungen sowie
beim Aufziehen und Ablassen des A-Bockes und beim Einteleskopieren der
Stangenabspannung gefahren werden.

Die ubrige Montage und Demontage sollte in Hubmotorstufe 2 gefahren werden.

3-2 Standsicherheit 26k_3_22 doc



Montage 26 K

Abstiitzhéhen:

LIEBHERR ———

26k_10.pex
i o
Abstitzhdhe max. min. horizontal
h, 265 130 185
h, 535 40 220

1. Kran in Abstiitzposition fahren !

"
=S| BT
S =

i

t10cm

g

26k_11.drw

Z. Q Unterlage fiir Abstiitzspindeln: Siehe Kapitel 1
,Unterbau* Eckkrifte: Siehe Kapitel 2 ,,Standsicherheit”

d

re

26k_135 drw

£ A

B

LA

26k_3_22.doc
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Montage 26 K
3. Vorbereitungen zur Montage, Blatt 1

<@ Priifen:

3.1 Hinterachse: Bremse zu ? 3.2 Drehwerk: Bremse zu ?

|
| [
| O |
:' 5
l 9 |
=g |
26k_12.drw \i !: 5 -.'.*-ﬁ'! / |
| B I:.. l
! AR 26k_13.drw |
3.3 Hubwerk auf Montage ? 3.4 Verriegelung Unterwagen -

Drehbiihne l6sen !

26k_23.drw

3.5 Seilverlauf, Festpunkte und Einscherung aller Seile ? - und -
Richtig aufgespult ? ( alle Seiltrommeln)

I

26k_16.drw 26k 17.drw!l

3.6 Schalter EDC (Stellung 10 beim 26 K) kontrollieren !
|

26k_22.drw

3-4 Standsicherheit 26k_3_22 doc
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Montage 26 K
3. Vorbereitungen zur Montage, Blatt 2

3.7 Elektrischen AnschluB herstellen - und - Steuerpult anschlieRen !

!

i |

26k_14.drw 26k_18dw | | —

on (1)

26k_21.drw

“| 2ek_t9.drw

3.9 Die Laufkatze von der Transportposition in die Montageposition fahren

max. 1,5 m

Steuerp1.drw

=

A N—/
[

26k_20.drw
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Montage 26 K
Abstiitzen

4. Drehrichtung der Motoren kontrollieren! wenn keine Bewegung: Phasen
tauschen ! Nur durch Fachpersonal !

26%_25.drw

5. Transportsicherung (2 Bolzen) Turm - 6. Turmaufstellseile eingebolzt
Drehbiihne I6sen ! und gesichert ?

&  26_27.dw
b e >~ i 26_28 drw

3-6 Standsicherheit 26K_3_22 doc
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Montage 26 K
Abstiitzen

7. Turm aufstellen, und Aufgleisseile einbolzen.

e T e T —————— T ——_ e R TR LSS L s L Ll Ul G

26k_3_22 doc Montage 3-7
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Montage 26 K
Abstiitzen

8. Turm ablassen, und Kran anheben.

Wenn die Aufgleisseile spannen: Sicherungsbolzen der Transportlaschen
ausbolzen

26k_31.drw

3-8 Standsicherheit 26k_3_22.doc
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Montage 26 K
Abstiitzen

9. Turm weiter ablassen, und Kran anheben.

Seile nicht
einklemmen !

T 26k_204.drw

11. Wenn Abstiitzfliche unterhalb vom Transportniveau ist: Transportlaschen
ausbolzen oder hochklappen.

26k_295.drw

26k_3_22 doc Montage 3-9
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Montage 26 K
Abstlitzen

12. Kran auf den Abstiitzflichen absetzen.

12.1 Koénnen die Spreizholme nicht
exakt aufgesetzt werden:

ﬂ, 26k_136.drw
Vv

T P T T T T 5 S R P D e A7 ot e e T s T Pl E 0 i B S T TR B 5
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Montage 26 K
Abstiitzen

13. Aufgleisseile spannungslos ausbolzen.

s L e S S s e B s S s S e s s

zauié;iz.uoc Montage 3-11
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Montage 26 K
Abstiitzen

14. Turm ablassen, Vorderachse ausbolzen und wegziehen.

Transportlaschen
einbolzen und abklappen!

26k_36 drw
26k_35.drw
Niveau iliberpriifen !
Q T | T Y |
R 0 Y FLER N LY,
| 26k_37.drw

3-12 Standsicherheit
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Montage 26 K

15. Transportsicherungen entfernen

15.1 Halteseile aushangen.

15.2 Beleuchtungseinrichtung entfernen.

15.3 Verriegelung Drehbihne - Unterwagen gelést ?

15.4 A-Bock in der Betriebstellung verbolzen (Hilfsantrieb ,ab“).
15.5 Ballastiergehange einbolzen.

Steuerp1.drw

@ Ausleger-Aufziehseile einbolzen, bzw. Ausleger-Halteseile umbolzen
entsprechend Kranaufbau, siehe nachste Seite !

26k_3_22 doc Montage 3-13
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Montage 26 K
15.1. Verbindungen: Ausleger-Halteseile !

Turm ,,eingefahren”

?11.2m

Halteseil 1

8,86 m \

Dreieck-
lasche

Halteseil 3
1,57m

Turm ,, ausgefahren”

; 20,0 m

Ausleger-
Aufziehseile

Halteseil1 —
8,86 m

Dreieck-
lasche

Halteseil 2 _—
9,99 m

CRRA

3-14

Verbindung e

Ausleger-Aufziehseile
einbolzen bei Ausleger-
montage Turm ,,einge-
fahren“ |

26k_103.drw

26k_3_22.doc
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Montage 26 K
16. Turm aufstellen

Bei allen nachfolgenden Montageschritte beachten:
Zuleitung nicht beschadigen !

Nur zwischen den Spreizholmen i' S~
moglich ! I &
(e~ | QJ{P? ]
S
Y 26k_39.drw

sy T L AT B0 0 O i . L 5 0 0 Aol . T M o L il e e Ut A, T T ineoichd o S e L 8 e L s e RPN, P i it L

26k_3_22.doc Montage 3-15



o

= LIEBHERR ==

Montage 26 K

-und - Adapter entfernen !

17. Hinterachse entfernen !

—

A SRRl i ol e i b S L Wl Wi e

Steuerp2.drw

T

B e L P T T

3-16 _ Standsicherheit
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Montage 26 K

18. Abspannlaschen hochschwenken und sichern !
Priifen:

18.1 Auslegerhalteseil richtig in der Seilrolle am A-Bock ?

zsu_a-_:;zaoc . S Montage 3-17



Montage 26 K

19. Ballastieren !

Nur zwischen den Spreizholmen
maoglich !

%

= |

A
§§- a| S

26k_39 drw

Anzahl der Ballastblocke:
7 x 1,5 t-Block

max. 6,5 m

®

Ballastblock ,,A* (2,5 1)
darf nicht mit der
Ballastierflasche
angehoben werden !

26k_41.drw

Markierung rot

26k_43.drw

3—18. - é!.andsr'c.hemeir

I it e W S TRLTIT e A, A e T MR KB L e i

26k_3_22.doc
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Montage 26 K
20. Turm aufstellen und mit der Drehbiihne verbolzen !

<@ Auslegerhalteseil richtig in der Seil-
rolle am A-Bock ?

20.1 Gehange aushangen und auf dem
Ballast sichern.

20.2 Ballastierflasche hoch-
fahren ( nicht abfahren )
und leicht gegen
den Anschlag spannen.

26k _46.drw

Steuerp1.drw

20.3 Turm bis zum Anschlag aufstellen und verbolzen

[ ! I Anschlag bei Erstmotage ein- i
. _‘ stellen | ca. 1-2 mm ‘

| Transportablage fir Konusbolzen fit
|
FU) ’

Stouerpl afw

Kunststoffiilhrung

Bolzenverbindung, siehe nachfolgende Seite !

‘ 26k_47.drw

B e i e B et T e i

26K_3_22 doc Montage 3- 1 9
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Montage 26 K

21. Turm aufstellen und mit der Drehbiihne verbolzen !

Spindel mit Bolzen emdrehen
und festziehen !

- Bolzen eindrehen und fest einziehen !
- Turmaufstellseile entspannen !

- Turm zentrieren und gegen seitliches
Wandern sichern ! '

1
R |
1
1 r
oy - S ¢ P
: |-

-»%Ji %:u =) 1= J:LI I'ml

- Beide Konusbolzen sichern !

<

Beide Bolzenverbindungen
wochentlich
auf festen Sitz Uberpriifen !

|
26k_48.drw

— s  — —_— —

by e ey T ——ET = T E
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Montage 26 K

22. Transportsicherungen entfernen

221 — g ———
. THEC G A
22.1 Ballastierflasche leicht gegen den Anschlag Nl /
gespannt ? LTIV £
e i N
\F::'_—'E' .H |4
22.2 Rot markierte Verbindungslasche spannungslos ¥ .'Il 1/ " I
ausbolzen ! '
Spannungslos durch wenig ,auf* oder ,ab“
mit dem Hilfsantrieb !

Steuerp1.drw

22.3 Sicherungsbolzen an der Turmunter-
seite entfernen und abstecken.

| ‘.I.f'll.-’
.@/“ « W
; ‘/ 1. ! |
"1?;;*-»1._.‘/“\ \-'\‘
~a Sy
T
o
=t B

22.4 Lasthaken aus der Transportposition schwenken und mit Griffbolzen in der
Betriebsposition verbolzen und sichern.

22.5 Transportsicherungsbolzen zwischen Lasthaken und Laufkatze entfernen und
in der Halterung abstecken.

i o M TN i i A 4 B 0 5 TR Sk i bl 0 bl s bl b i e 5 . S I it e 4 e L b el e 8 L S

26k_3_22.doc Montage 3-21
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Montage 26 K

23. Innenturm austeleskopieren, bis der Abstand zwischen

Ausleger und Boden ca. 1,0 m betragt j

<§ - Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile | | | Der Aufenthalt am

L . . . e Turm bzw. unter dem
- le und Leitung bleiben nirgend héingen |
Selle Un g 4 g Kran (Turm und Aus-

leger) ist verboten!

23.1 Ausrasten und zugleich ,Hub auf*.

rg — Steuerp2.drw I

3-22 Standsicherheit 26k_3_22 doc
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Montage 26 K
24. Auslegerkopfstiick ca. 20° ablassen &

@ - Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile | || Der Aufenthalt am

i . . . - Turm bzw. unter dem
- Seile und Leitung bleiben nirgend hdngen !
g 4 2 Kran (Turm und Aus-

leger) ist verboten!

24.1 Hilfsantrieb ,ab".

Steuerp1.drw

e B T B M T ikl 8 T e D e it B T T ke TR e B B T L S T i i, e b el BB

26k_3_22 doc Montage 3-23
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Montage 26 K

25. Turm austeleskopieren und Ausleger-Halteseil verbolzen

<§ - Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile ! Der Aufenthalt am

. ’ - 5 e Turm bzw. unter dem
- Seil d Leit bleib dh |
eile und Leitung bleiben nirgend hdngen Kran (Tarm und Auss

leger) ist verboten!

25.1 Leitung aushangen.

7 .

26k_56.drw

25.2 Turm austeleskopieren - bis -

Steuerp2.drw

- Auslegerhalteseil verbolzt
werden kann

25.3 Auslegerhalteseil verbolzen.

| 26k 55.drw

(||
|- 26k_55.drw

P P S TS S ————— e TP R R e — ey NS NP EE T e e R S
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Montage 26 K
26. Turm austeleskopieren und Ausleger ablassen &

<@ - Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile ! || Der Aufenthalt am
- Seile und Leitung bleiben nirgend hdngen ! Turm bzw. unter dem

- Korrektes Ausklappen der Abspannstiitzen ! e (Turm i
leger) ist verboten!

26.1 Turm austeleskopieren (Hub ,auf'). 26.2 Sobald der Ausleger am Turm abhebt,
Ausleger ablassen.

o : - = el
ey
R R & 8
|
— 1o e,
- L=

26k_3_22 doc Montage 3-25
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Montage 26 K
27. Turm austeleskopieren und Ausleger ablassen &

Q - Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile ! || Der Aufenthalt am
- Seile und Leitung bleiben nirgend hdngen ! Turm bzw. unter dem

- Korrektes Ausklappen der Abspannstiitzen ! Kran ('_I‘urm URdiAUR-
leger) ist verboten!

27.1 Ausleger ablassen, mindestens 30° zur Senkrechten

ST e Ll . A e 0 0 N T T O3 T A8 B0 ok T 5
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Montage 26 K
28. Turm austeleskopieren und Ausleger ablassen A

<

- Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile ! || Der Aufenthalt am
- Seile und Leitung bleiben nirgend hingen !
- Korrektes Ausklappen der Abspannstiitzen !

Turm bzw. unter dem
Kran (Turm und Aus-
leger) ist verboten!

28.1 Turm austeleskopieren und Ausleger ablassen

®

Den Ausleger sobald wie maéglich
ganz ablassen ! (Montageplatz-
abhangig)

Grund: Reduzierung der Montageseil-
zugkraft)

\ [ 26k_6D drw

26k_3_22 doc

Montage 3-27
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Montage 26 K
29. Turm austeleskopieren und Ausleger ablassen &

<§ - Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile ! Der Aufenthalt am

- Seile und Leitung bleiben nirgend hédngen ! Turm bzw. unter dem

- Korrektes Ausklappen der Abspannstiitzen ! Kran (Turm und Aus-

- Montageseil richtig in die Abspannstiitze leger) ist verboten!
eingefiihrt ?

29.1 Turm austeleskopieren und Ausleger ablassen

ganz ablassen ! (Montageplatz-
abhangig)

Grund: Reduzierung der Montageseil-
zugkraft)

@ Den Ausleger sobald wie moglich

Steuerp2.drw

Montageseil in
Abspannstitze ?

Automatische
Turmverriegelung,
siehe nachfolgende Seite

3-28 Standsicherheit 26k_3_22 doc
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Montage 26 K

30. Automatische Turmverriegelung

Betidtigungsseil fiir o
<@ die Betriebsauflage
umgehangt ?

,,klack"j |

S VX EE ST e P WY P SR T =N S SN TR S L

26k_3_22.doc Montage 3-29
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Montage 26 K

31. Turmmontageseil und Auslegermontageseil entspannen

TTW \ | 31.1 Auslegermontageseil entspannen.
| [N Abstand zwischen Ballastierflasche
' R und Anschlag 5-10 cm !

Sl o H_ ..c_-,.i‘_" - s

26k_4T1.drw

31.2 Turmmontageseil entspannen

- Steuerp1.drw

T T T W i WA i s A B i T i P S e 3 Y =y T T T Ry
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Montage 26 K

32. Kran von ,Montage“ auf ,,Betrieb* umstellen

/ ca.4mm
v AV AS A e entspricht ¥z Seil &
. [ E——

Richtig aufgespult ? | <Q T

B
!@ Auf . Betrieb"

schalten!

N Q
7S
| &
T [l
': p

/.
=

4]
or

S —a———————— - o 26k_E7.drw

R & L e . it B s S e S R R & Rl 4 e IR = == " P - o) eialaln o Sl T
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Montage 26 K

33. Kran von ,Montage* auf ,,Betrieb” umstellen

33.1 Uberlastsicherung einstellen |
-und -

33.2 Endschalterfunktionen iiberpriifen !
Siehe ab nachfolgender Seite.

..33.3 Auslegeriiberh6hung iiberpriifen !

Siehe Seite 3-60.

33.4 Kapitel: ,,Bedienung“ (Vorschriften)
beachten ! (Kapitel 4)

l 26k_6o.drw

26k_3_22.doc
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34. Anordnung der Endschalter

E7 E9

—.-:.-A-A\\

S «;‘ ,.-_VA\LA.evav _——— =

()

£sg

@ Hubendschalter -HS 30 Q

Uberlastendschalter (Momenten(iberiast)
KS11Q -HS11Q -HS 13 Q

@ Uberlastendschalter (Konstant-Uberlast)
-HS22Q -HS12Q -HS20Q -HS21Q -HS112Q

@ Uberwachung Turmneigung -XS 46 Q
| ®

@ Begrenzung des Hilfsantriebs -XS 450 Q -XS 45 Q

E12

@ Katzfahrendschalter - KS 30 Q

i n
. 1

. @“@lfg; @ Hilfsantrieb belastet -XS 43 Q
aEAE \

w - " ,1

—f-

é é ;m 137.drw @ Uberwachung Getriebeumschaltung -HS 1 Q

= 'm —_— — e — : Montage 3-33
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34.1 Endschalter einstellen

E2 Hubendschalter A-HS 30 Q:  Typ G 150-450 T04Y, Ident-Nr. 6060 861 01

.................................. SE—— A—HSSOQ |

26k_71.drw

- HS30Q Endabschaltung
Hub ,auf’

- HS32Q Vorabschaltung
Hub ,auf

- HS31Q Endabschaltung
Hub ,ab"

-HS33Q Vorabschaltung
Hub ,ab"

£ Vorendschalter
/ -.Q: Hub ,auf*
AN

Endabschaltung
Y Hub ,auf*

Fronteinstellung

Endabschaltung
Hub ,ab*

Vorendschalter
Hub ,ab"

Schaltnocke fiir Endabschaltung Hub ,auf’ so einstellen, dal
der Lasthaken ca. 1,0 m unter der Laufkatze zum Stehen kommt.

Umschaltung auf Schaltstufe 1 ca. 0,5 m vor Endabschaltung.
Schaltnocke fiir Endabschaltung Hub ,ab“ so einstellen, daf auf
der Hubtrommel noch 3 Sicherheitswindungen bleiben.

Umschaltung auf Schaltstufe 1 ca. 0,5 m vor Endabschaltung.

@ Im Montagefall sind Endabschaltung Hub ,auf* und Vorabschaltung Hub ,auf' tberbrickt.

3-34 Standéicﬁérheif
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34.2 Endschalter einstellen

E3 Momenten-Uberlast : Einstellanweisung ab Seite 3-40

26k_72.drw \\

3.2

3.3

Momenten-Uberlast, Abschaltung Katze A-KS11Q
Typ TK 336-11Z, Ident-Nr. 6060 883 01

Betdtigt vor Erreichen - Abschaltung Katze nach

der Lastkurve .auflen”, wenn 4.7 betatigt.
(Nachlauf der Laufkatze
bertcksichtigen) - Abschaltung Stufe 2, 3 und

4 (FU) vom Hubwerk, wenn
4.1 nicht betatigt ist.

- Signal ,gelb” leuchtet.

Momenten-Uberiast, A-HS11Q
Typ TS 336-11Z, Ident-Nr. 6060 449 01

Betatigt bei Verlassen - Abschaltung Hubwerk ,auf*

der Lastkurve und Katzfahrwerk ,au3en”,
wenn 4.1 betatigt ist.
Signalhorn 1 ertént.

Momenten-Uberiast filr erhthte Spitzenlast A-HS13Q
Typ TS 336-11Z, Ident-Nr. 6060 449 01

Betatigt bei Verlassen - Abschaltung Hub ,auf*
der erhthten Spitzenlast und Katze ,aulen”

- Signalhomn 1 ertdnt.
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34.3 Endschalter einstellen
E4 Konstant-Uberlast:  Einstellanweisung ab Seite 3-40

Konstant-Spitzenlast Stufe 1 (siche Tabelle) A-HS22Q
Typ TK 336-11Y, ident-Nr. 6060 883 01

Betatigt bei - Abschaltung Hub ,auf’ und Katze
? kg Last .auen, wenn 3.2 betatigt.
(siehe Tabelle) Signal 1 ertont.

- Abschaltung Katze ,auen”
wenn 3.7 betatigt ist.

zugehdrige Spitzenlast fur Auslegeridngen:
Ausleger: einstellen bei: zul. Last:

220m 21,0m 1400 kg

26,0 m 250m 1100 kg

Konstant-Uberlast Stufe 1 (2500 kg) A-HS12Q
Typ TS 336-11Y, Ident-Nr. 6060 449 01

Betatigt bei - Abschaltung Hubwerk ,auf*
2500 kg Last und Katzfahrwerk ,aufien’,

Signalhon 1 ertont.

26k_73.drw

4.3 KL-Antrieb:
Konstant-Uberlast Stufe 3 (1300 kg) A-HS20Q
Typ TS 336-11Z, ldent-Nr. 6060 883 01

Betatigt bei - Abschaltung der Stufe 3 des
1300 kg Last Hubwerks

4.3 Fu-Antrieb:
Konstant-Uberlast Stufe 3 (1800 kg) A-HS20Q
Typ TK 336-11Z, Ident-Nr. 6060 883 01

Betatigt bei - Abschaltung der Stufe 3 des
1800 kg Last - Hubwerks

4.4 FU-Antrieb:
Konstant-Uberlast Stufe 4 (1300 kg) A-HS21Q
Typ TK 336-11Z, Ident-Nr. 6060 883 01

Betdtigt bei - Abschaltung der Stufe 4 des
1300 kg Last Hubwerks

4.5 Konstant-Uberlast Vorwarnung A-HS112Q
Typ TS 336-11Y, Ident-Nr. 6060 449 01
Betatigt bei 2250 kg: Signal .gelb” leuchtet.

by T T R e TE LT T
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34.4 Endschalter einstellen

ES5 Uberwachung Turmneigung F-XS 46 Q:
Typ TAVAH 336-11Z, Ident-Nr. 6060 432 01

IS
T w

A

\|FXS46Q

——

. Betéatigt, wenn Abstand der Ballastierflasche (Hilfsantrieb) -
Drehachse des Kranes gréBer als 6,5 m ist.

a) Abschaltung Hilfsantrieb ,heben”, wenn zugleich
Endschalter E9 ,Hilfsantrieb belastet' betatigt ist.

b) Abschaltung Montagetrommel ,heben“ und ,senken®,
wenn zugleich Endschalter E9 Hilfsantrieb belastet
betatigt ist.

c) Verriegelung der Schaltstufen 3 und 4 des Hubwerks.

26k_74.drw
wird beim Anheben |Eg betatigt [E9
betéatigt 2,
betatigt |E5
E5 3
=]
5 nicht
26Kk_75.drw betatigt o—
gréfier6,5m kieiner 6,5 m
Montagetrommel ,heben” und ,senken®, Ballastieren méglich !

und Hilfsantrieb ,heben" schalten ab.

Montage ” 3-37
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34.5 Endschalter einstellen

E_7 Begrenzung des Hilfsantriebs: Typ G 150-220 T01/01Y, Ident-Nr. 6060 626 01

| E7
_—[F-X$45Q .~ & m Xs45Q
= ' | Hilfsantrieb

& ' Sunten*
- . ‘0:
E 7. 1 % ./ Sast
20°

-XS 450 Q
{0) / 1

X

R W Auslegerspitze -
SO o a8 o )
26k_77.drw 45° hochgezogen ;;/;_/

Hilfsantrieb ,unten® Kontakt betatigt, wenn Ballastierflasche ,unten” (jedoch mindestens
3 Sicherheitswindungen auf der Hilfsantriebstrommel). Hilfsantrieb ,senken”
schaltet ab.

Auslegerspitze Kontakt betatigt, wenn Auslegerspitze 45° zum Ausleger-Anlenkstick
45° hochgezogen  hochgezogen ist. - Abschaltung Hilfsantrieb ,heben®.

- Bei Montage: (iberbriickt |

E8 Katzfahrendschalter C-KS 30 Q: Typ G 50-50 T02/04Y, Ident-Nr. 6060 652 01

i 7/ ~ Vorabschaltung &

/ 7> Katze ,auBen* =

7

'% i Endabschaltung &~

: ( <( (({(((( ( Katze ,aufien”

' N Endabschaltun

1 FXS30Q P~ Katze .innen* o 2

! Endabschaltung

‘ Vorabschaltung & Katze Mitte"
Katze Jnnen* €

' 26k_78.drw

Vorabschaltung Schaltnocke fir Vorabschaltung Katze .innen* so einstellen, dal die Geschwindigkeits-
Katze ,innen®  umschaltung der Laufkatze ca. 1-1,5 m vor dem Anschlag erfoigt. (Reduzierung auf Stufe 1)

Endabschaltung Schaltnocke for Endabschaltung Katze .innen* so einstellen, daB die Laufkatze ca. 10cm
Katze ,innen*  vor dem Anschlag zum Stehen kommt. :

Vorabschaltung Schaltnocke fur Vorabschaltung Katze ,auBen” einstellen. Siehe Uberlastsicherung ein-
Katze ,auRen* stellen Seite 3-45 (Reduzierung auf Stufe 1, erhdhte Spitzenlast)

Endabschaltung Schaltnocke for Endabschaitung Katze ,auen” so einstellen, dai die Laufkatze ca. 10 cm
Katze ,auBen* vor dem Anschlag zum Stehen kommt.

Endabschaltung Schaltnocke for Endabschaltung Katze ,Mitte” so einstellen, da die Laufkatze im Bereich
Katze Mitte*  des Ausl.-Anlenkstdckes zum Stehen kommt.

a) Abschaltung Katze ,auBen*, wenn Endschalter E9 ,Hilfshub belastet’ betatigt ist.
Katzfahren aber nur méglich wenn E6 vorhanden ist.

b) Bei Betrieb wird Hilfsantrieb ,heben* verhindert, wenn sich die Laufkatze nichtim
126m Ausleger-Anlenkstick befindet.

26k_79.drw
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34.6 Endschalter einstellen

E9 Hilfsantrieb belastet C-XS 43 Q: Typ TV3H 015-02Y, Ident-Nr. 6060 545 01

SEBAERR PN ~Z\ 2 Abschaltung Hilfsantrieb ,heben", wenn zu-
L lel LR y—— gleich Endschalter E5 (Turmneigung gréfer
6,5 m) betatigt ist. (Montage)

b) Abschaltung Montagetrommel ,heben* und
,senken”, wenn zugleich Endschalter E5
(Turmneigung groéRer 6,5 m) betatigt ist.
(Montage)

c) Verriegelung Katzfahrwerk bis E6, ,Katze

fahrbar bei Ausl.-Ausweichstellung" wieder
frei gibt. (Betrieb)

C-XS43Q

d) Drehmomentbegrenzung im Drehwerk
Drehwerk nur Stufe 1 und 2 mdglich.
e) Katzfahrwerk nur Stufe 1

26k_B0.drw

wird beim Anheben betatigt
betatigt
r_,__!ﬁ betatigt —
26k_75.drw
grofer 6,5 m kleiner 6,5 m
Montagetrommel ,heben" und ,senken”, Ballastieren moglich !

und Hilfsantrieb ,heben" schalten ab.

E12 Uberwachung Getriebeumschaltung A-HS 1 Q:
Typ T4V1H 336-11Z, Ident-Nr. 6060 432 01

Betatigung Not-Halt, wenn Getriebe nicht eindeutig
auf ,Montage" bzw. ,Betrieb" steht.

LIEBHERR ——

26k_3_22.doc

Montage

3-39
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35 Sicherheitshinweise beim Einstellen der Uberlastsicherung
Blatt 1 von 12

o Einstellungen nur durch qualifiziertes und geschultes Personal durchfiihren !

e Einstellen nur in Stellung ,,Betrieb* ! »Quetschgefahr* !

~ A\ 26k_83.drw

o Die Reihenfolge und die entsprechenden Einstellgewichte einhalten !

o Hubwerk nicht zusatzlich belasten !

o FEinstellen am montierten Kran (z.B. Katzfahrwerk bzw. Hilfsantrieb):

\e i @ r
- und die Antriebe nur betatigen, wenn der Einsteller eindeutige
Zeichen gibt !

- Sicherheitsgurt anlegen !

e Die Uberlastsicherung muR abschalten, wenn die zuldssige Last
tiberschritten wird !

o Die Einstellungen der Uberlastsicherung priifen !

3-40 Standsicherheit 26k_3_22.doc
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35.1 Beispiele fiir Endschalter einstellen: Blatt 2 von 12

@ Einstellanweisung fiir alle Endschalter, siehe nachfolgende Seiten!

ééispiel 1: (fir I;(ons.t;htbereich einstellen)

Endschalter betatigt Einstellen ! | Endschalter nicht
betatigt

i Last kann nicht Lasti hob
~ et — gehoben werden | ast kann angehoben

1
Kontermutter werden !
C:> Kontermutter
(Alternativ) \ E]

Kontermutter

I3sen _, anziehen !

Einstellschraube
/ zurlckdrehen

Einstellschraube — - =
N A

Nur bis die zu-
ldssige Last
angehoben
werden kann |

\.I
m
3
a
w
(2]
x
-]
=
]
=

' Last

Sl . by r\
Schnittpunkt .'! |
V124 :
| ca.01m ! —— Schnittpunkt sl '
= e ——ca01m | |
Last darf nicht iiber den
: i Schnittpunkt bewegt werden !
Endschalter nicht betatigt Einstellen !
Endschalter betatigt
llét;:t:rmutter : g‘ Kon_termutter
__» Einstellschraube = anzishan
/1 drehen =~ N
Nur bis der
Endschalter
schaltet !

I26k_3_220uc - - | S - Montage 3-41
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35.2 Uberlastsicherung einstellen: Blatt 3 von 12
[ Mm < ._._.\_-'j:-‘:::f: |SChnittpunkt i-?—?li.fk:'?"w‘-_/“m_‘ e
s Py
I "33
|| Konstantbereich Vi —
|| 4.2 2,5t (2-strangig) 3.2 Momentenbereich
. 1 4.3 KLStufe31,3t(FU1,81) erhdhte
Tragfahigkeit 4.4 FUStufe 4 1,3t 4.1 Spitzenlast u|
ﬁ 4.5 Vorwarnung 90% 3.1 —
| | L Ausladung > !
' | ‘;- Konstantbereich
1 Endschalter | Schaltstufe | 2-stréngig 7
| T
4.2 1+2 2 500 kg
= 5 4.3 3 KL: 1 300 kg [
.1 zugehorige Spitzenlast fur _
Auslegerlidngen: FU: 1 800 kg B
(1) < 4.1 1 (1) (Spitzenlast)
gg‘g 2 1 :88 Eg 4.4 (FU) 4 1300 kg
Momentenbereich Konstantbereich n
| / 2
(I hy s
' [Vorwarnung 90% || =
Ll 2250kg
| -
| |
e ——

3-42 Standsicherheit
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35.3 Uberlastsicherung einstellen: Blatt 4 von 12

Alle anderen
Q Endschalter AR
nicht betitigt ? o

Y4142 |{4.3 [4.4 4.5|._

oo, PR

~ 26k_87.drw

@

Endschalter 3.3 (-HS13Q) einstellen !
- Laufkatze in max. Ausladung fahren.
- zul@ssige Last 1100 kg (beim 26 m Ausleger) anhangen.
- Versuchen, diese Last in Stufe 1 anzuheben. "

Last kann nicht gehoben werden: Einstellen !

Last kann gehoben werden: Einstellung priifen ! h
(Endschalter einstellen: siehe Beispiel 1, Blatt 2 von 12)

Ausladung 26,0 m

Momentenbereich : b

26k_88.drw E\

A
| | 1100 kg —£ 7]

26k_89.drw

Q Bei 1100 kg + max. 50 kg muf Stufe 1 abschalten !

T T T L L R R e T S = P T == T

26k_3_22.doc
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35.4 Uberlastsicherung einstellen: Blatt 5 von 12

Momentenbereich

Endschalter 3.2 (-HS11Q) einstelien !

- Laufkatze in max. Ausladung fahren.

- zulassige Last 1000 kg (26 m Ausleger) anhangen.
- Versuchen, diese Last in Stufe 1 vom Boden

anzuheben.
'1
Last kann nicht gehoben werden: Einstellen ! 26k_88.drw B
Last kann gehoben werden: Einstellung priifen !

(Endschalter einstellen: siche Beispiel 1, Blatt 2 von 12)

zugehérige Ausleger: zul. Last:

Last far

Ausleger- 26,0 m 1000 kg

langen: 220m 1300 kg
e
S 1) o

~N ©
Ausladung 26,0 m 1
N @ .&\ 'lJ
oy [ *F,
7] ST EXEY,
A 2% & 192 =) Bt
1000 kg L] 26K_80.drw

26Kk_89.drw

<(§ Bei 1000 kg Stufe 1: ja!
bei 1000 kg + 80 kg: Stufe 1 schaltet ab |

b= e

3-44 Standsicherheit
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35.5 Uberlastsicherung einstellen:

Blatt 6 von 12

@

Vorabschaltung Katze ,,auBen* E8 einstellen

26k_91.drw

B

- Laufkatze in min. - zul. Last (1100 kg beim
Ausladung fahren 26 m Ausleger) anheben,
und Last absetzen. Laufkatze in Richtung max.

Ausladung fahren bis End-
schalter 3.2 abschaltet.

e - Jetzt Schaltnocke =~ —— Vorabschaltung
auf ,,betétigt” einstellen. Katze ,,auien’

ca.0,5m

- Laufkatze ca. 0,56 m
zuriickfahren. Mindest-
abstand 1,0 m zur Aus-
legerspitze muB ein-
gehalten werden !
eventuell weiter zurtick-
fahren.)

Montage 3-45
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35.6 Uberlastsicherung einstellen:

Blatt 7 von 12

®

Konstantbereich Spitzenlast

Endschalter 4.1 (-HS22Q) einstellen !
- Kabelbinder entfernen.
- Laufkatze in ? (siehe Tabelle) Ausladung fahren.

- zulassige Last (siehe Tabelle) anhangen.

\ - Versuchen, diese Last in Stufe 1 anzuheben.

Last kann nicht gehoben werden:

Last kann gehoben werden:
(Endschalter einstellen: siehe Beispiel 1, Blatt 2 von 12)

Einstellen !
Einstellung priifen !

26k_94.drw

s Ausleger: einstellen bei: zul. Last:
zugehorige
Spitzenlast fir 26,0 m 25,0 m 1100 kg
Ausleger-
langen: 22,0m 21,0m 1400 kg

|
| -
| e —

26k 95.drw

. -

Ausladung, siehe
Tabelle ‘

of)
zul. Last

siehe Tabelle

[od (57

26k_90.drw

<

Bei ? kg (siehe Tabelle) Stufe 1:
bei ? kg (siehe Tabelle) + 100 kg Stufe 1:

schaltet ab !
Hupe ertont !

3-46 Standsicherheit
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35.7 Uberlastsicherung einstellen: Blatt 8 von 12

Konstantbereich 1300 kg in Stufe 3, KL-Antrieb (FU siehe Punkt 7 + 8)

®

Endschalter 4.3 (-HS20Q) einstellen !
- Laufkatze in min. Ausladung fahren.

- zulassige Last 1300 kg anhangen. e

- Last in Stufe 3 anheben. “ VI

K

26k_94.drw

werden ! Bei 1380 kg schaltet

i Richtig: Last kann in Stufe 3 angehoben
Stufe 3 ab !

Falsch: Stufe 3 schaltet automatisch in |
Stufe 2!

Endschalter einstellen bzw. priifen !
(Endschalter einstellen: Siehe Beispiel 1, Blatt 2 von 12)

26k_97.drw

1300 kg

26k_96.drw

1804 e B4 SR A T G e 0 i L e S N L N L TR T L R I el

255(;3_22. doc_ Montage 3-47
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35.8 Uberlastsicherung einstellen: Blatt 9 von 12

@ Konstantbereich 1800 kg Stufe 3, FU-Antrieb (KL siehe Punkt 6)

Endschalter 4.3 (-HS20Q) einstellen !
- Laufkatze in min. Ausladung fahren.

- zulassige Last 1800 kg in Stufe 3 heben.

Richtig: Last (1800 kg) kann in Stufe 3 gehoben
werden ! Bei 1880 kg muB Stufe 3 . 1
abschalten ! 26k 94.drw

Falsch: Stufe 3 schaltet automatisch in Stufe 2!
(Endschalter einstellen: Siehe Beispiel 1, Blatt 2 von 12)

.Hub auf'in W=
Schaltstufe 3 / ."’ 29
&=
zul. Last e

~ 1800 kg

26k_97.drw

26k_95 drw

| Konstantbereich 1300 kg Stufe 4, FU-Antrieb (KL siehe Punkt 6)

Endschalter 4.4 (-HS21Q) einstellen !
- Laufkatze in min. Ausladung fahren.

- zulassige Last 1300 kg in Stufe 4 heben.

Richtig: Last (1300 kg) kann in Stufe 4 gehoben | [i
werden ! Bei 1380 kg muR Stufe 4 L
abschalten ! 26k_94.drw

Falsch: Stufe 4 schaltet automatisch in Stufe 3 !
(Endschalter einstellen: Siehe Beispiel 1, Blatt 2 von 12)

: LJHub auf' in ==
‘ - Schaltstufe 4 / m

-‘J

| [\ zul. Last . 4
[C77 1300 kg ), QJLJ@-

I 26k_98 drw
26k_06 drw

3-48 Standsicherheit . 26k_3_22 doc



35.9 Uberlastsicherung einstellen: Blatt 10 von 12

®

Konstantbereich 2500 kg in Stufe 1

Endschalter 4.2 (-HS12Q) einstellen ! w
- Laufkatze in min. Ausladung fahren. [P =S S = —

- zulassige Last 2500 kg anhangen.
- Last in Stufe 1 anheben.

26k 94 drw

Last kann nicht gehoben werden: Einstellen !

Last kann gehoben werden: Einstellung priifen !
(Endschalter einstellen: siehe Beispiel 1, Blatt 2 von 12)

Stufe 2: schaltetab !
Bei 2500 + 200 kg Stufe 1: schaltetab !

§ Bei 2500 kg Stufe 1:  ja!

%% schaltet ab!

26k_90.drw

26k_96.drw

26k_3_22 doc Montage 3-49



) £ Ry LlEBHERR e~

35.10 Uberlastsicherung einstellen: Blatt 11 von 12

Momenten-Abschaltung Katze

Endschalter 3.7 (-KS11Q) einstellen |

- in min. Ausladung 2500 kg anhéngen.

- ca. 0,1 m vor den Schnittpunkt der Lastkurve fahren.
- Endschalter einstelien !

Katzfahrwerk muf vor dem Schnittpunkt
<§ der Lastkurve abschalten,

Nachlauf der Laufkatze beachten !
Endschalter einstellen: siehe Beispiel 2, Blatt 2 von 12

Schnittpunkte und zuldssige Lasten,
@ siehe Seite ? ff. |

Schnittpunkt

Einstellung iiberpriifen:

Last - absetzen, Ausleger muf
komplett entlastet sein ! Vorgang
wie oben beschrieben wiederholen.

Last darf nicht ilber den Schnitt-
punkt bewegt werden |

e T T e e e T T e e e e e e e e T S e T e e T e e s T T e i T T e T e T e

26k_3_22.doc
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35.11 Uberlastsicherung einstellen: Blatt 12 von 12

P

Vorwarnung: Konstantbereich 2250 kg in Stufe 1

Endschalter 4.5 (-HS112Q) einstellen !

- Laufkatze in min. Ausladung fahren.
- zulassige Last 2250 kg anhéangen.
- Last in Stufe 1 anheben.

Signal ,gelb“ leuchtet nicht: Einstellen !
Signal ,gelb“ leuchtet: Einstellung priifen !

<@ Bei 2250 kg Stufe 1:
Signal ,,gelb" leuchtet !

26k_100.drw

| S e R .

 Endschalter einstellen bzw. priifen:

' Endschalter nicht betatigt Einstellen ! Endschalter betatigt :
Last in Stufe 1 anheben: Last in Stufe 1 anheben:
Signal ,gelb® leuchtet nicht T3> > Signal ,gelb" leuchtet.

Kontermutter
Kontermutter \\\\lf/,/ anziehen
T losen B et ) T~ &
—¥ 1 Einstellschraube AN e a—
= drehen

A\ &,

Nachstellen bis

7%
Signal ,,gelb" 7 P2 S
leuchtet ! b 4 FU /

& Einstellung der Uberlastsicherung priifen !

T R T e el N R e S XL LY x B e o BTN b, o B T - e T IR g TR i TR SR T Tl A R s SRR A LN T o ] ¥ B

26k_3_22 doc Montage 3-51
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36. Tragfihigkeit bzw. Lastkurve

et LA ]

S
2ek_102ew 1100 kg
e
26 m 1100 kg
«
22 m 1400 kg
//V g
/ /
L/ /
/
22 m Ausleger LA/ 0
12,81 m '/
77
/ a
26 m Ausleger
12,26 m °
)
Ausladung / m
|26k_1.pcx I
o
2 g g g g °
N o~ L -

3-52 Standsicherheit
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36.1. Getriebeendschalter: Schaltpunkteinstellung

| Die Zuordnung der Kontakte zur entsprechenden Fahrt- bzw. Hubrichtung ( und ‘
! Vorabschaltung ), siehe Beschreibung ,,[Endschaiter einstellen®. ‘

Ist die Zuordnung der Kontakte nicht festgelegt: Durch Verfahren des entsprechenden
Antriebes feststellen !

Get_10.drw

P R Ty e e R T T S

26k_3_22 doc
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36.2. Getriebeendschalter: Schaltpunkteinstellung

: Beispiel:
i Einstellen ,,Katze innen, Stop*“
bzw. ,,Hub auf, Stop*

Laufkatze bzw. Lasthaken mit der |
‘ kleinsten Geschwindigkeit in min.
' Ausladung bzw. max. Hubhéhe fahren |
(siehe Beschreibung »Endschalter
einstellen®).

scheiben kontrollieren !

<B: Drehrichtung der Nocken-

Entsprechenden Schaltkontakt (siehe
Beschreibung  ,Endschalter  einstellen")
wieder fest verschrauben.

Nockenscheibe  fiir entsprechendenf
Schaltkontakt weiterdrehen (nicht
zuriickdrehen) bis Kontakt schaltet.

:[ Einstellung liberpriifen !

i
ggf. feineinstellen ! max. halbe Um-
drehung.

@

Antrieb in die ndchst folgende Schalt-
position fahren, siehe Beschreibung
n,Endschalter einstellen®.

Wie ab Punkt 3 beschrieben einstellen !

Get_11.drw

3-54 Standsicherheit 26k_3_22 doc
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37. Ausleger-Montage bei Betriebszustand Turm ,,eingefahren*

Voraussetzungen:
Halteseil 1 T ]
8,86 m \

Dreieck- |
lasche .'I
\J .' Ausleger-
v | / Aufziehseile
x|
Halteseil 3 ""::
1,57 m pns
R
l

26k_104.drw

37.1 Montagevorgang gleich wie, siehe Seite 3-1 bis 3-21 !
Ausnahme: Seite 3-21 Punkt 22.3 ,,Sicherungsbolzen an der Turmunter-

seite mulB nicht entfernt werden*.

37.2 Kontrollieren: Turm mit Drehbiihne verbolzt ?
Turm-Aufstellseile an der Teleskopflasche aushangen.

26k_107.drw

3-55

26k_105.drw
Montage

26k_3_22 doc
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38. Ausleger-Montage bei Betriebszustand Turm ,.eingefahren®

38.1 Ausleger-Aufziehseile an der Teleskopflasche einhangen und sichern.

26k_105.drw

38.2 Auslegerkopfstiick ablassen bis der A-Bock sich entfalten kann.

%
\'..'_.f — 1=

el
4 ; L t‘

— e

26k_109 arw

AVAV: ==

Steuerp1.drw

Auslegerkopfstiick nicht
aufsetzen !

3-56 Standsicherheit
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39. Ausleger-Montage bei Betriebszustand Turm ,,eingefahren®

Q - Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile ! || Der Aufenthalt am
- Seile und Leitung bleiben nirgend hingen ! Turm bzw. unter dem
- Korrektes Ausklappen der Abspannstiitzen !

Kran (Turm und Aus-
leger) ist verboten!

39.1 Abspannstitzen (Hub ,auf”)
ausklappen

39.2 Sobald der Ausleger am Turm
abhebt, Auslegerkopfstiick
ablassen.

26k_112.drw

26k_111.drw

26k_3_22 doc
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40. Ausleger-Montage bei Betriebszustand Turm ,,eingefahren®

Q - Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile ! Der Aufenthalt am
- Seile und Leitung bleiben nirgend hdngen ! Turm bzw. unter dem

- Korrektes Ausklappen der Abspannstiitzen ! Kran (Turm und Aus-
leger) ist verboten!

40.1 Ausleger aufziehen (Hub ,auf’) und Ausleger-Kopfstiick ablassen.

Den Ausleger sobald wie moéglich
@ ganz ablassen ! (Montageplatz-
abhéangig)

Grund: Reduzierung der Montageseil-
zugkraft)

268_113 0w

3-58 Standsicherheit - o o o | | 26k_3_22 doc
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41. Ausleger-Montage bei Betriebszustand Turm ,,eingefahren*

:@ - Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile ! /!\

- Seile und Leitung bleiben nirgend héngen ! Der Aufenthalt am

- Korrektes Ausklappen der Abspannstiitzen ! Turm bzw. unter dem

- Montageseil richtig in die Abspannstiitze Kran (Turm und Aus-
eingefiihrt ? leger) ist verboten!

41.1 Ausleger aufziehen und Ausleger-Kopfstiick ablassen

ganz ablassen | (Montageplatz-
abhangig)

Grund: Reduzierung der Montageseil-
zugkraft)

@ Den Ausleger sobald wie méglich

Montageseil in / N

Abspannstiitze ?

- | Nur bis verbolzt

werden kann !
26k_117.drw

zﬁk).‘zz.doc e B e e e Vontage 359
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42. Ausleger-Montage bei Betriebszustand Turm ,eingefahren*

A\

- Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile ! Der Aufenthalt am
<§ - Seile und Leitung bleiben nirgend hiingen | Turm bzw. unter dem

Kran (Turm und Aus-

42.1 Ausleger-Halteseil verbolzen

leger) ist verboten!

26k_55.drw

42.2 Sicherung entfernen

3-60 Standsicherheit
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43. Ausleger-Montage bei Betriebszustand Turm ,,eingefahren®

- Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile ! Der Aufenthalt am
@ - Seile und Leitung bleiben nirgend héngen ! Turm bzw. unter dem
Kran (Turm und Aus-
leger) ist verboten!

43.1 Ausleger ablassen

' Steuerpi.drw

26k_118.drw

.drw

©

26k_11

43.2 Weitere Montage ab Seite 3-30 Punkt 31.

=TT Tt LAl e S0 B e e i B0, T K L T A TR e T S g A e Y WA T A e S Nfrd . Tl
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44. Auslegeriiberhohung priifen bzw. einstellen.

44 1 Priifen:

richtig: ca. 0,7 m !

—1

t

:%&NA

26k_120.0w

44.2 Einstellen:
Kran demontieren bis das Ausleger-Halteseil spannungsilos ist !

f 44.3 Umbolzen
% Ausleger tiefer |
i i
i
}

A

| WAV AW

Ausleger hdher !

26k_55.drw

']

J

]

)

)
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45.. Tragfahigkeitsschilder am Ausleger.

Befestigungspunkte:

2500 kg 1700 kg 1100 kg

22,0 m Ausleger:

26k_122 drw

2500 kg 1700 kg 1400 kg

—_— — R ———— — —
POy LA s e Tk A ™ = P T T T T
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Demontage 26 K

1. Kran von Betrieb auf Montage umstellen

o St P LR
— Y

1.1 Im Schaltschrank auf Stellung Betrieb schalten - und - Hauptschalter auf

On (I)

26k_21.drw

1.2 Die Laufkatze in die Montageposition fahren (roter Bereich am Ausleger-
Kopfstiick) - und - Lasthaken in max. Hubhohe fahren (,Hub oben" schaltet

ab)

26k_3_3.doc
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Demontage 26 K

2. Kran von Betrieb auf Montage umstellen

2.1 Hubwerk auf ,,Montagetrommel“ schalten !

Y T . e B DO A T Ml i £ A i 0 8 i B i i

26k_3_3 doc Demontage 3-65
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Demontage 26 K

3. Kran von Betrieb auf Montage umstellen

3.1 Im Schaltschrank auf
,Montage“ schalten !

3.2 Umschalten auf ,Hilfs-
antrieb”

Steuerp1.drw |

3.3 Betitigungsseil fiir die Betriebsauflage nach unten umhéngen !
(Betriebsauflagenklinke wird dadurch zur Entriegelung vorgespannt)

/

=S

_ e~
e A A AVAVAN VAV ASASS S e e
"1
1 e ‘%.;:i
| “a : &
"
| ‘1)
1)
'
i
L]
o My
72
| 26k_139 drw
Nl
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76k_68.drw
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Demontage 26 K

4. Innenturm entriegeln, einteleskopieren und Ausleger ablassen

4.1 Innenturm entriegeln

Betatigungsseil fiir o
die Betriebsauflage
umgehédngt ?

:fj 26k_140.drw

i
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Demontage 26 K
5. Turm einteleskopieren und Ausleger ablassen A

- Seile und Leitung bleiben nirgend hdngen ! Turm bzw. unter dem

- Korrektes Einklappen der Abspannstiitzen ! Kran (Turm und Aus-
leger) ist verboten!

<@ - Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile ! || Der Aufenthalt am

5.1 Turm einteleskopieren und Ausleger ablassen

—
/ T

Ausleger-Kopfstiick hochziehen

|
|
| e Steuerp2.drw

5.2 Ausleger-Kopfstiick muf immer eine Neigung von mehr als 30° nach

vorne haben ! /

Steuerp2.drw

26k_3_3.doc
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Demontage 26 K

6. Turm einteleskopieren und Ausleger-Kopfstiick hochziehen

- Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile !
- Seile und Leitung bleiben nirgend hédngen |

; Der Aufenthalt am
- Korrektes Einklappen der Abspannstiitzen !

Turm bzw. unter dem
Kran (Turm und Aus-
leger) ist verboten!

6.1 Turm einteleskopieren und Ausleger-Kopfstiick hochziehen

Steuerp2.drw
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Demontage 26 K

7. Turm einteleskopieren und Ausleger-Kopfstiick hochziehen

:@ - Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile !
- Seile und Le.ltung bleiben nirgend haTgen ! Dab Alffeiithalt am

- Korrektes Einklappen der Abspannstiitzen ! Turm bzw. unter dem

- Teleskop-Abspannstangen korrekt einfahren! Kran (Turm und Aus-

leger) ist verboten!

7.1 Turm einteleskopieren und Ausleger- 7.2 Abspannstiitze einklappen
Kopfstiick hochziehen. und Abspannlaschen
sichern.

Steuerp2.drw

——"

-

e

il
!

| '(rt* Abspannlaschen
N sichern

AV,

26k_571.drw

% - ll ! } [
A = i
‘ ‘. I".,I". T~ — |
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Demontage 26 K

8. Turm einteleskopieren und Ausleger-Kopfstiick hochziehen

<

- Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile !
- Seile und Leitung bleiben nirgend héngen !

8.1 Ausleger-Halteseil spannungslos
ausbolzen

Der Aufenthalt am
Turm bzw. unter dem
Kran (Turm und Aus-
leger) ist verboten!

\

l* | 26K_573.drw

1| 26K_551 drw

8.2 Turm ganz einteleskopieren und
Ausleger-Kopfstiick hochziehen.

8.3 Verbindungslasche einbolzen
(Spannungslos durch wenig ,auf"
oder ,ab“ mit dem Hilfsantrieb)

26k_3_3 doc
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Demontage 26 K

9. Innenturm mit AuBenturm verriegeln und Lasthaken in die
Transportposition schwenken

=0

4
~

Ly
e |
A0l
4

oy p)

“'
== ,.:4 =
-

——

9.1 Verriegelungshaken einhdngen
und sichern

SHA=S

- THMEMER

26K_501.drw

26K_492.drw

9.2 Transportsicherungsbolzen zwischen Lasthaken und Laufkatze stecken
und sichern

9.3 Lasthaken aus der Betriebsposition in die Transportposition schwenken

und sichern

9.4 Turmaufstellseile leicht gespannt ?

26K_141.drw
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Demontage 26 K
11. Ballastierflasche abfahren und Ballastiergeh@nge einhdngen

26K_441.drw E
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Demontage 26 K

12. Demontage Ballast

Nur zwischen den Spreizholmen

moglich !

—LIEBHERR ———

max. 6,5 m

®

S Ballastblock ,,A* (2,5 t)
) jj/ = / || darf nicht mit der
1V\// o 7| |Ballastierflasche
‘l/} v e angehoben werden !
.' ]
=7
26K _421.drw
26k‘3__3 ;Io:: o T o Demonfage 3-75
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Demontage 26 K

13. Adapter und Hinterachse anbauen !

TR s —

26K_3011.drw
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Demontage 26 K

14. Ballastierflasche hochfahren !
Abspannlaschen in die Transportstellung schwenken !

(5%,
N

spannen !

T 26K_3031.drw
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Demontage 26 K

15. Turm in Transportstellung ablassen !
A-Bock in die Transportstellung hochziehen ! j

:@ - Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile !

- Seile und Leitung bleiben nirgend hédngen ! BerAuferthaltmm

Turm bzw. unter dem
Kran (Turm und Aus-
leger) ist verboten!

<

15.1 Turm ablassen

Steuerp2.drw

15.2 Den A-Bock ausbolzen und indie | N
Transportstellung hochziehen !

3-78 Demontage 26k_3_3 doc
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Demontage 26 K

16. Vorderachse anbauen !

I | = = =
AN AV

= ,:‘

16.1 Ballastiergehdnge ausbolzen! 16.2 Drehbiihne verriegeln!

—

|
|
|26K_352.drw™ T LI 26K_352.drw

16.3 Vorderachse einbolzen ! 16.4 Transportlaschen
einbolzen

26K_2051,drw

26K_351.drw

—_— — ——
PR b ST e W e T T I L TS L e I - : —— e n =k et o —
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Demontage 26 K

17. Turm aufstellen, und Aufgleisseile einbolzen !

26k_30.DRW

JJ/ \\
\

L N T T el s Wk R T o S Tl R R L RS TP P 90 G B W)t o
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Demontage 26 K

18. Turm ablassen, und Kran anheben !

Seile nicht
einklemmen !

26k_20.pcx

26k_18.pcx
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Demontage 26 K

19. Kran auf den Transportachsen abstiitzen !

19.1 Turm aufstellen und auf den Transportlaschen abstiitzen

26k_291.dew

26k_2942.drw

- Asas e T AR N TBASNS TN e AL RN L o S L R R S Bl o e i et s kB e il i
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Demontage 26 K

20. Kran auf den Transportachsen abstiitzen !

20.1 Aufgleisseile spannungslos ausbolzen.

26Kk_341.drw

LIEBHERR =2
—
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21. Vorbereitungen zum Transport !

21.1 Turm absetzen und Turmaufstellseile lockern.

ol |,

21.2 Im Schaltschrank auf Stellung Betrieb schalten und Laufkatze in die
Transportposition fahren (rote Markierung am Ausleger).

TV EER T e Steuerp1.drw

21.3 Kran ausschalten; Hauptschalter auf ,,0*; Steuerpult und
AnschluBleitung ausstecken

26k_142.drw
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3-84 Demontage 26k_3_3 doc



LIEBHERR ——

Demontage 26 K

22. Vorbereitungen zum Transport !

22.1 Halteseile und Verbindungslasche einhdangen.

26k_2862.d

22.2 Beleuchtungseinrichtung verbolzen.

22.3 Turm - Drehbiihne sichern 22.4 Aufgleis-Adapter ausbolzen
(2 Bolzen).

i

4 |
~
X

({
' {5
j | 26K_2963.drw 26K_342.drw h R—f I%ij ]

®

22.4 ,Stralentransport“-MaBnahmen z.B. Beleuchtungseinrichtung,
siehe Kapitel 8.

ETET T A ST . i o LA Tl 1S il e s
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23. Demontage bei Betriebszustand Turm ,.eingefahren*

23.1 Kran von ,,Betrieb* auf ,,Montage* umstellen, siche Seite 3-64 bis 3-66
Punkt 3.2.

- Seile und Leitung bleiben nirgends hiéingen | Turm bzw. unter dem

Q - Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile | || Der Aufenthalt am

3-86

ARBANHA
GREAals

.
[T

Kran (Turm und Aus-
leger) ist verboten!

23.2 Ausleger aufziehen und die Verbindung Auslegerhalteseil-Drehbiihne
I6sen

26k_117.drw

& o
4 o I . —
B e i St e “_- - ._I < "-“ "v;'

L._—'—:.)‘:_..‘A-.L.:..H__ i A ""‘!A!A. __——‘ Y

stop |

23.3 Abspanniaschen 23.4 Auslegerhalteseil
sichern spannungslos aus-
bolzen.

26k_3_3.doc
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24. Demontage bei Betriebszustand Turm ,,eingefahren®

- Seile und Leitung bleiben nirgends hdangen !
- Korrektes Einklappen der Abspannstiitzen !

Q - Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile !

Der Aufenthalt am
Turm bzw. unter dem
Kran (Turm und Aus-
leger) ist verboten!

24.1 Ausleger ablassen

Steuerp2.drw

26k_3_3.doc
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25. Demontage bei Betriebszustand Turm ,,eingefahren®

- Seile und Leitung bleiben nirgends hdangen ! Turm bzw. unter dem
- Korrektes Einklappen der Abspannstiitzen ! Kran (Turm und Aus-
- Teleskop-Abspannstangen korrekt einfahren | || leger) ist verboten!

<§ - Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile ! || Der Aufenthalt am

25.1 Ausleger-Kopfstiick 25.2 Abspannstiitze einklappen
hochziehen.

1. 7
=== '..E-_E‘. .[‘
= -~ Ll L \ |
’”___LJ_':—_.;’

o ..

A ac——"T [T [~
A

. -—e—-(:

N

e
l}sf./. ‘\-/ '—\ '{‘Fk"

s

26k_1101.drw

26k_1101.drw
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26. Demontage bei Betriebszustand Turm ,,eingefahren®

- Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile ! Der Aufenthalt am

- Seile und Leitung bleiben nirgends hdangen ! Turm bzw. unter dem
Kran (Turm und Aus-
leger) ist verboten!

26.1 Ausleger-Kopfstiick hochziehen

| 26k_1081.drw e
26.2 Verbindungslasche einbolzen 26.3 Ausleger-Aufziehseile an
( Spannungslos durch wenig ,auf* der Teleskopflasche aus-
oder ,ab") hangen.

B T B

26k_3_3.doc Demontage 3-89
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27. Demontage bei Betriebszustand Turm ,,eingefahren”

- Seilverlauf, Einscherung und Lage aller Seile ! Der Aufenthalt am
<§ - Seile und Leitung bleiben nirgends hdngen ! Turm bzw. unter dem
Kran (Turm und Aus-
leger) ist verboten!

27.1 Turm-Aufstellseile an der Teleskopflasche einhdangen und sichern

26k_1082.drw B / |

26k_1051.drw

@ Weitere Demontage ab Seite 3-72, Punkt 9
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Bedienung

Bedienungsvorschriften 41
Kranbedienung
SEOUEIPUIL ... eecceecr et se e rae e e e st resne s eess e e se s ae e e eessansnesannsan 4-5
Heben und SENKEN ........ .ottt reree e s sree e rs e ssreeseesstee st e ssesnessnessnesnns 4-7
DIEREN ...t bttt b e s e b st st a st e st b e b b e er b e s e e sbbesrbesabeen 4-8
KAEZFARIEN........ee ettt et ase b st s sre s s e s besnetsebnestsssnassesanne 4-9
AUSIEGErSPItZE VEISIRIIEN ..........o et resesssssesssssaesbeesrsenssenen 4-10
Kontrollen vor Inbetriebnahme des Kranes 4-11
Kran in Betrieb nehmen 412
Kran auBer Betrieb setzen 4-13
Unfallverhiitungsvorschriften 4-14
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Bedienungsvorschriften

wie zum Beispiel:

O Jede Arbeitsweise unteriassen, welche die Standsicherheit des Kranes beeintrachtigt !

Losreiflien nicht frei
stehender Lasten

Horizontales Bewegen
nicht frei hangender Lasten

VergréBerung der bereits
angehobenen Last

X .
\\\\ AW

Schwingen oder
Aufpendelin der Last

Uberschreiten der
zulassigen Tragkraft

Schrigzug

Q Zur Bedienung sind nur zuverléssige,
mit dem Kran vertraute, Uber die
Unfaligefahr aufgeklirte Personen,
die mindestens 18 Jahre alt sind,
Zugelassen.

© Unbefugten ist das Besteigen des
Kranes verboten /

© Uberlastsicherungen nicht anfahren, um
Hub- oder Katzfahrwerk abzuschalten !
- nicht als Waage benutzen !

Keine tiberschweren & X

Lasten trotz eingebauter
Uberlastsicherung !

o A Hubwerk nicht zusétziich belasten !

(6 ) Bei Umstellung des Betriebzustandes,
Ubertastsicherung auf den geénderten
Tragkraft- oder Lastmomentbereich
einstellen |

P@%%

(Endschalter) :
- nicht iiberbricken |
- Einstellung nicht &ndern !

(7) j Sicherheitseinrichtungen

Bedienung 4-1



——LIEBHERR —/—————

Bedienungsvorschriften

8]

max. zuldssig in Betrieb:
20 m/s (Windstarke 8)

@ 12 bis 13 m/s (Windstarke 6)
kann in B6en 20 m/s betragen.

@ Lasthaken nicht aufsitzen lassen !

- [ s —

QJ 1

- Schlappseil !

e W

© Turmdrehkran nur betreiben, wenn alle
Schutz- und Sicherheitseinrichtungen
vorhanden und funktionsfahig sind !

@ Vor der Inbetriebnahme sicherstellen,
dafl niemand gefdhrdet werden kann !
siehe ,,Kontrollen vor Inbetriebnahme*
und ,,Unfallverhiitungsvorschriften*

Schalter ,Betrieb-Montage"

im Schaltschrank: ,\T/\
A Im Betriebszu- r_-""—‘
stand niemals A &8 )
auf ,Montage"” @ B
schalten | i |

Mit dem Anschlagen von Lasten nur
erfahrene Personen beauftragen !

@ Das Mitfahren von Personen auf der
Last ist verboten !

Vor Arbeitsbeginn mit der Umgebung ver-
traut machen !

- Hindernisse im Arbeits- und Ver-

kehrsbereich ? (siehe ,Kontrollen vor
Inbetriebnahme"

- Notwendige Absicherungen der Baustelle
zum offentlichen Verkehrsbereich ?

— <[ téaglich !

erkennbare Schiaden und Méngel:

- sofort der verantwortlichen
Person melden !

- Kran sofort stillsetzen und
sichern !

@ Steuerstand bei frei hangender Last nicht
verlassen !

e,

i

/
e

@ Ein- und Ausschaltvorgénge,
Kontrollanzeigen
geman Betriebsanleitung beachten !

26k 124.drw
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4-2  Standsicherheit
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Bedienungsvorschriften

== L] EBHERR ===

@ Arbeitsbereich und Last einsehen !

@Werkzeuge und lose Gegenstande gegen
Herabfallen sichern |

@Alle Griffe, Gelander, Podeste, Buhnen,
Leitern frel von Schmutz, Schnee und Eis
halten |

@ Sicherheits- und Gefahrenhinweise voll-
sténdig und in lesbarem Zustand halten !

Pif
0%
Funktionsstérungen:

<) - Kran sofort stillsetzen !
- Stérungen sofort beseitigen |

@ Besondere, fur den jeweiligen Einsatzort
erlassene Vorschriften befolgen !

ACHTUNG:
Schwebende Lasten !

o

13

s

.
-y

26 A Abstand zu elektrischen Frelleitungen halten |

e & o |

- Turmdrehkran nicht verlassen !

- Nicht an die Stahlkonstruktion des Kranes
greifen !

- Wenn méglich, Turmdrehkran aus dem
Gefahrenbereich fahren !

- AuBenstehende warnen !

- Abschalten des Stromes der ber(ihrten /
beschadigten Leitung veranlassen !

- Turmdrehkran erst verlassen, wenn die
berihrte / beschédigte Leitung stromlos
geschaltet ist |

26k 124 drw

26k_4_1.doc




Bedienungsvorschriften

Der Aufenthalt im / am Turm, auf der Drehblihne und im abgesperrten Bereich Ist
wihrend des Betriebs verboten !

26k 124 drw

26k_4_1.doc
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Steuerpult

\::\\\[.f/;/
r~>Steuerung ,Ein® T = I
WA

l-::> Steuerung ,,AUS“ E::> //i

@| .7 E‘:'.>,,Not-HaIt" G ch'pl/ i

=

i |

~> Hupe £y Dﬂ)})

26k_125.drw
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Steuerpult

:"> Fahrwerk C

1

Hilfsantrieb T

Umschaltung EL>
Katzfahren

- Nicht aktiv C

™

Drehschalter
-™ fiir Haltebremse
(,»drehen“)

oy

!

Totmannschalter

D> C

I

1

)

1

]

)

o

1

.
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Heben und Senken

idj; ==

Hubwerk Hubwerk
FU i KL FU KL

2500 | 2500 5 | 5
2500 |2500 | 20 | 20
1800 11300 | 30 | 40
1300 | - 40 | -

26k_126.drw ‘
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Drehen ! 0 - 0,8 U/min

f I | STOP Q | : f@%

Ql | D

| nach 1-2 sec.

0 0%

26k_127.drw
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Katzfahren !

-
1

N

(&)}

o

o

19 m/min

N
1
N
(4}
o
o

33 m/min

26k_128.drw
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Auslegerspitze
verstellen !
(0° - 45°)

AN\

In Betrieb:

max. zulassig: 12 - 13 m/s (Windstarke 6)

Zum Uberschwenken von Hindernissen !
(Katzfahren nicht moglich)

AuBer Betrieb: Bei Windfreistellung !

A

¢ ¢
X

reduziert ! |

O

o o | J
| 3
min. .y é]
2,5m =1
‘ —»| Stop
_—
max. 12,5 m

e

reduziert”!né

< ‘i**

" reduziert | |
reduzert |

26k_129.drw
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Kontrollen vor Inbetriebnahme des Kranes

<

' Sehaltschrank ?Fester Sitz aller Schrauben und Bolzen ?

i'insbesondere:

| Bolzenverbindung
| Drethhne Turm

Kugeldreh-
verbindung

yy rt- o
Iar:cnhsepno {}q m

Hubtrommel ? of @, nach unten ? \gsr-'-r——— .

- ' Seile
X\
Gleisanlage i @ ”mﬂ M
. korrekt

Befestigung eingeschert ? korrekte Lage in
den Seilrollen ?

ausreichend

e o L beschadigt ?
5% geschmiert ? El

ESSSSSSSSSe

Vollstandige Bewegungsfreiheit im Fahr- Seiltrommeln . i

und Drehbereich ? S 5 i —1|
m - richtig aufgespult 7 W
- |

N
3 min.
52 B

L

Ballast

Wartungsarbeiten ausgefuhrt ?
siehe Kapitel 5

Sitz und Ver-
schraubung
(falls vorhanden)

Bedienungsvorschriften beachten !
siehe Seite 4-1 ff.

2000 dow
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Kran in Betrieb nehmen

e

51
{94
i
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— I
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e AV AVAN A S A e e e
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Kran auRer Betrieb setzen
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Unfallverhiitungsvorschriften fiir Krane

Priifungen

Priifungen vor erster Inbetriebnahme und nach
wesentlichen Anderungen:

§ 25 (1) Der Unternehmer hat dafir zu sorgen,
daf kraftbetriebene Krane vor der ersten In-
betriebnahme und nach wesentlichen Ande-
rungen vor der Wiederinbetriebnahme durch
einen Sachversténdigen gepruft werden.
Satz 1 gilt auch fur handbetriebene oder
teilkraftbetriebene Krane mit einer
Tragfahigkeit von mehr als 1 600 kg und far
teilkraftbetriebene Turmdrehkrane.

(2) Die PrOfung vor der ersten Inbetrieb-
nahme nach Absatz 1 erstreckt sich auf die
ordnungsgemafRe Aufstellung, Ausristung
und Betriebsbereitschaft.

(3) For Kran nach § 3a Abs. 3 besteht die
Prufung vor der ersten Inbetriebnahme aus
Vor-, Bau- und Abnahmeprifung.

(4) Die Prufung vor der ersten Inbetriebnah-
me nach Absatz 1 ist nicht erforderlich far
Krane, die betriebsbereit angeliefert werden
und far die der Nachweis einer Typprafung
(Baumusterprifung) oder die EG-Konformi-
tatserklarung vorliegt.

Wiederkehrende Priifungen

§26 (1) Der Unternehmer hat dafir zu sorgen,
dafl Krane entsprechend den Einsatzbedin-
gungen und den betrieblichen Verhaltnissen
nach Bedarf, jahrlich jedoch mindestens ein-
mal, durch einen Sachkundigen gepriuft wer-
den. Er hat daflir zu sorgen, daB® Turmdreh-
krane dartiber hinaus bei jeder Aufstellung
und nach jedem Umrasten durch einen Sach-
kundigen geprft werden.

(2) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen,
dai

1. kraftbetriebene Turmdrehkrane,

2. kraftbetriebene Fahrzeugkrane,

3. ortsveranderliche kraftbetriebene Der-
rickkrane,

4, LKW-Anbaukrane

mindestens alle 4 Jahre durch einen Sach-
verstandigen geprift werden.

4-14 Unfaliverhitungsvorschriften

(3) Der Unternehmer hat daflr zu sorgen,
dal kraftbetriebene Turmdrehkrane Gber Ab-
satz 2 hinausgehend im 18. Betriebsjahr und
danach jahrlich durch einen Sachverstandi-
gen geprQft werden,

(4) Absatz 2 gilt nicht for sténdig angebaute
LKW-Ladekrane.

Priifbuch

§ 27 (1) Der Unternehmer hat dafir zu sorgen,

daf die Ergebnisse der Prifungen nach
§§ 25 und 26 in ein Prifbuch eingetragen
werden.

(2) Der Unternehmer hat die Kenntnisnahme
und die Abstellung festgesteliter Mangel im
Prifbuch zu bestdtigen. Er hat dafir zu sor-
gen, daf} diese Méngel behoben werden.
Bestehen nach Art und Umfang der Mangel
gegen die Inbetriebnahme, die Wiederinbe-
triebnahme oder den Weiterbetrieb Beden-
ken, hat er dafdr zu sorgen, daf® der Kran
auller Betrieb gesetzt wird. Er darf den Kran
erst in Betrieb nehmen bzw. weiter betreiben,
wenn die Mangel behoben und eventuell er-
forderliche Nachprafungen, die er zu veran-
lassen hat, durchgefihrt sind.

(3) Der Untemehmer hat das Prifbuch auf
Verlangen dem Technischen Aufsichtsbeam-
ten vorzulegen. Bei ortsveranderlichen Kra-
nen hat er dafar zu sorgen, daf} eine Kopie
des letzten PrOfberichtes des Sachkundigen
und des Sachverstandigen beim Kran aufbe-
wahrt wird.

(4) Der Unternehmer hat den mit der wieder-
kehrenden Parfung von Turmdrehkranen
nach § 26 Abs. 2 und 3 beauftragten Sach- .
verstandigen zu veranlassen, den Prifbericht
unverzaglich an die fir den Unternehmer
zustandige Berufsgenossenschaft zu Uber-
senden.

Sachverstiéndige

§ 28 Als Sachversténdige fur die PrOfung von Kra-

nen gelten neben den Sachverstandigen der
Technischen Uberwachung nur die von der
Berufsgenossenschaft erméchtigten Sach-
verstandigen.
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Betrieb

Kranfiihrer, Kranwarte

§29 (1) Mit dem selbstandigen Flhren (KranfOh-
rer) oder Warten (Kranwarte) eines Kranes
darfen nur Personen beschaftigt werden,

1. die das 18. Lebensjahr vollendet ha-
ben,

2. die korperlich und geistig geeignet
sind,

3. die im Fahren oder Warten des Kra-
nes unterwiesen sind und ihre Befahi-
gung hierzu gegentber dem Unter-
nehmer nachgewiesen haben und

4. von denen zu erwarten ist, daB sie die
ihnen (bertragenen Aufgaben zuver-
lassig erfdllen.

Sie missen vom Untemnehmer zum Fhren
oder Warten des Kranes bestimmt sein.

Pflichten des Kranfilhrers

§ 30 (1) Der Fahrer hat bei Arbeitsbeginn die
Funktion der Bremsen und Notschalteinrich-
tungen zu prifen. Er hat den Zustand des
Kranes auf augenfallige Mange! zu beobach-
ten.

(2) Der Kranftthrer hat bei Méngeln, die die
Betriebssicherheit gefahrden, den Kranbe-
trieb einzustellen.

(3) Der Kranfiihrer hat alle Mangel am Kran
dem zustandigen Aufsichtsfohrenden, bei
KranfOhrerwechsel auch seinem Abléser,
mitzuteilen. Bei ortsveradnderlichen Kranen,
die an ihrem jeweiligen Standort auf- und ab-
gebaut werden, hat er Mangel auBerdem in
ein Krankontrollbuch einzutragen.

(4) Steuereinrichtungen dorfen nur von Steu-
erstdnden aus bedient werden.

(5) Der Kranfohrer hat dafar zu sorgen, daft

1. vor der Freigabe der Energiezufuhr zu
den Antriebsaggregaten alle Steuer-
einrichtungen in Null- oder Leerlauf-
stellung gebracht sind,

2. vor dem Verlassen des Steuerstandes
die Steuereinrichtungen in Null- oder
Leerlaufstellung gebracht und die
Energiezufuhr gesperrt sind.

= LIEBHERR ===

(6) Der KranfUhrer hat daftr zu sorgen, da

1. dem Wind ausgesetzte Krane bei
Sturm und bei Arbeitsschiuf’ durch die
Windsicherung festgelegt sind,

2. bei Turmdrehkranen vor dem Verlas-
sen des Steuerstandes der Lasthaken
hochgezogen, die Drehwerksbremse
geltst, bei Katzauslegern die Katze in
Ruhestellung und bei Nadelauslegern
der Ausleger in die weiteste Stellung
gebracht worden ist. Besteht die Ge-
fahr, dal der Ausleger vom Wind ge-
gen Bauten oder Gerlste getrieben
wird, so hat der Kranfahrer die MaR-
nahmen zu treffen, die vom Unter-
nehmer jeweils festzulegen sind.

(7) Kann der Kranflhrer bei allen Kranbewe-
gungen die Last oder bei Leerfahrt das Last-
aufnahmemittel nicht beobachten, so darf er
den Kran nur auf Zeichen eines Einweisers
bedienen. Dies gilt nicht fOr programm-
gesteuerte Krane.

(8) Der Kranfthrer hat bei Bedarf Warnzei-
chen zu geben.

(9) Bei Verwendung von Lastaufnahmeein-
richtungen, die die Last durch Magnet-,
Saug- oder Reibungskréfte ohne zusatzliche
Sicherung halten, wie bei Kranen ohne
selbsttatig wirkende Hub- oder Auslegerein-
ziehwerksbremse darf die Last nicht Gber
Personen hinweggefithrt werden. Dies giit im
{ibrigen auch fir alle anderen Krane, es sei
denn, daB ein Ldsen oder AbstOtzen der Last
oder Teilen der Last aus der Lastaufnahme-
einrichtung verhindert ist.

(10) Von Hand angeschlagene Lasten dirfen
vom Kranflhrer erst auf Zeichen des An-
schldgers, des Winkerpostens oder eines
anderen vom Unternehmer bestimmten Ver-
antwortlichen bewegt werden. Massen zur
Verst4ndigung mit dem Kranfihrer Signale
benutzt werden, so sind sie vor ihrer Anwen-
dung zwischen dem Verantwortlichen und
dem Kranfohrer zu vereinbaren. '

(11) Solange eine Last am Kran hangt, muB
der Kranfilhrer die Steuereinrichtungen im
Handbereich behalten. Dies gilt nicht far das
Abschleppen von Fahrzeugen mit Ab-
schleppkranen und far programmgesteuerte
Krane.

(12) Getriebeschaltungen von Hub- und
Auslegereinziehwerken, die Uber eine Leer-
laufstellung gehen, dlrfen nicht unter Bela-
stung vorgenommen werden.
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(13) Notendschalter dorfen nicht betriebs-
maRig angefahren werden.

(14) Der Kranfahrer darf eine Uberlast nach
Ansprechen des Lastmomentbegrenzers
nicht durch Einziehen des Auslegers auf-
nehmen.

(15) Bei Baustoffabtragegeraten mlssen die
Bewegungen von Hub und Katze vor Einlei-
tung der Fahrbewegung der Gerate verhin-
dert werden.

Belastung

§ 31 Krane durfen nicht Ober die jeweils héchstzu-
lassige Belastung hinaus belastet werden.
Einstellbare Lastmomentbegrenzer sind dem
jeweiligen Rastzustand des Kranes anzupas-
sen.

Sicherheitsabstand beim Lagern

§ 32 Der Unternehmer hat daftir zu sorgen, dal
bei schienengebundenen und ortsfest betrie-
benen Kranen beim Lagern ein Sicherheits-
abstand von mindestens 0,5 m von den &u-
Reren bewegten Teilen des Kranes zu den
gelagerten Materialien hin eingehalten wird.

Zusammenarbeit mehrerer Krane

§ 33 (1) Uberschneiden sich die Arbeitsbereiche
mehrerer Krane, so hat der Unternehmer
oder sein Beauftragter den Arbeitsablauf
vorher festzulegen und fir eine einwandfreie
Verstandigung der Kranfihrer untereinander
Zu sorgen.

(2) Wird eine Last gemeinsam von mehreren
Kranen gehoben, so ist der Arbeitsablauf
vorher vom Unternehmer oder seinem Be-
auftragten festzulegen und in Gegenwart ei-
ner vom Unternehmer bestimmten Auf-
sichtsperson durchzufohren.

Wartung

§ 34 (1) Wartungsarbeiten darfen nur durchge-

fOhrt werden, wenn der Kran abgeschaltet ist.

Wartungsarbeiten, die nicht vom Boden aus
moglich sind, darfen nur von Arbeitsstanden
oder Bdhnen aus durchgefihrt werden.

(2) Absatz 1 Satz 1 gilt nicht, wenn die War-
tungsarbeiten nur wahrend des Kranbetrie-

bes durchgefihrt werden kdnnen, sofern
wiéhrend der Arbeit

1. keine Quetsch- und Absturzgefahren
bestehen,

2. keine Gefahren des Ber(hrens unter
Spannung stehender Teile bestehen
und

3. Sprech- oder Sichtverbindung zwi-
schen Kranwart und Kranfahrer vor-
handen ist.

Betreten und Verlassen von Kranen

§ 35 (1) Unbefugten ist das Betreten von Kranen
verboten.

(2) Krane, die mit einem Kranfihrer besetzt
sind, darfen erst nach Zustimmung des Kran-
fohrers und nur bei Stillstand des Kranes be-
treten oder verlassen werden.

Personentransport

§ 36 (1) Das Befordern von Personen mit der Last
oder Lastaufnahmeeinrichtung ist verboten.

(2) Absatz 1 gilt nicht fur das Mitfahren auf
Traversen zur Seilkontrolle, sofern der Mit-
fahrende einen festen Stand hat und gegen
Absturz gesichert ist.

(3) Das Befdrdern von Personen mit Perso-
nenaufnahmemitteln und das Arbeiten von
diesen Personenaufnahmemitteln aus ist ge-
stattet, wenn der Unternehmer die beab-
sichtigten Vorhaben und die hierbei zu tref-
fenden Sicherheitsmafinahmen der Berufs-
genossenschatft vorher schriftlich mitteilt. Der
Unternehmer hat die mitgeteilten sicherheits-
technischen Manahmen durchzufohren. Die
Berufsgenossenschaft kann innerhalb einer
Frist von zwei Wochen nach Eingang der Mit-
teilung dem Vorhaben widersprechen, wenn
die mitgeteilten sicherheitstechnischen
MaRnahmen unzureichend sind. Widerspricht
die Berufsgenossenschaft, muR das Vorha-
ben unterbleiben.

Schrigziehen, Schieifen von Lasten sowie
Bewegungen von Fahrzeugen mit Kranen

§ 37 Schragziehen oder Schieifen von Lasten
sowie Bewegungen von Fahrzeugen mit der
Last oder der Lastaufnahmeeinrichtung sind
verboten.
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LosreiBen festsitzender Lasten

§ 38 Das Losreiflen festsitzender Lasten ist nur
zuldssig mit Kranen, die mit einem Hublast-
begrenzer ausgertstet sind. Mit Turmdreh-
kranen darfen festsitzende Lasten nicht los-
gerissen werden.

Anfahren von Betriebsendstellungen

§ 39 Das betriebsmaRige Anfahren von Endstel-
lungen, die durch Notendschalteinrichtungen
begrenzt sind, ist nur zulassig, wenn diesen
Einrichtungen Betriebsschalteinrichtungen
vorgeschaltet sind.

Aufbau, Abbau und Umrilsten ortsveréinder-
licher Krane

Wenn Laufstege oder Podeste verlassen werden
muf ein Sicherheitsgurt angelegt werden.

§ 40 (1) Ortsveranderliche Krane dirfen nur auf
tragfahigem Untergrund eingesetzt werden.
Falls erforderlich sind Abstatzungen zu be-
nutzen und entsprechend der Tragfahigkeit
des Untergrundes zu unterbauen.

{2) Ortsverénderliche Krane, die an ihrem
jeweiligen Standort aufgebaut, abgebaut oder
umger{istet werden, massen nach der
Montageanweisung unter Leitung einer vom
Unternehmer bestimmten Person aufgebaut,
abgebaut oder umgeristet werden.

Verwendung von Kippstiitzen

§ 41 Kippstitzen von Kranen sind der jeweiligen
Bodenhthe anzupassen und festzulegen.

Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten an
Kranen und Arbeiten im Kranfahrbereich

§42 (1) Bei allen Instandsetzungs- und Ande-
rungsarbeiten an Kranen und im Kranfahrbe-
reich hat der Unternehmer oder sein Beauf-
tragter folgende Sicherheitsmanahmen an-
zuordnen und zu Gberwachen:

1. Kran ist abzuschalten und gegen ifr-
tumliches oder unbefugtes Wiederein-
schalten zu sichern.

= LIEBHERR ===

2. Besteht die Gefahr des Herabfallens
von Gegenstanden, so ist der Gefah-
renbereich unter dem Kran durch Ab-
sperrung oder Warnposten zu sichern.

3. Der Kran ist durch Schienensperren
oder Warnposten im fahrenden Kran
s0 zu sichern, daf} er von anderen
Kranen nicht angefahren wird.

4. Die Kranfilhrer der Nachbarkrane,
nitigenfalls auch die der benachbar-
ten Fahrbahnen, sind Gber Art und Ort
der Arbeiten zu unterrichten. Dies gilt
auch far Abldser bei Schichtwechsel.

(2) Wenn die im Absatz 1 genannten Sicher-
heitsmafnahmen nicht zweckentsprechend
sind oder aus betrieblichen Grinden nicht
getroffen werden kénnen oder nicht ausrei-
chen, hat der Unternehmer oder sein Beauf-
tragter andere oder weitere SicherheitsmaR-
nahmen anzuordnen und zu Uberwachen.

Wiederinbetriebnahme nach Instandsetzungs-
und Anderungsarbeiten

§ 43 Krane darfen nach Instandsetzungs- und
Anderungsarbeiten oder nach Arbeiten im
Kranfahrbereich nur in Betrieb genomen
werden, wenn der Unternehmer oder sein
Beauftragter den Betrieb wieder freigibt. Vor
der Freigabe hat der Unternehmer oder sein
Beauftragter sich zu Uberzeugen, dal

1. die Arbeiten endglltig abgeschlossen
sind,

2. sich der gesamte Kran wieder in be-
triebssicherem Zustand befindet und

3. alle an den Arbeiten Beteiligten den
Kran verlassen haben.

Strafbestimmung
§ 44 Bei VerstoRen gegen diese Unfallverho-
tungsvorschrift findet die Strafbestimmung
des § 710 Reichsversicherungsordnung
(RVO) Anwendung.

TR
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Wartung

Obersicht iiber Inspektions- und Wartungsarbeiten
Inspektions- und Wartungsarbeiten vor jeder Montage
Wartung: Verbindung Drehbilhne - Turm
Wartung: Drehbiihne - Kugeldrehkranz
Wartung: Hubwerk
Wartung: Drehwerk
Wartung: Katzfahrwerk
Wartung: Hilfsantrieb
Bremsen:
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HV-Schraubverbindungen an LIEBHERR-Turmdrehkranen..............cceeneeniennennn
Schmierstofftabelle
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5-2
54
5-5
56
5-7
5-8
5-9

5-10
5-14
5-18
5-22
5-26
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Ubersicht tiber Inspektions- und Wartungsarbeiten

Wann Was Seite
Vor jeder Montage HV-Schraubverbindungen (Kugeldrehkranz) kontrollieren 5-2
Kugeldrehkranz: Laufbahn und Verzahnung schmieren 5-2
Hilfsantrieb: Verzahnung schmieren 5-2
Unterflasche und Lasthaken prifen 5-2
Drahtseile und Seilendbefestigungen Oberprifen 5-3
Umlenkrollen unten + oben (Turmunterteil) kontrollieren
Wanderrolle Turmunterteil schmieren (Montageseil) 5-3 "
Betriebsauflage am Turmoberteil schmieren 5.3 "
Teleskopflaschen kontrollieren
Gleitfiichen Turmunterteil schmieren (Schmiernippel) 5-3
Seilfestpunkte und Einscherung kontrollieren 5-3
Arretierungsbolzen Spreizholm - Unterwagen schmieren 53"
Abstiitzspindel schmieren 53"
Lagerung Ausleger-Turm schmieren 5-3 1
Lagerung Turm - Drehbilhne schmieren 53"
Lagerung Ausleger-Anlenkstack -Mittelstdck schmieren 53"
Konusbolzen schmieren 5-3"
Teleskopabspannstange schmieren 5-3"
Woéchentlich Kugeldrehkranz: Verzahnung schmieren 5-5
Verbindung Drehbiihne - Turm auf festen Sitz Oberprafen 5-4
Drahtseile schmieren 6-21
Hubseil abspulen. Unter Vorspannung neu aufspulen. 5-6
Schaltschrank tberprifen 7-4
Hilfsantrieb betatigen 5-9
Vierteljéhrlich Kugeldrehkranz: Laufbahnen schmieren 5-5
Kontrolle: HV-Schraubverbindungen 5-32
Schieifringkérper in der Drehbthne: Schleifringe und 7-5
Kohleblirsten kontrollieren
Halbjéhrlich Hubwerksgetriebe: Wipplagerung schmieren 5-6
Abstiitzspindel 5-3
Jihriich HV-Schraubverbindungen kontrollieren 5-32
Unterflasche und Lasthaken prifen 6-25 ff.
Nach 2 000 Oiwechsel beim Hubwerksgetriebe 56
Betriebsstunden Olwechsel beim Drehwerksgetriebe 5-7
Nach 10 000 Olkontrolle Hilfsantrieb- und Katzfahrwerks-Getriebe 5-8 ff.
Betriebsstunden Fett der Wéizlager (Motoren) erneuern 7-4
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Inspektions- und Wartungsarbeiten vor jeder Montage

| Alle Schraub-
verbindungen !

> e I-- ...- .\..
sl
Kontrolle der HV-

| | Schraubverbindungen,
siehe Kapitel 5 ,,Schraub-
| | verbindungen an Turm-
drehkranen*

' | Bei Erstmontage:
Nach 3 Wochen noch-
' | mals kontrollieren !

Laufbahn, siehe Seite 5-5

26k_702.drw

Hilfsantrieb

i

Lasthaken:

Axialspiel
<@ der Mutter

prifen !

Siehe Tabelle
Kapitel 6.

‘ Q Korrosion ?

®

Priifung und Wartung |
Lasthaken, siehe

Kapitel 6

26k_704.drw
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5-2  Wartung
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Inspektions- und Wartungsarbeiten vor jeder Montage

Q Alle Seile, Seilendbefestigungen und Einscherungen iiberpriifen.

1.
Smmremip;):uel an den

Turm-AuBenseiten

1) = Schmieren | |

1) e

Beispiele fiir Seilendbefestigungen:

Teleskop-
flaschen

= ~Katzfahrwerk (2x) .Hub- + Montage-
: | trommel

|

26k_705 drw

alle Seile:

- korrekt eingeschert ?

- korrekte Lage in den
Seilrollen ?

- nicht beschéadigt ?
- geschmiert ?

| 26Kk _706 drw
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Wartung: Verbindung Drehbiihne - Turm

Beispiele:

Beide Bolzenverbindungen
wochentlich
auf festen Sitz Gberpriifen !

= T B S R A e

26k_707.drw

5-4 Wartung

@ Konusbolzen Verbindung
Drehbthne - Turm

Vor jeder H

Montage

1 Woche <E

@ & Schmierstofftabelle
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Wartung: Drehbiihne - Kugeldrehkranz

Bendtigte Jahresfettmenge (cm?) fiir den Kugeldrehkranz (incl. fiir Verzahnung ca. 200 cm?)

20K 20 SE 26 K 32K 34 K 45 K 50 K 63 K 102 K
22 SE 28K 35K 56 K 68 K 112 K
28 SE 40K 71K
42 K
600 600 600 600 800 900 1000 | 1000 | 1300
iFlankenspieI ? Rl e
10,2-0,3mm
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* =Je nach Krantyp
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26k_708.drw
Kugellauf- Verzahnung | HV-Schraub-
bahn verbindung
Vor jeder
vorieder | [ | [
1 Woche {H
viertel-
jahrlich tH
1 Jahr <Q
[&] 1= Schmierstofftabelle

Alle Schraubverbindungen !

Bei Erstmontage: Nach 3 Wochen noch-
mals kontrollieren !

Kontrolle und Anzugsdrehmomente der HV-
Schraubverbindungen, siehe ,Schraubver-
bindungen an Turmdrehkranen®

<
EY

Laufbahn schmieren:
nicht sereinmanig)

(Zentralschmieranlage

Schmiermittelausstofl bei Handpumpen:
pro Hub ca. 1,0 cm®

Beispiel: 32 K, bendtigte Jahresfettmenge
ca. 400 cm?® (600 - 200 cm?® fur Verzahnung)

400 cm® = 400 Hube pro Jahr entspricht ca. 100
Huabe vierteljahrlich. D.h. bei 4 Schmierstellen je ca.
25 Hube dabei Kran langsam drehen !

- alternativ - wochentlich ca. 8 Hube, je Schmier-

stelle ca. 2 Hube.

Vor und nach lingeren Betriebspausen, be-
sonders vor und nach der Winterpause Kugel-
laufbahn immer schmieren.

D.h. Kran langsam drehen und solange
schmieren, bis unter den Dichtlippen altes Fett
herausgedriickt wird !

= —r—
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Wartung: Hubwerk

Kran auBer Betrieb setzen ! |
/ i \ = Seite 4-13 ;

N —

D

_ wenden).
'[3.) AblaBschraube eindrehen.
4.) Neues Ol einfillen.

Kiirzere Intervalle bei schwierigen Be-
triebsbedingungen (hohe Luftfeuchtig-
keit, aggressive Umgebung, grole Tem-
peraturschwankungen)

Nur vorgeschriebene Qlsorten ver-
wenden | Siehe Schmierstofftabelle !
Schmierstoffe nicht mischen |

Luftungs- N\
@ gitter ~

|
| 26k_709.drw

Dichtung

Olablal-
schraube

<

n

Oleinfill-
bzw. Ent-
luftungs-
. schraube

' @ Wipplagerung| Getriebe Wailzlager CH
i halb- ' Siehe Schmierstofftabelle J|
jahrlich +H == =
Olwechsel Werden die unteren Seillagen kaum benutzt:
2000 h spitestens 3 e '
nach 2 Jahren 1.) wochentlich bis auf 3 Windungen ‘
abspulen.
10 000 h {fH 2.) unter Vorspannung A= ‘
wieder aufspulen. f[ m |
/ a 9 )K
s=~| 11,0 L Typ ISO VG 100/SAE 80 (1) @ |
Olwechsel: s
1.) Ol unmittelbar nach Stillsetzen des |
Kranes ablassen. !
2.) Spulung durchfiihren (gleiche Olsorte ver- |
|

Verzahnung
p=y Schmierstoff-

tabelle

[ ————— e
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Wartung: Drehwerk

Kran auBer Betrieb setzen ! ‘

A

| . Drehbuhne -
5 { i 5 ‘ Unterwagen
Seite 4-13 verriegeln !
‘ @ Getriebe Wilzlager [ n
| !
M
Olwechsel
2000 h spitestens Siehe Schmierstofftabelle
nach 2 Jahren . !
10 000 h H

| 26k_710.drw

P siehe
Ve Seite 5-13

—_—
[ TR p———ry——

T~ Oleinfill-

bzw. Ent-
luftungs- \
WL schraube |

i e - <[

Dichtung ‘

OlablaR-
schraube

|

=~ | 2,8 L Typ ISO VG 100/SAE 80

Olwechsel:

1.) Ol unmittelbar nach Stillsetzen des
Kranes ablassen.

2.) Spulung durchfihren (gleiche Osorte ver-
wenden).

-1{ 3.) Ablalschraube eindrehen.

| 1 4.) Neues Ol einfullen.

CD Kiirzere Intervalle bei schwierigen Be-
3 triebsbedingungen (hohe Luftfeuchtig-
keit, aggressive Umgebung, grofte Tem-
peraturschwankungen)
Nur vorgeschriebene Olsorten ver-
wenden ! Siehe Schmierstofftabelle !
Schmierstoffe nicht mischen !

——————eeee
D T ALBALD 1 e e

26k_5_11.doc
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Wartung: Katzfahrwerk

H

Siehe Schmierstofftabelle

@ Getriebe Wilzlager
Motor
Vor jeder
Montage
‘ 10000 h wartungsfrei 4 H

g siehe Seite 5-16

/a—

Luftungs-
| gitter : |
Dichtung ‘
H ! Oleinfull- bzw. -
~ OlablaBschraube
0,9 | Shell Tivela Ol WB I
‘ (Erstbefiillung) S B

Olwechsel: Getriebe ist wartungsfrei,
Lebensdauerschmierung !

Geringer Schmiermittelverlust ist nicht schadlich.
Ist eine groRere Menge Ol ausgelaufen, nachfillen !

Nur vorgeschriebene Olsorten ver-
wenden ! Siehe Schmierstofftabelle !
Schmierstoffe nicht mischen |

l @

126k_711.drw

(e ————————
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Wartung: Hilfsantrieb

= LIEBHERR ===

035> siehe Seite 5-19

/f Dichtung

. Oleinfoll- bzw.
‘.\ OlablaRschraube

\\
\\\ -

26k_712.drw

|
| & Kran %
! demontieren !
@ Verzahnung Getriebe Wilzlager §
Motor wéchentlich

Vor jeder betétigen !

Montage T H

10000 h wartungsfrei i H

| Verzahnung wx| 2,01
1’ siehe Schmier- | {=—"1 PG-LP ISO VG 220
&: stofitabelle (Erstbefiillung)

Liftungs-
gitter

Olwechse!: Getriebe ist wartungsfrei,

Lebensdauerschmierung !

Geringer Schmiermittelverlust ist nicht schédlich.
Ist eine gréBere Menge Ol ausgelaufen, nachfililen !

Nur vorgeschriebene Olsorten ver-
wenden | Siehe Schmierstofftabelle 1
Schmierstoffe nicht mischen !
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H_ubwerksbremse Typ BFK458-18N

Funktionskontrolle tiaglich !

©),

1 Bremsmoment

werkseitig eingestellt !

=5y F? stop | 150 Nm
' . (nicht verstellbar)
=

M

wenn Bremswirkung nachlaft !

3

<Bi Luftspalt und Bremsscheibe kontrollieren! ‘
Handluftung

Einstellhtlsen
fur Luftspalt

%

g2 Befestigungs-
s schrauben
A kontrollieren !
" !
:i ‘
O 58 ©
I : ‘
5 0 |
nB“ ”A" 0 K i)
Bremsscheibe Luftspalt /
mit Belag / e
neuer 0 N ;
min. | Belag min. |max. ‘
Al Abdeckgummi zur Einstellmutter fir |
10 mm |13 mm |04 mm [1,0mm | » Seite schieben ! Handliiftung ,
Im Bereich aller nicht verstellen | '
| Einstellhtlsen prifen!
égk_?13,dm @
wenn Luftspalt-Maximalwert erreicht ist - nachstellen !
wenn Bremsscheiben-Minimalwert erreicht ist - auswechseln ! =

ey v : PR

T DR 0 1 P MY
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Hubwerksbremse: Luftspalt nachstellen

@

Lasthaken in max. Hub-
A hohe und Laufkatze

in min. Ausladung.

Befestigungs-
schrauben
lésen !

Einstellhiilsen
i nachstellen !
(1/6 Umdrehung
verringert den
| Luftspalt um ca.
0,15 mm)

i
i
|
|
|

;)

|Im Bereich
|aller Einstell-
'hiilsen messen !

@ Abdeckgummi zur

|
i (1=
| »A"=04mm_, Seite schieben !

o Befestigungs- |
schrauben
eindrehen !

s g

Funktionskontrolle
durchfiihren !

Im Bereich
aller Einstell-
hiilsen
priifen !
© Abdeckgummi aufziehen ! ;
nAY (Kondenswasser-Offnung nach .
unten) |
lzﬁk_.?.{“drw.. - e 1 s e - s PP N
wenn Bremsscheiben-Minimalwert erreicht ist - auswechseln ! Iy

. A A P
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Hubwerksbremse: Bremsscheibe auswechseln

@

®
>

Lasthaken in max. Hub- f
_ héhe und Laufkatze i
in min. Ausladung. i
| |
.- L
| @ Befestigungs- @ Bremskdrper und Bremsscheibe abziehen |
schrauben

heraus-
drehen!

i 0 Neue Bremsscheibe aufstecken ll o Befestigungs-
| schrauben
| eindrehen !
! ! @ | ]
| ()
| g
| 0 -,"_ Cl
3 ll' 3 .-"
N 0]
e T
| |
!
| o 0
| b,
; ':’: Im Bereich aller Abdeckgummi aufziehen !
g Einstellhilsen (Kondenswasser-Offnung
: prifen ! nach unten)
| remskdrper aufstecken ! T e P e o i A
26K7151.drw

‘@ <B: Funktionskontrolle

durchfithren !

T OVLL LI, M e ke B
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Drehwerksbremse (Haltebremse) Typ: BFK458-10N

LT S T Y T T S T TR L = e L' EBHERH T

| <B: Funktionskontrolle téglich !

i (PD3 =>O stop ! <:=(O
max. Wind- = ‘ =

_ @
s = S

wenn Bremswirkung nachlaft !

ﬂt:j/\*‘;l <E Luftspalt und <G:

Bremsscheibe

kontrollieren! Befestigungs-

schrauben
kontrollieren !

Handluftung
”BH "A“
Bremsscheibe Luftspalt
mit Belag
neuer

min. |Belag min. max.

7,5mm| 8,0 mm|0,2 mm (0,5 mm

@

Bremsmoment
werkseitig eingestellt !

16 Nm
(nicht verstellbar)

Drehbiihne -
Unterwagen
verriegeln !

Einstellmutter fiir
Handliiftung
nicht verstellen !

Im Bereich
aller
Einstell-
hiilsen
priifen!

|

26K7152.drw @

wenn Luftspalt-Maximalwert erreicht ist - nachstellen !

wenn Bremsscheiben-Minimalwert erreicht ist - auswechseln !

T T T TN A

26k_5_11.doc
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Drehwerksbremse: Luftspalt nachstellen

@ Drehbiihne -

Unterwagen

i: verriegeln !

Befestigungs-

schrauben
o l6sen !

Im Bereich
aller Einstell-
hilsen messen !

Einstellhilsen

nachstellen !

(1/6 Umdrehung verringert
den Luftspalt um ca. 0,15 mm)

"A"=0,2mm

F 1

Befestigungs-
schrauben
eindrehen !

® I

Funktionskontrolle
durchfiihren !

'IA“

Im Bereich aller
Einstellhilsen
prifen !

26k7153dw \n/

wenn Bremsscheiben-Minimalwert erreicht ist - auswechseln ! F@’

|
|
|
|
[
|
|
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: Drehbiihne -
Unterwagen

verriegeln !

schrauben
herausdrehen!

Befestigungs-
schrauben
eindrehen !

Neue Bremsscheib
aufstecken

& [3¢] @)

26k7154.drw

Funktionskontrolle
durchfiihren !
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Katzfahrwerksbremse:

Funktionskontrolle taglich !

BFK458-08N

®

Bremsmoment
werkseitig eingestellt !

| 8 Nm
‘ (nicht verstellbar)

stop !

wenn Bremswirkung nachlaft !

Il

Luftspalt und Bremsscheibe kontrollieren!

Einstellhilsen
fur Luftspalt

"'-‘ ; 1 Befestigungs-
] " schrauben
LR B kontrollieren !
|||||||'|'I|I||JJ|I||I||M““**“—“‘“*“"‘“"‘*—‘! l'IlIIIl| 0
= iy
uBu ; 0
”BII I.'All I“:
Bremsscheibe Luftspalt 0 i
mit Belag g
neuer di !
min. | Belag min. | max. : 0 S
Abdeckgummi zur
55mm| 7,0mm |0,2 mm |0,5 mm A Seite schieben ! |
Im Bereich aller z
Einstellhllsen prufen!
26k7156.drw @ i
wenn Luftspalt-Maximalwert erreicht ist - nachstellen !
wenn Bremsscheiben-Minimalwert erreicht ist - auswechseln ! ISy
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Katzfahrwerksbremse: Luftspalt nachstellen

i
@ wenn Kran montiert:

Einstellhiilsen
nachstellen !
(1/6 Umdrehung
verringert den
| Luftspalt um ca.
0,15 mm)

’ © setesigungs: | (4)
schrauben l6sen !

, .

l R, = |

|

|

|

| Im Bereich
| laller Einstell-

»A"=0,2 mm N

Befestigungs-
schrauben
eindrehen ! 7

1

LIEBHERR ===

/ Abdeckgummi zur !
5_ Seite schieben

® [

(2] Funktionskontrolle
| ; durchfiihren !

| Im Bereich

| aller Einstell- e =T

| hilsen

| priifen !

' Abdeckgummi aufziehen !

(Kondenswasser-Offnung nach
unten)

26k7157.drw @

wenn Bremsscheiben-Minimalwert erreicht ist - auswechseln !

s

26k_5_11.doc
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Katzfahrwerksbremse: Bremsscheibe auswechseln

@ wenn Kran montiert:

— - — - S em— = .._.- = E—— - - ~ _...|
@ Befestigungs- |
| schrauben '

heraus-
drehen!

WWAbdeckgummi zur Seite schieben !

@ o Neue Bremsscheibe aufstecken @ @ Befestigungs-

& | @)

eindrehen !
-

ch aller Abdeckgummi aufziehen !
instellhiilsen (Kondenswasser-Offnung
I priifen ! nach unten)

26K7158.drw

o )
@ 4 Funktionskontrolle

durchfiihren !

¥
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©)

Bremsmoment
werkseitig eingestellt !

32 Nm

Bei Austausch (Ersatzteil)
Bremsmoment angeben |

Einstellhtilsen
far Luftspalt

<

Befestigungs-
schrauben
kontrollieren !
,,B“ NA“ |
Bremsscheibe Luftspalt
mit Belag
neuer
min. | Belag min. max.
Abdeckgummi zur
8,0 mm|10,0 mm| 0,3 mm (0,75 mm it s tintar s
Im Bereich aller '
Einstellhtlsen prufen! |
25k?16.0Ide_— ............................ - T e T P — — _l
)
wenn Luftspalt-Maximalwert erreicht ist - nachstellen !
wenn Bremsscheiben-Minimalwert erreicht ist - auswechseln ! ad

=

e AT ALY e
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Hilfsantriebsbremse: Luftspalt nachstellen

@ wenn Kran montiert:

@ Befestigungs- ' @
schrauben l6sen ! .

’ |Einstellhlilsen

nachstellen !
I (1/6 Umdrehung
| verringert den
Luftspalt um
ca. 0,15 mm)

5 mm

Im Bereich
aller Einstell- /
'hiilsen messen !\U

Abdeckgummi zur
Seite schieben

@ Befestigungs- ‘

schrauben
eindrehen !

Funktionskontrolle
durchfiihren !

© Im Bereich
: aller Einstell-
! hillsen
- priifen !

o Abdeckgummi aufziehen !

(Kondenswasser-Offnung nach
e L v i

unten) |
wenn Bremsscheiben-Minimalwert erreicht ist - auswechseln ! lﬁ

B L i §
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@ wenn Kran montiert:
’E Iﬁf

@ Befestigungs-

schrauben
heraus-
drehen!

@ Neue Bremsscheibe aufstecken @ o Befestigungs-

schrauben
eindrehen !

0 Im Bereich aller  Abdeckgummi aufziehen !
Einstellhtlsen (Kondenswasser-Offnung
| priifen | nach unten)

2¥ Bremskorper aufstecken !

26k7162.dw

’@ <E Funktionskontrolle

. durchfiihren !

= Py
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Hochfest vorgespannte (HV-) Schraubverbindungen
an LIEBHERR-Turmdrehkranen

Inhalt Seite

& Dbd

. Allgemeines iiber HV-Schraubverbindungen

Begriffserlduterung: Was ist eine HV-Schraubverbindung
Verschiedene Arten von HV-Schraubverbindungen

Einzelteile und Kennzeichnung einer HV-Schraubverbindung
4.1 Kennzeichnung

4.2 HV-Schrauben

4.3 HV-Muttern

4.4 HV-Scheiben

4.5 HV-Distanzhilsen

4.6 Schutzkappen

Priifen aller Teile einer HV-Schraubverbindung vor dem Einbau

5.1 Zustand der Teile
5.2 Schmieren der Teile
5.3 Wiederverwendung der Teile

Anziehen der HV-Schraubverbindungen
6.1 Notwendigkeit des korrekten Anziehens

6.2 Drehmoment
6.3 Drehmomentschliisse!

Kontrolle der eingebauten HV-Schraubverbindungen
7.1 Notwendigkeit von Kontrollen

7.2.1 Erstmalige Kontrolle

7.2.2 Wiederkehrende Kontrollen

7.3 Ersatz von Teilen der HV-Schraubverbindungen

. Unfallverhiitungsvorschriften

. Anzugsdrehmomente fiir HV-Schraubverbindungen

Tabelle 1: an Turmstéfen
Tabelle 2: bei Drehverbindungen mit und ohne HV-Scheiben

Tabelle 3: Schliisselweiten
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1. Allgemeines liber HV-Schraubverbindungen

®

Hochfeste Schrauben sind in der Lage und geeignet, bei richtiger Vorspannung, hohe
(auBere) Zugkrafte in Richtung der Schraubenachse aufzunehmen. Die Zugkraft wird
dabei nur geringfligig gesteigert. Dies wirkt sich insbesondere bei Wechselbelastungen,
gunstig auf die Ermidungsfestigkeit der Verbindung aus.

Aus diesem Grund ist es wichtig, dal die HV-Schraubverbindungen mit den richtigen
Anzugsdrehmomenten vorgespannt sind !

Fiir die Betriebssicherheit eines Turmdrehkranes ist der Zustand dieser HV-
Schraubverbindungen von erheblicher Bedeutung.

Aufgabe von HV-Schraubverbindungen:
Bauteile verbinden und Kréfte libertragen !

Dies sind im Wesentlichen folgende Bauteile:

Fundamentanker, Turmstiicke, Drehverbindungen
‘ Drehverbindungsauflage |

|HV_14.drw

e
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Begriffserlauterung: Was ist eine HV-Schraubverbindung

b | |
! | Eine HV-Schraubverbindung ist eine Ver- |
|

Mit vorgeschriebenem ‘
Drehmgmenl e ; bindung aus Schrauben, Muttern, Scheiben und
. evtl. Distanzhulsen.

anziehen ! B

=7 - Alle Teile bestehen aus Werkstoffen mit hoher
Mutter L > SR : Festigkeit, es dirfen nur Teile mit gleicher Festig-
/ [ keitsklasse verwendet werden (Kennzeichnung,
Scheibe =ty | | siehe Abschnitt 4.1).

Beispiel: Schraube 10.9 mit Mutter 10

-oder - Schraube 12.9 mit Mutter 12
Scheiben, siehe Abschnitt 4.4

Distanzhulse

- Sie muB mit einem vorgeschriebenen Dreh-
moment auf eine bestimmte Vorspannkraft
angezogen werden | (Anzugsdrehmomente siehe
Abschnitt 9, und empfohlene Drehmoment-
schlussel siehe Abschnitt 6.3)

Scheibe

Schraube

SchraubengréBen und Festigkeits-
® klassen in der Betriebsanleitung

des jeweiligen Krantyps beachten !

3. Verschiedene Arten von HV-Schraubverbindungen in LIEBHERR-

Turmdrehkranen:
Turmverbindungen: s | Befestigung der Drehverbindungen:

Maflgebend sind die Angaben in der Betriebsanleitung !
mit Distanz- /7 f ] |
hilse 4] Steckschraube mit Steckschraube ohne |

‘ R Scheibe Scheibe
| =1l
—
—
smilEsmi 0
Durchgangsschraube Durchgangsschraube Durchgangsschraube
mit Scheibe am ohne Scheibe am mit Distanzhdlse und
Schraubenkopf Schraubenkopf Scheiben
E@a
_— = - & |
¥ |
B — = =r e TR L — =
HV_3.drw _J —J _J

RO R A
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4. Einzelteile und Kennzeichnung einer HV-Schraubverbindung

4.1 Kennzeichnung:

Alle Teile sind besonders gekennzeichnet. Die Gute- und Kennzeichnungsvorschriften ergeben
sich aus nationalen und internationalen Normen.

AN

HV-Schraubverbindungen der Festigkeitsklasse 10.9 und 12.9 sind entsprechend den inter-
nationalen Normen gekennzeichnet, mussen aber dardber hinaus noch den Anforderungen
der LIEBHERR-Werksnormen entsprechen.

Wir empfehlen daher dringend, HV-Schraubverbindungen nur bei LIEBHERR-WERK
BIBERACH GmbH oder bei den von dieser Gesellschaft benannten Handlern zu kaufen.

Werden HV-Schraubverbindungen verwendet, die nicht den LIEBHERR-Normen
entsprechen, besteht Unfallgefahr und damit verbunden das Risiko von Personen-
und/oder Sachschaden.

4.2 HV-Schrauben:

HV-Schrauben sind gemaf der internationalen Aufierdem sind die HV-Schrauben mit einem

Norm ISO 898-1 gekennzeichnet. Auf dem Herkunftszeichen des Schraubenherstellers

Schraubenkopf ist die Festigkeitsklasse, z.B. gekennzeichnet, das im allgemeinen in der

10.9 oder 12.9 angegeben. N&he des Kennzeichens der Festigkeit ange-
bracht ist.

HV_9.drw HV_9.drw

o= are cway T B = - e == i Wi ¥
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4.3 HV-Muttern:

Nt e AR

HV-Muttern sind gemaf der internationalen
Norm ISO 898-2 gekennzeichnet. Auf der
Auflagenflache oder einer Schlusselflache
ist die Festigkeitsklasse, z.B. 10 oder 12 an-
gegeben.

Festigkeitsklasse

AuRerdem sind die HV-Muttern mit einem
Herkunftszeichen des Herstellers der Muttern
gekennzeichnet.

Nach ISO 898-2 sind zur Kennzeichnung der
Festigkeitsklasse auch Symbole erlaubt, die
jedoch ihrer Vielfalt wegen im Rahmen dieser
Beschreibung nicht aufgefihrt werden kénnen.

SR
zeichen B FB-10
\J\R 1344

passen |

AN

Bei HV-Schraubverbindungen diirfen nur Muttern mit den Festigkeitsklassen 10 oder 12
verwendet werden ! - und - Die Festigkeit der Mutter muB zur Festigkeit der Schraube

Beispiel: Mutter 10 und Schraube 10.9
Mutter 12 und Schraube 12.9

4.4 HV-Scheiben:

Da es fur HV-Scheiben bis heute keine ISO-Norm gibt, werden die in Deutschland hergesteliten
Scheiben fur HV-Schraubverbindungen mit HV gekennzeichnet.

A\

Bei HV-Schraubverbindungen diirfen nur Scheiben mit ,,HV“-Kennzeichnung verwendet
werden | - und - Die Ausfilhrung der Scheibe muf} zur Festigkeit von Schraube und Mutter

passen |

Beispiel: Scheibe verzinkt (nach LIEBHERR Norm 75) fir Schraube 10.9 und Mutter 10
Scheibe geschwarzt und gedlt (nach LIEBHERR Norm 75) fir Schraube 12.9 und

Mutter 12.

Wir empfehlen, nur von LIEBHERR gelieferte HV-Scheiben zu verwenden |

Auf der Unterseite: Kennzeichnung
-
HV
.St.
L/
HV_6.drw Hersteller

Einbaulage beachten |

l'

Fase zur

Mutter Q
_\/J

Fase zum Q—"‘

Schraubenkopf [

T
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4.5 Distanzhiilsen:

Bei einigen HV-Schraubverbindungen sind aus konstruktiven Grinden Distanzhtlsen erforderlich.
Diese werden von LIEBHERR hergestellt und mitgeliefert.

Distanzhiilsen miissen entsprechend den Angaben in der Betriebsanleitung eingebaut werden.

Distanzhtlise

e
)

7
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4.6 Schutzkappen:

Bei allen HV-Muttern der Klasse 12 milssen Schutzkappen aufgesteckt werden.
Bei Muttern der Klasse 10 sind keine Schutzkappen erforderlich, da alle von LIEBHERR gelieferten
Schrauben und Muttern dieser Qualitat, einen ausreichenden Korrosionsschutz haben.

Schutzkappe

Bei unzureichend gefetteten und nicht geschiitzten Muttern kann es durch Korrosions-
bildung zur Schidigung und in der Folge zum Bruch der Mutter kommen.

m-s-“ e T T T — r—
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5. Priifen aller Teile einer HV-Schraubverbindung vor dem Einbau

5.1 Zustand der Teile:

HV_9.drw

Vor dem Einbau reinigen und auf Beschddigung und Korrosion kontrollieren !
Gewindegange von Schraube und Mutter, Schaft der Schraube, Ubergang von Schraubenschaft zu
Schraubenkopfauflage, Sitz der Mutter auf der Schraube (leichtgéngig, Mutter darf nicht klemmen).

Beispiel: Beschddigte und angerostete Teile !

beschadigt !
% |

stark angerostet !

=i L stark angerostet |

> beschadigt !

beschadigt ! ~

leichtgangig ?

JAN

HV-Schrauben und Muttern, die beschédigt sind oder Anzeichen von Beschddigungen
aufweisen, und/oder stark angerostet sind, diirfen nicht verwendet werden !

P
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5.2 Schmieren der Teile:

Vor jedem Einbau mit einem Fett entsprechend der LIEBHERR-Schmierstofftabelle
schmieren, z,B. mit AVILUB Spezialfett CTK.

Dadurch ergibt sich ein gleichm&Riger Reibwiderstand, wodurch beim Anziehen immer die richtige
Vorspannung der HV-Schraubverbindung erreicht wird.

Bei Nichtverwendung eines geeigneten Fettes kann es zu unzuléssigen Abweichungen der Vor-
spannkraft kommen, zusatzlich kann das spéatere Lésen der HV-Schraubverbindung ein Problem
darstellen.

Drehmoment Uiber die Mutter ! @ ewinde fetten |
AN Gewinde fetten | Auflagefliche
@ fetten !

Gewlnde fetten |
Auflagefliche
fetten !
XY | =

: =
=/ ‘,Gewlnde fetten !
\ Auflagefliche
fetten !
]
zzz@ )
—

HV_10.dw Drehmoment {iber den Schraubenkopf !

Schrauben- und Muttergewinde, sowle die Auflagefliche der Mutter fetten !
Wird das vorgeschriebene Drehmoment am Schraubenkopf aufgebracht, unbedingt
auch die Auflage des Schraubenkopfes fetten !

()

(

\

/

I
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5.3 Wiederverwendung der Teile

Alle Teile der HV-Schraubverbindungen, die mit dem von uns vorgeschriebenen Drehmoment
angezogen wurden, kdnnen bei weiteren Kranmontagen wiederverwendet werden.

A\

Voraussetzung ist, daB alle Teile kontrolliert wurden und keine
unzuldssigen Merkmale aufweisen (siehe Abschnitt 5.1)

Anziehen der HV-Schraubverbindungen

6.1 Notwendigkeit des korrekten Anziehens

Nur wenn HV-Schraubverbindungen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment vorgespannt werden,
konnen sie ihre Aufgabe erflllen. Durch das Drehmoment werden die Schrauben geldngt und die zu
verbindenden Kranteile werden zusammengedriickt, so daB eine intensive Verspannung dieser Teile
entsteht.

Die Lebensdauer der HV-Schraubverbindungen hiéngt mafBgeblich von dem Aufbringen der
richtigen Drehmomente und der damit erreichten Vorspannung ab.

A

Ein zu hohes oder zu niedriges Drehmoment kann zu einem vorzeitigen
Versagen der HV-Schraubverbindungen fiihren.

Verwenden Sie auf keinen Fall ungefettete Schrauben oder Muttern
in HV-Schraubverbindungen !

6.2 Drehmoment

Jede einzelne HV-Schraubverbindung muB mit dem richtigen Drehmoment vorgespannt
werden.

Das Drehmoment ist vorzugsweise an der Mutter aufzubringen. Wird am Schraubenkopf
vorgespannt, ist darauf zu achten, daB es nicht durch Reibung des Schraubenschaftes im Loch zu
einer Verfalschung der Vorspannkraft kommt.

Das aufzubringende Drehmoment ist je nach Art und GroRe der verwendeten HV-Schrauben und
Muttern unterschiedlich; es spielt auch eine Rolle, cb Turmsticke oder eine Drehverbindung
verschraubt werden, siehe "Anzugsdrehmomente” (Abschnitt 9, Tabelle 1 und Tabelle 2). Bei
diesen Tabellen ist zu beachten, daB dabei von den Festigkeitsklassen gem4® I1SO 898, Teil 1 und
Teil 2 ausgegangen wurde.

5-30 Wartung 28K_5_11.doc
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Werden HV-Schrauben oder Muttern verwendet, bei denen nicht zweifelsfrei feststeht, welcher Maf3-
Norm sie entsprechen, milssen Gewinde-Nenndurchmesser und Schilsselweite gemessen werden.
Anhand der Tabelle 3 (Abschnitt 9) kann dann die HV-Schraube oder Mutter zugeordnet werden.

Ob es sich um eine Schraube nach ISO 7412 (DIN 6914), ISO 4014 (DIN 931), ISO 4017 (DIN 933)
oder ISO 4762 (DIN 912) handelt, kann an dem Gewindedurchmesser und an der Schiilsselweite
"s" nach Tabelle 3 erkannt werden.

6.3 Drehmomentschliissel

Das jeweils vorgeschriebene Drehmoment mu8 mit einem Drehmomentschlilssel aufgebracht
werden.

Es werden mechanische, hydraulische und elektrische Drehniomentschlissel in einer Vielzahl von
Ausfahrungen angeboten.

Mechanische Drehmomentschiissel: Vorteile: Nachteile:
preiswert; bedingt durch ihr Gewicht
schwer zu handhaben;

Hydraulische Drehmomentschlissel: komfortable Handhabung; teuerer - und - bedingt durch
das Hydraulikaggregat groRerer
Aufwand beim Transport.

Bei der Auswahl des Drehmomentenschliissels beachten, daR das Lésemoment aufgebracht
werden kann (Lésemoment kann bis zum 1,5 fachen des Anzugsmomentes betragen).

VAN

Alle Drehmomentschliissel milssen von Zeit zu Zeit beim Hersteller gepriift und ggf. neu
eingestellt werden. Die Anzugsdrehmomente diirfen nicht mehr als + 10% abweichen.

For das Anziehen der HV-Schraubverbindungen empfehlen wir folgende Hersteller von
Drehmomentschltsseln:

Hytorc Maschinenfabrik Wagner GmbH & Co KG
Unterer Anger 15 D - 53798 Much

D - 80331 Manchen Postfach 1160

Tel.: 089/230999-0 Tel.: 02245/620-0

Fax: 089/230999-11 Fax: 02245/620-55

Juwel Schraubtechnik Schraubtechnik Peter Neef

Emst Berger und Sdhne Am Fuchsloch 3

Werkstrafie 14 D - 71665 Vaihingen

D - 57537 Wissen Tel.: 07042/9441-0

Tel.: 02742/5753 Fax: 07042/17263

Fax: 02742/5965

Neben den oben genannten Firmen sind noch weitere Anbieter auf dem Markt, deren Werkzeuge
zum Teil ebenfalls verwendet werden kénnen.

Wan‘ng 5-1
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Kontrolle der eingebauten HV-Schraubverbindungen

7.1 Notwendigkeit von Kontrollen

HV-Schraubverbindungen kénnen sich unter bestimmten (unzuldssigen) Voraussetzungen lockern
und ldsen, wie z.B. - falsche Vorspannkraft,

- Uberlastung des Kranes

- unsachgemafer Einbau, usw.
Das fuhrt zu teilweisem oder ganzem Verlust der Vorspannung, was wiederum zu einer erheblich
gréReren wechseinden Belastung der Schraube fuhrt. Dadurch entsteht die Gefahr eines
Ermiadungsbruches der Schraube. Auch kann die Fuge klaffen und die HV-Schraubverbindung sich
1osen.

Aus diesem Grund sind regeilmiiBige Kontrollen erforderlich |

7.2 Erstmalige und wiederkehrende Kontrollen der eingebauten HV-Schraub-
verbindungen

7.2.1 Erstmalige Kontrolle

Die erste Kontrolle aller HV-Schraubverbindungen muR bei neuen Turmdrehkranen und
Bauteilen, wegen mdglicher Setzungen und dadurch bedingtem Verlust der Vorspannung, binnen 3
bis 6 Wochen nach erfolgter Erstaufstellung durchgefihrt werden.

Vor der Durchflihrung der Kontrollen mufl Wihrend den Kontrollen dlrfen keine
der Kran ausgeglichen werden | Kranbewegungen durchgefiihrt weden !
z.B. Maximale Ausladung Drehbaren Teil
und halbe zulassige Last. ausgleichen, siche m

Betriebsanleitung

q
R
2
2
]
K
=

HV_11L.drw
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- Die Kontrolle muf mittels Drehmomentschlissel erfolgen (Empfohlene Drehmomentschlissel,
siehe Abschnitt 6.3).

- Es muf} die Mutter (oder Schraube) mit dem Nennmoment entsprechend den Tabellen 1 und 2
nachgezogen werden.
- LaRt sich die Mutter (oder Schraube) nicht weiter anziehen, ist die Verbindung in Ordnung.

- LaRt sich die Mutter (oder Schraube) nachziehen, Verbindung 16sen, und auf das entsprechende
Drehmoment erneut vorspannen.
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7.2.2 Wiederkehrende Kontrollen

Wiederkehrende Kontrollen missen bei jeder Aufstellung des Kranes sowie jihrlich
mindestens einmal erfolgen , bei Mehrschichtbetrieb entsprechend 6fter. Der Kontrollablauf ist wie
unter 7.2.1 beschrieben durchzufiihren.

- L4Rt sich die Mutter (oder Schraube) nachziehen, Verbindung I6sen, neu fetten, frisch montieren
und auf das entsprechende Drehmoment erneut vorspannen.

Kontrollen bei Drehverbindungen lassen sich bel demontiertem Kran wesentlich einfacher
durchfiihren. Zur Gewidhrleistung der Sicherheit ist es jedoch nicht immer mdglich, bei
Einhaltung der Kontrolifristen, bis zu einer Demontage des Kranes zu warten !

Wiederkehrende Kontrollen durch Sichtpriiffung an der HV-Schraubverbindung milssen
spitestons vierteljdhrlich erfolgen. Hierbei ist festzustellen, ob unzulassige Veranderungen
eingetreten sind.

7.3 Ersatz von Teilen der HV-Schraubverbindungen
Werden in einer Verbindungsebene, d.h. dort, wo Bauteile miteinander verbunden werden (z.B.
TurmstéRe, Drehverbindungen) gerissene oder lockere Schraubverbindungselemente oder

Schraubverbindungstemente mit Anrissen festgestellt, missen s&mtliche Elemente dieser
Verbindungsebene ersetzt werden.

8. Unfallverhiitungsvorschriften

In allen UnfallverhGtungsvorschriften sind regelmaRige Kontrollen vorgeschrieben.

Es wird darauf hingewiesen, daR die Anweisungen der Hersteller der Krane beachtet werden
massen.

Die bei LIEBHERR-Turmdrehkranen notwendigen Kontrollen wurden in den vorhergehenden
Abschnitten behandelt.

artung 5-33
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9. Anzugsdrehmomente fiir HV-Schraubverbindungen

Far gefettete HV-Schraubverbindungen mit metrischem ISO-Gewinde nach I1SO 261 bzw. DIN 13-1 mit oder
ohne galvanischem Uberzug gelten die Anzugsdrehmomente nach Tabelle 1:

Tabelle 1: Anzugsdrehmomente fiir HV-Schraubverbindungen an Turmstéen

Festigkeitsklasse Festigkeitsklasse
10.9 12.9

ISO 4014 / DIN 931 ISO 4014 / DIN 931
ISO 4017 / DIN 933 ISO 4017 / DIN 933

Gewinde kp'm Nem kp'm Nem
M 30 136,8 1342
o M 33 187,0 1834 230,8 2264

M 36 239,0 2344 296,1 2904

F M 39 3104 | 3044 | 3836 3762
M 42 3834 | 3760 | 4763 | 4670
M 45 4791 | 4693 | 5948 5833
v 124w M 48 5766 | 5655 | 7178 | 7039
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Tab. 2: Anzugsdrehmomente fiir HV-Schraubverbindungen bei Drehverbindungen.

Tabelle gilt fur die Kombinationen:
mit HV-Scheiben unter Mutter und Schraubenkopf

opf

- und - ohne HV-Scheibe unter Schraubenk

mit HV-Scheiben
unter Mutter und
Schraubenkopf

-und -

ohne HV-Scheiben
unter Schraubenkopf

_i = HV_ 13.dw |

Festigkeitsklasse Festigkeitsklasse
10.9 12.9

ISO 7412/ DIN 6914 ISO 4014 / DIN 931 ISO 4014 / DIN 931

ISO 4017 / DIN 933 ISO 4017 / DIN 933

ISO 4762 / DIN 912 ISO 4762 / DIN 912

Gewinde kp*m Nem kp*m Nem kp*m Nem
M12 10,8 105,6 8,1 80,3
M 14 14,3 139,7
M 16 27,2 266,2 21,0 205,7
M 18 28,6 280,5
M 20 53,1 5214 40,7 399,3
M 22 72,6 7117 56,2 551,1
M 24 91,3 8954 70,4 690,8
M 27 135,3 1327 110,0 1079
M 30 150,5 1476

M 33 205,7 2017 253,9 2 490

M 36 2629 2578 3257 3194

M 39 3414 3348 4220 4138

M 42 4217 4136 5239 5137

M 45 527,0 5162 654,3 6 416

M 48 634,3 6 221 789,6 7743
M 56 990,0 9713

[ = P T
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Die HV-Schrauben nach 1SO 7412 (DIN 6914) und die dazugehdrenden HV-Muttern nach ISO 7414 (DIN
6915) haben eine groflere Schlisselweite als die HV-Schrauben nach ISO 4014 (DIN 931) und die
dazugehtrenden HV-Muttern nach ISO 4032/4033 (DIN 934).

— 8

-$

In der folgenden Tabelle 3 sind die Schlisselweiten "s" (siehe oben) den Gewindedurchmessern zugeordnet:
Tabelle 3: Schliisselweiten "'s"

MaBe in mm
Gewinde- Schlosselweite "'s" Schllisselweite *'s" Schltsselweite "s"
Nenndurchmesser for Schrauben nach for Schrauben nach fur Innensechskant-
ISO 4014 / DIN 931 1SO 7412 / DIN 6914 schrauben nach
ISO 4017 / DIN 933 und Muttern nach ISO 4762 / DIN 912
und Muttern nach 1SO 7414 / DIN 6915
ISO 4032/ DIN 934
I1ISO 4033
M12 18 (1SO) 19 (DIN) 22 10
M 14 21 (I1SO) 22 (DIN) - 12
M 16 24 27 14
M18 27 - 14
M 20 30 32 17
M 22 34 (1S0O) 32 (DIN) 36 17
M 24 36 41 19
M 27 41 46 19
M 30 46 50 22
M33 50 - 24
M 36 55 60 27
M 39 60 - -
M 42 65 - 32
M 45 70 - -
M 48 75 - 36
M 56 85 - -

5-36 Wartung
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Olwechsel und Schmierintervalle:

Die Olwechselintervalle sind abh#ngig von den jeweiligen Getriebetypen.

Es ist zu beachten, daB fir bestimmte Getriebe Spezialschmierstoffe verwendet werden
massen.

In der Betriebsanweisung fir den jeweiligen Kran ist in der Rubrik Wartung die Vaorgehensweise
beschrieben.

Die Angaben in der Betriebsanweisung sind zu befolgen.

Spiilung:

Ist das abgelassene Ol sehr stark verschmutzt, empfiehlt es sich, vor der Neubefiillung der
Getriebe eine Spillung durchzufihren.

Um eine Olverdinnung zu vermeiden, wird zum Spdlen die gleiche Olsorte verwendet.
Benzin und Petroleum sind nicht geeignet.

Oil change and lubrication intervals:

The oil change intervals depend on the respective type of gearbox.

Please note that special lubricants have to be used for certain gearbox.

The correct procedure is described in the operating manual for each crane under the heading
~Maintenance”.

The instructions in the operating manual have to be compiled with.

Flushing:

If the drained oil is very dirty, then is recommended, before refilling transmissions, to flush them

out.
In order to avoid dilution of the fresh oil, flush with the same grade of oil as will be used later.

Do not flush with petrol (gasoline) or paraffin.

Périodicité de la lubrification et de la vidange:

L'intervalle de temps entre deux vidanges dépend du type de réducteur.

Il faut noter que des lubrifiants spéciaux doivent étre utilisés pour certains réducteurs.

La procédure correcte est décrite dans le manuel de service pour chaque grue dans le chapitre
«Entretien”,

Les instructions du manuel de service doivent étre respectées.

Nettoyage:

Si 'huile vidangée est trés souillée, il est recommandé de nettoyer le réducteur avant de refaire

le plein d'huile neuve.
Il faut utiliser le méme type d’huile pour le nettoyage du réducteur afin d'éviter la dilution de la

nouvelle huile.
Essence et pétrole ne conviennent donc pas pour le nettoyage.

LIEBHERR - WERK BIBERACH GMBH
Postfach 1663, D-88396 Biberach an der RiR

Fernruf Telefax

Biberach/RiR (07351) 41-0 Zentrale (07351) 41 225
Einkauf (07351) 41 323

Ersatzteilverkauf (07351) 41 463
Technik (07351) 41 249
Verkauf (07351) 41 200
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Schmierstoffanforderungen / requirements of lubricants / Demande des lubrifiants

Fiullvorschrift
Nummer Schmierstellen Typ! Type ! Type Spezifikation Spez. / Spec.  Spéc.
Number Lubrication Points ISO VG / SAE Specification Regelschmierstoffe des
Spécification Hauptverbandes der
Numéro Points de graissage péct D e ductie®
1 Stimradgetriebe ISOVG 32 HLP /HLPD / HVLP HYD 10
(elektr.-magn. schaltbar) DIN 51 524
Spur gears
2 | (e!ectrcrmasi?e;irci shift) SAE 10W-30 APICD/SG EO 1030 A/BIC
ngrenages cylindriques
(4 commande éléctro-magn.) SAE 10W-40 EO 1040 ABIC
3 Stimradgetriebe ISO VG 100 CLP,DIN 51517 T3 GO80
(mechanisch schaitbar und nicht SAE 80 MIL-L-2105
schaltbar) API GL-4
Spur gears
(mechanical and single speed)
Engrenages cylindriques
(4 commande mécanique et a rapport
unique)
4 Schneckengetriebe ISO VG 460 CLP,DIN 51 517 T3 GO 140
‘é“"" gears SAE 85W-140 MIL-L-2105 B/C/D
ngrenages a vis sans fin API GL5
5 Glhydr. Einrichtungen ISO VG 32 HLP /HLPD / HVLP HYD 10
Power hydraulics DIN 51 524
Systémes hydrauliques
6 o ATF-D ATF
Flissigkeits-Kupplungen
(als Ubertragungselement an Getrieben)
7 F'ui(d °;°P“ﬂ98_ ements ) SAE 10W-30 APICD/SG EO 1030 A/B/C
as transmission elements in gears
Coupleus hydrauliques SAE 10W-40 EO 1040 A/B/C
8 (considérés comme éléments de ISO VG 46 HEES 46, VDMA 24 568 | BIO-E-Hyd 0530
transm. pour réducteurs) umweltschonend
9 Hydr. Bremsen ISOVG 22 HL /HLP / HLPD HYD 5
Hydraulic brakes DIN 51 524
Freins hydrauliques
10 Wilzlager, Gleitlager NLGI 2 KP 2 K-30, DIN 51 825 MPG-A
Bushings, roller bearings, ball bearings | | ithium-Fett
Paliers a roulement, Paliers lisses
Slewing ring (ball tracks) graisse au lithium umweltschonend
Couronne d’orientation (& billes)
12 Offene Zahnrader Schmier- und BB LUB-A
Open gearwheels Konservierungsmitte! | gg.v
Engrenages a découvert Lubricant and DIN51 513
Seile preservative
Wire ropes Lubrifiant et substance
Cables de conservation
13 HV-Schraubverbindungen NLGI 2 KPF 2 K-30, DIN 51 825 MPG-D
High-tensile boit connections Lith.-Fett + MoS:2
Liaisons vis-écrou HR (haute résistance) Lith.-grease + MoSz

Viskosititsangaben gelten fiir AuBentemperaturen von -10 *C bis +30 °C

Fiir andere AuRentemperaturen siehe Sondervorschrift

Schm_def Seite 3voné

graisse au lith. + MoS2

*) Regelschmierstoffe fir Baumaschinen und Baufahrzeuge,
Bauverlag, Wissbaden und Berfin, ISBN 3-7625-3102-1
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Fr die Schmierung unserer Krane empfehlen wir die nachstehend aufgefiihrten oder nachweistich gleichwertigen Schmierstoffe.
We recommend the lubricants listed in this table or lubricants of proven equivalent specification and quality.
Pour le graissage de nos grues, nous préconisens les lubrifiants suivants ou des lubrifiants dont les qualités équivalentes sont vérifiable.

-
Nummer AVIA | = A
) @
Number | (FHAGID S | LT &St elf
Numéro
1 Agip 050 32 A@VitanGF32 | AVAFLUDHVI32 | BECHEMSTAROIL | BP Energol HLP-HM 32 | Hyspin AWS 32 HYORELF DS 32
Agip 050-0 32 Asal Vitam DE 32 AVAFLUDHLPD32 | NR 32 BP Bartram HV 32 Hyspin SP 32° ELFOLNA HLPD 32
T BECHEM y in AWHM OLNA
Agip Amica 32 Aral Vitam HF 32 AvARUDRSL32  {BECHEM - |BPEnemoinpOR mpf:{;ﬂ 2 ELFOLNA 32
BECHEM STAROIL .
a2 HLPD 32 SF
2 | agipsiomaTrE Aral MultiTuborad | AVIA MULTI CFE PLUS | STAROIL BP Vanellus FE 10W- | Deusol RX Super ELF ECOMAXFE  SAE
AgpSIGMA  SUPER | SAE 15WH40 10W-40 MULTIGRADE LL SAE | 40 10W-30 10W-40
TFE Extra Turboral AVIA MULTI CFE 10w-40 BP Vanellus FE Extra | Deusol RX Super
SAE 10W-40 10w40 10W-40 15W.40
3 |AgeBLasia100 Aral Gotriebed!  EP | AVIAGEARRSX 100 | BECHEMSTAROIL G | BP Energol GR-XP 100 | Alpha SP 100 REDUCTELF SP 100
Agip ROTRA HY OB 0w AVIA GEAR MZ 80 100 BP Energear EP Alpha MW 100* TRANSELF EP 80W
Arl Getriebed!  EP BECHEM EP 80
Plus 80W-90 MEHRZWECKGETRI
EBEOL SAE 80
4 | AgioBLasiadeo Ardl Getrigboll HYP | AVIA GEAR RSX 460 | BECHEMSTAROIL G | BP Energol GR-XP 460 | Alpha SP 460 REBUCTELF SP 460
AgipROTRAMP  SAE | B5W-140 AVIA HYPOID FE 460 BP Energear FE Alpha MW 460°* TRANSELF TYPB 85W-
85W-140 BOW-140 BOW-140 Alphasyn PG 460 140
Hypoy €
5 |agposos Aral Vitam GF 32 AVIAFLUDHVI32 | BECHEMSTAROIL | BP Energol HLP-HM 32 | Hyspin AWS 32 HYORELF DS 32
Agip 080-0.32 Aral Vitam OE 32 AVAFLUDHPD32 | NR 32 BP Bartram HV 32 Hyspin SP 32 ELFOLNA HLPD 32
o BECHEM y i
Agip Amica 32 Argl Vitam HF 32 AvARwDRSL3,  [BECHEM o |BPEneaitP.D32 Hﬁ%h;zasr- ELFOLNA 32
BECHEM STAROIL
a2 Hyspin AWH-M 32
6 |ripatFD38 Aral Gatriebedl ATF 22 | AVIAFLUIDATF 86 | BECHEM o Autran DX 1 TQD ELFMATIC G 2SYN
\ FLUIDGETRIEBE
Agip ATF LD At ELFMATICG3
AGipATFIIE
7 |Asbsimatre ArdMultTubord | AVIA MULT) CFE PLUS | STAROIL BP Vanellus FE 10W- | Deusol RX Super ELFECOMAXFE SAE
Agip SIGMA SAE 15W-40 10W-40 MULTIGRADE LL SAE | 40 10W-30 10W-40
SUPER TFE Extra Turboral AVIA MULTI CFE 10440 BP Vanellus FE Extra | Deusol RX Super
SAE 10W-40 10W-40 10W-40 15W-40
g8 |asparncssas Al VtamEHF 46 | AVIASYNTOFLUID N | HYDROSTARHEP46 | BPBichyd SES46 | BIOTECHVX HYORELF BIO
Agip ARNICA Extra Plus % HYDROSTAR  HEES
(mit Blaem Engel) &%
9 |agposoz Arg Vitem OE 22 AVIAFLUDHLPD22 | BECHEMSTAROLL | BP Energol HLP-HM22 | Hyspin AWS 22 HYDRELF 0S 22
Agip 0S0-0 22 Aral Vitam GF 22 AVAFLUDRSLZ2 | R 2 8P Energol HLP-D22 | Hyspin SP22° ELFOLNAHLPD 22
BECHEM
Agip Amica 22 N TARZ2D H;E%lgtzolsp ELFOLNA 22
Hyspin AWH.M 22
10 |rsporRMUEP2 ArdlLangzeitfett H | AVIALITH 2EP HIGH-LUB L 2EP BP Energrease LS~ | Spheeroi AP 2 ELF LANGZE(TFETT
Agip Longtime Aralub HLP 2 AVILUB  Spezialfstt | HIGH-LUB L 474 EP2 LZV-EP ELF EPEXA2
Grease 2 CTK BP Energrease LZ Spheerc) EPL2
11 JawiTor2000810 | AalubBABEP2 AVIA BECHEMUWSLFB | BPBiogrease EP2 | BIOTEC NATURELF GEP 2
Agip Longime SYNTOGREASE2 | SUPER
Grease 2 AVILUB  Speziaffelt
%10
12 |AgprN3zF Ard SinitFZ 2 AVIATAC BB 21 BERULIT GA 00 8P Energol WAL Grippa 33 ELFCARDREXA  GR
Autol Hochlsistungs BERULIT GA 2500 Grippa 33§ 1A
Zahnradspray Grippa 60 S
13 |Agpcr M AralMehzweckdet F | AVIALITH 2F HIGHLUBL2MO | BPEnergreasaL21M | MS 3 Grease ELF SPEZIALFETT
Arglub HLPF 2 AVILUB  Spaziatfett Spheerol LMM ELF MULTI MoS;
LS ELF SPEZIAL MoS:
* = gchwemetallfrei
AVIA!deli07.99
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Schm_del

Diese Gesellschaften unterhalten einen Schmiertechnischen Dienst, dessen Ingenieure auf Anforderungen in allen Schmierungsfragen

zur Verfiigung stehen.

These companies maintain a Technical Service whose engineers shall be glad to render assistance on all problems connected with

proper lubrication of all machine parts.

Ces sociétés ont un service technique dont les ingénieurs se tiennent a votre disposition pour tout probléme de la lubrification.

= Agip

Agip Schmiertechnik GmbH, Wiirzburg

und Agip - Vertriebspartner

Im Ausland: Die Agip - Gesellschaften in der ganzen Welt
Agip Companies all over the world

¢

Aral Lubricants GmbH, Bochum
Im Ausland Aral - Vertriebsgesellschaften in der ganzen Welt
Agencies of Aral all over the world

g
pl

AVIA Mineral6l-AG, Miinchen
AVIA - Gesellschaften in Europa
AVIA Companies in European countries

1l

3
8
3
~

CARL BECHEM GMBH, Hagen

BP Schmierstoff GmbH, Hamburg
Im Ausland: Die BP - Gesellschaften in der ganzen Welt
BP Companies all over the world

Deutsche Castrol Industrieoel GmbH, Landau
Im Ausland: Die BURMAH - CASTROL Gesellschaften in der ganzen Welt
Overseas: THE BURMAH - CASTROL Companies all over the world

ELF Oil Deutschland GmbH, Berlin
Im Ausland: Die ELF - Gesellschaften in der ganzen Welt
ELF Companies all over the world

ESSO A.G., Hamburg

und ihre Vertretungen

Im Ausland: Die ESSO / EXXON Gesellschaften in der ganzen Welt
ESSO / EXXON Companies all over the world

FINA Deutschland GmbH, Frankfurt am Main
Im Ausland: PETROFINA - und FINA - Gesellschaften in der ganzen Welt
PETROFINA - und FINA - Companies all over the world

FUCHS DEA Schmierstoffe GmbH, Mannheim
Im Ausland: FUCHS-Gesellschaften in der ganzen Welt

FUCHS
g/ FUCHS-Companies all over the world
KLUBER LUBRICATION MUNCHEN KG, Miinchen
KLUBER-Gesellschaften und -Vertretungen in der ganzen Welt
KiLoser KLUBER companies and representations all over the world

Mobil Schmierstoff GmbH, Hamburg
Im Ausland: Die Mobil Oil Gesellschaften in der ganzen Welt
Mobil Oil Companies all over the world

Deutsche Shell Aktiengesellschaft, Hamburg
Im Ausland: Die Shell Gesellschaften in der ganzen Welt
Shell Companies all over the world

Shell

N Total Deutschland GmbH, Diisseldorf
TﬂTAI: Im Ausland: Die TOTAL Gesellschaften in der ganzen Welt
I 7 i TOTAL Companies all over the world

Seile 6 von 6
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Seile, Seilrollen, Lasthaken
und Seilendbefestigungen

Seile - Ubersicht

Seilliste

Seileinscherungspline:
HUDSEIL......eicreeeieeeiecieeiesiesreenreesieesireseeses st sstesstesseeseessessssssnnssnnssareseesnesenesesrsssassnne
KatZFAhPSEIIE ......coveeeeer e et s et b bbb sbssaes b aaene
Turmaufstellseile, Turmmontageseil und Turm-Teleskopierseile ..............cceiiiines
Montageseil, HIfShUDWETK.........ccccooieriiiireeeecreccrrcesressree e e e e es e
Ausleger-Halleseile...........cuiivrrcieeneeireecienireereeniseesesessessereessessssosssstessssessssussons

Priifung und Wartung: Kranseile, Seilrollen, Lasthaken und
Seilendbefestigungen

6-1
6-2

6-4
6-5
6-6

6-10

6-11
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Seile: Ubersicht seiliste, siche nachfolgende Seiten

Halteseil Abspannstitze Il (12)
Montageseil Hilfsantrieb (8)

Y;“%%% P\ Katzfahrseil Il (6)

\ Katzfahrseil | (5)
N Krangeschirr (15) ~
T~ Halteseil | (2) Hubseil (1)
a_L_~ Kiinken-Betatigungsseil (14)

| | ~Turmmontageseil | (7)

— Halteseil Il (3)

it |~ Turmteleskopierseil-Paar (9)
A

— Halteseil Il (Turm eingefahren) (4)

-~ Ausleger-Aufziehseil-Paar (11)

2O P
1] =1 Eu,
" — N RN I A

S Aufgleisseil-Paar (13)

26k_1 23.drw\

Turmaufstellseil-Paar (10)

T e e Tt T i e SRS T T T D Y e ] F=rrs TS T LTI S e e S A

s tdoe Seile 6-1
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Seilliste Kran Form 26 k

Bei Verwendung von Seilen, die unseren Angaben nicht entsprechen, knnen wir einen einwandfreien
Betrieb des Kranes nicht garantieren !

(Pos.) | Verwendung | G mm Lénge (m) Bezeichnung des Seile A |ldent-Nr.
Menge ‘ :
(1) E Q18 x 44 1 Alu PC-Starlift-1770, 112 | 773447001
- sZ, bk
1 Hubsell +92'o°, | ™ e 0 1E @ 18x44 1
N 4%‘: 1 Alu drehungsfrei
(2 75 mm um S0° gedreht 73mm | p 550 1980, sZ, znk 288 | 773468901
2K 75 DIN 6899 B
, . 205 _8_2.drw
1 Halteseil | 29,0 1K um 90° gedreht
3) 78 mm 7,%’!"“ P 550 1960, sZ, znk 288 | 773468201
1 Halteseil Il 29,0 l ”""’E“"’E 8.3 5.0 2K 75DIN 6899 B
) 75 mm 79mm 1 p 550 1960, sZ, znk 288 |773468801
oy 2K 75 DIN 6899 B
1 Haltessil NI 29,0 1 57 4 5.0 mm
(5) 18 mm 1. | PN 116/7 mit Stahl- 114 | 773408601
2o% 030w einlage 1770, sZ, znk
1 Katzfahrseil | 7.0 30,0 1K 18 DIN 6899 B
(6) 1. 1. | PN 116/7 mit Stahl- 114 | 773406701
26%_6_2 ¢rw i
1 Katzfahrseilll | 7.0 55,0 einlage 1770, sZ, znk
7 E@20x 50 Alu 4. |PDS 5051770, 152 | 773411701
[ sZ, znk
t | Tummaniage | 100 | I 1 e
1 Alu
(8) ED 16 x 40 Alu 1. |PC-Stariift 1960, 112 | 773445601
+ e sZ, znk
1 ﬁﬁf'ﬁiﬁﬁi‘ﬁ' 80 1L ™ wmo 1E @ 16x40
4 Alu
(9) EQG32x80Stahl E@32x80Stahl |pN 116/7 1770,1 Seill | 114 | 773425701
1 | Turmteleskopier- | 2x12,0 Wr sZ, znk, 1 Seil zS, znk
se;,_paaf } 119250mm | 2E @ 32x80 Stahl
(10) Turm- E @ 48 x 130 Stahl 62 mm | pN 216/7 1860, 1 Seil 216 | 773471001
1 Aufstellseil- 22,0 —_— sZ, znk 1 Sell 28, znk
Paar 1 R 1E 1K 62 DIN 6899 B
Ausleger-
1 Paarfr 220 |E X a sZ, znk 1 Seil zS, znk
eingefahrene 1 o — 1K 56 DIN 6899 B
I-l(a1k1e;h6|)1e 4 : * 1E© 48 x 130 Stahl
L m
(12) Haltesell- 20 mm 20mm | pN 116/7 1770, 82, znk | 114 | 773445501
1 Abspann- 8.0 — 2K 20 DIN 6898 B
stiitze Il - Paar

6-2 Seile
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35 mm 35 mm
(13) . PDS 505 1960, sZ, znk | 152 | 773436801
1 A"fglfa':fe“ - | 160 — 2K 35 DIN 6899 B
1.67 + 4.0 mm
inken- 1. 1.
(14) b etg:;’::;sse" 4.0 T PN 42 1570, sZ, znk 42 | 773402301
1 9.5
(15) . 50 mm 28 2. |PN2221770, sZ, znk
1 K;antg;sc!nrr 13,0 | 150 mm 28 mm je 1K 28 1 Sika-Osen- 222 | 775515001
-Sirdngig %ﬂl lasthaken
- 1,5 Ovalring 16x150x90
1 x

1. = Seilenden glatt

2. = Karabinerhaken

E = Endpressklemme

A = Anzahl der tragenden Drahte in den Aufenlitzen

26K_68_1.doc
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Seileinscherung: Hubseil

@

= Priifung und Wartung: Kranseile,
Seilrollen, Lasthaken und Seil-
endbefestigungen, Seite 6-? ff

.. ' KeilschloBverbindung,
- siehe Seite 6-7

26k_133 drw |
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Seileinscherung: Katzfahrseil

Ausleger in Transportstellung

Spanntrommel an
der Laufkatze

‘/‘Q/ " Umlenktrommel

a—"
—T e Teleskop an der e Rollen an
Q",/ Laufkatze i p Vs // Abspannstiitze Il
. . /
ekl ande 2
P v V4
/ K
yd

N 7
7
26k_13.pcx
Ausleger in Betriebsstellung

Rollen an Abspann-
stltze Il ? QA Umienkstation an der

S Auegerice

i e e
/ "
/'/ Seilumlenkung
e '
/-/ """ Spanntrommel an Teleskop an der
Ve — der Laufkatze Laufkatze
« ) / . /./
"
26k_12.pcx
50
X - E&é
Seil | Einstelimal 210 Ausleger horizontal
Spannen der Katzfahrseile: 225 Ausleger gestreckt abge-
lassen, Lasthaken liegt am
1. Ausleger gestreckt ablassen, Lasthaken liegt Boden auf.

am Boden auf.

Katzfahrseil Il mit der Spanntrommel spannen,
bis am Teleskop das EinstellmaRl 225 mm
erreicht ist.

2. Ausleger horizontal

Katzfahrseil | mit der Spanntrommel spannen,
bis am Teleskop das Einstellma 210 mm
erreicht ist.

26k_6_1.doc Selle 6-5
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Seileinscherung: Turm-Aufstellseile, Turm-Montageseil und
Turm-Teleskopierseile

Turmteleskopierseile: Einbaulage beachten bzw. kontrollieren !
(siehe nachfolgende Seite)

Umlenkrollen

g'-" Turmunterteil

Festpunkte ———x—"""7

Ll iy Turmteleskopier-
/ seile
Festpunkte
/ Turmoberteil
Teleskopier-
flasche 7
._ Turmunterteil
Turmmontage- SN
seil /
Turmaufstell-
flasche
Festpunkt T
Turmaufstell-
flasche
P
Wanderrolle
Turmaufstell- - Turmunterteil 15| SR
calle /@ S
Umlenkrolle :1
Turmunterteil i
\/@/ 26k_14.pcx “,] J}.
&
/ Festpunkte * A
Montagetrommel Drehbiihne

Ansicht nachste Seite

6-6 Seile 26k_6_1 doc
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Seileinscherung: Turm-Teleskopierseile

Turmteleskopierseile: Einbaulage beachten bzw. kontrollieren !

Ansicht A

_ —» Auslegerrichtung

Turmteleskopierseil so einbauen,
dal rote Nippelhdlfte in Ausleger-

richtung zeigt !

Einzelheit B
Seilkombination im Schauloch

richtig !

Solite die Seilkombination in den
Schauldchern falsch oder kein Sell
sichtbar sein, mu der Turm
demontiert, die Seile geprift und
ggf. in die richtige Lage gebracht

\w werden.

T

Seile 6-7
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Seileinscherung: Montageseil, Hilfshubwerk
Ausleger in Montagestellung eingeklappt

Umilenkrolle Aufstellbock

Ballastierflasche

¢
I

/

Umienkroflen
Ausleger-Anlenkstiick

-

|
|
|

/AN

I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

Umlenkrolle Ausleger-Anlenkstiick

|___— Hilfsantrieb

Umlenkrolle
Ausleger-Mittelstlick

‘;

G
&

i b

-

YO t—— Umlenkrollen

Abspannstiitze 2

-]

-1

-

1

—1

1

1

N

]

-1

1

N

1

1

1

1
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Seileinscherung: Montageseil, Hilfshubwerk

Ausleger gestreckt

Umlenkrollen
Ausleger-Kopfstiick
Umlenkrollen 9 e
Abspannstiitze 2 \\
3
%\
|
!
!
| Umienkrollen
i Ausleger-Anlenkstiick
I
||
[
‘!
j ]
! 1
¥
Hilfsantrieb | :
Umlenkrolle \i\
Ausleger-Anlenk- CJ
stlick ~ /
/ |
/
!
!
: >
Umtenkrolle ™~ Ballastierflasche

Aufstellbock

28k_8_1.doc
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Seileinscherung: Ausleger-Halteseile

Turm ,,eingefahren*

*11,2m

Halteseil 1

Dreieck-
lasche

886m \ '

Halteseil 3
1,57 m

Ausleger-
Aufziehseile

Turm ,,ausgefahren”

; 200m

Halteseil1 _—|

Dreieck- ’—-i>

lasche

Halteseil2 _—
9,99 m

26k_103.drw

6-70 Seile

26k_6_1.doc
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Priifung und Wartung: Kranseile, Seilrollen, Lasthaken und Seil-
endbefestigungen.

Wann priifen:

Wer darf priifen:

- In regelméBigen Abstinden. Der zeitliche Abstand der Priifungen
ist so festzulegen, daB8 Schédden rechtzeitig erkannt werden [

- In den ersten Wochen nach Auflegen eines neuen Seiles: Zeitab-
stéinde kirzer wéhlen |

- Nach auBBergewbhnlichen Belastungen oder bei vermuteten nicht
sichtbaren Schaden: Zeitabstand ebenfalls kirzer wéhlen !
(ggof. auf Stunden)

- vor Inbetriebnahme nach ldngeren Stillstandszeiten |

- nach jedem Unfall oder Schadensfallder in Zusammenhang mit
Seilen aufgetreten ist !

Die Prufungen miissen von einem verantwortlichen Sachkundigen
(ausgebildetes Fachpersonal) durchgefiihrt werden |

A\

Achten Sie besonders auf die Seil-
partien, die Uber Seilrollen bzw.
Seiltrommeln laufen, und im Be-
reich von Seilendbefestigungen !

Beginnende Verdnderungen im
Seilverhalten aufmerksam ver-
folgen !

Verwenden Sie nur Seile die
unseren Angaben entsprechen
(siehe Seilliste) !

Die regelmiBige Uberwachung
und Wartung bewahrt die Sicher-
heit und erhdht die Lebensdauer !

Wenn Zwelifel an der weiteren Be-
triebssicherheit eines Kranseiles
bestehen, Seil ablegen !

Ablegekriterien, siehe Seite 6-17
und 6-18 |

seil_wi2.drw
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Prifung und Wartung: Kranseile, Seilrollen, Lasthaken und Seil-
endbefestigungen.

Seile: Handhabung !

Abladen:

Nicht direkt mit Lasthaken oder Gabel eines
Staplers in Bertthrung bringen !

z. B. Anheben an einer durch die Bohrung
gesteckten Stange - oder - mit Hilfe von
breiten texilen Hebebandern.

Lagerung:

- Sauber, kthl und trocken lagern !

- nur auf Paletten lagern, Bodenkontakt
vermeiden !

- bei Lagerung im Freien: Seile abdecken !
(Kondenswasserbildung verhindern durch
Zwischenlage aus Sackleinen)

- Seile vor starker Sonneneinstrahlung
schitzen ! (Schmierstoff im Seil wird
flussig und kénnte abtropfen)

5;1

T =

6-12 Wartung + Kranseile sollo_w2.drw
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Priifung und Wartung: Kranseile, Seilrollen, Lasthaken und Seil-
endbefestigungen.

Seil auflegen !

Abwickeln von der Haspel:

Abwickeln von einem Drehteller oder
von einem Bock !

Seil nicht seitlich von der Haspel abwickeln !

Gefahr der Seilverdrehung, Entstehung von
Klanken und Knicken!

<q vor Auflegen des Seiles
kontrollieren:

- Seiltrommel und Seilrollen drehen sich
leicht in den Lagern ?

- Rillen in Seiltrommel und Seilrollen
passen zum Seildurchmesser ?

- Kein eingedriicktes Seilprofil im Rillen- i
grund ?

- Rillenradius an Seiltrommeln und -rollen
betragt mindestens 0,53 x Seil-Nenn-
durchmesser. Beispiel: Seil @ 20 mm

0,53 x 20 = 10,6 Radius
(meRbar mit Radienlehre)

- VerschleiBkontrolle! Als Richtwert gilt:
Beispiel: Seildurchmesser 20 mm

v=0,15x20mm =3 mm

- Seilrollendurchmesser feststellen:
d2 -2 «"a" = d1
z.B. Ser 10.38 (siehe ET-liste) d1 = 380 mm

d.h. minimaler Seilrollendurchmesser bei
diesem Beispiel ist 374 mm. Bei kleinerem
Durchmesser Seilrolle austauschen.

Seil gleicher Art und Festigkeit wie
urspriingliches Seil auflegen !

[18.30 mm| :]

0% ol

Bei mehrlagiger Trommelwicklung: ‘
Seil-Istdurchmesser darf max. 4%

. tiber dem Seil-Nenndurchmesser
liegen. Durchmesser kontrollieren !

Verwenden Sie nur Seile die

unseren Angaben entsprechen !

(siehe Seilliste)

| T IS
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Prifung und Wartung: Kranseile, Seilrollen, Lasthaken und Seil-

endbefestigungen.

Umspulen von Haspel auf Seil-
trommel !

Seil muR immer unter leichter Spannung
bleiben ! 1-2% der Mindestbruchkraft des
Seiles. Abbremsen des Haspelflansches
mit Hilfe eines Brettes !

Nicht abbremsen durch Einklemmen !

Seil muf® bevorzugte Biegerichtung
beibehalten !

Seil nicht iiber scharfkantige Bauteile
zieher: | (Schleifstellen mit Holz absichern)

Seil darf nicht am Boden schleifen !

Seil am noch aufliegenden alten Seil oder einem Vorseil befestigen !

Es darf keine starre Verbindung zwischen altem und neuem Seil bestehen ! Es besteht die Gefahr
daBk Drahtseilverdrehungen des alten Seiles auf das neue Seil Ubertragen werden !

Es empfiehlt sich der Einsatz von zwei offenen Kabelziehstrimpfen, die beispielsweise tiber
eine Litze oder diinnen Seilen miteinander verbunden sind !

Bei mehrstringigem Einscheren , Hubseil in gleicher Gdngigkeit wie Trommel einscheren !

Falls eine begrenzte Seillange zum Einscheren in die Hakenflasche am Boden ausgelegt werden muf, !
darauf achten, daR das Seil ohne Verdrehung einlauft !

Nicht drehungsfreie Seile nur mit Festpunkten an beiden Enden betreiben !

Seil mit geringen Teillasten und dann, im Wechsel mit belasteter und unbelasteter Hakenflasche, in
mehreren Hiiben "einfahren” ! Seil palit sich dadurch der Biegerichtung und den Biegeradien an !
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Prifung und Wartung: Kranseile, Seilrollen, Lasthaken und Seil-
endbefestigungen.

Drahtseile reinigen !

Drahtseile wenn nétig dullerlich
reinigen, am besten durch Bursten !

Nicht mit Lésungsmittel !

verhédrtete Schmiermittelreste
verhindern das Eindringen des
neuen Schmiermittels !

Seilrollen reinigen !

Fettriickstande entfernen !

Seilrollen-Lagerung kontrollieren !
(lassen sich leicht drehen ?)

Verschleill kontrollieren !
(siehe Seite 6-13)

Drahtseile schmieren!

Drahtseile regelmaRig alle 200
Betriebsstunden nachschmieren !

Nachschmieren verringert den Ver-
schleil und verlangert deutlich die
Seillebensdauer !

Verklrzung der Schmierintervalle unter
besonderen Bedingungen (z. B. Extrem-
klima, Seewasser usw.)

Achten Sie darauf, dal das Nach-
schmiermittel mit dem am Seil vor-
handenen Schmiermittel vertraglich ist !

Empfohlene Schmiermittel, siehe
Schmierstofftabelle unter Nr. 7 "Seile"

Bei Mehrlagenwicklung (Lebus-
trommel), graphithaltige Schmiermittel
verwenden !

At ST ISR, TR BT T e s
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Priifung und Wartung: Kranseile, Seilrollen, Lasthaken und Seil-

endbefestigungen.

Verdrehung der Unterflasche !

wenn die Seilstringe zusammen-
schlagen, kann das Seil beschidigt
werden!

Diesen Zustand beheben erfordert
Vorsicht und Sachkenntnis !

1. Bei drehungsfreien Hubseilen (Drall-
fanger offen) geniigen meistens einige
Leerfahrten der Laufkatze ohne Last !

- oder -

2. Laufkatze in min. Ausladung
3. Last anhéngen

4. Hub auf, gleichzeitig Katzfahren in
max. Ausladung !

wenn nicht:

5. Hakenflasche in minimaler Ausladung
absetzen.

6. Bei K-Kranen Ausleger absetzen.

7. Dralifanger 6ffnen, und Drallfanger
bzw. Hubseil so drehen, daB die
Verdrehung der Hakenflasche
kompensiert wird.

8. Dralifénger festsetzen !

9. Mit der Hakenflasche und der Lauf-
katze einige Leerfahrten durchfihren.
Dadruch wird die Drehung auf die
gesamte Seilldnge verteilt.

10. Drallfdnger wieder 6ffnen !

Ist die Verdrehung der Unterflasche
noch nicht kompensiert - Vorgang
wiederholen |

®

Seil nicht mit Gewalt auf einer kurzen
Sellstrecke drehen |

Bei drehungsfreiem Hubseil bleibt der
Drallfinger in der Rege! offen |

soll_we1.dw
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Priifung und Wartung: Kranseile, Seilrollen, Lasthaken und Seil-
endbefestigungen.

Ablegereife von Kranseilen !

Kranseile ablegen wenn eines der
folgenden Kriterien vorliegt:

- Bruch einer Litze
- Auftreten von Drahtbruchnestern

- Erreichen der laut Tabelle definierten
Drahtbruchzahlen (Tabelle nach-
folgende Seite)

- Korkenzieherartige Verformungen um
mehr als 1/3 des Seildurchmessers
(Bild 1)

- Korbbildung (Bild 2)

- Haarnadelférmiges Austreten von
Drahten oder Drahtgruppen aus dem
Seil (Bild 3)

- Verringerung des Seildurchmessers
gegeniiber dem Nenndurchmesser um
15% - oder - um 10% bei gleichzeitigem
Auftreten von Korrosion und/oder Abrieb
(Bild 4)

- Lockerungen des Seilgefiges (Bild 4)

- Einschniirungen (Bild 5)

- Knicke oder Quetschungen (Bild 6+8)

- Klanken oder verbleibende Ver-
formungen (Bild 7)

Bei besonderen Seilschdden sind die
Ursachen fiir die Beschadigung fest-
zustellen und vor dem Auflegen eines
neuen Seiles zu beseitigen !

' Beschadigungen und Schleifspuren an
Konstruktionsteilen kénnen Hinweise
liefern.

Bestehen Zweifel an der weiteren Be-
triebssicherheit des Kranseiles, Seil
ablegen oder Fachmann zur weiteren
Beurteilung hinzuziehen.

Bild 8 - Durch mechanische Einwirkung

Bild 7 - Durch Zuziehen einer Seilschlinge
entstandene Klanke entstandener Knick @
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Priffung und Wartung: Kranseile, Seilrollen, Lasthaken und Seil-

endbefestigungen

Tabelle:

Ablegereife von Drahtseilen aufgrund von Drahtbriichen

auf Kranen in Triebwerkgruppen 1 Em, 1 Dm, 1 Bm, 1 Am

Anzahl der Anzahl der sichtbaren
Konstruktion Gleichschlag | Kreuzschlag | tragenden Driihte Drahtbriiche bei Ablegereife
in den Aulenlitzen auf eine Linge von
6 x Seil o 30 x Seilo
Drehungsfreie Hubseille
PC Starlift X 112 5 10
PC Powerlift X 126 6 11
PC Eurolift X 126 3 6
PDD915C X 105 2 5
PDD1315C X 105 2 5
PDD915CZ X 105 2 5
PDD13156CZ X 105 2 5
PDD1318CZ X 126 3 6
PDD19182 X 126 6 11
PDD2118C X 126 3 6
PDD3615C X 105 2 5
PD D 1918 Z/So X 126 6 11
PV 403 X 75 2 3
Nichtdrehungsfrele Selle
(Band-/Rickzieh-/Einzieh-/
Montage-/Verstell-/Halteseile)
PC Alphalift X 152 6 13
PC Durolift X 162 13 26
PC Durolift X 152 6 13
PC Turboplast X 152 6 13
PD S 417 X 152 6 13
PD S 505 X 152 6 13
PD S 506 X 152 6 13
PD S 625 X 114 5 10
PDSKZ 8 X 208 9 18
PD P 825 X 152 6 13
PDPZ 371 > 14dmme X 208 9 18
PC 8 FK X 152 6 13
PC 8 FKV X 208 9 18
PC FKX X 190 8 16
P 331 X 171 7 14
P 335 X 171 7 14
P 336 X 190 8 16
P 550 X 288 12 24
PN 42 X 42 2 4
PN 114 X 114 5 10
PN 11517 X 114 5 10
PN 11677 X 114 5 10
PN 21677 X 216 9 18
PN 222 X 222 10 19
PV 28877 X 288 12 24
DIN 3066 FE X 222 10 19
6-18 Kranseile * Ablegereife seilo_w8 pm5
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Priifung und Wartung: Kranseile, Seilrollen, Lasthaken und Seil-
endbefestigungen.

<

Uberwachung und Priifung
von Unterflaschen !

Wann priifen:

i
l nach jeder Aufsteliung des Kranes,
T mindestens jedoch einmal jihrlich !

)
\

: / \

i E \\
o?: o\ @’17 2 Wer darf priifen:

N \—T 7 §¢ Die Prifungen missen von einem
Col ¢/ verantwortlichen Sachkundigen durch-

gefuhrt werden.

Prafungsart und Ergebnis und die Be-
hebung bei festgesteliten Méngeln
miissen bei den Kranunterlagen doku-
mentiert werden !

L[5

Was priifen:

1. Selirollen:

- Rillenradiusverschlei®, Leichtgdngig.
(siehe Seite 6-13)

2. Befestigungen aller Verbindungs-
teile.

3. Alle beweglichen Teile fetten.

4. Traverse:
- Befestigung und Drehbarkeit

5. Drehbarkeit des Axiallagers.

6. Verbindung Lasthaken - Traverse:

- Axialspiel der Mutter.

- Gewindegénge, Schaft und Haken-
sicherung auf Korrosion Oberpriifen.
(siehe Seite 6-20)

7. Lasthaken:

- Verschleil- bzw. Verformungs-
toleranzen. (siehe Seite 6-21)

- Hakenmaulsicherung: Schiief3fdhig-
und Leichtgéngigkeit.
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Prifung und Wartung: Kranseile, Seilrollen, Lasthaken und Seil-

endbefestigungen.

Was priifen:

1. Axialspiel der Mutter

Uberwachung und Priifung:
Verbindung Lasthaken -
Traverse !

2. Gewindegédnge und Schaft auf
Korrosion tberpriifen.

3. Alle beweglichen Teile fetten.

4. Lasthakenbezeichnung

(siehe Seite 6-21)
Axialspiel (1]

Lasthaken | Haken-Nr. = zul. Axialspiel | Gewinde
Lah010... RSNO8 | gk W
Lah020. [RSN16 | = 014 M30

Lah 030 ... | RSN 2,5 ‘;3 0,15_iﬁ36

Lah050.. RSN4 | 8| 016 M2
Lah063 . RSN5 | 2 Y 016 M45
Lah 080 ... RSN 6 A 010 Rd50x6
Lah100.. RSN8 | | 010 Rd56x6
Lah 125 ... RFN 10 o_1b_'|'§'é_64x8
'Léﬁ_ﬁ)—?ﬁﬁz - 0,10 |Rd72x8
Lah 200 ...| RFN 16 2 020 [Rd8OX10
Lah 250 ... | RFN 20 .— E | 020 [Rd90x10 _
Lah 320 .| RFN 25 S| 020 [Rd100x12
Lah 400 ... | RFN 32 | 020 |Rd 110x12
Lah 500 .. REN 40 | 0,20 |Rd125x14
Lah 630 ... | RFN 50 | 030 |Rd140x16
Lah 800 ... | RFN 80 v 0,30 ‘Rd 160x18

Verschlei an Hakenmuttern, Haken-
gewinden oder an Sicherungsstiicken
ist unzulassig:

Axialspiel darf nicht tiberschritten
werden !

Haken und Mutter kénnen nur als
Einheit ausgetauscht werden !

SR, T bl e  Sh A T R R A T R kT i o o BT
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Priifung und Wartung: Kranseile, Seilrollen, Lasthaken und Seil-

endbefestigungen.

‘\‘\‘ \1 .
.
\ } .
\ ! ) \\ ™ 1. Zolle: Herstellerzaichen

2. Zalle: Haken-Nr.

\,
h N ! . Nummer

1—\%*__,// 4. Zeilo: DIN 15 409

Lasthakengré8en

Typenschild oder durch die Bezeichnung RSN .... bzw.
RFN .... auf dem Haken selbst unterschieden werden.

Alle MaBle in mm

Lasthaken|Haken-Nr.[ a | h | y | Gewinde

Lah010.. . RSNO8 |38 |37 | - | M24
Lah020.... RSN1,6 |45 | 48| - [M30
Lah030.., RSN25 {50 |58 | - {M36
Lah 050...; RSN 4 56 |67 | - [M42
Lah 063 ... RSN 5 63 75| - | M45

Lah 080 ... RSN 6 71,85 {115/ Rd50 x6
Lah 100 ...; RSN 8 80|95 125\ Rd56x 6
Lah125..] RFN10 | 90 |106|175{ Rd64 x 8
Lah160.. RFN 12 |100|118|{200| Rd72x 8
Lah 200 ... RFN 16 (112132]220| Rd 80 x 10
Lah 250 ... RFN20 |125/150{240| RdS0 x 10

' Lah 320 ... RFN25 |140(170|250| Rd 100 x 12
Lah 400...i RFN32 |160|190(320| Rd 110 x 12
Lah 500 ... RFN40 |180}212|350| Rd 125 = 14
Lah 630 ... RFN 50 |200]236|400| Rd 140 x 16
Lah 800 ... RFN 80 |224{265(400| Rd 160 x 18

(Schmiedetoleranzen). Der Tabellenwert oder
ein abweichendes MaB sind am Hakenschaft
eingeschlagen.

f Mag "y" kann vom Tabellenwert abweichen

) / 3. Zeile: Werkstoff und Chargen.

Lasthaken konnen nach der Bezeichnung LAH .... auf dem

Uberwachung und Priifung:
Lasthaken

Was priifen:
Verformung

Lasthaken nach DIN 15 401 und 15 402
bis Lasthaken Nr. 5:

Hakenmaulweite und Verformung, MaR
“y" und "a" + max. 10%

bei einer Aufweitung von mehr als

10% des zuldssigen GréftmaQes,
Lasthaken ersetzen|

Oberflichenrisse

Wurden Verformungen festgestellt:
Oberfliche auf Risse iiberpriifen

mit einem hierflr geeigneten Verfahren
- oder - Lasthaken ersetzen |

Beschadigungen und Oberflichenrisse
durfen kerbfrei beseitigt werden, soweit
die zuldssigen Toleranzen nicht Gber-
schritten werden.

Wenn die Priifung am eingebauten Last-
haken nicht durchgefihrt werden kann,
Lasthaken ausbauen !

Vor dem Priifen Oberflichen in einen
Zustand versetzen, der das einwand-
freie Erkennen von Rissen ermdglicht !

Abnutzung

Far Einfach- und Doppelhaken darf

die Abnutzung nicht mehr als 5% der
Hoéhe "h" nach DIN 15 401 und 15 402
betragen.

Schweilungen an Lasthaken, z.B. zum
Ausbessern von Abnutzungen, sind
verboten |

sel_wil.dw
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Priifung und Wartung: Kranseile, Seilrollen, Lasthaken und Seil-

endbefestigungen.

Uberwachung und Priifung
von Seilendbefestigungen !

Wann priifen:

nach jeder Aufstellung des Kranes,
mindestens jedoch einmal jihrlich !

Wer darf priifen:

Die Priifungen missen von einem
verantwortlichen Sachkundigen durch-
gefuhrt werden.

PrGfungsart und Ergebnis und die
Behebung bei festgestellten Mangeln
mussen bei den Kranunterlagen doku-
mentiert werden !

Was priifen:

1. Befestigungen und Sicherungen
aller Verbindungsteile z.B.: Bolzen,
Achshalter, Splinte, Federstecker und
Distanzscheiben.
Seilklemm-Verbindungen an Seil-
trommeln.

Bei Drallfangern:
2. KeilschloB-Sicherung priifen.
3. Alle beweglichen Teile (Lager) fetten.

4, Traverse:
- Befestigung und Drehbarkeit

5. Gewinde auf Korrosion und Ver-
schleilerscheinungen tberprifen.

Bei Verwendung von drehungsfreien
Hubseilen

6. Drallfanger nicht festsetzen |

Bei Verwendung von nicht drehungs-
freien Hubseilen

6. Drallfanger festsetzen |

B e A e e T STV ERALSTT S T WAL TR R e AT, W
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Prifung und Wartung: Kranseile, Seilrollen, Lasthaken und Seil-
endbefestigungen.

— Einbau, Kontrolle und Wartung
von Keilschlossern ! Blatt 1 von 2

Wenn das KeilschloB nicht
richtig eingebaut ist:
« Lasten bzw. Kranteile konnen her-

unterfallen. - Kann zu Verletzungen
oder zum Tod fiihren !

« KeilschloR nicht seitlich belasten !

Bild 1

Kontrolle und Wartung:

KeilschloB, Keil und Bolzen vor dem
Einbau kontrollieren !

Keine Teile verwenden, die Risse auf-
weisen |

Keine abgednderten Teile verwenden !

Kleinere Kerben (Ritzen) an Keilschlof
oder Bolzen durch Schleifen beheben
bis die Oberflaichen wieder glatt sind !
Die Original-Abmessungen diirfen
nicht mehr als 10% kleiner werden !
Schéden nicht durch Schweillen be-
heben !

Feste Verbindungen jédhrlich, oder, bei
schwierigen Betriebsbedingungen
ofter kontrollieren !

Einbau:

Nur zuldssig wie in Bild 1 und 2 darge-
stellt ! (je nach Ausflhrung)

Zulassiger Seildurchmesser ist auf

dem KeilschloRBkoérper ersichtlich (2" ) !
- oder - kann in Bohrungen im Keil
festgestellt werden !

Beispiel: Seildurchmesser ist fur diese Keil-
schloR-GréRe:

richtig! zuklein! zugrof!
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Priifung und Wartung: Kranseile, Seilrollen, Lasthaken und Seil- -
endbefestigungen. N
i
Bild 3 Einbau, Kontrolle und Wartung -
von Keilschléssern ! Blatt 2 von 2 ,-]
-
Linge des Uberstands: "X" |
Standardmé#Bige 6- bis 8-Litzenselile: i'T
min. 6 x Seildurchmesser, aber nicht i
weniger als 150 mm -

E
Drehungsfreie Seile: B
min. 20 x Seildurchmesser, aber nicht —
weniger als 150 mm, s

Seilende muB verschweiBt sein |

o
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6-24 Wartung « Seilendbefaestigungen se_w133.drw ( ‘



s LlEBHEnn pEmmm ey T T L T T AT TS LS TS S T

Elektrische Ausriistung

Elektrische Ausrilstung
Wartung der elektrischen Anlage

Elektrische Schutzmainahmen und Vorschriften

Elektrische Anschliisse

Blizschutz / elektrische Aufladung

Einstellanweisung und Inbetriebnahmevorschrift EDC

Schaitplan Steuerpult Ident-Nr. 6125 555 01

Schaltplan 4005-21 800 (FU); Gerdteanordnung 4005-81891
Schalitplan 4005-21 799 (KL); Geriteanordnung 4005-81890

71
74
7-6
7-8
7-11
713
7-24
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Elektrische Ausristung
S o Einspeisung

1, —— 1. Baustromverteiler mit F.|.-Schutzschalter
! (muf} bauseits zur Verfligung gestellt
| werden ).

Anschluft der Netzleitung:

2. fahrbar (nicht serienm&Rig): an der Leitungs-
trommel

Anschull nur durch
Fachpersonal !

3. stationdr:  Steckverbindung (Geréte-
stecker)

Erforderlicher Leitungsquerschnitt
@ muf vorhanden sein ! (siehe Seite 7-8)

Schleifringkorper

4. - erméglicht unbegrenzte Drehbewegung
des Kranes in beide Richtungen.

- enthalt die Schleifringe fur die Netz-

® leitung

- Beim fahrbaren Kran sind zuséatzliche
Schleifringe fur Motoren und Fahrend-
schalter vorhanden.

- Bei Anschlu? der Steuerleitung am
Unterwagen sind die Schleifringe fur
die Steuerstromkreise vorhanden.

d

Schaltschrank

@ R : ; 5. - Trennschalter
' - _ o | Steuertransformatoren

Steuerleitung fur Hubwerk, Drehwerk, Katzfahr-
------ [ werk, Hilfsantrieb und Fahrwerk.

R, 11— e , | | 6.-Schalter ,Betrieb-Montage* Nocken-
bociiiamzaibib) schalter S1 JS1 M (Steuerungsanderungen
Seaputpecsa s e o | TR in Stellung | ,Montage*, siehe nachfolgende
Seite.)

Im Betriebszustand niemals auf
Stellung | ,,Montage* schalten !

7. - Steckdose fir Ladegerat Funkfernsteuerung
(nicht serienmafig)

- 8. - Ablage fir Funkfernsteuerung

(5]
26k702.drw
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Elektrische Ausriistung

1

I/

|26k703.drw

Schaltschrank

9. In Stellung | ,,Montage“ sind folgende
Steuerungsdnderungen vorhanden:

a) Drehrichtungsanderung des Hubwerks-
motor (nur Stufe 1 und 2 méglich).

b) Hubendschalter -HS 30 Q tberbriickt.
(Vor- und Endabschaltung)

¢) Umschaltung der Uberlastsicherung
d) Fremdlufter (Hubmotor) in Dauerbetrieb

Steuereinrichtung

10. - Fernsteuerpult

11. - Steuerstand Kabine (falls vorhanden)
12. - Funkfernsteuerung

13. - Fernsteuerpult, Steuerstand oder
Funkfernsteuerung - Anschlufl am
Schaltschrank |

Endschalter

Achten Sie auf richtige
Einstellung und Funktions-
sicherheit aller Endschalter !

(,Endschalter einstellen”, siehe
Kapitel 3)

S — —
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Wartung der elektrischen Anlage

Schaltschrank

wochentlich kontrollieren |

- Schilitze:
Schaltsticke missen rauh bleiben. Schaltsticke erst dann erneuern, wenn der Silber-
belag nahezu abgebrannt ist und die Schaltsttcktréger sichtbar sind.
Schwarzfirbung der Kontakte ist keine Beschadigung, deshalb Kontakte niemals feilen.

Bei KurzschiuB Schiltzkontakte kontrollieren ! Es kann ein erhthter Kontaktbrand,
eventuell sogar ein verschweillen der Kontakte eingetreten sein.

- AnschluB8schrauben an Klemmleisten und Schaltgeraten miissen fest angezogen sein.

Herausgefallene Klemmschrauben kénnen zu gefihrlichen elektrischen Strémen
filhren | :

Elektrische Maschinen:
- Wilzlager

Schmierstoff: Lithiumverseiftes Heilllagerfett (Tropfpunkt 160° C)
siehe Schmierstofftabelle unter Punkt 6 ,Walzlager*

Wartung: nach 10 000 Betriebsstunden mit Benzin reinigen und neuem Fett fOllen
(das Lager ganz und den freien Raum im Gehé&use etwa zu 30-50%
fallen). Bei zu groBer Schmierfettmenge steigt die Betriebstemparatur
stark an.

@ Nur gleichartige Lagerfette verwenden | Siehe Schmierstofftabelle !

- Lager mit Dichtscheiben sind auf Lebensdauer geschmiert und wartungsfrei.

@ Vor dem Einbau nicht erwiirmen und auf keinen Fall auswaschen !

7-4 Seile 26k_7_%.doc
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Endschalter

Sauberkeit !

Leitungseinfiihrung !

abgeknickt
und ausge-

rissen!
26Kk704.drw |

Schleifringkorper in der Drehbiihne

Schleifringe und Kohlebiirsten alle 3 Monate kontrollieren, vor allem bei aggressiver Luft
oder hoher Luftfeuchtigkeit !

—_— —_— — — —e
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Elektrische SchutzmaRnahmen und Vorschriften

Vorschriften

= Schutzmafinahmen; Schutz gegen gefahrliche Kdrperstrome, DIN VDE 0100, Teil 410 (siehe
auch IEC Publikationen 364-4-41, zweite Ausgabe 1982; Schutz gegen gefahrliche Koérper-
stréme und 364-4-47, erste Ausgabe 1981; Anwendung der elektrischen Schutzmafnahmen)

- Erdung, Schutzleiter, Potentionalausgteichsleiter, DIN VDE 0100, Teil 540
(siehe auch IEC Publikation 364-5-54 Ausgabe 1980)

SchutzmaRnahmen auf der Baustelle

- Kran wird vom Baustromverteiler versorgt.
(IECm439-4, 1990; EN 60439-4,1991; DIN VDE 0660, Teil 501
Baustromverteiler mufl den auftretenden elektrischen, mechanischen und thermischen Be-
anspruchungen, sowie den Feuchtigkeitsbeanspruchungen standhalten.

- unterschiedliche Vorschriften fir zulassige Netzform und elektrische SchutzmaBnahme
Beachten Sie die entsprechenden nationalen Vorschriften !

Hinweis zum AnschluBl von Kranen mit FU-Antrieben

Durch die Oblicherweise bei Frequenzumrichter verwendete B6-Schaltung im Eingang des
Zwischenkreises kann es bei KérperschiuB zu einem nichtpulsierenden Fehlergleichstrom kommen,
der die Ausldsung eines FI-Schutzschalters nach DIN VDE 0664 Teil 1/10.85 blockieren kann.

Nach DIN VDE 0160 darf fur diese Schaltungen die Fehlerstrom-Schutzeinrichtung mit pulsstrom-
sensitiven Fl-Schutzschaltern als alleinige SchutzmaBnahme bei indirektem Berthren nicht angewandt
werden.

Erforderiichenfalls ist der netzseitige Schutz bei indirektem Bertihren auf andere Weise, z.B. durch
Uberstrom-Schutzeinrichtungen oder durch die Verwendung Allstromsensitiver Fl-Schutzschaiter
(z.B. Fabrikat Siemens oder ABB) herzustellen.

Es ist in jedem Fall ein eigener Stromkreis zuzuordnen. Ein Abzweigen nach pulsstromsensitiven Fi-
Schutzschaltern nach DIN VDE 0664, wie sie Oblicherweise in Baustromverteilern Verwendung finden,
ist gemaR DIN VDE 0664 nicht zuldssig.
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Schutzmafnahmen vom Hersteller durchgefiihrt

- Schutzleiterschiene im Schaltschrank fir die ankommenden und abgehenden Schutzleiter.
Schutzleiter wird als zusatzliche Ader in allen Leitungen zu den elektrischen Betriebsmitteln
mitgefahrt.

- Einphasen-Steuertransformator mit elektrisch getrennten Wicklungen fiir die Speisung der
Steuerstromkreise.
Der Steuertransformator wird primarseitig an zwei AuBenleiter angeschlossen. Auf der
Sekundérseite wird eine Steuerphase geerdet, die zweite Steuerphase hat einen Leitungs-
schutzschalter pro Steuerstromkreis. Die Sekundarseite des Steuertransformators bildet daher
ein TN-S-Netz. Als Schutzmafinahme bei indirektem Ber{ihren sind die Leitungsschutzschalter
wirksam.

- Lichttransformator kann Spar- oder Trenntransformator sein.
Bei Ausfahrung als Spartransformator ist for die Lichtkreise die gleiche Schutzmanahme wirk-
sam, die bei Kranen vorhanden ist.
Bei Ausfilhrung als Trenntransformator wird eine Phase des Sekundarkreises geerdet. Die
Sekunddarseite bildet dann ein TN-S-Netz.

26k_7_1.doc Seile 7-7
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Elektrische Anschliisse 26 K

Antriebe
Hubwerk 11 kW KL 11 kWFU
Katzfahrwerk 1,2 kW 1,2 kW
bei Ausleger-Steilstellung *) 2,8 kW 2,8 kW
Drehwerk 1,5 KW 1,6 kW
Hilfsantrieb 2,2 kW 2,2 kW
Fahrwerk *) 2x 1,0 kW 2x1,0kW
Strome bei 400 V
Dauer- 27 A 32A
bei Ausleger-Steilsteltung *) 29 A 35 A
Spitzen- 57 A 38A
Bei Ausleger-Steilstellung *) 50 A 40 A
Absicherung 35A 35A
Dieselaggregat / Spartrafo
o ~ -Leistungen

Dauer- 1) kVA cos ¢ kVA cos ¢

19 0,8 22 0,96
bei Ausleger-Steilstellung *) 20 0,8 24 0,96
Spitzen- kVA cos @ kVA cos @

58 0,8 26 0,96
bei Ausleger-Stellstellung *) 61 0.8 28 0,96
Zuschalt- kVA cos ¢ kVA cos ¢

31 0,8 6 0,96
bei Ausleger-Steilstellung *) - - 8 0,96
Brems- / Schleif- 2) 10 kW 2 kW
bei Ausleger-Steilstetiung *) 11 kW 3 kw

zuléssige Linge der Zuleitungen 3)

Querschnitt (mm?) 1x4x6 1x4x6
Gesamtlange (m) 108 75
bei Ausleger-Steilstellung *) 100 70
davon im Kran 12 12
Restlange 96 63
bei Ausleger-Steilstellung *) 88 58

*) = nicht serienmaBig

1) bei Gleichzeitigkeitsfaktor von 0,7
2) an der Welle des Dieselmotors
3) bei 5% Spannungsabfall far den

Spitzenstrom

K.L. = KurzschiuRlaufermotor
FU = Frequenzumrichter

28x_7_1.doc
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Erlduterungen zu "Elektrische Anschliisse"

1. Angaben iiber die Strome

11 Dauerstrom in A - Gesamtnennstrom aller Motoren, mit Gleichzeitigkeitsfaktor:
von 0,8 bei Obendreher-Kranen
von 0,7 bei Untendreher-Kranen

1.2 Spitzenstrom in A - max. Strom, der unter folgenden Bedingungen auftreten kann:

beim KurzschluBBlduferhubmotor: Hochschalten dber die ver-
schiedenen Polzahlen

beim Schleifringlauferhubmotor: maximal auftretender Strom
beim Durchschalten der
Lauferstufen (ca. 2 x ly)

Voraussetzung: alle Antriebe werden unter
Berlicksichtigung eines
Gleichzeitigkeitsfaktors von
0.7 bzw. 0,8 betrieben.

1.3 Leitungsschutz

Die Zuleitung vom Speisepunkt der Baustelle bis zum Kran muR gegen thermische Uberlastung
und gegen KurzschluB geschitzt werden.
Schutz kann erfolgen Ober: — Leitungsschutzsicherungen mit gl-Kennlinie
-~ Leitungsschutzschalter mit Ausldsecharakteristiken B und C
- einstellbare Schutzorgane
(Leistungsschatter nach IEC 157, DINVDE 0660 Teil 101 cder Mo-
torschutzschalter nach IEC 292, DINVDE 0660 Teil 104)

A Achtung: e bei Verwendung von Leitungsschutzsicherungen:
festgelegte Zuordnungen der Leitungsschutzsicherungen zu den Nennquer-
schnitten isolierter Leitungen beachten! Die Strombelastung der Leitung darf
nicht groRer sein als der Nennstrom der Sicherung.

® bei Verwendung eines Leitungsschutzschalters oder eines einstelibaren

Schutzorgans: :
zulassige Strombelastung der Leitung ist gleich dem Nennstrom der Leitung

2. Dieselaggregat / Spartransformator

2.1 Dauerleistung in kVA » gesamte elektrische Nennaufnahmeleistung aller Motoren unter
Bertcksichtigung des Gleichzeitigkeitsfaktors

Dauerleistung wird errechnet:
Dauerstrom x Netzspannung * \]5 x 10-3

26K_7_1.doc | | o Seile  7-9



2.2

2.3

24

eile

Spitzenleistung inkVA  »

Zuschaltleistung in kVA »

maximale Leistung, die der Kran unter folgender Bedingung
aufnimmt;

bsim KurzschluBlauferhubmotor:

beim Schieifringléuferhubmotor:

Voraussetzung:

diese Leistung ergibt sich:

beim KurzschluBlauferhubmotor:

beim Schleifringléduferhubmotor:

Voraussetzung:

Hochschalten Gber die ver-
schiedenen Polzahlen

maximal auftretende
Leistung beim Durchschalten
der Lauferstufen

alle anderen Antriebe werden
unter Berlicksichtigung eines
Gleichzeitigkeitsfaktors von
0,7 bzw. 0,8 betrieben.

Hochschalten Ober die ver-
schiedenen Polzahlen

Einschalten auf Stufe 1
"Heben"

alle anderen Antriebe sind
abgeschaltet

A Achtung: Das verwendete Dieselaggregat des Kranes muf mindestens fiir die Zu-
schaltleistung ausgelegt sein (sonst kann das Hubwerk nicht betrieben wer-
den, auch wenn alle anderen Antriebe nicht in Betrieb sind).

Bremsleistung in kW >

zulidssige Lange der Zuleitungen

® Spaite 1 und 2:

Leistung, die an der Welle des Dieselmotors auftritt, wenn der
Hubmotor mit voller Last und Geschwindigkeit im Senksinne
arbeitet. Diese Leistung muf} vom Dieselmotor abgebremst

werden kénnen.

Hinweis: normale Dieselmotoren kénnen ca. 15-20% ihrer
Nennleistung abbremsen.

racksichtigung des Spannungsabfalls

zuléssiger Leitungsquerschnitt und zuldssige Gesamtlange unter Be-

Bei KurzschluBlaufermotoren wurde fir den Spannungsabfall der Spit-
zenstrom zugrunde gelegt.
Bei Schieifringldufermotoren wurde mit dem Dauerstrom gerechnet.

@ Spalte 3:

geldrehkranzauflage verlegt ist

® Spalte 4:

Leitungslange, die vom Hubmotor bis zur AnschiuBstelle auf der Ku-

Restlange, die fir die Zuleitung vom Baustromverteiler bis zur

AnschluBlstelle auf der Kugeldrehkranzauflage in Anspruch ge-
nommen werden kann.
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Blitzschutz / elektrische Aufladung

siehe auch DIN 57 185 / VDE 0185 Teil 2 vom November 82

Iy =y LlEBHERR [y e

@

Der Betreiber hat vor Inbetriebnahme die Notwendigkeit von BlitzschutzmaBnahmen und /
oder ErdungsmaBnahmen bezlglich elektrostatischer Aufladung zu iberpriifen und ge-
gebenenfalls geeignete ErdungsmaBnahmen durchzufilhren !

Ob der Kran einen Blitzschutz erhalten soll, richtet sich nach den einschlagigen Verordnungen
und Verfigungen der zustandigen Aufsichtsbehérden, nach den UnfallverhOtungsvorschriften

der Berufsgenossenschaften, den Empfehlungen der Sachversicherer usw. oder nach dem
Auftrag des Bauherren !

fahrbare Krane: Verzinkter

Bandstahl
3I0mmx 3,5mm

26k705.drw

Erdungsstab mit
mindestens 1,5 m

Einschlagtiefe
Schraube M 10

mit Federring

- Jede Schiene ist an jedem Ende und, bei mehr als 20 m Schienenlange, alle 20 m zu erder!.
Sofern keine anderen Erder vorhanden sind, gentgt ein Staberder von mindestens 1,5 m Einschlag-
tiefe.

- Bei Bauten mit Stahlbewehrung in den Fundamenten ist eine Verbindungsleitung zwischen Be-
wehrung und einer Schiene herzustellen. Kletterkrane zweimal anschlieRen.

- Apparate, Maschinen, metallene Rohrleitungen massen im Umkreis bis zu 20 m um die Gleise mit
den Schienen verbunden werden.

- Eine Uberbriickung von SchienenstdRen, die mit Laschen aus Stahl verbunden sind, ist far den Blitz-
schutz nicht erforderlich.

- Zum Schutz der elektrischen Einrichtungen der Bauteile empfehlen wir beim Netzanschiu8 den Ein-
bau von Ventilableitern.
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Blitzschutz / elektrische Aufladung
siehe auch DIN 57 185/ VDE 0185 Teil 2 vom November 82

®

Der Betreiber hat vor Inbetriebnahme die Notwendigkeit von BlitzschutzmaBlnahmen und /
oder ErdungsmafRnahmen beziiglich elektrostatischer Aufladung zu iiberpriifen und ge-
gebenenfalls geeignete ErdungsmaBnahmen durchzufiihren !

Ob der Kran einen Blitzschutz erhalten soll, richtet sich nach den einschldgigen Verordnungen
und Verfiigungen der zustandigen Aufsichtsbehérden, nach den Unfallverhttungsvorschriften
der Berufsgenossenschaften, den Empfehlungen der Sachversicherer usw. oder nach dem
Auftrag des Bauherren !

stationdare Krane:

Obendreher: ( die nicht mit der Stahl- Untendreher:
bewehrung der Fundamente des Bau-
werks verbunden sind ! )

Verzinkter Bandstahl
30 mm x 3,5 mm

oder

Isoliertes Kupferseil
mindestens 16 mm?

Erdungsstab mit ' Mutter
mindestens 1,5 m
Einschlagtiefe

26K706 drw
Federring

Schraube M 10

BT — T P T T P T T~ PP~ ray e ———r
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Einstellanweisung und Inbetriebnahmevorschrift
fiir den Elektronischen Drehwerkskontroller (EDC)

Die hier beschriebene Inbetriebnahme ist nur bei Einbau, Erstinbetriebnahme, Tausch oder zur Kla-
rung von Funktionsstérungen notwendig.

Eine Inbetriebnahme des EDC bedeutet in erster Linie die Uberprufung ...

...der Netzzuleitung

...der Kodierbrlicken am EDC

...der Signale vom Steuerpuit

...der Reglerfreigabe

...des Thermoschalters (70°C)

...der Drehrichtung des Kranes

...des Gleichstromtachogeneratoranschlusses
...der Stromgrenze

...der Bremsregelung

...der Stillstandstogik

COONOO B LN

-—

Vor Einbau eines neuen EDC's ist grundsatzlich zu prifen, ob die Angaben vom Typenschild des EDC
mit den Vorgaben der Steuerung Obereinstimmen.

Stimmen die Angaben nicht tberein, darf der EDC nicht eingebaut werden.
Die verschiedenen EDC's unterscheiden sich in zwei Merkmalen:

1. im einstellbaren Strombereich (vier Varianten: 12A, 17A, 30A oder 50A)
2. in der Steuerspannung (zwei Varianten: 24V DC oder 110V AC)

26 K - Schiitzensteuerung 17A 110V AC

Die Inbetriebnahme kann in den meisten Fallen ohne spezielle MeRgeréte erfolgen, da die wichtigsten
Signale am EDC 0ber 14 Leuchtdioden (LED's) angezeigt werden. Nur wenn die LED's nicht anzeigen,
was sie sollten, missen mit einem Spannungsmefger4t die beschriebenen Signale verfolgt werden.

Die Klemmkontakte und die LED's am EDC sind erst nach Abnahme des Gehausedeckels am EDC
zugénglich.

| Achtung:

Zur Uberprifung der Drehrichtung des Motors und der Polaritat des Tachosignales vom Gleich-
stromtacho mul} der Kran bewegt werden. Dabei ist folgendes zu beachten:

Bel falsch angelegtem Tachosignal kann der Antrieb nur durch NOT-AUS sicher zum Halten
gebracht werden, da die automatische Bremsregelung des EDC beschleunigt, anstatt zu
bremsen.

26,71 o ) | | Seile  7-13
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7-4 Seile B

Die Netzzuleitung muB phasenrichtig an L1, L2, L3, (rechtsdrehendes Drehfeld) ange-
schlossen sein.

Erklarung:

Der EDC Uberwacht die Phasenfolge.

Bei falsch anliegendem Drehfeld bleibt der Antrieb in jedem Fall gesperrt (Motor dreht nicht), die
rote Leuchtdiode F1 leuchtet und der Stdrmeldekontakt auf Kiemme 17 und 18 bleibt abgefallen
(Relais K9 bleibt unerregt).

Am EDC befinden sich die Kiemmen L1, L2, L3 zwei mal. Einmal fur den Leistungsteil und einmal
far den Ansteuerteil.

In den Klemmen far den Ansteuerteil sind Sicherungen mit Glimmlampen eingesteckt. Ist eine
Sicherung durchgebrannt, so leuchtet die Glimmlampe.

Tatigkeit:

= Leistungs- und Ansteuerteil an L1, L2 und L3 anschliefen.

= EDC an Spannung legen.

= Glimmlampen in den Klemmen zum Ansteuerteil dirfen nicht leuchten.
= Gegebenenfalls Sicherungen auswechseln.

= LED F1 darf nicht leuchten.

e Leuchtet LED F1 ist das Drehfeld an L1, L2, L3 richtig anzulegen.

Die Kodierbriicken am EDC miissen richtig gesteckt sein

Erkldrung:

Am EDC befinden sich zwei Kodierbriicken. ( siehe Ansicht der obersten Platine am Ende dieser
Einstellanweisung)

Die Kodierbricke J1 ist zum Umstecken von stufigem Soliwerteingang auf stufenlosen Sollwert-
eingang. Unter stufenlosem Sollwerteingang werden die Sollwertgeber 0..10V, 4..20mA und
0..50V verstanden. Die Stellung des Kodiersteckers for stufigen Sollwerteingang ist neben der
Kodierbriicke angedeutet.

Die Kodierbricke J2 ist zum Umstecken von Master- auf Slavebetrieb. Die Stellung des Kodier-
steckers fur Masterbetrieb ist neben der Kodierbriicke angedeutet.

Der Normalbetrieb ist der Masterbetrieb (EDC arbeitet selbstandig). Im Slavebetrieb wird der
EDC mit einem EDC im Masterbetrieb gekoppelt (0ber 9-polige SubD Buchse BU2). Das Koppeln
von EDC's kommt aber nur bei groReren Drehwerksantrieben mit mehreren Drehwerksmotoren

Vor.

Téatigkeit:
= Die Kodierbriicken J1 und J2 sind auf die richtige Betriebsart einzustellen.

26 K J1 auf Stufen

J2 auf Master

26%_7_1.doc
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3a.) Richtungssignale vom Steuerpult liberpriifen.

Erklarung:

Vom Steuerpult missen zwei Richtungssignale am EDC auf Klemme 3 (Sollwert rechts) und 4
(Soliwert links) angeschlossen sein.

Liegt an Klemme 3 (Soliwert rechts) Spannung an, so muB die grine LED R leuchten.

Liegt an Klemme 4 (Soliwert links) Spannung an, so muf} die grine LED L leuchten.

Damit der Kran nicht drehen kann, Klemme 2 (Reglerfreigabe) abklemmen. Dadurch bleibt der
EDC "gesperrt" und der Motor stromlos.

Tatigkeit:

= Klemme 2 abklemmen. (EDC sperren) (nur bei Erstinbetriebnahme)

= Steuerung einschalten.

= Steuerhebel am Steuerpult in Nullstellung bringen.

= Weder LED R noch LED L darfen leuchten.

= Steuerhebel nach rechts ausgelenkt. LED R muf aufleuchten, LED L muR dunke! bleiben.
= Steuerhebel nach links auslenken. LED L muB aufleuchten, LED R muR dunkel bieiben.

3b.) Sollwert vom Steuerpult berpriifen.

Erklarung:

Der EDC kann mit unterschiedlichen Soliwertgebern betrieben werden. Je nach Sollwertgeber
werden andere Klemmen belegt. Aus der folgenden Liste ist deshalb nur der jeweils zutreffende
Abschnitt zu beachten.

Auf der obersten Leiterplatte befindet sich auRerdem eine Kodierbricke mit der Beschriftung J1
mit angedeuteter Steckposition fir Stufen. Bei einem Sollwertgeber mit Stufen muf diese Kodier-
bricke auf Stufen gesteckt werden, sonst auf die andere Stellung.

Sollwertgeber 0..50V AC ...

...wird an Klemme 5 und 6 angeschlossen. Bei Vollauslenkung des Steuerhebels mu zwischen
Klemme 5 und 6 ca. 50V AC (50Hz) zu messen sein.

Kodierbricke J1 auf Stufenlos stecken.

Sollwertgeber 4 Stufen ...

...wird an den Kiemmen 7, 8 und 9 angeschlossen.

Stufe 1 ist bereits durch den Rechts- bzw. Linkskontakt erfafit.

Ab Stufe 2 muR an Klemme 7 Steuerspannung anliegen und Relais K4 anziehen.
Ab Stufe 3 muBl an Klemme 8 Steuerspannung anliegen und Relais K5 anziehen.
Bei Stufe 4 muR an Kiemme 9 Steuerspannung anliegen und Relais K6 anziehen.
Kodierbriicke J1 auf Stufen stecken.

Sollwertgeber 0..10V...

...wird an Klemme 11 und 12 angeschlossen. Bei Vollauslenkung des Steuerhebels mufl zwi-
schen Klemme 11 (minus) und 12 (plus) etwa 10V DC zu messen sein.

Kodierbricke J1 auf Stufenlos stecken.

Sollwertgeber 4..20mA...

..wird an Klemme 13 und 14 angeschlossen. Bei Vollauslenkung des Steuerhebels mufl zwi-
schen Klemme 13 (minus) und 14 (plus) etwa 1,875V DC zu messen sein.

Kodierbricke J1 auf Stufenlos stecken.
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Funktion der Reglerfreigabe iiberpriifen.

Erkidrung:

Wenn die Drehwerksbremse eingefallen ist, darf der Motor nicht angetrieben werden.

An Klemme 2 (Reglerfreigabe) wird deshalb ein Signal vom Bremsschitz angelegt. Liegt an
Klemme 2 Spannung an, so zieht Relais K1 an.

Solange der EDC gesperrt ist muB LED SP (Reglersperre) leuchten. Der EDC kann auch durch
andere Signalkombinationen gesperrt werden, d.h. die LED SP kann auch leuchten selbst wenn
K1 angezogen hat.

Ist der Drehwerksmotor angeschlossen, so wird der Kran bei diesem Test losdrehen! Wenn der
Anschiul des Tachosignales nach nicht Oberprift wurde, solite das Tachosignal (Klemme 19) ab-
geklemmt werden, um ein undefiniertes Losdrehen des Kranes zu verhindern. Dadurch ist die
automatische Bremsregelung des EDC aufler Funktion.

Der Kran kann durch Kontern zum Halten gebracht werden.

Desweiteren wird der Kran bereits bei kleiner Steuerhebelauslenkung mit dem eingesteliten ma-
ximalen Moment losdrehen und die Maximalgeschwindigkeit erreichen. Deshalb ist der 12-polige
Drehschalter auf Stellung 1 zu stellen (kleinster Motorstrom — kleinstes Moment).

Tatigkeit:

Klemme 2 anklemmen (Reglerfreigabe).

Klemme 19 abklemmen (Tachosignal).

Drehschalter auf Stellung 1 bringen (kleinster Motorstrom).
Steuerung einschalten.

Sicherstellen, daB das Bremsschitz abgefallen ist.
Klemme 2 muf} spannungslos sein, LED SP muR leuchten.
Steuerhebel fir das Drehwerk ausienken.

Das Bremsschiitz muf3 anziehen.

LED SP muf erldschen.

Das Drehwerk muf} sich bewegen.

483888338088

Anschiuf des Thermoschalters iberpriifen

Erklarung:

Auf dem Kohlkdrper des EDC ist ein Bimetallschalter angebracht, der bei Oberschreiten von ca
70°C offnet. Die Kontakte des Bimetallschalters sind auf Klemme 21 und 22 herausgefthrt. Die-
ser Thermokontakt kann von der Steuerung unterschiedlich ausgewertet werden (z.B. zum An-
steuern eines Summers oder in Reihe mit dem Motorvollschutz).

Tatigkeit:

= Je nach Beschaltung im Stromlaufplan des Kranes sollten die Anschiisse des Thermokontak-
tes (Klemme 21 und 22) entsprechend verdrahtet sein.
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6.) Phasenrichtiger AnschiuBl des Motors an U, V, W iiberpriifen

Erkl&rung:

Der Drehwerksmotor wird an den Klemmen U, V, W des EDC angeschlossen.

Wird der Steuerhebel nach rechts ausgelenkt, muRl der Kran nach rechts drehen (Blickrichtung
vom Turm in Richtung Auslegerspitze). Wird der Steuerhebel nach links ausgelenkt, muB der
Kran nach links drehen.

Um ein unkontrolliertes Bewegen des Kranes zu verhindern, solite deshalb das Tachosignal ab-
geklemmt werden (Klemme 19).

Dadurch ist auch die automatische Bremsregelung des EDC aufler Funktion.
Der Kran kann durch Kontern zum Halten gebracht werden.

Desweiteren wird der Kran bereits bei kleiner Steuerhebelausienkung mit dem eingesteliten ma-
ximalen Moment losdrehen und die Maximalgeschwindigkeit erreichen. Deshalb ist der 12-polige
Drehschalter auf Stellung 1 zu stellen (kleinster Motorstrom —» kleinstes Moment).

Tatigkeit:

Anschluf} des Motors an den Klemmen U, V, W Gberpr(fen.
Drehschalter auf Stellung 1 bringen (kleinster Motorstrom).
Klemme 19 abklemmen (Tachosignal).

Steuerung einschalten.

Steuerhebel nach rechts auslenken.

Kran muf’ nach rechts drehen.

Steuerhebel nach links auslenken,

Kran muf} nach links drehen.

Bei falscher Drehrichtung des Kranes, Drehfeld des Motors 4ndern.

4008003008338

7.) Richtiger AnschiuBl des Tachogenerators (iberprilfen

Erklarung:

Das Tachosignal wird an Klemme 19 und 20 eingespeist.

Wenn der Kran nach rechts dreht, muR LED RD aufleuchten und zwischen Klemme 19 (minus)
und 20 (plus) mufl eine Spannung im Bereich von 0 bis ca. 20V DC zu messen sein.

Wenn der Kran nach links dreht, muB LED LD aufleuchten und zwischen Klemme 19 (plus) und
20 (minus) muf eine Spannung im Bereich von 0 bis maximal 20V DC zu messen sein.

Ein falsch aufgelegtes Tachosignal (Klemme 19 und 20 vertauscht) kann sich auf zwei unter-
schiedliche Arten auswirken.

Entweder erreicht der Kran bereits nach kurzer Zeit seine maximale Drehgeschwindigkeit und be-
halt diese bei, wenn der Steuerhebel zurtick in Nullstellung gebracht wird, oder der EDC-Antrieb
schaukelt sich durch die Torsionsfederkraft des Turmes und die falsch funktionierende Brems-
regelung des EDC zu einer Schwingung auf, die als ein Schitteln des Kranes beschrieben wer-
den kann.

Dieses Schitteln tritt ein, wenn der Steuerhebel nur kurz ausgelenkt und gleich wieder in die
Nullstellung zurickgenommen wird.

Bei diesen ungewoliten Kranbewegungen wird der EDC-Antrieb sein maximal eingestelltes Dreh-
moment freigeben. Deshalb ist der 12-polige Drehschalter am EDC sicherheitshalber auf Stellung
1 zu bringen (kleinstes Drehmoment).

]
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! Achtung:

Bei falsch angelegtem Tachosignal kann der Antrieb nur durch NOT-AUS sicher zum
Halten gebracht werden, da die automatische Bremsregelung des EDC beschleunigt,
anstatt zu bremsen.

Tatigkeit:

= 12-poligen Drehschalter auf Stellung 1 stellen (kleinstes Drehmoment).
Tachogenerator an Klemme 19 und 20 anschlieRen.

Steuerhebel nur leicht nach rechts auslenken.

Kran mufl ganz langsam nach rechts drehen.

"Schattelt” sich der Kran oder wird der Kran immer schneller, Kran mit NOT-AUS zum Halten
bringen und Anschlufl an Klemme 19 und 20 tauschen.

Kran auch nach links testen.

Wird der Kran trotz Tauschen der Klemmen 19 und 20 immer schneller, muf} die Spannung
des Tachogenerators wie unter Erklarung beschrieben nachgemessen werden.

43838

48

Einstellen der Stromgrenze

Erklarung:

Je nach Krantyp und Auslegeridange sind unter Umstédnden andere maximale Antriebsmomente
zulassig. Durch Einstellen des maximalen Motorstromes kann das maximale Antriebsmoment be-
einfluRt werden. Der maximale Motorstrom wird mit dem grauen 12-poligen Drehschalter einge-
stellt. Die richtige Einstellung dieses Schalters kann den entsprechenden Kranunterlagen ent-
nommen werden.

Der EDC besitzt einen Schalteingang an Klemme 10 mit der Bezeichnung MaxM. Ist dieser Kon-
takt spannungslos, so wird der mit dem Drehschalter eingestelite maximale Motorstrom um 20%
verringert. Dadurch verringert sich das Maximale Motormoment um ca 40%. An dieser Klemme
wird in der Regel ein entsprechendes Signal angelegt, das spannungslos ist, wenn der Ausleger
in Steil- oder Einziehstellung ist.

Tatigkeit:

= Die richtige Schalterstellung zum Motorstrom den entsprechenden Kranunterlagen entnehmen
und einstellen,

26 K Stellung 10

= Bei Bedarf den maximalen Motorstrom messen.
Auf der Innenseite des Gehausedeckels zum EDC befindet sich die Kurzanweisung for den
EDC eingeklebt. (Diese Kurzanweisung ist auch im Anhang abgedruckt.) In der Kurzanwei-
sung sind die zu den Schaltstellungen gehdrenden Motorstrome aufgelistet.
Achtung: Der angegebene Motorstrom gilt nur beim Anfahren aus dem Stilistand mit maxima-
lem Moment.
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9.) Testen der Bremsrampe

Erkldrung:
Bei Steuerhebel in Nullage ist die Bremsrampe des EDC aktiv. Sie versucht den Kran innerhalb
von ca 5,5 Sekunden weich bis ip den Stillstand abzubremsen.

Durch Kontern kann das Bremsmoment der Bremsrampe vergréfert werden, so dal’ der Kran bei
voller Konterauslenkung des Steuerhebels nach spatestens 1 Sekunde mit vollem Bremsmoment
abgebremst wird und nach spéatestens 4 Sekunden bei Vollast die Drehrichtung &ndert.

Tatigkeit:

= Kran auf maximale Drehzahl bringen

Steuerhebel zurick in die Nullage nehmen.

Der Kran muf® automatisch innerhalb von 5..7 Sekunden weich in den Stillstand abbremsen.

Bei Fehlfunktion der Bremsrampe sicherstellen, dal das Signal vom Tachogenerator richtig
anliegt. (= "Richtiger Anschlu des Tachogenerators")

Kran auf maximale Drehzahl bringen.
Maximal kontern.
Der Kran muB innerhalb von ca. 3 Sekunden seine Drehrichtung &ndern.

33838
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10.) Testen der Stillstandslogik

Erklarung:

Der EDC besitzt eine Stillstandslogik, die das automatische Einfallen der Drehwerksbremse ver-
anlait, sobald die Drehgeschwindigkeit des Kranes kleiner als ca 10..15% der Maximaldreh-
geschwindigkeit des Kranes ist.

Die Stillstandslogik schaltet das Relais K8, das anzieht, solange der Kran schneller als mit 10%
seiner Maximalgeschwindigkeit dreht ("Stillstandskontakt” zwischen Klemme 15 und 16 geschlos-
sen und LED HALT leuchtet).

Der Stillstandskontakt wird von der Steuerung so verarbeitet, daB nach Ablauf einer gewissen
Zeit (ca. 3 Sekunden) ohne Drehbefehl die Drehwerksbremse automatisch einfalit.

Tatigkeit:

= Bringen Sie den Kran auf Drehzahl.
= Nehmen Sie den Steuerhebel zurlick in die Nullage.

= Der Kran muf} selbsttatig bremsen (0ber den Motor) und nach einer gewissen Zeit mufl die
Drehwerksbremse selbsttatig einfallen.

T T S TR T e
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Ubersicht iiber die Funktion der AnschluBklemmen,

der LED's und der Stellungen zum Drehschalter fiir die maximalen

Motorstréme, sowie zur Funktion der Kodierstecker.

Die Kiemmkontakte, die LED's und der Drehschalter zum Einstellen des maximalen Motorstromes am EDC
sind erst nach Abnahme des Gehausedeckels am EDC zugénglich.

Ubersicht tiber die Funktion der Anschluklemmen

Name {Beiname | Funktion

1 Masse gemeinsamer AnschiuR der Relaisspulen von K1 bis K7

2 Sperre Spule von Relais K1, Reglerfreigabe (Signal vom Bremsschitz)
3 Rechts Spule von Relais K2, Richtungskontakt rechts vom Steuerpult

4 Links Spule von Relais K3, Sollwert links (Signal vom Steuerpult)

5 10.50v analoger Sollwert vom Steuerpuit 0..50V AC

6 0..50Vv analoger Sollwert vom Steuerpult 0..50V AC

7 S2 Spule von Relais K4, Stufe 2 vom Steuerpult

8 S3 Spule von Relais K5, Stufe 3 vom Steuerpult

9 S4 Spule von Relais K6, Stufe 4 vom Steuerpuit

10 MaxM Spule von Relais K7, wenn spannungslos, wird der maximale

Motorstrom um 20% verringert.
Das maximale Motormoment verringert sich dabei um ca 40%.

11 GND Bezugsspannung far analogen Sollwert vom Steuerpult 0..10V DC
12 10.10v analoger Soliwert vom Steuerpult 0..10vV DC

13 |GND Bezugsspannung far analogen Sollwert vom Steuerpult 4..20mA DC
14 14.20mA | analoger Sollwert vom Steuerpult 4..20mA DC

16 |Halt Schiiefer von Relais K8. Offnet, wenn Kran langsamer als 10% seiner
16 | Halt Maximalgeschwindigkeit dreht.

17 OK SchlieRer von Relais K9.

18 |OK Offnet bei Fehler.

19 | Tacho+ analoger Eingang fur die Tachospannung
20 | Tacho- Bezugsspannung fir den Tachogenerator
21 Schaltkontakt des Thermoschalters.
22 Offnet bei Obertemperatur (70°C)

L1 Netzanschluf des EDC

L2 Netzanschiuf des EDC

L3 NetzanschiuB des EDC

U Motoranschiuf des EDC

\'4 Motoranschiufl des EDC

W Motoranschlufl des EDC

7-20 Seile
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Ubersicht liber die Funktion der Leuchtdioden

Name Farbe |leuchtet wenn

F1 rot falsches Drehfeld anliegt

F2 rot gleichzeitig Sollwert rechts und links anliegt oder
gleichzeitig rechts- und linksdrehen erkannt wird.

MaxM gron volles Moment freigegeben ist (Relais K7 angezogen)

D gron Drehzahlregler aktiv

B1 gron Thyristorbriicke 1 (Rechtsdrehfeld am Motor) aktiv ist

RA gron Bremsrampe aktiv ist

SP gelb Antrieb gesperrt ist

M gelb Momentenregler aktiv

L grin Soliwert links vom Steuerpult anliegt (Relais K3 zieht an)

LD gran Kran links dreht (positive Tachospannung)

R grin Sollwert rechts vom Steusrpuit anliegt (Relais K2 zieht an)

RD gron Kran rechts dreht (negative Tachospannung)

Halt grin Kran dreht schneller als 10% der Maximalgeschwindigkeit

OK grin kein Fehler anliegt (K9 ist erregt)

Schaltstellungen von S1 mit entsprechenden maximalen Motorstrémen

Schalterstellung 12A-Typ 17A-Typ 30A-Typ 50A-Typ
1 8,4 13,6 21,4 36,2
2 8,7 14,1 22,2 27,7
3 9,1 14,7 23,2 39,3
4 9,6 15,4 24,3 41,1
5 9,9 16,1 25,4 43,0
6 10,4 16,7 26,4 447
7 10,9 17,6 27,8 47,0
8 11,5 18,6 29,3 49,6
9 12,1 19,6 30,9 52,3
10 12,7 20,5 32,3 54,6
11 13,5 218 34,3 58,1
12 14,3 23,1 36,5 61,7

Ubersicht tiber die Funktion der Kodierstecker

Name Funktion
J1 stufiger Soliwertgeber oder stufenloser Sollwertgeber
J2 Master- oder Slavebetrieb des EDC
(wenn nur ein EDC vorhanden ist, immer auf Master stecken)

z LIEBHERR ===
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Auf der Innenseite des Gehausedeckels vom EDC ist eine Kurzanweisung zur Inbetriebnahme des EDC ent-
halten, die gegebenenfalls als Gedankenstltze dienen kann. Sie ist im Folgenden abgedruckt.

975786701 _SRA 4014-9506/22 Kurzanweisung filr (EDC)

Eine Inbetriebnahme ist normalerweise nur bei Einbau,
Erstinbetriebnahme, Tausch oder zur Kidrung von Funktionsstérungen
notwendig. Eine Inbetriebnahme des EDC bedeutet in erster Linie die
Uberprifung ...

ACHTUNG: Bei falsch angelegtem Tachosignal kann der Antrieb nur
durch NOT-AUS sicher zum Halten gebracht werden, da die automati-
sche Bremsregelung des EDC beschleunigt, anstatt zu bremsen.

Funktion der Leuchtdioden

_Name _ Farbe leuchtet wenn

...der Netzzuleitung

...der Kodierbritcken am EDC
...der Signale vom Steuerpult

...die Reglerfreigabe

...des Thermoschalters (70°C)
...der Drehrichtung des Kranes
...des Tachogeneratoranschlusses
...der Stromgrenze

...der Bremsregelung

...der Stillstandslogik

COOPNOIOEWLON=

-t

Schaltstellungen von S1 mit ent-
sprechenden max. Motorstrémen

12A  17A  3DA  50A

F1 rot falsches Drehfeld anliegt

F2 rot gleichzeitig Soliwert recht und links anliegt oder
gleichzeitig rechts- und linksdrehen erkannt wird.

MaxM  grin volles Moment freigegeben ist (Relais K7 angezogen)

D grin Drehzahlregler aktiv

B1 grin Thyristorbricke 1 (Rechtdrehfeld am Motor) akfiv ist

RA grin Bremsrampe aktiv ist

SP gelb Antrieb gesperrt ist

M gelb Momentenregler aktiv

L grin Soliwert links vom Steuerpult anliegt (Relais K3 zieht
an)

LD griin Kran links dreht (positive Tachospannung)

R griin Sollwert rechts vom Steuerpult anliegt (Relais K2 zieht
an)

RD grin Kran rechts dreht (negative Tachospannung)

Halt grin Kran dreht schneller als 10% der
Maximalgeschwindigkeit

OK grin kein Fehler anliegt (K9 ist erregt)

84 138 214 362
87 141 222 277
9,1 14,7 232 393
95 154 243 M4
99 161 254 430
104 16,7 264 44,7
109 176 278 470
115 186 29,3 496
124 195 3089 523
127 205 323 546

aomﬂmmamna?
A

1" 135 218 343 58,1
12 143 231 365 617

(Die ausfuhrliche Einstellanweisung
hat die Nummer SRA 4014-6506)
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Betriebserlaubnis

Der Turmdrehkran 26 K ist im Geltungsbereich der StVZO als Anhanger abgenommen und besitzt
vom Kraftfahrt-Bundesamt eine Allgemeine Betriebserlaubnis.

Diese Betriebserlaubnis ist jedem Kran beigefugt und ist sorgfaitig aufzubewahren. Beachten Sie die
darin gemachten Angaben und Auflagen !

Fahren Sie die Betriebserlaubnis, die eventuellen Ausnahmegenehmigungen des gesamten Zuges
und die Transporterlaubnis bei jeder Fahrt mit.

Einen Auszug aus dem Typgutachten entnehmen Sie den folgenden Seiten.
Beachten Sie die einzelnen Punkte !

Landerspezifische Vorschriften beachten !

Riistzustinde
Der Kran 26 K kann in zwei Rilstzustdnden transportiert werden:
Ristzustand | zweiachsiger Anhanger mit Teilballast, 26 m Ausleger

Ristzustand Il dreiachsiger Anhanger mit Teilballast, 26 m Ausleger

Eine Sonderausftihrung, die nicht in der Betriebserlaubnis enthalten ist, ist der Transport als Sattelan-
hanger mit einer Schnellauferachse.




===z LIEBHERR

Auflagen

AusrQstung des Zugfahrzeugs: - zwei Kennleuchten far gelbes Blinklicht (Rundumlicht)
- (bei Zuglange von Gber 20 m erforderlich)

Im Zugfahrzeug muf® mitgefihrt werden: - mindestens 2 Warndreiecke
- mindestens 2 tragbare Wamnleuchten

Im Zugfahrzeug muf stets eine Begleitperson mitfahren.

Das Zugfahrzeug muf} folgende Bedingungen erfillen:

zuléissige Anhiingelast 18 000 kg (Riistzustand I)
19 000 kg (Riistzustand 1) '

Das Zugfahrzeug muf} beladen sein.

Bei Fahrten auf éffentlichen StraBen folgende Aufiagen beachten:

Der Kran muf® komplett demontiert sein.

Die Spreizholme des Unterwagens einschwenken, verriegeln und sichern !

Abstatzteller entfernen |

Drehbtihne gegen Verdrehen gegeniber dem Unterwagen formschlassig sichern !

- Samtliche sonstige beweglichen Kranteile (z.B. Seile und Laschen) gegen Pendeln und
Verlieren sichern.

- Vorderachsen, entsprechend den gepriften Ausfihrungen, am Unterwagen, Hinterachsen
an der DrehbUhne befestigen.

= Die flexiblen Druckluftieitungen so verlegen, da Beschadigungen ausgeschlossen sind !

- Beide Langsseiten des Turmes durch gelbe Rickstrahler geméaR § 51a StVZO kenntlich
machen.

- Erforderliche zusétzliche Beleuchtungseinrichtungen am Kranende (Turmende) geméli §53
Absatz 5 StVZO. sowie das jeweilige Kennzeichen mit der Kennzeichenbeleuchtung an den
daftr vorgesehenen Halterungen anbringen.

- Bei Tage, am Ende des Fahrzeugs, eine hellrote, mindestens 30 x 30 cm groBe, durch eine
Querstange auseinandergehaltene Fahne oder ein gleich groles, helirotes, Quer zur Fahr-
bahn pendeind aufgeh#ngtes Schild anbringen.

- Funktionsprifung: Bremse und Beleuchtung und Bremskraftregler auf Vollast’ stellen.
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Priifliste fiir StraBentransport

Vor Beginn des Straentransportes miissen folgende Arbeiten bzw. Priifungen
durchgefiihrt werden.

1. Ausleger-Anlenkstlck zum Kopfstick mit Verbindungslasche verbolzt und gesichert ?

2, Stellung der Laufkatze in Rlstzustand | und Rustzustand i, siehe Seite 8-3.

3. Lasthaken in Transportstellung geschwenkt und an der Laufkatze befestigt ?

4, Drehbihne mit dem Unterwagen verriegelt ? Drehwerksbremse geschlossen ?

5. Aufstellbock mit Hilfsantrieb in Transportstellung hochgezogen ?

6. Abspannseile in die Transporthaken eingehangt und gegen Herausfallen gesichert ?

7. Drehbiihne mit dem Turm verbolzt und gesichert ?

8. Spreizholme am Unterwagen in der Transportstellung verbolzt und gesichert ?

9. Verbolzung der Transportachsen bzw. der Sattelplatte gesichert ?

10. Turmspitze zwischen Transportachse und Turm eingebaut ? (Nur bei Einbau einer Doppelachse)

1. Uberprafen ob kein Bauteil die in der Betriebserlaubnis angegebene zuldssige Breite und Hohe
Oberschreitet.

12. Radmuttern der Transportachse nachziehen und nach einer kurzen Iéahrstrecke nochmals priufen.
13. Beleuchtung anschlieRen und Oberprifen.
14. Bremsleitungsanschluf® zum LKW herstellen und Oberprifen.

Bremskraftregler an der Hinterachse ist auf ,Vollast’ zu stellen.

Bei eingebauter Achse Tra 200 GZ 3 ist dieser auf Stellung ,Halblast" zu stellen.

15. Stotzen zwischen Aufsattelvorrichtung und Turm eingebaut ? (Nur bei Schnellaufer-Ausfahrung)
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