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Gegengewicht ca,

Konstruktionsgewicht ca.

Countar weight approx. R275m 8500 kg Dead weight approx. 8400 kg
Contrepoids env. Puids de la construction env.
Gegengewicht ca
Counter weight approx. R20m 11000 kg
Contrepoids env
Avusladung und Tragfahigkeit
Radivus and capacity
Poriee et charge
Ausleger- | Max. Ausladung und Tragfahigkelt m/kg
lange Traglahigkeit Radius and capacity
Length Max | | Portee el charge
of jib capacity
Longueur | Charge | N,
de tieche maxi, P! 10,0 11,0 12,0 13,0 140 15,0 16,0 17.0 18,0 19.0 20,0 21,0 22,0 23.0 24,0
m m/ka
24,0 el 2000 | 2000 | 1945 | 1765 | 1615 | 1490 | 1380 | 1280 | 1195 | 1125 | 1055 | 995 | 945 | 895 | ss0
Geschwindigkeiten
Speeds
Vitesses
Afe— Hubwerk Stufe
els W/enin Hoist unit Step kg m/min
g 0-0,9 sl./min 1.5 kW Mécanisme de levage Cran
Al tr./mn
i | 30,0 m/min 1,1 kW gl ' S0 il
L 30,0 m/min 3,0 kW Auslegersteilstellung
Ak Elevated |ib l . ‘
ety 5 o
Flache Inclinée P 2 2000 20.0
D V)
- s
"J e |
| 25,0 m/min 2x 1,0kW
m 3 1000 40,0

Kabelquerschnitt bei 380V bis 28,0 m 4 x 10 mm*
upto

jusqu'a

Technische Kenngrofie nach BGL

Cross section of cable
Section de cable &

Opearating voltage

Technical nominal size according lo the construction machinery list (BGL)
Grandeur caractéristique sulvant le baréme d'emploi des appareils (BGL)

Betriebsspannung 380 V

Tension de service [ |

1}
|“
Tt
)
i

Frequenz 50 Hz
Frequency
Frequence

2108-0020

Gesamimotorenleistung max. 15,6 kW / 19,5 kVA

Total motor output

Puissance tolale des moteurs

'l'echniqche Daten - Technical data
Caracteristiques techniques
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VORWORT

Diese Betriebsanweisung soll Sie in die Lage versetzen, den Kran sicher zu be-
treiben und die zuldssigen Einsatzmdoglichkeiten, die er bietet, auszunutzen. Sie
gibt Ihnen auch Hinweise Uber die Funktion wichtiger Aggregate bzw. Systeme
und kann bei der eventuell notwendigen Ersatzteilbeschaffung herangezogen werden.

Die Betriebsanweisung besteht aus:

Technische Daten
Einsatzplanung
Bedienung

Montage - Demontage
Wartung/ Instandhaltung
Allgemeine Hinweise
Technische Beschreibung
Ersatzteillisten
Traglasttabellen.

An diesem Kran darf nur qualifiziertes und geschultes Personal tdtig werden.
Die Betriebsanweisung und die einschldgigen Bestimmungen und Vorschriften
(wie z.B. Unfallverhitungsvorschriften) mussen beachtet werden.

Die Nichtbeachtung dieser Grundsatze kann zu Sch&aden fihren.

Den im Kran eingebauten Sicherheitseinrichtungen mu Ihr besonderes Augen-
merk gelten. Sie mussen stets auf Funktionsfahigkeit Uberpriift werden. Bei Nicht-
oder Falschfunktion der Sicherheitseinrichtungen dirfen Sie den Kran nicht be-
treiben. Ihr Motto muB.immer lauten:

" Sicherheit geht vor ".
Sollten Sie fur den Kran von uns weitere Informationen erhalten, z.B. in Form

von Technischen Informationsbriefen, sind auch diese Hinweise zu beachten und
der Betriebsanweisung beizufigen.



Inhaltsverzeichnis

TECHNISCHE DATEN

MaBblatt
Techn. Daten
Traglastdiagramm

EINSATZPLANUNG

Priifliste fiir den StraBentransport
StraBentransportvarianten

Achseniibersicht

Vorbereitung auf der Baustelle zur Montage
Raddriicke und Spindeldriicke

Kranfahrbahnen

Ballastausfiihrungen

Testgewichte

BEDIENUNG

Fernsteuerpult
Inbetriebnahme
Betriebsvorschriften
Stillsetzung des Kranes

MONTAGE - DEMONTAGE

Montage

Demontage

Filhrerhaus hochziehen bzw. ablassen
Einstell-Arbeiten

Seileinscherungspléne

Seillisten

HV-Schraubeverbindungen

Priifliste fiir den betriebsbereiten Kran

WARTUNG - INSTANDHALTUNG

Schmierplan

Schmierintervalle, Schmieranleitung
Schmierstofftabelle

Wartung der Kranseile

Ablegereife von Drahtseilen

Seiten

3 - 18

19 - 23

L - (9



Wartung der elektrischen Anlage

Federkraftbremsen
Flissigkeitskupplung
Fahrwerksgetriebe

Wartung der HV-Schraubverbindungen

ALLGEMEINE HINWEISE

Elektrische Vorschriften und SchutzmaBnahmen
Unfallverhiitungsvorschriften

TECHNISCHE BESCHREIBUNGEN

Stromlaufpléne

98

107

- 106



Technische
Daten

Ubersicht
Seite
MaB3blatt

Technische Daten 1l
Traglastdiagramm 2



Katzantrieb:

horizontal

Auslegerneigung

Drehwerk:

Fahrwerk:

A 079.002 - Technische Daten

20 K
pol m/min Last kw
Stufe 1 16 5 2000 2,2
2 4 20 2000 9,0
3 2 40 1300 11,0
pol m/min Last kW
Stufe 1 4 30 2000 kg 1,1
pol m/min Last kW
Stufe 1 4 30 bis 750 3,0
Stufe 1 - 3 - Schleifringlaufer 1,5 kW
0 - 0,9 U/min ~ stufenlos
iiber Fliissigkeitskupplung
2 x 1,0 kW Geschwindigkeit 25 m/min 2 x 1,0 kW

Stirnrad - Getriebe - Bremsmotor

AnschluB 15,6 kW (17,5)
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— 3 -
20 K Unterwagen &,0m x &,0m

Prufliste fur StraBentransport

Vor Beginn des Strafentransportes milssen folgende Arbeiten
bzw. Priifungen durchgeftihrt werden:

1. Die Laufkatze befindet sich beim StraBRentransport an der
Auslegerspitze, der Lasthaken ist umgelegt.

2. Bei Transport mit Vollballast oder Teilballast muR dieser
verschraubt sein.

3. Flhrerkabine mit der Leiter verbolzt und gesichert?

L. Drehbilhne muf mit dem Unterwagen verriegelt und abgestiitzt
sein.

5. Seile in den Transporthaken eingeh#ngt und gegen Heraus-
fallen gesichert?

6. Turm mit Drehbilhne verbolzt und gesichert?
7. Spreizholme verbolzt und gesichert?(siehe Abb. 7.b)

8. Kabeltrommel in die Transportstellung hochschwenken und
sichern?

9. Verbolzung der Transportachsen sowie der Sattelplatte ge-
sichert?

10. Radmuttern der Transportachse nachziehen und nach .einer
Strecke von 3 km nochmals priifen.

11. Beleuchtung anschliefien und Uberpriifen.

12. Bremsleitungsanschluf zum LKW herstellen und Uberpriifen.
Bremskraftregler an der Hinterachse ist auf "Halblast"
zu stellen.

13, Nach aufsatteln auf den LKW die Handbremse an der Hinter-
achse 1l8sen, Bremsanlage und Beleuchtung priifen.

14, Beim Transport mit Vollballast und mit C-Bl&cken milssen
diese mit der Verbindungskette verspannt werden.

b) Arretierungsschraube oder
zu 7. a) Arretierungsbolzen als Arretierungsbolzen als
Verdreh- und Axialsicherung Transportsicherung

Absteckposition beachten
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ransportpreite Z,om O
o
l_ 5,60 m 1870 w.w. 1950
— F i .. [ ——— e e e
' 16,3m _ _ o 2500
- od. 2520
Hinferachse : TRA 120GY 1 Vorderachse : UL 6
TRA 50Kw1 TRA t40aQy3 TRA 50KW 172
TRA 50Kw 2 TRA 100KY 1/2
L 4 TRA 1woQy v2
Detodd X L
1
g 1 G Drehkreisradius 2,75 m Drehkreisradius  2,25m
— 1 x Platte A = 2300 kg 1 x Platte A = 3500 kg
KR 1 x Platte B = 2050 k .
TRA 100KY 1 8, x Platte B = 2050 kg
TRA 100KY2 7 N 4350 kg 3500 kg

Ristzustand I

! i g 079.001 - 976. 000
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—2.60m I.’f’?? ww 1950 | '
14,3 m 2500
o3 7520 -
Hinferachse : Vorderachse :
: TRA 120GY 1 TRA S0KW2
— TRA S0KW 1 TRA 7003 TRA 100KY /2
TRA 50KkW2 TRA 100QY 1/2
L = Drehkreisradius 2,75 m Drehkreisradius 2,25m
[t— 1 x Platte A = 2300 kg 1 x Platte A= 3500kg
“°‘L° — 2 x Platte CL= 207Skg
TRA 700KY7 & g § . 2 X Pldffe[R = 2075 kg
TRA 100KY 2 ¥ 6450 kg 3500 kg
Rustzustand I
UL6 |
2500

(2520)
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Transportbreite 2,5 & !
=
6.25m ‘J’ow_w'md
14,3 m 2500 :
od. 2520

TRA 50Kw 1
TRA 50KW 2

TRA M0KY'1
TRA 100KY2

Hinterachse : 1p4 200623

Deteit x
LA

1250

' 2520}

Vorderachse : TRA SOKW2

TRA 100KY /2
TRA 100QY 1/2

Drehkreisradius 2,75 m

"1 x Platte

2 x Platte
7 x Platte

1 x Platte

A =2300kg
CL = 2075kg
CR = 2075kg

B = 2050 kg

8500kg

Drehkreisradius  2,25m

1 x Platte A =3500kg
2 x Platte CL = 3200kg
2 x Platte CR = 3200kg

9900 kg

Rustzustand 1II

J

A 079.001 - 977. 000
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Transportbreite 2,5m e

0,6m

784 m

Hinterachse: TRA 202 GZ 1

Sattelplatte 946090311

903566211

Drehkreisradius 2,75 m

A =2300kg
CL = 2075kg
CR = 2075kg

B = 2050 k

1 x Platte

2 x Platte
Z x Platte

1 x Platte

Drehkreisradius 2,25m

1 x Platte A =3500kg
2 x Platte CL = 3200kg
2 x Platte CR = 3200kg

9900 kg

A 079.001- 974 .000

4,0m
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Transportbreite 2,5m 69 69 & a/i
) S
, 8.09m
178 m ]

Hinterachse: TRA 202 GZ 1

Sattelplatte 944310511

Drehkreisradius 2,75 m

A =2300kg
CL = 2075kg
(R = 2075kg

1 x Platte
2 x Platte
Z x Platte
1 x Platte

B = 2050 kg

8500kg

Drehkreisradius 2,25m

1 x Platte A =3500kg
72 x Platte CL = 3260kg
2 x Ptatte CR = 3200kg

A 079.001 - 975.000

9900 kg
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LBH - Stand 01/

Ubersichtsblatt fiir Liebherr -Wd&achsen '

. . in i lg
Bild 1 Bild 2 g_l
Zul. Achslast Tra50KW1 Q‘ Fra 50KW 2
4300 kg 2ul.Achslast =~ 2200 2Zul Achslast
Lufidruck 7bar 4240kg 5000kg
Luftdruck Sbar Lufldruck 9,5bar
1509 i
H S - —
B S — 3 & — =
N u R == o
S 700 _L 1500
i Klammerwerte gellen fir Fa SOKW2
Type: Felge : Bereifung : Zugdeichsel Gewicht; | Tvpe: Felge: Bereifung : Zugdeichsel : Gewicht :
uLé 6,00-20 8,25-20 PR 14 |A022.000-972.000/ 2622 Tra50 KW 1 500-512 |700-12 PR14 |A022.000-972.000/ 2622
TraS0KW2 6.50-15S |7250-R15 PR16 |A022.000-972.000/ 2622
ild 3 S A\t ' [ Bild o)
Bild3 3 @ JE Bild 4 A
oy <
3
Tral00 QY ? 2650 . Tral00 Qy2 Tra 100KV 1 Sl Ira 100KY 2
Zul.Achslast ~ ' Zul.Achslast 2Zul.Achslast b _Zul. Achslast
9450kg | 12000 kg 8480kg ' 10000kg
Luftdruck 7bar 82 —" — o Luftdruck 2.75bar | Luftdruck 9bar Luftdruck 9.5bar
=" S
Ly
3 S
720 ., = 1600 ,|
o = i &\F _
Y8 aldar 3
_ % o
- — MR
Kiammerwerte. gelten = =1+ 3‘
tor Faw0Qy2 ' = a2
rra r2 -=1=-)- Klammerwerte gelfen fiir Tra 100KY2
Type : Felge : Bereifung : Zugdeichsel ; Gewichi : Type : Felge : Bereifung : Zugdeichsél : |Gewizht :
Tra100QY1 16.50-20 7.50-20 PR 12  |A044.000-972.000/ GZD 32-10 Trat00KY1 |500-5S12 700-12 PR14  |A044.000-972 000/ GZD 32- 10 ‘
Tatn nvae  l3pn_ a0 onn_2app 1. ANLL NNN-0T2 n0n 7 7N 3710 Tnmawy 2> leen-15c Vrsp_-picon 14 lante non-07200n 7 7032-10
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Vorbereitung auf der Bausteile zur Montage

1. Fﬁr die Standsicherheit eines Turmdrehkranes und fur einen stdrungsfreien Kranbetrieb ist eine
gut ausgebaute Gieisanlage die wichtigste Grundlage.

Der Boden auf dem die Gleisaniage liegen soll, mu8 festgewachsener, tragfdhiger Boden sein.
In Zweifelsfdllen muB durch Anfahren von Kies, Sand usw. und nachtrigliches Einebnen und

Feststampfen eine feste tragfdhige Unteriage geschaffen werden.

AuBerdem ist darauf zu achten, daB ein Sicherheitsabstand zur Baugrube vorhanden ist, da ein
Bodeneinbruch zum Umsturz des Kranes fiihren kann. Als sichere Lagerung der Schweilen
bewihren sich Betonstreifen evtl. mit Stahistreifen. Auf alle Falle sollte bei der Varbereitung
des Fahrbahnunterbaues in keiner Weise Arbeitszeit und Material gespart werden.

2. Bei Festlegung des Schwellenabstandes it. Abbildung wurden der max. Raddruck im Betrieb-von
124 kN pro Laufrolle, eine SchienengroBe gem. Abbildung und gute Bodenbeschaffenheit
vorausgesetzt. In Zweifeisfallen ist eine Verkleinerung des Schwellenabstandes notwendig.
Die Gleisschwellen miissen aus gutem Holz bestehen, durfen nicht verwittert oder aufgerissen

sein.




Raddriicke
Wheel loads
Charges des roues

schienenfahrbare Ausfuhrung
Moabile, on rails

Unterwagen 40 m x &4,0m
symmeftrischer Achsenanschluf3

grue mobile sur rails
Serwings) (e e o
Bogie Grue en service Grue hors service avec du vent
Soggie Stellung des Auslegers in Richtung
Paosition of jib in direction
Position de la fiéche en direction
! | il | I l | l I | i
in kN - in kN - en kN
A AT 88 - - . B 45 70 - 19,5
B 124 95 95 - 80 70 - 70
C 3T 11~ QK - U5. 19,5 70
0 -0~ 4 - i e 2n 19,5
Summe
Total 198 198 198 179 179 -179
total
Horizontalkraft o Horizontalkraft
Horizontal force 8 Horizontal force 17
Composante horizontale Composante honizontale
4L0m
D | e
| N\ ;
AN /
€
o — —
&
| X IT1
! Y/ AR
|
A |




Spindeldriicke €’

S indle loads €’ .
”""’::"u:pmm d,;:pu" e Unterwagen 40 m x 4,0
Charg ' symmetrischer Achsenanschluf3 “
stationédre Ausfihrung '
Stationary version
grue fixe
: Kran in Betrieb Kran auBer Betrieb mit Wind
Schwinge Crane in operation Crane not in operation (wind)
Bogie Grue en service Grue hors service avec du vent
Appu Stellung des Auslegers in Richtung
Position of jib in direction
Position de la fiéche en direction ﬁ—
| I il I I | l I I | i
' in kN - in kN - en kN
A 40 - 91 . 8- - - J G~ 69 .5 20
B 118 9% 91 - 86 69 .5 69,5
c - 4o -8~ .91 - R ~ey-- 60 .5
D 0- 8 -8 Qe A 20.
Summe
Total 198 198 198 479 179 - 179
total
Horizontalkraft ‘| Horizontalkraft L
Horizontal force 8 Horizontal force 17
Composante honizontale Composante honzontale
-

Flachenpressung 22 N/crr?
bei Em 120 kN

unit pressure

Hartholzunterlage

430 -

Abstiitzplatte

o€y

| ree——

hardwood block

750 mm

ca. 300mm




Die Schwellen sind so 2zu verlegen, daB links und rechts unmittelbar
neben jedem Schienenstofl eine Schwelle zu liegen kommt. Als Ver-
bindungsmittel zwischen Schwelle und Schiene diirfen Schwellennigel
nicht verwendet werden. (Siehe Abbildung Schienenbefestigungen).
Die Befestigung besteht in diesen F#dllen aus einer Stahlplatte, die
durch Holzschrauben fest mit der Schwelle verbunden ist. Auf diesen
Stahlplatten sind Stehbolzen mit Spannpratzen und Klemmkeile vorge-
sehen, die die Schienen fest auf die Platten driicken. Seitlich werden
die Schienen durch die Schrauben der Pratzen, durch angegossene
Nocken, oder die 2u einem Haken hochgebogene Grundplatte gehalten.
Die Platte bleibt auch beim Verlegen der Gleisanlage fest mit den

-Schwellen verbunden, dadurch ergeben sich kurze Montagezeiten beim

Auf- und Abbauen der Geleise und die Spurweite wird nach einmaligem
Einrichten immer pgenau eingehalten. Befestigungsplatten der Bundes-
bahn als Unterlagen diirfen nicht verwendet werden, da diese eine
Neigung von 4° haben.

Befestigen der Schienen unter Einhaltung der Spurweite von Schienen-
kopfmitte bis Schienenkopfmitte. Spur ist 4,0 m. Die Schienenhthe
von 134 mm sollte nach Moglichkeit nicht unterschritten werden.
Die seitlichen Anlauffldchen des Schienenkopfes miissen senkrecht
sein. Die Schienen miissen waagrechte Kopfprofile haben.

Dadurch ist die Lastibertragung von der Laufrolle, die ebenfalls
eine waagrechte Lauffldche hat, auf die Schiene gilinstiger als bei
Schienen mit abgerundeten Kopfprofilen. Fiir unseren Kran mdchten
wir Ihnen als Beispiel folgende Schienenprofile vorschlagen:

S 33 nach DIN 5902, Schienenhdhe 134 mm, Schienenkopfbreite 58 mm
S 41 nach DIN 5902, Schienenhthe 138 mm, Schienenkopfbreite 67 mm
S 49 nach DIN 5902, Schienenhohe 149 mm, Schienenkopfbreite 67 mm

Keine abgefahrenen Schienenkdpfe verwenden, da diese Laufradschédden
verursachen!

Beiderseits moglichst ca. 2 - 3 m ldngere Schienen verwenden, als
die Arbeisstrecke ist. An den Gleisenden miissen kraftige Anschlige
als Gleisendsicherungen angebracht werden. Die beiden Gleisend-
sicherungen sind vor der 1letzten Schwelle anzubringen und mit den
Schienen fest zu verbinden. Die Anschldge fiir die Fahr-Endschaltung
sind so zu setzen, daB bei Betdtigung des Endschalters der Kran etwa
1 m vor den Gleisendsicherungen zum Stehen kommt.

Schienenbefestigung auf Betonbankett
Die GroBe des Streifenfundamentes
richtet sich nach dem max. auf-
tretenden Raddruck und muB der
zuldssigen Bodenpressung ange-

paBt werden. Eine entsprechen-

de Armierung ist bei der Her-
stellung vorzusehen.

bei S 33 X
bei S 41 X
bei S 49 X

500 mm
700 mm
800 mm




8.

9. Schiene fiir Fahrnotendschalter

10.

-10 -

Gleisendsicherung ﬁﬁg

Gumminuffer mit verschie-

Verschiebbarer Teil ///denen Befestigungshdhen

Endstiick

An den Gleisenden miissen mit den Schienen fest verbunden, krédftige An-

schldge als Gleisendsicherung angebracht werden.

Die Schiene filir den Fahrnotendschalter ist so zu setzen, daB bei
Betitigung des Endschalters der Xran bei etwa lm vor der Gleis-

endsicherung zum Stehen kommt.

Kranbahntoleranzen

Auf gute Verlegung der Schienen beziiglich der Spur in horizontaler
Lage, in Lings- und Querrichtung usw. ist zu achten. Die zuldssigen

Montagetoleranzen fiir Kranfahrbahnen siehe Seite 1.
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TaFel zu Abschaitt 5

Toleranzklasse 1

B4 -B6 nach Din 15018)

Toleranzklasse 2%)

(Fur Krane der Beanspruchungsgruppen| (Fir Krane der Beanspruchungsgruppen

81 - B3 nach Din 15018

Spuraitten-
naB,l’

1< 15«
1>15a0
dabei 1 (e)

K1)
(3+0,25x(1-15)] mm

as  eo

A=t
A=12

1< 15 »
1>15a:
dabei 1 (a)

A=t5an
A= t [5:0,25(1-15)) an

. 2000 2000 B = %5nm B = %10 on
L ine k———.
S:zge:e'i: b~ +8 |jedoch darf folgendes StichwaB auf einer MeBlinge von 2,0 & nicht iberschritten
. o~ werden:
Grundriss J———=F - = []
. VTR b - 41,0 aa b= £1,0um
Nohenl C= %10 om C= £10 on
eingrlgﬁﬁzene jedoch darf folgendes StichmaB auf einer MeBliénge von 2,0 a nicht Gberschritten
(Lingsgefille) werden: ~
c=%1,0 om c=3%2ama

tishenlage
der Schienen
zueinander
(Quergefidlle)

D=1%0,20/ , vonl
wax. ¥ 10 sm

D=%1°/__vonl
max. ¥ l()o:l ) 1)

Neigung

der Schienen
zueinander
(Schrénkung)

€ sNeigung A ByNelgung Al By

£ =0,5/,,

Lage der
Endanschlige
zueinander

F=1%0,7°/,, von ]
nax. 20 om

F=t%1°/ vonl
max. 20 na

Abweichung

des Schienen-
kopfes aus der
Scheitel -
horizontalen

X
G—l—'——-————-

=

G = 8900 der Schienenkopfbreite
( bei ebener Lauffliche)

°0,,2 7 = @ :8uBJYYdSJPWJNIUBTTSISNEE JNd (L

> 9SSBYZUBJSTOL :8uUBJMNEE JNJ BLOGL NIQ yoBU €8 - LB
0/CE STUTTIUDOTH-ICOA UYOBU UBUUBQUUBJUBJIY JNJ uazu2Jetq;aﬁezuow

“m@
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11. BLITZSCHUTZ AN TURMDREHKRANEN

(Nach DIN 57185/VDE 0185 Teil 2 vom Nov.82)

S.1.

5.1.1

5.1.2

5'1.3

5.1.4

5.1.5

5.106

Turmdrehkrane auf Baustellen

N

Jede Schiene der Gleise ist an jedem Ende und beil mehr als
20 m Schienenlinge alle 20 m zu erden. Sofern keine anderen
Erder vorhanden sind, geniigt je ein Staberder von mindestens
1,5 m Einschlagtiefe.

Bei Bauten mit Stahlbewehrung in den Fundamenten ist eine
Verbindungsleitung zwischen Bewehrung und einer Schiene herzu-
stellen. Kletterkrane sind zweimal anzuschliefen.

Apparate, Maschinen, metallene Rohrleitungen missen im Umkreis
bis zu 20 m um die Gleise mit den Schienen verbunden werden.

Als Zuleitungen zu den Staberdern und als Verbindungsleitungen

geniigt verzinkter Bandstahl 30 mm x 3,5 mm. Die Anschliisse
miissen mit Hilfe von zwei Schrauben M 10 mit Federringen ausge-
fihrt werden.

Eine Uberbriickung von SchienenstdBen, die mit Laschen aus
Stahl verbunden sind, ist fir den Blitzschutz nicht erforderlich.

Zum Schutz der elektrischen Einrichtungen der Bauteile wird
beim Netzanschluf der Einbau von Ventilableitern empfohlen.

Bei Kranen ohne Fahrwerke gelten dieselben Blitzschutz-MaBnahmen.
Die Erdung mu8 dann vom Unterwagen zum Staberder hergestellt werden.

Scheibe B13 T %
DIN 125 Messing X
Washer 8 13, DIN 125 brass
rondelle 8 13, DIN 125 laiton
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Gegenbullust 20 K Drehkreisradius  2,75m

Ballastausfihrung mit Grundplatte ,, A", Seitensteine ,CL"+ ,CR
Bodenplatte ,,B".
Siehe auch Seite 34/1 - 34/3

und

ACHTUNG:

Da das Ballastgewicht unbedingt eingehalten werden muf, ist

bei der Herstellung der Ballastbl&cke genau auf deren Fertig-
gewicht zu aehten. Es ‘wiyd empfonhlen, die Bldcke vor der Montage
nachzuwiegen. Die Tolerdnz des Gewichtes betrdgt O bis +2 %

Ballastplatte B muR auf die rote
Makierung am Unterwagen (s.Zng.)
abgesetzt werden; dann ist die
ibereinstimmung der Bohrungen zwecks

Verschraubung der Ballastplatten
gegeben,

Platten:

A 079.005- 418.110 ,LA" 2300 kg  1x
A 079.005 418.1% ,B” 2050 kg 1x
A 079.002 418.210 , CL" 1038 kg 2x
A 079.002 - 418.220 , CR" 1038 kg 2x

Gesamtgewicht 8500 kg
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K3 Betongtite B 300. Kérnung 0.16
| Mafe genau einhalten !!
| Y =24 = ohne Position 101
2300 kg inct. Pos.101 (10kg ),

101

Snr 903552311

P O Gesamtgewicht 2300 kg

Ballastplatte , A"

Bezogen auf Aultaogelidche und Belestigurlg
Alle AufBlenkanten 2x2 cm fasen

Belestung 2050kg je Seite mit Stedfaktor_2
J . J ). A 079.005-418.110
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mil_Armierung verschweint

g ees = 3,0
fBeton = 2,42
gStahl = 7,85

Alle AuBenkanten 2x2cm fasen

ACHTUNG !!!
Andert sich das ¢ Beton

so muPR der Stahlanteil

) korrigiert werden!

l LAEBHERR - schritt Icm liet, Sid 10.80WHO!

™~

Auf ausreichende Armierung ist z-achten!
Betongiite B300.Kdérnung 0.16 '
genau einhalten!

Masse

G
G
G

Beton/G

Beton=

Stahl”

stan1® 2727 @ 1

1490 kg
518 kg Schrott und

ca. 40 kg Armierung

Gesamtgewicht ~ 2050 kg

Ballastplatte ,B”

J A 079.005- 418 .150
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Alle Aupfenkanten 2x2cm fasen

RIEBHERR - Schrift _tcm tief , 10 40WHO!

Auf ausreichende Armierung ist zu achten !
‘Betongiite B300. Kérnung 0.16
Masse [cm] genau einhalten !

y=2.4
Gewicht 1038 kg

Ballastplatte ,CL"
A 079.002-418.210 2
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Gegenballast 20K Drehkreisradius 2,25 m K/

Ballastausfihrung mit Grundplatte , A" und Seitensteinen,CR™,CL"

1
£ ‘fg“
c:';"‘f B " - 105 '1;,
' | i
s{; '
- LIENH
Lol SRV
3 e
i I
b bl
/-r;:" lbnT'
i - "!' l
- il iz |
. 1"
< i ~ I
TR ",
,,CL 'i". uER b
5 . i
:z b
! ot
%ﬁh E ,{ ﬂr\
| w ) i:'
! - H o
i ! I i
— - dE 1" B
| " i !
—_— "L,Jl" ! "A o =
s \ i [}
Q. | ' i 4'
v i
i ]
K|
249

Achtung: Da das Ballastgewicht unbedingt- eingehalten werden muB8, ist
bei der Herstellung der Ballastbldcke genau auf deren Fertigge-
wicht zu achten. Es wird empfohlen, die Blocke vor der Montage
nachzuwiegen. Die Toleranz des Gewichtes betridgt 0 bis 2%. '

Platten:

A 079. 001 - 418 . 950 , A" 3500 kg 1x
A 079. 001 - 418 . 910 ,CL" 1600 kg 2 x

A 079 .001 - 418 . 920 ,CR" 1600 kg 2 x

Gesumtgewicht 9,900 kg
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Gegenballast 20K Drenkreisradius 2,25m
ungeteilt

Ballastausfihrung mit Grundplatte ,A"und & x Ballastplatte ,E”
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Achtung: Da das Ballastgewicht unbedingt eingehalten werden muB, ist

bei der Herstellung der Ballastbltcke genau auf deren Fertigge-

wicht zu achten.

Es wird empfohlen,

nachzuwiegen. Die Toleranz des Gewichtes betridgt 0 bis 2%.

Platten:

A 079.001- 418.950 , A" 3500 kg 1 x
A 079.001- 419.120 ,E” 1600 kg L x
Gesamtgewicht 9900 kg

die Bldcke vor der Montage
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Schnittad o SchnittB-B
2 I e
R igl%% S
LIEBHERR Schrift cn et COEAIAy v } I
) \ 09 ZJJL',/ . ] ;1?.=
. ,//"121“‘ \\:_— 2 T 174
/_ ( I8
o A Gewicht:1600kg+2%incl. 2xPos.121( 2,50 kg)!
-8 - y=3k:Schrottanteil:660kg; =242
LY Auf ausreichende Armierung ist zuachten!
1] T ] Betongute: B300;Kornung:0,16
] ¥ | Mabe [Cm] genau einhalten!
= g’; '?Z_ E - E !
Ia 8 E-Platte mul3 fur eine Belastung von 3
= ‘L @‘ 4800 kg ausgelegt werden! '
L .35 _ N W Y
242 - - Alle AuB3enkanten 2x2cm fasen!
el |
365 R
- 1 - Ballastplatte ,E”
0 B A 079.001 - 419.120

Sach. Nr. 903225011
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TESTGEWICHTE 20 K

Ausladung m 24,0
‘ [Kons.tante-  Gewicht kg
iibertast: Abmessung a mm
. III. B Gewicht kg
Motorstufe Abmessung b mm
A Gewicht kg
Momenten- Abmessung a mm
Uberlast p Gewicht kg
Abmessung b mm
'[Konstante-  Gewicht kg 2000 1300
Uberlast und Abmessung a mm| 9u1 815
Motorstufe | Abmessung b mm 436 378
4 Gewicht kg 2000 850
Momenten-— - Abmessung a mm| 941 710
iberlast | g Gewicht kg 200 85
-~ Abmessung b mm| U436 330

Spez. Gew. Beton Gamma = 2,4 kg/dm3

Die Konstant- und Momenteniiberlastschalter werden mit Testgewichten einge-
stellt. Das Gewicht A stellt die groBte zuldssige Last dar, das Gewicht
B ist die Uberlast.

Die Gewichte A + B sind mit einem 3 m langen Stahlseil mit einem Karabiner-
haken verbunden. Wird das Seilende zur Schlaufe geformt, muB diese mit
Kausche versehen und m:‘,’t vier Séilklemmen gesichert werden

Die gegebenen Abmessungen der Testgewichte beinhalten die Armierung und
die Toleranz zum Einstellen des Gewichtes. Vor Bentitzung der Testgewichte
miissen diese gewogen und auf das angegebene Gewicht eingestellt werden.
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Fernsteuerpult Ident Nr. 612448801
— . Steuerung EIN Totmannschalter
Hupe

—
—

|

Steuerung \

AUS
Drehwerksbremse Katze vor HUbi senken
Drehen Fahrwerk
links zurtick vor
Katze zuriick Hué heben
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Inbetriebnahme des Turmdrehkranes

1.

Priifliste filir den betriebsbereiten Kran beachten (Seite 67 ).

Kabelquerschnitt des Zuleitungskabels und die dazugehdrige Kabel-
trommel:

bis 28 m Kabelldnge 4 x 10 mm’ Kabeltrommel Type KTN 400/183

Bei mittiger Einspeisung ergibt sich die Fahrbahnlédnge aus der

doppelten Kabelli#nge.

Den Hauptschalter am Schaltschrank und die Schalthebel am Steuer-
pult in Nullstellung bringen.

Durch Einstecken des Kabelsteckers am Baustromverteiler Stromver-

bindung herstellen.

Sicherungen und Kabel miissen der nachfolgend aufgefiihrten Tabelle

entsprechen.

Hubwerksmotor 11,0/.9,0/2,2 kW  Sicherung “35 Amp.
Katzfahrwerksmotor © 1,1 kW Sicherung 10 Amp.

20° Auslegerneigung 3,0 kW  Sicherung 16 Amp.
Kranfahrwerksmotor. 2 x 1,0 kW Sicherung 16 Amp.
Drehwerksmotor .. 1,5kW Sicherung o 16 Amp. . -~
Gesamtmotorenleistung 15;bfkw (17,5 kW)

Es muB darauf geachtet werden, daB wdhrend des Betriebes die
jeweilige Nennspannung + 5%, am Kran (Schaltschrank) gem. VDE

bzw. OVE vorhanden ist. Betriebsspannung 380 V, 50 Hz.

- LTl —_— e——

Beim Hubwerk sind durch den 2-fach polumschaltbaren KurzschluB3-
liufermotor folgende Hubgeschwindigkeiten im Heben und Senken
mit den dazugehorigen Tragkrédften zu beachten:

a) Hubseil zweistrangig

bis 1300 kp Schaltstufe III (2-polig) = 40,0 m/min 40 % ED
bis 2000 kp Schaltstufe II (4-polig) = 20,0 m/min  60% ED
bis 2000 kp Schaltstufe I (16-polig) = 5,0 m/min 20 % pﬁ%

Die gewiinschte Schaltstufe wird am Steuerpult durch die entsprechende

Schalthebelstellung Hubwerk "AUF'" bzw. "AB" gewdhlt.
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Betriebsvorschriften

Zur Bedienung des Liebherr-Turmdrehkranes sind nur Pe

I3 ve s

die dﬁn Voraussetzungen gemdf § 29 der VBGY9 (siehe Segtgn§82?u§giéssen,
sprechen.

Unbefugten ist das Besteigen des Kranes verboten.

Das Beftrdern von Personen ist verboten.

Schrigzienen, Schleifen oder Losreiflen festsitzender Lasten ist
verboten.

iiberlastsicherungen ({Uberlastschalteinrichtung) diirfen nicht betriebs-
miBig zum Abschalten des Hubwerkes oder des. Katzfahrwerkes verwendet
werden. Der Kranfihrer mu8 sich in jedem Falle vorher davon tiber-
zeugen, da8 durch die zu hebende Last die Tragfdhigkeit des Kranes
nicht iiberschritten wird.

{iberschwere Lasten, die die Tragfdhigkeit des Kranes {iberschreiten,
diirfen trotz eingebauter {iberlastsicherung nicht aufgenommen werden.
Dieselbe darf keinesfalls als Waage benutzt und der Kran nicht
iiber die jeweils hochstzulidssige Belastung belastet werden.

Die Uberlastsicherung stellt sich im allgemeinen nicht automatisch
auf die verschiedenen Betriebszustinde des Krans ein. Der Kranfiihrer
ist deshalb verpflichtet, bei einer Umstellung des Betriebszustandes
des Kranes (Veridnderung der Auslegerlinge) auch die {berlastsicherung
auf den gesnderten Tragkraft- oder Lastmomentbereich umzustellen.

Von .der sorgfiltigen Beachtung dieser Vorschrift ist das sichere

Funktionieren des Geridtes und das unfallfreie Arbeiten des Kranes
in ganz .besonderem MagSe abhédngig. Eine falsch eingestellte Uberlast-
sicherung ist wesentlich gefdhrlicher als ein Kran ohne Uberlast-
sicherung, weil dadurch dem Kranfiihrer ein falsches Sicherheits-
geftihl vermittelt wird, das zu schweren Unfillen flhren kann.

Lasthaken bei "Senken" nicht aufsitzen lassen, da sonst Schlappseil
entsteht und das Hubseil nicht mehr exakt aufgespult wird.

Durch Einbau einer elektrischen Sonderschaltung beim Drehwerk
ist ein stoBfreies Abbremsen gewdhrleistet. Die Drehbewegung
des Kranes kann somit durch Gegenstrom, d. h. durch Einschalten
des Schalthebels in Richtung Gegenbewegung abgebremst werden.
Dieses Abbremsen sollte weich, d. h. durch mehrmaliges Tippen
des Schalthebels in Richtung Gegenbewegung (Schaltstufe I) erfolgen.

Die Fahrbewegung des Kranes durch Gegenschalten )
abzubremsen ist verboten, erst nach Stillstand der Gegenbewegung
schalten.

Bei Sturm (Windstdirke 8 baw. 54 km/h Windgeschwindigkeit) ist
der Kran stillzusetzen. Die Laufkatze in kleinste Ausladung bringen
und den Ausleger in die Windrichtung drehen. AuBerdem sind beim
schienenfahrbaren Einsatz die Schienenzangen zu schlieBlen.
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wihrend des Betriebes sollen zeitweise sdmtliche Funktionen iberwacht
werden. Bei festgestellten UnregelmiBigkeiten mufi sofort eine
Betriebspause eingelegt und eine Kontrolle durchgefiihrt werden.

Bei Unterspannung (hdufige Storungsursache) konnen die Spulen
der Magnete durchbrennen. In diesem Falle muf das Elektrizitats-
versorgungsunternehmen zur Verbesserung der Spannungsverhidltnisse
veranlalt werden.



Bei Stillsetzung des Kranes ist zu beachten:

1. Angehidngte Last absetzen und Lasthaken so weit wie m&glich
hochziehen.

2. Bei horizontalem Ausleger, Laufkatze in min. Ausladung.
Bei steilgestelltem Ausleger, Laufkatze in max. Ausladung.

3. Beim Verlassen des Kranes muB der Hauptschalter ausgeschaltet
werden.

4. Durch Einsetzen der Schienenzangen ist der Kran gegen
ungewolltes Fortrollen zu sichern.

5. Drehwerksbremse liiften, indem der Handliifthebel in der
oberen Stellung, durch die hochgeklappte, richtig einge-
stellte Stellschraube gehalten wird.

Somit ist die freie Drehbeweglichkeit des Kranes in Wind-
richtung sichergestellt ( Windfreistellung ).
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Ubersichtsblatt

Montage

Die komplette Montage darf nur in Hubmotorstufe 1 und 2 durchgefiihrt

werden.
ACHTUNG:

B1

Nur in Motorstufe 1 darf am Anfang und Ende der Montage-
bewegungen sowie beim Aufziehen und Ablassen des A-Bock's
und beim Einteleskopieren der Stangenabspannung gefahren
werden.

Seite
Aufgleisen bzw. Abstﬁtzgn des Kranes 25
Turmaufstellen 24
Ballastieren mit Ballastierkran 28

Turmausfahren und Ausleger aufziﬁzif und |
At .
strecken (20 v Ho ki o (1-{,) 29

Montage - Turm eingefahren (/72 I HQ’L‘,(,M [L';LJ
Steilstellung 20° (ZZSW ]L(C(LU//V\ [»L\; LLC)

w

2

w

3

Beschreibung zu 20 K Ballast, (An- und Abbau)
2,75 m Drehradius 34/1
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Montagehinweise
20K/ 22K

Montage und Demontage mit Voll- u. Teilballast
360° drehbar

Unterwagen 4,0m x 4,0m

(Turmaufrichten und Turmumlegen)

mit Teilballast oder mit
Vollballast m8glich
bei 2,75 m Drehkreisradius

mit Teilballast oder mit
Vollballast m8glich
bei 2,25 m Drehkreisradius

Transportachsen

ohne

mit Tellballast oder mit
Vollballast méglich
bei 2,75m Drehkreisradius

mit Teilballast oder mit
Vollballast m8glich
bei 2,25 m Drehkreisradius

bolzten Transport-

mit fest einge-
achsen
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20K Unterwagen 4,0m x 4,0m

Aufgleisen bzw. Abstiitzen des Kranes

Den Kran in die Aufgleis- bzw. Abstiitzposition fahren.

StromanschluB herstellen und Steuerpult am Schalt-
schrank einstecken.

Montageumschalter mu8 im Schaltschrank auf "Betrieb"
stehen. Mit der Laufkatze von der Transportposition
(Auslegerspitze) in die Montageposition (ca. 1,5m
vom Auslegerknickpunkt am Auslegerkopfstiick) fahren.

Umschalter im Schaltschrank muB auf "Montage' stehen.
Aufgleisvorrichtung auf die Vorderachse montieren.
Durch Schaltung '"Hub auf" am Steuerpult den Turm

aufwippen, bis die Aufgleisseile montiert werden
kdnnen.

. Aufgleisseile zwischen Aufgleisvorrichtung und Turm

montieren.

. Turm langsam niederfahren, bis die Aufgleisseile

spannen und die oberen Bolzen der Transportachse
ausgebolzt werden kénnen.

Es ist darauf 2zu achten, daB das Hubseil iiber die
Rutschkupplung gleichmiéBig auf- bzw. abgewickelt
wird. Dieser Punkt ist bei der gesamten Montage und
Demontage zu beachten.

. Transportverriegelung zwischen Turm und Drehbiihne

entfernen.

Turm weiter niederfahren, dadurch kippt die Vorder-
achse und der Kran hebt sich.

Die Spreizholme iiber die Schienen bzw. iiber die Unter-

legplatten schwenken und verbolzen(siehe Seite 3 Abb. 7a).

Durch Turmaufwippen wird der Kran abgesetzt.
Uberprufen, ob der Kran im Niveau steht.

Aufgleisseile vom Kran abmontieren.

ﬁﬁ%
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®

Turm

Einstellma® Turm eingefahren

Einstellschraube

Bei der Erstmontage ist zu Uiberprtifen ob das Einstellmaf®

( s. Zeichnung ) 150 mm stimmt, da sonst der A-Bock nicht
ausschwenken kann.
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Turmaufstellen:

Der Kran steht auf den Schienen bzw. auf den Abstiitz-
spindeln.

Samtliche Seile aus den Transporthalterungen nehmen
und ablegen.

Arretierlasche fiir Straflentransport 2zwischen Drehbiihne
und Unterwagen entfernen.

Die beiden Drehbiihnen - Abstiitzschrauben (M27) ca. 20mm
herausdrehen.

Umschalter im Schaltschrank mu8 auf '"Montage' stehen.
ACHTUNG: Montagehinweise Seite 24a beachten.

Durch Betdtigung "Hub auf" den Turm in die Senkrechte
aufstellen.

ACHTUNG: Auf die Riickenschutzgurte der Aufstiegsleiter
besonders achten .

Das Riickhalteseil muB sich iiber die Rolle an der
Riickseite des Turmes legen.

Es ist darauf 2zu achten, da8 bei der Montage die
Kabel nicht beschddigt werden.

Den Turm ilber die beiden Konusbolzen mit der Drehbiihne
verbolzen:

Den Konusbolzen von der TurmauBenseite einschieben,
die Schraube bis zum Anschlag hineindrehen und
mit der Mutter den Konusbolzen in die Bohrung ziehen.

Kontermutter anziehen.

Durch Einsetzen der Sicherungslasche Konusbolzen
sichern.

Die exakte Verbolzung muB durch die Sichtbohrungen
an der Turminnenseite kontrolliert werden (Bolzen-
flache ca. biindig).




Ballastiervorgang
‘Drehkreisradius 2,75 m

Ballastierkran ist in der
normalen Grundausriistung
nicht enthalten

Ballastierhubseil

'Abspannseil

Ballastierkran

Durch Teleskopieren
des Turmes werden die
Ballastbl&cke montiert
bzw. demontiert

Hinweis: Die Ballastplatten A und B bleiben
im Transport am Kran. Im Bedarfsfall konnen
gie aber mit dem Ballastierkran abgenommen werden.
Ballastplatten A und B durfen nur getrennt gehoben
werden.

Wichtig:

a) Die B-Platte muB zuerst demontiert und am Unterwagen
abgesetzt werden.

b) Die A-Platte demontieren und ablegen.

c) Die B-Platte vom Unterwagen wegheben und ebenfalls

ablegen.

Kran im Betrieb
Turm ausgefahren

Ballastierkran in
Arbeitsstellung

4450

Drehlager

Betitigungsseil zum
,—— Schwenken des Ballast-

— jerkranes
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A
Ballastiervorgang % @

Drehkreisradius 2,25 m

Ballastierkran ist in der ” i
normalen Grundausriistung -
nicht enthalten

Durch Teleskopieren
des Turmes werden die
Ballastbl&cke montiert
bzw. demontiert

Ballastierhubseil

Abspannseil 'f

C Ballastierkran f “\3 ~
‘ Kran im Betrieb ' \h

Turm ausgefahren i \\
i I\\ L

. IS
Ballastierkran in N
Arbeitsstellung .

i Schwenken des Ballast-
— ierkranes

= y
j Drehlager
1
T l
CL 1 2l Bet#tigungsseil zum

Die A Platte bleibt| M \ |
am Kran R
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. Turmausfahren und Auslegerstrecken

Rot lackierte Verbindungsstrebe zwischen Ausleger-
Anlenkstiick und Ausleger Kopfstiick demontieren.

Den am Turmboden befindlichen Sicherungsbolzen fiir den
Verbindungshaken Innenturm 2zu Auflenturm entfernen und
in der vorgesehenen Halterung abstecken.

Lasthaken ausrasten und 2zugleich durch '"Hub auf'" mit
dem Innenturm austeleskopieren.

Dabei schwenkt das Auslegerkopfstiick ca. 15° nach vorne.
Die Betriebsauflageklinke "frei machen", indem das Be-
tdtigungsseil in den oberen Haken eingehidngt wird; dadurch

ist selbsttdtiges Einfallen der Betriebsauflageklinke
moglich.

Wahrend des weiteren Teleskopierens ist auf das Riicken-
halteseil und auf die Kabel besonders zu achten.

Das Riickenhalteseil spannt sich, der A-Bock wird aufge-
stellt, die Teleskop-Abspannstangen werden auseinander-
gezogen und die Ausleger-Luftmontage beginnt.

Es ist darauf zu achten, daB der A-Bock am Ausleger-Kopf-

stiick vorbei, frei ausschwenken kann - sonst Einstellung
(siehe Beschreibung Seite 2q).

Der Ausleger hebt sich vom Turm weg und das Auslegerkopf-
stiick senkt sich automatisch ab.

Ab gestrecktem Ausleger muB auf die Betriebsauflageklinke
geachtet werden, die horbar einfdllt.

Nach Austeleskopieren solange '"Hub ab" fahren, bis das
Montageseil locker ist.

Zeigerstellung beim Teleskopieren

auflage.

auflage (horbarer Klick)

Klinke auf Betriebsauflage

Wenn beide Anzeigestdbe waagrecht stehen ist die Betriebs-
auflageklinke eingefallen und der Turm sitzt auf dieserauf.

Zeigerstellung beim Anfahren der Betriebs-

Zeigerstellung beim Uberfahren der Betriebs-

Zeigerstellung nach Absetzen des Turmes -
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Die Montagetrommel mittels Knebelschraube am Trommel-
bord fixieren.

Den Mitnehmerbolzen nach Entfernen des Klappsplintes
aus der Montagetrommel herausnehmen und in die Hub-
trommel einbolzen und mittels Klappsplint sichern.

Damit ist die Hubtrommel mit der Antriebswelle ver-
bolzt.

Die Rutschkupplung durch Hochziehen des Kupplungs-
hebels auBer Betrieb setzen. Hebel in dieser Stellung
mittels Federsplint sichern.

Den Montageumschalter im Schaltschrank auf 'Betrieb"
umlegen.

Einstellarbeiten durchfiihren. (siehe S 46).

Nach Uberpriifen der Uberlastsicherungen, Endschalter-
funktionen und Bremsen ist der Kran betriebsbereit.
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Montage - Turm eingefahren

Bie liegendem Turm die Riickenhalteseile entsprechend der Ausfilhring
Seite 58 einbolzen.

Die Hilfsvorrichtung vormontieren und an der Dreilochlasche ein-
bolzen,

Turm aufstellen, siehe Seite 27a.

Turm ausfahren bis das Ausleger-Kopfstilick nach vorne schwenkt (ca.
15 Grad) siehe Seite 30.

Beim Zugmechanismis flir das Ausleger-Kopfstiick, der sich seit-
lich am Turm befindet die Lagerplatte samt Einstellschraube ab—
montieren bzw. ausriicken.

Turm ganz einfahren und restliches Montageseil von der Montage-
tramnel abspulen und ablegen.

Hilfsseil der vormontierten Hilfsvorrichtung auf die Montagetrammel
aufspulen und Seilverlauf kontrollieren.

Durch "HUB AUF" den A-Bock aufziehen, die Teleskopabspannstangen
ausziehen und den Ausleger aufziehen und strecken.

Riickenhalteseil mit der Lasche der Uberlastsicherung verbolzen.

Weiterer Montageverlauf siche Seite 317 ab Punkt?7 .
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Auslegersteilstellung 20° mit verfahrbarer Laufkatze
(Nur mit verstdrktem Katzfahrwerk moglich)

Max. Traglast 750 kg iiber gesamte Ausladung.

Bei liegendem Turm die Riickenhalteseile entsprechend
der Ausfilhrung Seite 58 einbolzen.

. Verstidrkte Antriebseinheit 3,0 kW im Katzfahrwerk

einbauen (sofern noch nicht enthalten).

Der weitere Montagevorgang ist gleich wie die bereits
beschriebene Montage bei waagrechtem Ausleger.
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®

BESCHREIBUNG ZU 20 K BALLAST, 2,75 M DREHRADIUS

Um die zuldssige Hinterachslast von 12 t auf offentlichen StraBen nicht zu {iberschreiten, ist
der Abbau der Ballastplatte B mit 2050 kg Gewicht erforderlich.

Der Transport mit Vollballast ist fiir die Umsetzung des Kranes auf Baustellen technisch
zulassig. Die Hinterachslast von 12 t wird dabei jedoch iiberschritten.

Der An- und Abbau ist in folgender Reihenfolge durchzufiihren

I. Abbau der Ballastplatte B -

1.)

2.)

3.)

4.)

5.)

6.)

7.)

Der Kran steht noch in betriebsbereitem Zustand und wird mit der Drehbiihne genau
iiber den Hinterachsadapter geschwenkt. (Bild 1 und 3).

In dieser Position wird die Drehbiihne zum Unterwagen verriegelt und die Drehwerks-
bremse geschlossen.

Durch gleichmiBiges Losen der 3 Verbindungsschrauben wird die Ballastplatte B auf
die Zentrierung des Hinterachsadapters abgelassen. Es ist auch moglich, die Schrau-
ben links und rechts zuerst zu 16sen und dann die Platte iiber die mittlere Schraube

abzulassen. (Siehe Bild 2).

Die Verriegelung der Drehbiihne zum Unterwagen 16sen und den Kran um 180°
drehen, so daf die Ballastplatte mit dem Lasthaken abgehoben werden kann.

Die mit dem Werkzeug des Kranes mitgelieferten 2 Augenschrauben sind in die
duBeren Gewinde der Ballastplatte B einzuschrauben.

Mit einem Gehidnge kann nun die Ballastplatte angehoben und auf den LKW verladen
werden. (Bild 4). -

Achtung: Die max. Ausladung von 8 m, gemessen ab Mitte Kugeldrehkranz, darf
beim Versetzen der Ballastplatte B (2050 kg) nicht iiberschritten
werden!

Information: Die konstante Uberlasteinstellung der Motorstufe 1 und 2 ist innerhalb
der 8 m Ausladung, mit dieser Platte, 2050 kg, moglich. Die Abschal-
tung muB jedoch bei max. 2200 kg erfolgen (Bild 3).
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II. Anbau der Ballastplatte B 2050 kg

1.)

2)

3)

4.)

3.)

Den Kran entsprechend der Betriebsanleitung aufbauen und in betriebsbereiten
Zustand bringen (Bild 3).

Die Ballastplatte B mit dem Lasthaken aufnehmen und in den Zentrierungen am
Hinterachsadapter ablegen.

Achtung: Die max. Ausladung von 8 m ab Mitte Kugeldrehkranz darf nicht
iiberschritten werden. Siehe dazu Punkt 7, Abbau und Information.
(Bild 3 und 4).

Die Augenschraubén aus dem Ballast drehen. (Bild 4)

Mit der Drehbiihne genau iiber den Ballast schwenken. Die Drehwerksbremse ein-
legen und den Unterwagen zur Drehbiihne verrieglen. (Bild 2).

Die 3 Befestigungsschrauben einsetzen und damit die Ballastplatte B gleichmaBig zur
Ballastplatte A ziehen. Die Schrauben sind fest anzuziehen.



Seil und Spannschloss Ident Nr.

903588211
CcL
A
B
i
Achtung:

Max. Ausladung von 8 m

darf nicht iiberschritten
werden beim versetzen

der Ballastplatte B mit
2050 keg.

.

Bild 4

20 K An- und Abbau der untersten

Ballastplatte, 2050 kg

fiir StraBentransport bei Ballast-
drehradius 2,75 m.

TB/KT-LBC
01/92

- e/ve -
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Ubersichtsblatt

Demontage

Die komplette Demontage darf nur in Hubmotorstufe 1 und 2 durchgefiihrt

werden.

ACHTUNG: Nur in Motorstufe 1 darf am Anfang und Ende der Montagebewegungen
sowie beim Aufziehen und Ablassen des A-Bock's und beim Ein-
teleskopieren die Stangenabspannung gefahren werden.

Seite
A Ausleger ablassen und klappen 36
B  Turm umlegen 38
C Abgleisen bzw. Abspindeln des Kranes 40
D Demontage - Turm eingefahren 42

[ Beschreibung zu 20 X Ballast, (An- und Abbau)
2,75 m Drehradius 34/1
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Demontagehinweise S
20K/ 22K

Montage und Demontage mit Voll- u. Teilballast
360° drehbar

Unterwagen 4,0m x 4,0m

(Turmaufrichten und Turmumlegen)

mit Teilballast oder mit
Vollballast m8églich
bei 2,75 m Drehkreisradius

mit Teilballast oder mit
Vollballast m¥glich
bei 2,25 m Drehkreisradius

ohne
Transportachsen

mit Teilballast oder mit
Vollballast mglich .
bei 2,75m Drehkreisradius M

mit Teilballast oder mit
Vollballast m¥glich
bei 2,25 m Drehkreisradius

bolzten Transport-

mit fest einge-
achsen

seint!!
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Turm einfahren und Ausleger klappen

Laufkatze in die Montageposition fahren (rot gekenn-
zeichnet, ca. 1,5 m vom Auslegerknickpunkt am Ausleger-
kopfstiick).

Lasthaken ganz hinauffahren bis der Endschalter ab-
schaltet.

Montageumschalter im Schaltschrank auf '"Montage" um-
schalten.

Die Klinken fiir Rutschkupplung einrasten, entfernten
Federsplint aufbewahren.

Den Mitnehmerbolzen, nach Entfernen des Klappsplintes,
aus der Hubtrommel herausnehmen und in die Montagetrommel
einbolzen und mittels Klappsplint sichern.

Die Montagetrommel ist mit der Antriebswelle verbolzt.

Die Knebelschraube am Trommelbord der Montagetrommel
losen.

Das Betdtigungsseil der Betriebsauflageklinke in den
unteren Haken einhé&ngen.

Durch Betdtigung "Hub auf" den Innenturm ausfahren bis
die Betriebsauflageklinke selbsttatig herausfdllt. Dies
wird durch die Schrdgstellung des Anzeigestabes gezeigt.

Durch "Hub ab'" den Turm einfahren.
Zugleich wird der Ausleger abgelassen und abgeklappt.

Das Ausleger-Anlenkstiick legt sich am Turm an, das Aus-
leger-Kopfstiick bleibt ca. 15°von der Senkrechten geneigt.

Durch weiteres Einfahren des Innenturmes klappt der A-
Bock ein und die Teleskop-Abspannstangen schieben sich
ineinander.

Auf das Riickenhalteseil sowie auf die Kabel ist besonders
zu achten.

Durch den seitlich am Turm angebrachten Mechanismus wird
das Ausleger-Kopfstiick jetzt am Anlenkstiick angeklappt.

Mit dem Innenturm soweit einfahren bis der Verbindungs-
haken am Turmboden einhakt und mit dem Sicherungsbolzen
gesichert werden kann.

Verbindungsstreben (rot lackiert) zwischen Ausleger-
Kopfstiick und Ausleger-Anlenkstlick montieren.

Die Konusbolzen 2zwischen Turm und Drehbiihne 1l&sen,
herausnehmen und in die vorgesehenen Halterungen legen.
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Turmumlegen:

Einsetzen des Auflegebalkens zwischen Unterwagen und
Drehbiihne.

Durch Anziehen der Schrauben wird die Drehbiihne abge-
stlitzt und gegen Verdrehen gesichert (Transport-
arretierung). Die  Schrauben durch Kontermuttern
sichern-

ACHTUNG: Demontagehinweise Seite 35a beachten!

Durch "Hub ab'" den Turm umlegen

ACHTUNG:
Auf das Riickenhalteseil sowie auf die Kabel und auf
die Gurte des Riickenschutzes ist besonders zu achten.
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Abgleisen bzw. Abspindeln des Kranes

Aufgleisvorrichtung an der Vorderachse montieren.
Die oberen Bolzen der Vorderachse sind nicht eingebolzt.

Aufgleisseile bei leicht aufgeschwenktem Turm montieren.

Durch Niederlassen des Turmes kippt die Vorderachse und der
Kran wird von den Schienen bzw. von den Abstiitzungen gehoben.

Spreizholme zum Unterwagen klappen und verbolzen (Transport-
verriegelung) .

Turm aufheben bis die oberen Bolzen am Vorderachsadapter
wieder eingebolzt und gesichert werden kénnen.

Aufgleisseile entfernen und Aufgleisvorrichtung abbolzen.

Turm ganz niederfahren und mit der Drehbilihne verbolzen
(Transportarretierung) .

Seile in die Transporthalterungen ablegen und gegen Heraus-
fallen sichern.

Nach Beachten der Priifliste flir den StraBentransport ist
der Kran transportbereit.
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Demontage Turm eingefahren . .

Laufkatze in die Montageposition fahren (rot gekenn-
zeichnet, ca. 1,5 m vom Auslegerknickpunkt am Ausleger-
kopfstiick) .

Lasthaken ganz hinauffahren bis der Endschalter
abschaltet.

Montageumschalter im Schaltschrank auf "Montage"
umschalten.

Die ‘Klinken fiir RutschkupélungA einrasten, entfernten
Federsplint aufbewahren.

Den Mitnehmerbolzen, nach Entfernen des Klappsplintes,
aus der Hubtrommel herausnehmen un in die Montage-
trommel einbolzen un mittels Klappsplint sichern.
Bohrungsabdeckungen in die jeweiligen Mitnehmerbohr-
ungen einsetzen.

Die Montagetrommel ist mit der Antriebswelle verbolzt.

Die Knebelschraube am Trommelbord der Montagetrommel
losen.

Durch "Hub auf" das Hilfseil spannen, bis das Riicken-
halteseil locker wird.

Riickenhalteseil aus der Lasche der Uberlastsicherung
ausbolzen.

Durch "Hub ab" den Ausleger ablassen, Teleskopstange
einschieben und A-Bock einschwenken.

Hilfseil der Hilfsvorrichtung abspulen und ablegen.

Montageseil auf die Montagetrommel aufspulen und
den Seilverlauf kontrollieren.

Beim Zugmechanismus, der- sich seitlich am Turm
befindet, die Lagerplatte samt Einstellschraube
einriicken bzw. montieren| siehe Seite 26b).

Turm ganz einfahren.

Turmumlegen siehe Seite 39.
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III Fahrerkabine hochziehen bzw. ablassen
Ausfithrung - verfahrbar am Turmunterteil

Kabine hochziehen: (nur in Motorstufe 1)

Laufkatze zuriickfahren, bis Endschalter "Katze innen" ab-
schaltet.

Lasthaken senken und Kabinenseil einh&#@ngen.

Den Mitnehmerarm nach auBen schwenken, dazu ist der Feder-
splint zu entfernen und nach dem Ausschwenken wieder abzu-
stecken. Dadurch ist die Sicherheitsklinke in Funktion.

Nach leichtem Anheben der Kabine mittels Lasthaken wird
die Transportverriegelung zwischen Kabine und Leiter ent-
fernt. :

Steuerkabel aus der Halterung nehmen und am Boden ablegen.

Fiihrerhaus mit dem Riickenschutzpaket ca. 3 m hochziehen und
Transportverriegelung in die dort vorgesehenen Bohrungen
abstecken.

Rickenschutzpaket auf der Transportverriegelung -absetzen
und die Mitnehmerseile vom Riickenschutzbiigel aushingen.

Die Halteklinken in der Kabine miissen eingeschwenkt werden;
dies geschieht durch Umhidngen der Zugfedern vom Kabinendach
zur Kabinenwand.

Bei ausgefahrenem Turm die Kabine hochziehen {nur am Turmunterteil).

Bei eingefahrenem Turm muB die Aufstiegsleiter vom Innen-
turm entfernt sein.

Auf das Steuerkabel sowie auf den Riickenschutz ist be-
sonders zu achten.

Durch Senken kann die Kabine in jeder beliebigen Stellung
abgesetzt werden. Die Halteklinken stiitzen sich dabei auf
den Leitersprossen ab.

AUF- UND ABFAHREN VON PERSONEN
MIT DER KABINE VERBOTEN

Nach dem Absetzen der Kabine, Frontscheibe ausstellen und
Kabinenseil vom Lasthaken aush&ngen und am seitlichen Ablege-
haken einh&ngen.

Die Sicherheitshaken an der Welle des Mitnehmerarmes werden
dadurch in Funktion gebracht.

Eine Halteklinke ist mit dem vorhandenem Bogenschlof 2zu
sichern.
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Kabine ablassen: (nur in Motorstufe 1)

Lauflzatze zum Turm fahren bis der Endschalter abschaltet und Kabinenseil
am Lasthaken einhdngen.

Die Zugfedern der Halteklinken miissen vor der Kabinenwand
auf die Kabinendecke umgehdngt werden. Das BogenschloB muB aus-
gehdngt werden.

Durch leichtes Hochziehen klappen die Halteklinken ein
und die Kabine kann abgelassen werden.

Auf ordentliches Gleiten der Riickenschutzbiigel und auf
die Steuerkabel ist besonders zu achten.

AUF- UND ABFAHREN VON PERSONEN
MIT DER KABINE VERBOTEN

Kabine ‘ablassen bis sie am Riickenschutzpaket aufliegt und

die Mitnehmerseile am untersten Riickenschutzbiigel ein-
hangen.
Kabine etwas anheben, Transportverriegelung entfernen,

Kabine ganz abfahren und mit Transportverriegelung wieder
verriegeln.

Kabinenseil vom Lasthaken aushingen, Federsplint entfernen,
Mitnehmerarm einklappen und mittels Federsplint sichern.




IV. EINSTELL — ARBEITEN

Die Einstellungen sind in der angegebenen Reihenfolge durchzufiihren:

Genaue Beschreibungen auf den folgenden Seiten:

1. Hubendschalter
2. Katzendschalter

3. Einstellen der Uberlastsicherungen:
Momenten - Uberlastsicherung

Konstante - Uberlastsicherung fiir Motorstufe III
T , tiberpriifen.

Bei 20° - Ausleger-Steilstellung miissen die
Endschalter neu eingestellt . werden.

Konstante - Uberlastsicherung fiir max. Traglast
Bei 20° - Ausleger-Steilstellung miissen die
Endschalter neu eingestellt werden.
L. Einstellen der Seilabweisrollen an der Hubtrommel.

5. Einstellen der Auslegeriiberhshung (ca. 750 mm),
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1 . Hubendschalter

Hubtrommel

\\\\ Schaltnocken

Schaltnocke -@-/

"Hub unten" "Hub oben"

:§§‘ Feineinstellung

Schaltnocken -fiir Endabschaltung "Hub oben'" durch Versetzen
auf der Zahnwelle einstellen.
Lasthaken muB ca. 500 mm unter der Laufkatze stehenbleiben.

Schaltnocken fiir Endabschaltung "Hub unten'" einstellen.
3 Sicherheitswindungen miissen auf der Hubtrommel verbleiben.



2 . Katzendschalter

—l . R
-F- {E} Katze "innen"
L~
n Cg
(]

A 1)

ﬂ“ \\\\> Katze 'auBlen"

Montageposition 14 . .m;E55§L Feineinstellung

2.1

2.2

2.3

[__—‘—/1<:::::: Katztrommel

Schaltnocken der Endabschaltung "Katze auBen'" einstellen;
die Laufkatze darf . . L nicht
auf die Endanschlage anlaufen.

Schaltnocken der Endabschaltung "Katze innen" einstellen;

e - - .- - . ST ’

= - - = - T e

Schaltnocke der Montageposition einstellen:

- die Laufkatze zur rotgekennzeichneten Montageposition am Ausleger-

Kopfstiick (ca. 1,5 m vom Ausleger-Knickpunkt) fahren, Endschalter-
scheibe mit der Kerbe zum Schalter stellen, Endschalter ist nicht
gedriickt.
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3. Einstellen der Uberlastsicherungen :

Tragkraft
A -
Konstantbereich
/ Schnittpunkt

Momentenbereich

| 20° - Steilstellung, _

— Auéladung

- I. Die Uberlastsicherungen miissen bei waagrechtem Ausleger eingestellt
werden,

II. Fir die Ausleger-Steilstellung 20° wuB die Uberlastsicherung neu
eingestellt werden.

1. max. Traglast 750 kg

2. Stufe 3 750 kg

3. Momentiiberlast auBer Funktion setzen, da durchgehend
die gleiche max. Last (750 kg)
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Momentenuberlastsicherung 20 K

Hubwerk

Katzfahrwerk

Einstellschraube

3.1.1 Laufkatze zum Turm fahren und Nennlast anheben.
Mit der Katze zum Schnittpunkt vorfahren. Uberlastsicherung
"K" mit der Einstellschraube so einstellen, daB diese im
Schnittpunkt der Lastkurve die Katzbewegung nach auBlen
abschaltet.

Nach dem Xontern
der Einstell-
schrauben, die
Uberlastein-
stellung iber-
priifen.

Der Schnittpunkt und die zulZdssigen Lasten sind je-
weils in den Lastkurven (Seite ? ) ersichtlich.

w

v Last absetzen und versuchen ob sie angehoben werden kann.
Die Uberlastsicherung fiir Hub '"H'" wird durch Nachstellen
der Einstellschraube am Betdtigungsstab so eingestellt und ge-
kontert, daB sie spdtestens bei einer Uberschreitung der
Nennlast von 10% abschaltet.
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Momentenuberlastsicherung (Ausf. schienenfahrbar)

Hubwerk

Katzfahrwerk

Schienenfahrwerk
Einstellschraube

Die Traglastendschalter sind in der schienenfahrbaren Aus-
filhrung gleich angeordnet und eingestellt wie bei der
stationdren Ausfiihrung. -

Bei Uberschreiten von 80% der Traglast ist die gleichzeitige
Bewegung von Kranfahren und Drehen nicht méglich, d.h. es
schaltet bei Erreichen der 80% Traglast, das Kranfahrwerk

ab wenn zugleich gedreht wird. Zu diesem Zweck muf der End-
schalter Schienenfahrwerk (s.Photo) eingestellt werden (bei
Last in max. Ausladung 680 kg

Die {ilbrigen Bewegungen kd&nnen selbstverstindlich tlberlagert
werden.
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Konstantiberlastsicherung

| 'Hubseil

R

~}e=Montageseil ‘

F;T1==:=

.
SRy
-

Konstant-Uberlast D I

—— =  Betriebsfall

----- =  Montagefull

1 Heben: Motorstufe III - 1300 kg

Bei Ausleger-Steilstellung max. Traglast 750 kg.

2 Heben: Motorstufe I - 2000 kg
Motorstufe II - 2000 kg

3.2.1 Schaltstufe III (13Q0 kg)oder max. Traglast bei Ausleger-Steilstellung
20° ( 750 kg ) einstellen. : .

Laufkatze auf ca. 4 - 6m Ausladung.
Priflast fir Schaltstufe III (1300 kg + 10%) mit Schaltstufe III

anheben. Spricht der Schalter nicht an, muB der End-

schalter (1) soweit nachgestellt werden, bis die Hub- Nach dem Kontern
bewegung von der Schaltstufe III automatisch auf die der Einstell-
Schaltstufe II zuriickgeschaltet wird (siehe Seite 18 ). schraubzn di

tberiastein-
stellung iber-
priifen.
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3.2.%

Im kostanten Bereich zuldssige Priiflast (Nennlast 2000 kg +
;I:O%) in Stufe I anheben. Endschalter(2) verstellen, bis die
Uberlastsicherung abschaltet.

Bei 20° Ausleger-Steilstellung mux.-'l.'us;j- 750 kg einstellen.
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Q,Einsfellen der Seilabweisrollen an der Hubfrommel

Die Abweisrollen werden im Werk voreingestellt, die genaue Einstellung
ist bei der Erstmontage vorzunehmen.

N\ Abweisrolle

ES

ca. 1/2 Seildurchmesser

Trommelflansch

/-r/l

g WYY

5. Einstellen der Auslegeriiberhthung

1. Bei fertig montiertem Kran wird die AuslegeriiberhShung gepriift.
Mit dem Lasthaken den Ausleger abfahren und den HShernunterschied
zur Waagrechten messen.

2. Zum Unbolzen des Riickenhalteseiles muB8 der Turm eingefahren werden,
bis der A-Bock umgelegt ist und das Riickenhalteseil entlastet ist.

3. Montagevorgang wie beschrieben.

Auslegeriiberhhung an der Spitze ca. 750 mm gegeniiber dem Ausleger-
Anlenkpunkt.



Bei Verwendung von Seilen, die unseren Angaben nicht entsprechen, konnen wir einen einwandfreien Betrieb des Kranes nicht garantieren!
We cannot guarantee reliable crane operation if ropes not to our specification are used! .
En cas d'utilisation de c3bles ne correspondant pas 3 nos specifications, le fonctionnement correct de la grue ne pourra pas etre garanti!
Menge | Verwendung o Ldrge Bezeichnungdes Seiles Sach - Nr.
Qty. Purpose Length m Rope designation A Art.- No.
Nbre. Fonction mm Longueur Désignation du cdble No. d'identif. .
T Ww
2 Ausleger-Montageseil I 7,0 ﬁ PCA 1770 sZ, znk 63 775507411
38 2 K 20 DIN 6899 B
. 90%erdreht
2§ mm 1
1 Ausleger-Montageseil II 11,0 : PCA-1770 sZ, znk 63 775507511
17,1 1 K 28 DIN 6899 B
|
Turm-Montageseil N ¢20x 50 1. PN 116/7-1960 sZ, znk w

1 Tower erecting rope 10,0 1 Nippel @ 20x50 114 775507611 i

Cable de montage de mit 58.5
$30m E®2x60 |pc-Starlift- 1770 sZ,znk

. . -Starlift- sZ,zn
! f‘:‘;'gzeslg;i:g‘;lemeﬂ - Paar 12,01 4 ‘ 1 K 45 Sonder 112 775507811
) v+ 1 E 24x6Q Stahl
10,16 =3mm drehungsfrei

5mm 56mm

Halteseil I PC8FK-1960 sZ, znk

1 Jib holding rope I 22,0 v : 2 K 56 - DIN 6899 B 152 775511611
Tirant d'amarrage fléche 1 22,28
Klinkenbetdtigungsseil 1. 1. ‘

1 Limit switch rope 4,0 PN 42-1570 sZ, znk 42 775504901
Cable de fin de course 72

18 mm
Katzfahrseil I E®12x50 |pN 116/7 mit Stahleinl.-

1 Trolley travelling rope 6,0 J 1770 1 K 18 DIN 6899 B 114 775509911 -
Cable de traction de chariot 25,1 1 E @ 12x50 <<
Seilenden glatt Karabinerhaken Endpressklemme Anzahl der tragenden Drdhte in den Auflentitzen

1. Rope ends welded or served 2. Snap hook E = Pressed terminal clamp A = Number of load -bearing wires in outer weave
Extrémites de clbles copper t Crochet mousqueton Serre-cable d'extrémité forgé Nombre de fils porteurs dans les torons exterieurs

e carrémen :




Bei Verwendung von Seilen, die unseren Angaben nicht entsprechen, konnen wir einen einwandfreien Betrieb des Kranes nicht garantieren !
We cannot guarantee reliable crane operation if ropes not to our specification are used!

S

En cas d'utilisation de c3bles ne correspondant pas 3 nos specifications, le fonctionnement correct de la grue ne pourra pas etre garantil

Menge | Verwendung o Ldnge Bezeichnungdes Seiles Sach - Nr.
Qty. Purpose Length m . Rope designation . A Art.- No.
Nbre. Fonction ' mm | - Longueur Désignation du céble No. d'identif.
Katzfahrseil II E912x50 1. PN 116/7 m. Stahleinlage-
1 Trolley travelling rope 6,0 1770 114 775507401
Céble de traction de chariot 493 1 E ¢ 12x50
Hubseil | ' | No18x4S 1. PC-Starlift-1770 sZ, bk ]
1 | Hoisting rope ' 9,0 . 1 Nippel @ 18x45 112 773447001
Citle de levage +2% [ 96,0 drehungsfrei
+4% .
1 Anschlagseil, Kabine 10 —& - PKA 6x19+FE,-1570, sZ 775578301
cabin-rope : 2,35
N® 20 x 50 Y .
1 Ausleger-Aufziehseil fiir 10 PC- Starlift -'BK, 1960, sZ 112 275511911
eingefahrene Hakenhdhe (12 m) 1 Nippel ¢ 20x 50 9
Jib erection rope (12m hh}) 180 drehungsfrei
Halteseil II 26mm 20MM | BFK-1960 52, znk
1 Jib holding rope II 22 ) 2 K 56-DIN 6899 B 152 775512211
Tirant d'amarrage fléche II ' 13,02
Halteseil III | 26mm | 56mm |pCeFK-1960 sZ, znk 77851
1 | Jib holding rope III 22 . [ |2 x s6-DIn 6899 B 152 512111
" | Tirant d'amarrage fléche III T 7 83 I
Halteseil IV 26mm 26MM |o08FK-1960 sZ, znk 775512011
2 Jib holding rope IV 22 y— 3 2 K 56 - DIN 6899 B 152
Tirant d'amarrage fléche IV 107
Seilenden glatt Karabinerhaken Endpressklemme Anzahl der tragenden Drdhte in den Auflenlitzen
1. Rc ) ends welded o served 2. Snap hoo E = Pressed terminal clamp | )= Number of load -bearing wires in outer w*
Extrémités de cébles er Crochet mousqueton Serre-cable d'extrémité forgé Nombre de fils porteurs dans les torons

rarrdmont

-LS-



Bei Verwendung von Seilen, die unseren Angaben nicht entsprechen, konnen wir einen einwandfreien Betrieb des Kranes nicht garantieren!
We cannot guarantee reliable crane operation if ropes not to our specification are used!
En cas d'utilisation de cibles ne correspondant pas 3 nos specifications, le fonctionnement correct de la grue ne pourra pas etre garanti!

Menge | Verwendung Ldnge Bezeichnungdes Seiles Sach - Nr.
Qty . Purpose ¢ Length m Rope designation A Art.- No.
Nbre. Fonction mm Longueur Désignation du céble ' No. d'identif.
Hubseil 20° Steilstellung NO18x45 i PC-Starlift-1770 sZ, bk
1| Hoisting rope 9,0 $ Nippel 0 18x45 112 775514211
Cable de levage +2% 107.0 drehungsfrei
+4% -
_J32mm 32mm | PN 115/7-1770 sZ, znk
1| Ballastierkran-Halteseil 10 | Y T | 2k 32D 6899 B 114 775513811
2,25 m Drehkreisradius 3 97 90° verdreht .
2 mm ' 32 mm
1 | Ballastierkran-Halteseil 10 ‘i""— PN115/7-1770 sZ, znk
2,75 m Drehkreisradius - 2 K32 D 6899 B 114 775514711
LAy |- A . 90° verdreht
32mm 32mm | PC-Starlift-1770 sZ, znk
1 | Ballastierseil 9 _ _ 2 K 32D 6899 B 112 775513911
‘ 90° verdreht
| 185 | |
23mm —320M | N 116/7 1960 sZ, znk
2 | Aufgleisseil 16 %[ 2 K 35 DIN 6899 B 114 775512311
1,68
Seilenden glatt Karabinerhaken Endpressklemme Anzahl der tragenden Drdhte in den Auflenlitzen
1. Rope ends welded or served 2. Snap hook E = Pressed terminal clamp A = Number of load -bearing wires in outer weave
Extrémites de cébles Cogpert Crochet mousqueton Serre-cable d'extrémiteé forgé Nombre de fils porteurs dans les torons exterieurs
cgrremg{\

—.DLS_
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Ausleger Halteseile

P e

li

22.28m
21.06m
14,30 m

X il
®
&
11 2
IEVéJ | I
08 .
E$ !
m  wm| €
IV
bt

Halteseil I = 22,28m A=1 = 22'28 m
— II = 13,02 m A =II+lI+IV+ D+E = 22.27 m
—n— I = 7,83 m
—— IV = 1.07m B =II+IIl+ E = 21.06m
Zweilochlasche D = 0,94 m _
Dreilochlasche E = e ki B

0.21 m C =I1+IV+E
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Montageseil
Seil 210x58,5m

Turm - Teleskopierseil
u. Turm - Montageseil
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i Auslegermontageseil T
Seil 211 x 17,10m Seil©7x3,8m
1Kausche 2Kausche
. E ; .
Y
\
Halteseil T
s Seil 922 x22,28m
Kausche
Hubseil
Seil®9x92 n
! Endprelikiemme
Katzfahrseil I TR ‘?'3 .
Seil 96x 251 m ei x 49.3m
1 Endpreliklemme 1 Endprefikienme
1Kausche
| Turm teleskopierseil - Poar
I Seil 812 x 10.16 m
) J 1
q e
- 74}
l(% = /
]
AN I
VR Y
Montageseit
Seil 910x58.5m
~ Seileinscherung

Hubseil - °



! Endprefliklemme

N

- X2
\1/ -
\

\

\

! R/ Hubseil
2 Seil 9 x 96 m

Katzfahrseil I Katzfahrseil 11
Seil $6x25,1m Seil @6x 49.3m
1 Endpref3klemme 1 Endprefklemme

1Kausche

Katzfahrseile



0 | I

Halteseil 1

Seil 922 x.22,25m
2Kausche

Auslegermontageseil |

Auslegermontageseil It
Seil #7x3.8m

SeKil 1 x 17,10m AN

1

ausche A 2Kausche
. 1/

Auslegermontageseile und

Halteseil

-zg_



HV-Schraubverbindungen

Zu den HV-Verbindungen zéhlen Schraubverbindungen, die tragende Kranbauteile
miteinander verbinden. Die hierbei verwendeten Schrauben und Muttern missen
folgendermaflen gekennzeichnet sein:

Schrauben: 8.8 ( friher 8 G ) oder 10.9 ( friher 10 K ) oder 12.9 (12 K)
Kennzeichnung nach DIN 267, Blatt 7
Muttern: 8 oder 10 oder 12

Kennzeichnung nach DIN 267, Blatt 8

Fur gefettete HV-Schraubverbindungen mit m?_frischém SO-Gewinde nach
DIN 13 Blatt 1, mit oder ohne galvanischem Uberzug nach DIN 267 Blatt 9 . -y
gelten folgende Anzugsdrehmemente:

- Anzugsdrehmomente
Festigkeit 8.8 Festigkeit 10.9 (10K) Festigkeit 12.9
8 G) ] (12K)
DIN 931 DIN.931 . DIN 93
DIN 912 DIN 6914 DIN 912 .DIN 912
Gewinde| mkg Nm mkg Nm mkg Nm mkg Nm
M 12 5,2 51 9.8 % 7,4 73
M 14 8,4 82 13,0 | 127
M 16 14,0 | 137 24,7 242 19,1 187
M 18 18,0 | 177 26,0 | 235
.M 20 25,9 | 254 48,3 474 37,0 | 363
M 22 35,8 | 3s1 66,0 647 51,1 1 501 -
M 24 44,8 | 439 83,0 814 64,0 | 428
M 27 70,0 | 686 123,0 | 1206 | 100,0 | 981
M 30 95,8 | 939 165 1650 | 136,8 | 1342
M 33 | 130,9 11284 | 220 2200 | 187,0 | 1834 | 230,8] 22¢
M36 | 167,3 | 1641 285 2850 | 239,0 | 2344 296,1| 2904
M39 | 217,3 | 2131 ' 310,4 | 3044 383,64| 3762
M 42 | 268,4 | 2632 383,4 | 3760 476,3| 4670
M 45 | 335,4 | 3289 479,1 | 4693 594,8] 5833
M 48 | 403,6 | 3958 576,6 | 5655 717,8| 7039




Anziehen der HV-Schraubén

Allgemeines

Die Schrauben sind unter Gegenhalten durch Drehen der Mutter - in
Ausnahmefdllen auch durch Drehen der Schraube - anzuspannen.

Die notwendige Vorspannkraft wird durch sorgfédltige Anwendung des
Drehmomentenverfahrens, Drehwinkelverfahrens oder durch Kombination
beider Verfahren erreicht. Alle Verfahren haben zur Voraussetzung,
daB die Schraubenlinge nach den Klemmlidngentabellen der jeweiligen
Schraubennorm ausgewdhlt werden.

Drehmomentenverfahren

Drehmomentenschliissel werden von Hand betdtigt und zeigen die GroBe
des am Antriebsvierkant ausgeiibten Momentes an. Das verlangte Dreh-
moment ist vorher einzustellen; durch ein optisches oder akustisches
Signal oder durch ein Ausklinken (Durchschlagen) des Schliisselschaftes
wird angezeigt, daB das eingestellte Drehmoment erreicht ist.

Das Ablesen einer Skala oder Uhr allein gibt keine Gewdhr, dafl das
verlangte Anziehmoment entsprechend Tabelle mit ausreichender Genauig-
keit erreicht ist. Die MeBunsicherheit bei der Anzeige des Drehmomenten-
schliissels darf nicht gréBer als + 10% sein.

Die Einstell- und die Anzeiggenauigkeit ist mindestens halbjdhrlich
an einer Eichvorrichtung zu priifen und notfalls zu berichtigen. Die
Ergebnisse dieser Priifungen sind in ein Kontrollbuch einzutragen.

Priifung der Vorspannkriéfte

Nach dem Anziehen aller Schrauben einer Verbindung muB die ausreichende
Vorspannung der HV-Schrauben tiberpriift werden. Es miissen mind. 5% der
Verbindungsschraube jeder einzelnen Verbindung gepriift werden. Wird
dabei eine Schraube mit falscher Vorspannung gefunden, miissen alle
Schrauben dieser Verbindung kontrolliert werden.

Unabhdngig vom Anziehverfahren soll in jedem Fall versucht werden,

die Muttern mit einem Drehmomentenschliissel um etwa 10° weiterzu-

drehen. Da beim Nachziehen der Mutter die Reibung der Ruhe iiberwunden
werden muBl, kann das angezeigte Drehmoment um 10% grofer sein als das,
fiir die Vorspannung angegebene Neudrehmoment. Ist auch mit diesem
erhdhten Werten ein Weiterdrehen nicht méglich, darf angenommen werden,
daB die erforderten Mindestvorspannkridfte vorhanden sind. Zur Uberpriifung
der Vorspannkraft ist das L&sen der Mutter nicht gestattet.



AuBer den gemachten Angaben muB folgendes beachtet werden:
1. Gewinde und Mutternauflage miissen gefettet sein.

2. Werden Schrauben mit galvanischem Uberzug und Muttern ohne galvanischen
Uberzug - oder umgekehrt - bei HV-Verbindungen verwendet, gelten die
gleichen Anzugsdrehmomente.

3. RegelmzBige Kontrolle der HV-Schraubverbindungen

Wegen Setzungen des Materials muB die erste Kontrolle spédtestens 3
Wochen nach erfolgter Erstmontage durchgefiihrt werden (nur mit
Drehmomentschliissel). Weitere regelmédBige Kontrollen miissen spédtes-
tens in vierteljdhrlichen Abstiénden erfolgen (Sichtkontrolle). Ferner
ist der Zustand der Schraubverbindung entsprechend den Einsatzbe-
dingungen und den betrieblichen Verhdltnissen je nach Bedarf, jahr-
lich jedoch mindestens einmal =zu iiberpriifen.

4. Wiederverwendung der HV-Schrauben

Die HV-Schrauben, die mit den von uns angegebenen Anzugsdrehmomenten
belastet wurden, konnen bei weiteren Kranmontagen wieder verwendet
werden. Das Gewinde und die Kopfauflage diirfen jedoch keinerlei Be-
schiddigungen aufweisen, auBlerdem muB3 die Schraube frei von Rostan-
sdtzen sein.

5. Flir HV-Verbindungen diirfen nur vergiitete Scheiben aus Werkstoff C 45
verwendet werden. Diese Scheiben sind mit "HV" gekennzeichnet. (Bis
M 36 sind diese Scheiben genormt unter DIN 6916).

6. Es ist gleichgiiltig, ob die Schraube oder die Mutter angezogen wird.



Schiiisselweiten s
Widths over Flats s
Cotes sur plats s

-——-s———

Die Schrauben nach DIN 6914 und die dazugehdrenden Mutter nach DIN 6915 haben eine groBere
Schliisselweite als die Schrauben nach DIN 931 und die dazugehdrenden Muttern nach DIN 934.

in der folgenden Tabelle sind die Schiisselweiten s angegeben.

Bolts to DIN 6914 and the pertinent nuts to DIN 6915 have a larger width over flats than boits to DIN 931 and
the pertinent nuts to DIN 934.

The following table shows the widths over flats "'s”’.

Les vis suivant la norme DIN 6914 et les écrous correspondants suivant la norme DIN 6915 ont une cate sur
plats plus grande que les vis suivant la norme DIN 931 et les écrous correspondants suivant la norme DIN 934,

Dans le tableau suivant vous trouvez les cdtes sur plats S.

Gewinde- far Schrauben nach DIN 931 fir Schrauben nach DIN 6914
Nenndurchmessen _und Muttern nach DIN 934 und Muttern nach DIN 6915
Nominal For boits to DIN 931 For boits to DIN 6914
thread dia. and nuts to DIN 934 and nuts to DIN 6915
Diamétre pour vis suivant DIN 331 pour vis suivant DIN 6914
nominal du filet et écrous suivant DIN 934 ot écrous suivant DIN 6915

mm mm mm

M12 19 22

M16 24 27

M20 30 32

M22 32 36

M24 36 41

M27 41 46

M 30 46

M 33 50

M 36 55

M 39 60

M 42 65

M 45 70

M 48 75
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Prufliste fur betriebsbereiten

Ausleger -
Verstelleinheit

Kran

%
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Priifliste fiir den betriebsbereiten Kran

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

h)

i)

J)

k)

1)

m)

Vor der Montage und der Inbetriebnahme des Kranes ist
das Gleis auf sachgemzfle Verlegung zu untersuchen und
von Zeit zu Zeit nachzupriifen. Bei stationdrem Einsatz
ist auf ausreichenden Unterbau der Abstiitzspindeln zu
achten.

Fiir Unfdlle und Schdden, die auf Mingel der Kranbahn
zuriickzufiihren sind, haftet der Unternehmer in vollem
Umfang.

Darauf achten, daB im gesamten Fahr- und Drehbereich

des Kranes entlang der Gleisanlage vollsté@ndige Bewegungs-
freiheit besteht. AuBerdem muB sich das Zuleitungskabel auf
seine ganze Ldnge einwandfrei abrollen lassen.

Bei schienenfahrbarem Einsatz Schienenzangen frei machen
und darauf achten, daB die Schaltschienen fiir den Fahr-
endschalter an den Fahrbahnenden befestigt sind.

Bei stationdrem Einsatz ist die Erdung des Kranes 2zu iiber-
priifen. Bei schienengebundenem Einsatz miissen beide Schienen-
stréange geerdet sein.

Vom groBten Drehradius bis zum ndchsten seitlichen Hinder-
nis (Gebzude, Geriist usw.) muB der Sicherheitsabstand
0,5 m betragen.

Alle Drahtseile auf richtige Lage und einsatzbereiten Zustand
iiberpriifen.

Das Hubseil muB in parallelen Ringen auf der Trommel sitzen.

Sd@mtliche Schrauben, insbesondere die fiir den Kugeldreh-
kranz sind von Zeit zu Zeit auf festen Sitz zu priifen.
(Anzugsdrehmoment fiir M 12 = 96 Nm; fir M 16 = 242 Nm).

Vollstdndigkeit und Sicherung des Ballastes ist zu priifen.

Bremsen auf einwandfreies Arbeiten priifen, evtl. nach-
stellen. (Siehe besondere Erl&uterungen unter Bremsenbe-
schreibung) .

Vor der Inbetriebnahme sind sidmtliche Schmierstellen wie im
Schmierplan eingetragen, abzuschmieren. Genaue Hinweise
fiir die richte Schmierung siehe Schmiertabelle.

Das Hubseil und Katzseil muB eingefettet und alle offenen
Zahnrdder miissen geschmiert sein.

Einstellung der Momenten- und Konstantenﬁbgrlastsicherung an
der Drehbiihne iiberpriifen. (Einstellen der Uberlastsicherung
siehe Seite 50 ).



n) Einstellung des Spindelendschalters am Hubwerk. zur
Begrenzung der obersten Lasthakenstellung bzw. der
drei Sicherheitswindungen an der Hubtrommel iiber-
priifen.

o) Turm zur Drehbiihne gut verspannt, wochentlich kontrollieren
bzw. nachziehen.

p) Betriebsauflage in Ordnung?

q) Einstellung des Spindelendschalters am Katzfahrwerk
zur Begrenzung des Laufkatzenweges iiberpriifen.

r) Einstellung der Seilabweisrollen an den Seiltrommeln
{iberpriifen.

s) Bei stationidrem Einsatz wdchentliche Kontrolle der 4
Abstiitzspindeln auf exakte Auflage.
Niveau des Kranes iiberpriifen.
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Schmieranleitung filir Kranantriebe und spezielle Bauteile

A. Angetriebenes Fahrwerk

Laufradlager sind wartungsfrei.

Offenen Zahnkranz wochentlich nachschmieren.
Wartungsvorschrift Fahrwerksgetriebe siehe Seite 94 .
Fiillmenge: 0,5 1 SHELL Spezial Getriebefett H

B. Nichtangetriebenes Fahrwerk

Laufradlager wartungsfrei.

C. Hubwerk . . __._ . "=~

Olstand des Getriebes kontrollieren - (Olwechsel siehe SeiteMa "Ol-
wechsel bei Stirnradgetrieben")! -
Olfiillmenige ca. 6.Liter SAE 80 EP.

D. Drehwerk

Olwechsel bei Drehwerksgetriebe (siehe Seite 7la"Olwechsel bei Stirn-
radgetrieben und Planetengetrieben").
Olfillmenge ca.7,0 Liter SAE 80 EP.

Kugeldrehkranz

Schmierung erfolgt alle 250 Betriebsstunden iiber 4 Schmiernippel in
der Drehbiihne mit LIEBHERR-Spezialpaste CT

Vor und nach léngeren Betriebspausen insbesondere vor und nach der
Winterpause, unabhdngig von den vorausgegangenen Betriebsstunden ist
besonders sorgfdltig nachzuschmieren. Einerseits um sicherzustellen,
daB die Wdlzsysteme voll mit Fett sind und damit bestmdglichen Korro-
sionsschutz besitzen, andererseits um Beeintrdchtigungen der Fett-
fillung durch die Stillstandzeit auszugleichen und eingedrungenes
-Schwitzwasser auszutreiben.

'E; Katzfahrwerk

Das Katzfahrwerksgetriebe ist wartungsfrei. Das Getriebe ist

mit synthetischem Fett gefiillt. Das Fett darf nicht mit anderen
Schmiermitteln gemischt werden. '

Ein geringer Schmiermittelverlust ist nicht schédlich. Solite eine groBere Menge Fett ausg.elaufuen
sein, muB die angegeb.-Menge dieses synthetischen Fettes Shell Tivela Compound A eingefllit
werden. Shell Tiveia Compound A ist bei allen Shell-Vertretungen erhaltlich.

Die Erstfullung muB3 nach ca. 8000 Betriebsstunden erneuert werden.

Wartung des Katzfahrwerksgetriebes . ._ .~ °  Fettfillmenge 0,55 kg Shell Tivela
Compound A.
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Schmierungshinweise

Nur die richtige Anwendung bestgeeigneter, fachmannisch ausgewdnlter
Qualitats-Schmiermittel gestattet die Erzielung hochster Leistungen und
das Vermeiden von Stdrungen und deren Folgen.

Wir empfehlen daher unserer Kundschaft nur hochwertige Markenschmierar-
tikel, wie die umstehend aufgefiihrten, zu verwenden.

wdlzlager :
MaBig nachschmieren, jzhrlich reinigen und 1/3 des Laufraumes neu fiillen.

Getriebedlwechsel bei Stirnradgetrieben und Planetengetrieben

—Der erste Olwechsel sollte nach 100 und der zweite nach ca. 500 Betriebs-
stunden durchgefiihrt werden, wobei das noch warme 01 moglichst gleich
nach dem Stillsetzen des Kranes abgelassen werden sollte. Weitere 0l-
wechsel nach jeweils 1000 Betriebsstunden, der Zeitabstand sollte aber
12 Monate nicht iberschreiten.

Spiilung:

Nach Ablassen des gebrauchten Oles empfiehlt sich vor der Neubefiillung
der Getriebe eine Spiilung durchzufiihren. Um-eine spatere- Olverdiinnung
unmdglich zu machen, empfiehlt es sich, zum Spiilen die gleiche Olsorte
(auf ca. 50° angewdrmt) zu verwenden. Benzin und Petroleum als Spiil-
mittel sind ungeeignet.

Geeignet sind: Benzol oder von den Mineralslfirmen lieferbare Spiilsl-
raffinate. Auf restlose Entfernung des diinnfliissigen Spiildles ist be-
sonders zu achten.

Offene Zahnr#der :

Beim Auftragen bzw. Nachschmieren von z#hfliissigen Schmiermitteln, ge-
sonderte Gebrauchsanweisung der jeweiligen Schmiermittellieferanten an-
fordern.

Besonders wichtig: Diese Schmiermittel dirfen nur auf fett- und &lfreie
metallische Oberflichen gebracht werden, da sonst die Schmierfihigkeit,
der Korrosionsschutz und die Geriuschdampfung beeintridchtigt werden.
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Verzahnung

Um den Verschleifl bei der langsamen Bewegung des Kugeldrehkranzes
moglichst gering zu halten, schlagen wir zur Schmierung der Verzahnung
folgende Schmiermittel vor:

Molydag 147 oder Molykote 165 BR.

Laufbahnen

Schmierung erfolgt iiber 4 Schmiernippel am Drehkranzumfang.

Wihrend des Schmiervorganges ist der Kran langsam um 360° zu drehen, dabei
ist solange zu schmieren, bis unter den Dichtlippen allseitig Fett heraus-
quillt und sichergestellt ist, daB8 alle Hohlrdume gefiillt sind.

Zur Schmierung darf jedoch nur LIEBHERR-Spezialpaste CT (400 .g in Patr.,Sach-
nummer 861331301) verwendet werden. '

Wir weisen darauf hin, da8 die Erstschmierung im Werk mit diesem Schmier-
‘mittel vorgenommen wurde.
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Schmierstofftabelle fir Liebherr-Krane
Table of lubricants for Liebherr-cranes

Tableau des lubrifiants pour grues Liebherr
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Schmierstofftabelle fiir Liebherr-Krane
Table of lubricants for Liebherr-cranes

1 ur dio Sdtunisrung wisores

Kinno wimplotilan wi dio nachstuhend
oulyeliluton oder nachwolslich
glelchwertige Betstebsatolio

We
o4 those of pruven equivalont qmy

for use whee hubiicating our crses.

Pow le rulalm do tus ues,

POus préc

conisotes fos ubrilimnts

sutvanis ou des lubrdisints 3ot lee
qualités dquivalenies soni disbilcs

Nr, Schmlerstelisn AuSentemperator Spezifikatlon
- v ol B P Mebil e
No. Polnts de gralssage Tempirature eatér. Spécltication anan
ey Berame ior & € \SOVG 22 FINA HYDRAN 22 Mobil DIE 11, 22, Sheti Tetlus 0122, Rando O HD A2 Gme2
Pliacrpeledens ovdestoue FINA HIYDRAN HLP.D 22 | Hydroulikael HLPD 22 Shio!l Hydsol DO 22 Alcor Ot DD 22 2G DHG 22
Stirsadgetriebe (cloktr.-magn. ) Tegtente Gociobacte . Shefl Tollus 01 32 Rando O HD A-32
1] seer vean (wecuomagoanc sty oSG 4 30 € - ISOVG 32 additv. gooi-ols E14A HYDRAN 32 Mob DIE 13, 24, Shotl Hydrot DO 32, Rando O HD AZ 32 febion
€ grenag '-' de [ d de—10°Cd I X*C huiles spéciule pour FINAHYDRAN HLP-D 32 | Hydraulkoel HLPD 32, Sholl Hydrol HV 48 Alcor Ot OD 32
ctro-inagn.
Gerwiagend uber | 30°C s Mobl SHC 524 Shell Tetlus O 48,
@ouly sbave + 3 C 1SO VG 48 FINA HYDRAN 45 Mobil OTE 15, 25, Shetl Hydrol DO 46 Rando Od HD B.46 2G11LP 48
S % T ket FINAHYDRANHLP-D 46 [ Ky droutivool HLPD 45 Shell Hydiol HV 46 Alcor Oil DD 48 2G DHG 46
Stiearadgatrishe 'L
e acliatibar uad alcht ach
Spur gears slle Beroiche 1SO VG 100 CLPDINSISIZ.TLI FINA PONTONIC N Mobilgear 627, Shel) Omata O 100, Meropa 100 2G 1CL 100
2 (mech. and non-shifl) :l“ :ulwna SAE 80 IAA‘I’I..(LH?I‘OS SAE 80 W mﬂm GX B0 W-A, g:uug gparu EAPAS‘:’V Goéa;éqgl&am DX chu‘:?l m:al‘;:lgzsww
nNgrenages 1]
Engrenages cylindsiques 03 20003 X FINA GIRAN 100 tlube SHC hall Spirax neber
{3 commande mécanique on & rapport
unique)
Gberwiegend unier — 107 C FINA pomomc N Mobilgoar 630, p 2GICL 220
osly below = 107 G 1S0 VG 220/SAE 90 SAE 85 W-90 Mobilubo GX 85 W.90-A, | Shet! Omata O 220, Muropa 220 Divino) Mohrewock-
R sdenone FINA GIRAN 220 Mobil SHC 630 Stiet) Spirax EP 90 Goar Lubnicant DX SAE 80 | ™ Gyiiota0l SAE 90
Schaschengetriebs wot— 10° C bie § 30°C CLPDINSISI7.TL3 Mobilgear 634, ZGICL 450
. Shell Omuta O 460, Meiopa
Worm gears om — 10°Cio | 3°C * 1SO VG 460/SAE 140 MIL-L-2105 FINA GIRAN 4860 Mobllube GX 140-A, : Divino! Metuzwack-
3 o 008 e et Rt L L ¥ M Mobliube X 1 Shell Spirox EP 140 Goer e bricun DX SAE 140 ol Mabuswedd
Ober Gber § 30°C Mobiigoar 634, 2G ICL 460
moetly sbove 4 32 € 150 VG 460/SAE 140 FINA GIRAN 460 Mobilubo GX 140- Sl Qmata O} 460. Meropa 460 Oiviesol Muhswack-
Pripcrpelamars o desoous Moty enc o A Shell Spirax EP 140 Goar Lubricant DX SAE 140 | D'gtoo) Mot
wnter — 10*C
:Eim;:‘é? e oua 1SO VG 22 FINA HYDRAN 22 Mot ‘L‘:ﬁ;‘i 2, : Shell Toflus 01 22 mf‘,"o‘,’,"n'é?z:”’ za 3;%%
Othyds. Elndchtungen 0°Cbis t XPC
! . . Mobu DTE 15, 25, Rando Oi HB B-46 ZG HLP 46
4 Otlhydr. systems !3: ; o!ﬁ::(‘: w b I‘):' c 1SOVG 48 HLP/DIN 51524, T 2 FINA HYDRAN 48 Hydroulikos) HLPD 46 Shell Tellus D1 48 Aleor Oit DD 48 2G DHG 46
Hulle hyds. systdme
T3¢ Mobil DTE 18, 26,
mostly shove + 3 C 150 VG 68 FINA HYDRAN 68 Hydraukkoo! HLPD 63, | Shotl Tetlus 01 68 flando Oil 11D C-63 2GHLp 6o
‘.‘rcandama Mobi) SHC 526 Akcor O3 OD 68 2G DMG 68
—w*Cc
ey Saiom 05 C SO VG 10 FINA CIRKAN 10 Mobid DTE 1.2, Sheli Tetlus 04 C 10, Aando O HD A-10 2G GWA 500 IS0 10
s FINA HYDRAN 10 01 No 6 (C.0si) Shell Tellus 1 10 Alcor 04 0D 10 2GHLP 10
Hyds, Bremsea o — I8 C bis § 30°C
— R HL/DIN 51524, TL ¢ FINA CIRKAN 22 Shell Tottus 01 C 22, Rando O HD A-22 2G GWA0ISO 22
5 ',',’:;.:::," el R R 150 va 22 HLP/DIN 51524, TL 2 FINA HYDRAN 22 Mobil DTE 11, 22 Sholl Tolus 01 22 Alcor O 0D 22 26HmP22
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Anleitung fiir das Abwickein von Drahtseilen
Instructions for paying out wire ropes
Instructions pour le déroulement des cabies métalliques

Skizze 1

Sketch 1
Croquis 1
Richtig
Right
Correct
Skizze 2 Falsch Skizze 3 Falsch
Sketch 2 Wrong Sketth 3 Wrong
Croquis 2 Mauvais ‘ Croquis 3 Mauvais
Skizze 4
Sketch 4
Croquis 4
Richtig
Right




Wartungsanleitung fur Kranseile

1)

2)

Lagerung

Drahtseile diirfen beim Auflegen keine Korrosion, Beschiddigungen
oder starke Verschmutzung aufweisen. Die Seile sind deshalb trocken,
nicht verzinkte Seile unter Verhinderung von Kondenswasserbildung,

geschiitzt zu lagern.

Auflegen

Beim Abziehen des Drahtseiles vom Haspel oder beim Abwickeln
von einem Ring sowie beim Einbau, darf das Seil weder auf- noch
zugedreht werden, da sonst der Seilverband gestsrt wird und Klanken

oder Knicke entstehen kdnnen.

Wir empfehlen, Haspeln mit Hilfe einer Welle auf 2 Bdcke zu setzen
und das Seil unmittelbar von der Haspel auf die Krantrommel zu
ziehen. Dabei sollte ein Mann stets an der Haspel bleiben und
sie so abbremsen, daB das Seil immer unter leichter Spannung
bleibt. Seilringe sind am Boden abzurollen.

. Vor dem Aufleg:an des Drahtseiles ist darauf 2zu achten, daB die

Rillen ih Trommel und Rollen zum Seildurchmesser passen.

Es ist darauf zu achten, daf das Seil beim Auflegen nicht uber
den Boden schleift, da sich Staub und Schmutz mit dem Imprignier-
mittel des Seiles verbinden kénnen. Drahtbeschidigungen und erhdh-
ter Verschleifl wiren die Folge. Falls ein Ziehen des Seiles iber
scharfkantige Bauteile beim Auflegen nicht auszuschliefen ist,

sind die vermutlichen Schleifstellen mit Holz gut abzusichern.

Bei Seilwechsel ist darauf zu achten, daB8 ein Drahtseil gleicher
Art und Festigkeit wie das urspriingliche Drahtseil im Neuzustand
aufgelegt wird. Auch miissen die Endbefestigungen des Seiles in

gleicher Weise wie urspriinglich befestigt sein.

Vor Inbetriebnahme ist zu priifen, daB das neu aufgelegte Drahtseil
richtig eingeschert ist und ordnungsgem#B in den Rillen von Trommel
und Rollen liegt. Danach sollten einige Bewegungen mit leichter

Belastung ausgefiihrt werden.



3)

Bei mehrlagiger Trommelwicklung miissen auch die unteren Lagen
mit ausreichender Vorspannung, das heift mindestens 1% der Seil-
bruchkraft oder bei harten Einsdtzen 10% des Seilzuges unter
der zu erwartenden Last, aufgelegt sein, damit das Seil beim
spdteren Arbeiten in den oberen Lagen eine feste Unterlage hat

und nicht einschneidet oder die unteren Lagen beschiddigt.

Bei paarweisem Einsatz mehrerer Hubseile sind die linksgédngigen

Seile auf die rechtsgingige Trommel und umgekehrt zu legen.

Wartung

Drahtseile miissen regelmiBig gewartét werden. Besonders sorgfdltig

sind hochbeanspruchte Seiltriebe zu warten.

Die Seile miissen in regelmiBigen Zeitabstinden, die von den Be-
triebsverhdltnissen abhingen, insbesondere im Bereich der Biegezo-
nen, naqhgeschmiert werden.

Empfohlen wird eine Nachschmierung mindestens alle 200 Betriebs-

stunden, wobei jedoch unter besonderen Bedingungen, wie 2.B.

_Ex‘t_remklima, Seewasser usw., ein Nachschmieren in kiirzeren Inter-

vallen notwendig werden kann.

i)as dabei benutzte Schmiermittel muS mit schon am Seil vorhandenen
Scﬁmiermittel vertridglich sein. Ole haben im allgemeinen den
Vorteil, daB sie im Gegensatz zu Fetten in das Innere des Seiles
eindringen ktnnen. Es gibt jedoch auch Fette mit Additiven, die
das Eindringen ermdglichen.

uie von uns empfohlenen Fette und Ole kénnen sie der Schmierstoff-

tabelle entnehmen.

Laufende Seile sind ab und 2zu zu sidubern, weil durch'Staub verhir-
tete Schmiermittelreste das Eindringen des neuen Schmiermittels

in das Seil verhinden kdnnen.

purch Schmierung kann auch mdgliche Korrosion vermindert werden.
Stehende Seile kénnen durch Fett oder durch Anstrich vor Korrosion

geschiitzt werden.

Wenn aus betrieblichen Griinden das Nachschmieren des Drahtseiles
unterbleiben muB, ist mit einer kiirzeren Aufliegezeit 2zu rechnen

und die Uberwachung entsprechend zu verstidrken.

Schmiermittel siehe Schmiermitteltabelle Seiten 73und 74 .
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{iberwachung

Drahtseile sind von ausgebildetem Fachpersonal in regelmidBigen
Zeitabstinden auf ihren betriebssicheren Zustand zu iberpriifen.
In den ersten Wochen nach dem Auflegen und nach dem Auftreten
der ersten Drahtbriiche sind die Zeitabstdnde kiirzer 2zu wdhlen.

Ebenso nach auBergewshnlichen Belastungen.

Bei Inbetriebnahme nach langeren Stillstandzeiten und nach jedem
achadensfall, der im Zusammenhang mit dem Seil stehen konnte,

ist eine solche Priifung durchzufiihren.

Besonderes Augenmerk ist auf die Seilstrecken 2zu legen, die iber

Rollen laufen, sowie auf die Seileqdﬁefestigung.

Beschiddigte Drahtseile sind rechtzeitig abzulegen. Flr die Anzahl
der zulissigen Drahtbriiche gelten jeweils landeseigene Vorschriften.
£s ist zu beriicksichtigen, da8 Drahtbriiche erst nach einer gewissen
petriebszeit auftreten und ihre Zahl dann in immer rascherer

Folge zunimmt.
AuBerdem sind Drahtseile abzulegen, wenn

-der Seildurchmesse durch Strukturver#nderungen auf lzingere Strek-
ken um 15% oder mehr gegeniiber dem NennmafB kleiner geworden

ist,

-der Seildurchmesser infolge Korrosion gegeniiber dem Nennmaf

um 10% oder mehr vermindert ist,

—der Seildurchmesser infolge Abrieb um 10% oder mehr gegeniiber

dem NennmafB vermindert ist,

-starke, sichtbare Verformungen des Seilvérbandes, wie Korbbildun-
gen, starke korkenzieherartige Verformungen, starke Schlaufenbil-
dung von Drzhten, Drahtlockerungen durch Korrosion oder Abrieb,
Klanken, mechanische Beschiddigungen, starke Knicke oder Einschni-

rungen vorhanden sind.

Vergossene Seilenden sind regelmdBig am Austritt des Seilendes

aus dem VerguBmantel auf Drahtbriiche und Korrosion =zu priifen.

Seilendbefestigungen mit Prefhiilsen miissen auf Drahtbriiche neben
uer Hulse, Risse im Hiilsenwerkstoff und auf Rutschen des Drahtsei-

les gepriift werden.
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weitere Uberwachungsvorschriften entneimen Sie der DIN 15020

Blatt 2.

§) Bei Verwendung von Seilen, die unseren Angaben nicht entsorechen,

ktnnen wir einen einwandfreien Betrieb des Kranes nicht garantieren.




DIN 15 020 Blatt 2: 11.54

Friihere Ausgaben: DIN 4130: 10.40

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des Deutschen Normenausschusses, Berlin 30, gestattet.

geiindert. Inhalt auf alle Seilschiiden ausgeweitet.

Anzahl sichtbarer Drahtbriiche bei Ablegereife
Redaktionell iiberarbeitet.

Anderung April 1974:
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DK 621.86/.87 : 677.72 DEUTSCHE NORMEN April 1974
Hebezeuge lN

Grundsétze fiir Seiltriebe 15020 9
Uberwachung im Gebrauch Blatt 2

Lifting appliances; basic principles for rope reeving components; maintenance in service

Appareils de levage, principes de base pour éléments d’entrainement et de mouflage des cables,
surveillance en service

Diese Norm enthilt sicherheitstechnische Festlegungen im Rahmen des Gesetzes iiber technische Arbeitsmittel,
siehe Erlauterungen.

Diese Norm wurde in Zusammenarbeit mit dem Hauptverband der gewerblichen Berufsgenossenschaften, Zentral-
stelle fiir Unfallverhiitung, Bonn, und dem Bundesverband der landwirtschaftlichen Berufsgenossenschaften,
Hauptstelle fiir landwirtschaftliche Unfallverhiitung, Kassel, aufgestellt.

Inhalt
Seite Seite
1. Geltungsbereich . . . .. ............... 1 3.4. Uberwachung .................... 2
A e S L P 1 3.4.1. Uberwachungsarbeiten . . .. ......... 2
2 Diahtseile o o o5 050555 3 4 insmnanaEaEs 1 3.4.2. Ablegereife .................... 2
3.1. Zustand vor dem Auflegen ........... 1 4. Seilaufhdngungen und Seilbefestigungen . . . . 7 =
3.2. Auflegen . .. ... . ... ... ... 1 5. Seiltrommeln, Seilrollen, Ausgleichrollen ... 7 )
3.3. Wartung . .......... ... 2
1. Geltungsbereich : Wird das bendtigte Seilstiick von einer Vorratslinge
Diese Norm gilt fiir die Uberwachung im Gebrauch von en!:non}men, dann ist dauerhaf.t sicherzustel}en, daf das
Seiltrieben, deren Berechnung und Ausfiihrung in Seilgefiige an der Trennstelle nicht locker w.xrd (z: B
DIN 15 020 Blatt 1 enthalten ist. durc-h Abbrenn-Stumpfschweiung oder beiderseitiges
Abbinden).
o Firook Be_im Abzi_ehen des Drghtseile's von d(:zm H_aspe! oder
. beim Abwickeln von einem Ring sowie beim Einbau
Diese Norm enthilt Hinweise fiir die sachgemifle in den Seiltrieb darf das Drahtseil weder auf- noch
Durchfiihrung der Wartungs- und Uberwachungs- zugedreht werden, da sonst der Seilverband gestort wird
arbeiten an in Gebrauch befindlichen Seiltrieben. Durch und Seilschlingen, Klanken und Knicke entstehen kénnen.
sie sollen die Sicherheit des Hebezeugbetriebes gewahrt Vor jedem Auflegen eines neuen Drahtseiles ist darauf
und die Lebensdauer der Elemente des Seiltriebes zu achten, da die Rillen in Seiltrommeln, Seilrollen
(Drahtseile, Seilendbefestigungen, Seiltrommeln, Seil- und Ausgleichrollen zum Seildurchmesser passen (siehe
rollen, Ausgleichrollen) erhéht werden. Abschnitt 5).
Wenn das Drahtseil in entlastetem Zustand iiber Bau-

3. Drahtseile teile schleift, dann sind die Schleifstellen beim Auflegen
- des Drahtseiles und beim Seilwechsel abzudecken.
Vor Inbetriebnahme ist zu priifen, daf3 das reu aufgelegte
Drahtseil richtig eingeschert ist und ordnungsgemiB in
den Rillen von Seiltrommeln, Seilrollen und Ausgleich-
rollen liegt. Danach sollten einige Bewegungen mit
leichter Belastung ausgefiihrt werden (die Belastung darf
dabei bis 10 % der Vollast sein).

3.1. Zustand vor dem Auflegen

Drahtseile diirfen keine Korrosion, Beschddigung oder
starke Verschmutzung aufweisen. Mit Kunststoff
beschichtete oder ummantelte Drahtseile sind nicht
zuldssig, da bei ihnen die Uberwachung nach
Abschnitt 3.4 nicht durchgefiihrt werden kann.

Die Angaben iiber die Langentoleranz von Drahtseilen

in DIN 15 020 Blatt 1 sind zu beachten. Alle mit dem Seiltrieb funktionsmifig in Verbindung
stehenden Einrichtungen miissen nach dem Auflegen
3.2. Auflegen des Drahtseiles auf richtige Funktion gepriift werden.

Solche Einrichtungen sind z. B. Seilausgleicheinrich-
tungen, Endschaltungen, Uberlast-Schutzeinrichtungen,
Sicherheitseinrichtungen, Seilwickler.

Bei Seilwechsel ist darauf zu achten, daf} ein Drahtseil
gleicher Art und Festigkeit wie das urspriingliche Draht-
seil im Neuzustand aufgelegt wird1). Im iibrigen ist der
Seiltrieb in der gleichen Art wieder herzustellen wie er

bei dem urspriinglichen Drahtseil war. Insbesondere 1) Soll ein anderes Drahtseil aufgelegt werden, dann ist
ist darauf zu achten, daf3 das neue Drahtseil an den die Eignung dieses Drahtseiles fiir den vorliegenden
Endbefestigungen in gleicher Weise befestigt ist wie das Seiltrieb nach DIN 15 020 Blatt 1 nachzuweisen.
urspriingliche. In Zweifelsfdllen sind die Angaben von Wenn vom Hersteller in die Bedienungsanleitung des
Betriebsanleitungen, Vorschriften und Normen maf- Hebezeuges zusitzliche Angaben aufgenommen
gebend. wurden, sind diese ebenfalls zu beriicksichtigen.

Fortsetzung Seite 2 bis 7
Erlduterungen Seite 7 und 8

Fachnormenausschuf3 Maschinenbau (FM) im Deutschen Normenausschuf3 (DNA) ==

Wiedergegeben mit Genehnigung des DIN Deutsches Institut fir Normung e. V. MaBgebend ist die jgueils ngues?e )
Ausgabe des Normblattes im Normformat A k4, das bei der Beuth Verlag GmbH, 1 Berlin 30, und 5 Koln, erhdltlich ist.

Alleinverkauf der Normblatter durch Beuth-Vertrieb GmbH, Berlin 30 und Koln DIN 15 020BL2 April 1974 Preisgr. 6
4.74
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Seite 2 DIN 15 020 Blatt 2

3.3. Wartung

Drahtseile miissen regelmifig gewartet werden, wobei die
auszufiihrenden Arbeiten abhingen von der Art des Hebe-
zeuges, dessen Benutzung und der Seilart. Besonders
sorgfiltig sind solche Seiltriebe zu warten, die nach

DIN 15 020 Blatt 1 (Ausgabe Februar 1 74)

Abschnitt 4.1, in eine niedrigere Triebwerkgruppe
eingestuft sind, als es den zu erwartepden Betriebs-
bedingungen entspricht. Z%

Drahtseile miissen in regelméfigen itabstinden, die
von den Betriebsverhiltnissen abhdngen, nach-
geschmiert werden, insbesondere im Bereich der Biege-
zone. Das dabei benutzte Schmiermittel muf} mit schon
am Drahtseil vorhandenen Schmiermitteln vertréglich
sein. Ole haben im allgemeinen den Vorteil, daf} sie

im Gegensatz zu Fetten in das Innere des Seiles ein-
dringen kdnnen; man kann auch Fette mit solchen
Additiven verwenden, die das Eindringen in das Seil-
innere ermoglichen.

Durch Schmierung kann auch mogliche Korrosion
vermindert werden.
Andere Schmierstoffe als Fette oder Gle kdnnen vorge-
sehen werden. Bei ihrer Auswahl sollten mindestens die
folgenden Wirkungen beriicksichtigt werden:

Anderung der Reibungszahl,

Bilden eines Schutzfilmes.

Sehr stark verschmutzte Drahtseile sollten von Zeit zu
Zeit duBerlich gereinigt werden.

Wenn aus betrieblichen Griinden das Nachschmieren des
Drahtseiles unterbleiben muf, ist mit einer kiirzeren
Aufliegezeit zu rechnen und die Uberwachung entsprechend
einzurichten.

3.4. Uberwachung

Soweit erforderlich, sollen Drahtseile und Seil-
endbefestigungen tiglich einer Sichtpriifung auf etwaige
Schiden unterzogen werden. Alle dabei festgestellten
UnregelmiBigkeiten sind dem zusténdigen. Verantwor-
tungstriger mitzuteilen.

Drahtseile sind von dafur ausgebildetem Fachpersonal
in regelméfigen Zeitabstinden auf ihren betriebs-
sicheren Zustand zu iiberpriifen. Der zeitliche Abstand
der Priifungen ist so festzulegen, da3 Schiden recht-
zeitig erkannt werden. Deswegen sind die Absténde in
den ersten Wochen nach dem Auflegen eines neuen
Drahtseiles und nach dem Auftreten der ersten Draht-
briiche kiirzer zu wihlen als wihrend der iibrigen Auf-
liegezeit des Drahtseiles. Nach auBBergewohnlichen
Belastungen oder bei vermuteten nicht sichtbaren
Schiden ist der zeitliche Abstand entsprechend zu
kiirzen (ggf. auf Stunden). Aullerdem ist eine solche
Priifung durchzufiihren bei der Inbetriebnahme nach
lingeren Stillstandzeiten, bei zum Ortswechsel demon-
tierten Hebezeugen vor jeder Inbetriebnahme an einer
neuen Arbeitsstelle und nach jedem Unfall oder
Schadensfall, der in Zusammenhang mit dem Seiltrieb
aufgetreten ist.

Bei dieser U/berwachung ist insbesondere auf die Seil-
partien zu achten, die iiber Seilrollen laufen oder die
sich in der Nidhe von Ausgleichsrollen, Seilaufhingungen
oder Seilbefestigungen befinden. Die Ergebnisse der
Priifungen sind schriftlich festzuhalten 2).

2) Soweit von den Berufsgenossenschaften das Fiihren
eines Priifbuches fiir das Hebezeug vorgeschrieben ist,
sind die Ergebnisse der Priifungen dort einzutragen.

3.4.1. Uberwachungsarbeiten

Die Betriebssicherheit in Betrieb befindlicher Drahtseile

kann nach folgenden Kriterien beurteilt werden:

a) Art und Anzahl der Drahtbriiche

b) Lage der Drahtbriiche

c) Zeitliche Folge des Auftretens von Drahtbriichen

d) Verringerung des Seildurchmessers wihrend der
Betriebszeit

e) Korrosion

f) Abrieb

g) Seilverformungen

h) Hitzeeinwirkung

i) Aufliegezeit

3.4.2. Ablegereife

Mit Riicksicht auf die Sicherheit im Hebezeugbetrieb muf
das Drahtseil rechtzeitig abgelegt werden. Anhand der in
Abschnitt 3.4.1 angegebenen Kriterien wird im folgenden
angegeben, wann, bezogen auf den Umfang der Schidigung,
ein Drahtseil abgelegt werden muf. Bei weiterer Benutzung
kann der Betrieb des Hebezeuges gefahrlich werden.

a) Art und Anzahl der Drahtbriiche

Seiltriebe werden so ausgefiihrt, da die Drahtseile nicht
dauerfest sind. Deshalb treten wiahrend des Betriebes
Drahtbriiche auf.

Ein Drahtseil ist spitestens abzulegen, wenn an irgend-
einer Stelle eine der in der Tabelle auf Seite 3 genannten
Anzahlen sichtbarer Drahtbriiche festgestellt wird.

b) Lage der Drahtbriiche

Beim Auftreten von Drahtbruchnestern ist das Drahtseil
abzulegen. Beim Bruch einer Litze ist das Drahtseil sofort
abzulegen.

c) Zeitliche Folge des Auftretens von Drahtbriichen

In wichtigen Fillen kann es empfehlenswert sein, die
Anzahl der Drahtbriiche in Abhéngigkeit von der Zeit
festzustellen. Hieraus kann auf die weitere Zunahme
der Drahtbriiche und den vermutlichen Zeitpunkt des
Ablegens geschlossen werden.

Zu beachten ist dabei, daf} Drahtbriiche erst nach einer
gewissen Betriebszeit beginnen und dann immer rascher
zunehmen.

d) Verringerung des Seildurchmessers wihrend der
Betriebszeit

Ist bei Drahtseilen durch Strukturverdnderung der Seil-

durchmesser auf langere Strecken um 15 % oder mehr

gegeniiber dem Nennmaf kleiner geworden, dann muf}

das Drahtseil abgelegt werden.

Voraussetzung hierfiir ist, da3 bei dem neuen Drahtseil

die Toleranzen nach DIN 3055 bis DIN 3070 auch dann

eingehalten sind, wenn das Drahtseil nicht von genormter

Konstruktion ist.

e) Korrosion

Korrosion tritt insbesondere auf bei Seewasseratmosphare,

bei Betrieb in korrodierender Atmosphére und bei Draht-

seilen, die im Freien lingere Zeit aufliegen.

Korrosion der duferen Seildrdhte kann durch Inaugen-

scheinnahme festgestellt werden. Korrosion an von auf3en

nicht sichtbaren Drihten kann dagegen schwierig fest-

stellbar sein.

Durch Korrosion kann sowohl die statische Bruchkraft

des Drahtseiles wegen Verringerung des metallischen

Seilquerschnittes als auch die Betriebsfestigkeit wegen

Rostnarben verringert werden.
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DIN 15 020 Blatt 2 Seite 3

Ablegereife von Drahtseilen aufgrund von Drahtbriichen

Anzahl sichtbarer Drahtbriiche bei Ablegreife
Triebwerkgruppen Triebwerkgruppen
Anzahl der tragenden Drihte 1Ey, 1D, 1Cp, 1 1
in den Aufenlitzen Em: 10m, 1Cm, 1Bm, 14m 2m: 3m: 4m. Sm
des Drahtseiles3) Kreuzschlag Gleichschlag Kreuzschlag Gleichschlag
auf einer Linge von | auf einer Lange von | auf einer Linge von |auf einer Liinge von
n 6d 30d 6d 30d 6d 30d 6d 30d
bis 50 2 4 1 2 4 8 2 4
51 bis 75 3 6 2 3 6 12 3 6
76 bis 100 + .8 2 4 8 16 4 8
101 bis 120 5 10 2 5 10 19 5 10
121 bis 140 6 11 3 6 11 22 6 11
141 bis 160 6 13 3 6 13 26 6 13
161 bis 180 7 14 4 7 14 29 7 14
181 bis 200 8 16 4 8 16 32 8 16
201 bis 220 9 18 4 9 18 35 9 18
221 bis 240 10 19 5 10 19 38 10 19
241 bis 260 10 21 5 10 21 42 10 21
261 bis 280 11 22 6 11 22 45 11 22
281 bis 300 12 24 6 12 24 48 12 24
iiber 3004) 0,04.n|0,08-n}| 002-n10,04-n{0,08-n}0,16-n 0,04-n10,08-n
Bei Seilkonstruktionen mit besonders dicken Drihten in der AuBenlage der Aulenlitzen, z. B. Rundlitzenseil
6 x 19 Seale nach DIN 3058 oder Rundlitzenseil 8 x 19 Seale nach DIN 3062, ist die Anzahl sichtbarer Drahtbriiche
bei Ablegereife um 2 Zeilen niedriger als nach den Tabellenwerten anzunehmen.
Triebwerkgruppen nach DIN 15 020 Blatt 1
d Drahtseildurchmesser
3) Fiilldrihte werden nicht als tragend angesehen.
Bei Drahtseilen mit mehreren Litzenlagen gelten nur die Litzen der duersten Litzenlage als ,,Auflenlitzen*.
Bei Drahtseilen mit Stahleinlage ist die Einlage wie eine innere Litze anzusehen.
4) Die errechneten Zahlen sind aufzurunden.

Wenn der Seildurchmesser gegeniiber dem Nennma8 um 10 % oder mehr vermindert ist, dann ist das Drahtseil auch dann
abzulegen, wenn keine Drahtbriiche festgestellt werden.

f) Abrieb

Abrieb an den Seildridhten tritt als ,,innerer Abrieb* durch die Bewegungen der Litzen und Driihte gegeneinander beim
Biegen des Drahtseiles auf und als ,,uBerer Abrieb* durch Bewegungen zwischen Drahtseil und Seilrille (z. B. durch
Rutschen des Drahtseiles in der Rille beim Anfahren und Abbremsen) oder durch Schleifen des Drahtseiles auf dem
Boden oder dem Férdergut. Abrieb wird durch mangelhafte oder fehlende Schmierung und durch Einwirkung von Staub
begiinstigt.

Durch Abrieb kann sowohl die statische Bruchkraft des Drahtseiles wegen Verringerung des metallischen Seilquer-
schnittes als auch die Betriebsfestigkeit wegen Verschleikerben verringert werden.

Wenn der Seildurchmesser gegeniiber dem NennmaB um 10 % oder mehr vermindert ist, dann ist das Drahtseil auch dann
abzulegen, wenn keine Drahtbriiche festgestellt werden.

g) Seilverformungen
Verformungen des Drahtseiles sind sichtbare Verinderungen im Seilverband. Je nach dem Aussehen unterscheidet man
als wichtigste Verformungen: ‘

Korkenzieherartige Verformung, ] Einschniirung,
Korbbildung, Abplattung,
Schlaufenbildung von Drihten, Lockenartige Verformung,
Lockerung einzelner Drihte oder Litzen, Klanken und

Knoten, Knicke.

Verformungen bedingen im allgemeinen auch Lockern des Seilgefiiges, zumindest in der Nihe der Verformungsstelle.

Beider korkenzieherartigen Verformung (siehe Bild 1) wird die Achse des unbelasteten Drahtseiles
zu einer Schraubenlinie.
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Bild 1. Drahtseil mit korkenzieherartiger Verformung

Die korkenzieherartige Verformung fiihrt zunichst nicht zur Schwichung des Drahtseiles, allerdings kann der Seiltrieb
wegen der Verformung des Drahtseiles unruhig laufen. Folgeschidden nach langerer Betriebszeit konnen erhohter Abrieb
und Drahtbriiche sein.

Das Drahtseil mul3 abgelegt werden, wenn die Verformung x nach Bild 1 an der ungiinstigsten Stelle 1f3 - d oder grofer
ist (d = Seil-Nenndurchmesser). Die Verformung ist ohne Last zu messen, aber mit dem Gewicht des Tragmittels, wenn
es kleiner ist als 30 % der Tragfdhigkeit.

Korbbildung (siehe Bild 2) kann bei Drahtseilen mit Stahleinlage auftreten, wenn die Auenlage der Drahte
gelockert oder die dufleren Litzen linger als die inneren sind. Durch Verschieben der dufleren gegeniiber den inneren
Draht- oder Litzenlagen wird der iiberzihlige Lingenanteil an e i ne Stelle verschoben. Gleichzeitig kann dadurch

an einer anderen Stelle des Drahtseiles ein Lingeniiberschufd der Einlage gegeniiber den Aufenlitzen entstehen, wodurch
die Einlage gestaucht wird oder aus dem Drahtseil heraustritt.

Bild 2. Drahtseil mit Korbbildung
Bei Korbbildung muf3 das Drahtseil abgelegt werden.
Beider Schlaufenbildung von Dridhten (siehe Bild 3) treten einzelne Dridhte oder Drahtgruppen auf

der der Seilrille abgewandten Seilseite haarnadelformig aus dem Seilverband heraus. Meist liegen die Schlaufen in
mehreren Litzen hintereinander.

Bild 3. Drahtseil mit Schlaufenbildung von Drihten

Bei erheblicher Verdnderung des Seilverbandes durch die Schlaufenbildung von Drihten muf} das Drahtseil abgelegt
werden.
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Bei Lockerungeinzelner Dridhte oder Litzen sind die AuBendrihte des belasteten Drahtseiles oder
einzelne Litzen verschiebbar. Sie iibernehmen daher nicht den ihnen zugedachten Zugkraft-Anteil; dadurch werden cie
iibrigen Drihte oder Litzen liberbeansprucht. Beim Lauf iiber Seilrollen kénnen dadurch erh6hte Biegespannungen auf-

treten, die zu vorzeitigen Drahtbriichen fiihren.

Bild 4. Drahtseil mit durch Korrosion und Abrieb gelockerten Drihten

Bei durch Rost oder Abrieb verursachten Drahtlockerungen muf das Drahtseil abgelegt werden. Bei anderer Ursache
der Lockerung sind die als Folgeschidden auftretenden Drahtbriiche fiir die Ablegereife entscheidend.

Knoten (siehe Bild 5) sind iiber lingere Seilstrecken wiederholt auftretende Verdickungen. An den verdickten Stellen
tritt hdufig die Einlage aus dem Drahtseil heraus. An den diinnen Seilstellen stiitzen sich die Litzen gew®dlbeartig gegen-

einander ab, wodurch Drahtbriiche entstehen konnen.

Bild 5. Drahtseil mit Knoten

Beim Vorhandensein von Knoten fiihrt das Drahtseil Zusatzbewegungen aus.
Drahtseile mit starker Knotenbildung miissen abgelegt werden.

Einschniirun gen (siehe Bild 6) sind Durchmesserverkleinerungen des Drahtseiles auf kurzen Strecken.
Seilteile unmittelbar vor Endbefestigungen sind besonders sorgfiltig auf Einschniirungen zu priifen, die an diesen Stellen

oft schwer erkennbar sind.

ALYl

Bild 6. Drahtseil mit Einschniirung

Drahtseile mit starker Einschniirung sind abzulegen.
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Abplattungen (siehe Bild 7) sind bleibende Verformungen des Drahtseiles, die durch Quetschung verursacht

cﬁ\ wurden.

Bild 7. Drahtseil mit Abplattung, entstanden durch Uberfahren

Abplattungen fiihren zu erhdhtem Auftreten von Drahtbriichen.

Lockenartige Verformung entsteht, wenn ein belastetes Drahtseil iiber eine Kante gezogen wird.
Drahtseile mit lockenartiger Verformung sind abzulegen.

Klanken (siehe Bild 8) sind Verformungen des Drahtseiles, die dadurch entstehen, da eine dsenférmige Seil-
schlinge geradegezogen wird, ohne daB das Drahtseil die Verformung durch Drehen in seiner Achse ausgleichen kann.

Bild 8. Drahtseil mit Klanke

Drahtseile mit einer oder mehreren Klanken sind abzulegen.

Knicke (siehe Bild 9) sind Verformungen des Drahtseiles, die durch gewaltsame dufiere Einwirkung entstehen.

Bild 9. Drahtseil mit Knick

Drahtseile mit Knicken sind abzulegen.

h) Hitzeeinwirkung

D;ahltseile, die auﬁergewb'hnlichét Hitzeeinwirkung unterworfen waren (3uferlich erkennbar durch Anlauffarben), sind
abzulegen.

i) Aufliegezeit

Sind ausreichende Betriebserfahrungen bekannt, dann kann im Rahmen der vorbeugenden Instandhaltung bei gleich-
bleibenden Betriebsbedingungen und gleichem Drahtseil der Zeitpunkt fiir den Seilwechsel vorher abgeschidtzt werden.
Fiir die Ablegereife mafgebend sind jedoch die zuvor genannten Kriterien a) bis h).




4, Seilaufhingungen und Seilbefestigungen

Das Ende des neu aufzulegenden Drahtseiles muf3 so
beschaffen sein, da3 dauerhaft sichergestellt ist, dal
das Seilgefiige nicht locker wird (z. B. durch Abbrenn-
StumpfschweiBung oder Abbinden), soweit nicht der
Seilverband durch die Art der Seilbefestigung aufgeldst
wird (z. B. beim SpleiBen oder Vergie3en).

Beim Auflegen eines neuen Drahtseiles diirfen an den
Seilaufhingungen und Seilbefestigungen keine
Anderungen und/oder Erginzungen vorgenommen
werden 5), d. h. das Seilende ist in der gleichen Weise
einzulegen, wie es bei dem urspriinglichen Drahtseil
der Fall war.

Nach dem Auflegen eines neuen Drahtseiles sind die
Seilaufhingungen regelmiBig zu iiberpriifen. Dabei ist
auf ordnungsgemile Lage des Drahtseiles in der
Befestigung und auf ordnungsgemie Befestigung am
anschlieBenden Tragwerk zu achten, insbesondere

bei Schraubverbindungen mit dem Tragwerk.

Fiir die Uberwachung geschmiedeter Teile von Seil-
aufhingungen ist DIN 15 405 Blatt 1 sinngemif anzu-
wenden. Bei Kranen fiir gefihrliche Transporte (2. B.
GieBkrane) wird empfohlen, die Uberwachung durch
Inaugenscheinnahme in vierteljihrlichen Abstéinden
und die Priifung auf Freisein von Oberflichenrissen
und inneren Trennungen mindestens einmal jihrlich
durchzufiihren.

Vergossene Seilenden sind regelméfig unmittelbar am
Austritt des Drahtseiles aus dem VerguBmetall auf
Drahtbriiche und Korrosion zu priifen. Das nach

DIN 83 315 an dieser Stelle vorgesehene Béndsel muf
zur Priifung entfernt werden. Beim Auftreten von
Schiden muB der Seilkopf abgetrennt und der Verguf
erneuert werden.

Seilaufhangungen mit PreBhiilsen miissen auf Draht-
briiche neben der Hiilse, Risse im Hiilsenwerkstoff
und auf Rutschen des Drahtseiles gepriift werden.
Beim Auftreten dieser Schiiden muB das Drahtseil
gekiirzt und die Verbindung erneuert werden.

Losbare Seilaufhiingungen (Seilschlof, Seilklemmen
fiir Trommeln und dgi.) sind auf Drahtbriiche und
Korrosion im Drahtseil, Durchrutschen des Drahtseiles
und Lockern der Befestigungsschrauben zu priifen.
Beim Auftreten von Drahtbriichen oder Korrosion

ist das Drahtseil zu kiirzen und neu zu befestigen, beim
Auftreten von Durchrutschen und Lockern der Klemm-
schrauben ist die Verbindung nachzuziehen.
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GespleiBlte Seilaufhdngungen miissen sorgfiltig auf
Drahtbriiche und Durchrutschen der Einstecklitzen
gepriift werden. Deshalb darf der gesamte Spleibereich
nicht bekleidet mit Bindsel umwickelt sein.

Werden am Splei3 Lockerungen, Durchrutschen oder
sonstige Verschiebungen festgestellt, dann ist der Spleifs
Zu erneuern.

Bei Verwendung eines Seilschlosses als Seilaufhéngung
soll das freie Seilende gegen Durchziehen gesichert sein.
Durch diese Sicherung darf das freie Seilende nicht kraft-
iibel;jtragend mit dem tragenden Seilstrang verbunden
werden. '

5. Seiltrommeln, Seilrollen, Ausgleichrollen

Selltrommeln, Seilrolien und Ausgleichrollen sind bei
Bedarf, jedoch mindestens einmal jihrlich und bei jedem
Auflegen eines neuen Drahtseiles, zu iiberpriifen. Dabei
ist darauf zu achten, daf sich alle Teile leicht in den

* Lagern drehen lassen. Schwergiingige oder festsitzende

Seilrollen fiihren zu erhéhtem Verschlei der Rollen
und Abrieb des Drahtseiles, festsitzende Ausgleichrollen
zu ungleicher Belastung der Seilstrénge.

Schwergingige Seilrollen und Ausgleichrollen miissen,
sofern der Schaden nicht durch Nachschmieren behoben
werden kann, instandgesetzt oder ausgewechselt werden.
AuBerdem ist zu priifen, ob der Rillenhalbmesser noch
dem Seil-Nenndurchmesser entspricht. Ist der Rillen-
halbmesser im Laufe der Betriebszeit zu groR geworden,
dann sollen die Rillen nachgearbeitet werden. Ist der
Rillenhalbmesser zu klein geworden, dann miissen die
Rillen mit Riicksicht auf die Seilaufliegezeit nachgearbeitet
werden. Nacharbeit ist ebenfalls notwendig, wenn durch
Verschlei an der Rille Kanten entstanden sind, die zu
ortlichen Uberbeanspruchungen des Drahtseiles fiihren
konnen.

Schweifinihte an Seiltrommeln, Seilrollen und Ausgleich-
rollen sind auf Freisein von Oberflichenrissen zu priifen.
Treten Oberflichenrisse in Schweindhten auf, dann

sind die betreffenden Teile instandzusetzen oder auszu-
wechseln.

5) Sind Anderungen an Seilaufhingungen und Seil-
befestigungen notwendig, dann muf die neue Form
den Bedingungen von DIN 15 020 Blatt 1 geniigen.

Erlduterungen

Drahtseile in Seiltrieben von Hebezeugen konnen nicht so
bemessen wercen, duf sie fiir unbegrenzte Zeit dauerfest
sind, auflerdem unterliegen sie den verschiedensten
VerschleiBerscheinungen. Aus diesen Griinden ist die
sorgfiltige Uberwachung in Betrieb befindlicher Draht-
seile fiir den unfallfreien Betrieb der Hebezeuge besonders
wichtig. Der gesamte Inhalt der Norm ist deshalb ais
sicherheitstechnische Festlegung entsprechend dem
Gesetz iiber technische Arbeitsmittel anzusehen.

Der sachliche Inhalt dieser Norm entspricht dem der-
zeitigen Beratungsergebnis einer ISO-Arbeitsgruppe.

In DIN 15 020 Blatt 2, Ausgabe November 1954, ,.Krane,
Elektroziige und Winden; Seiltriebe; Ablegereife der
Seile* — wurde im wesentlichen nur die Ablegereife von
Drahtseilen durch das Auftreten von Drahtbriichen

behandelt. Die Praxis hat gezeigt, daf} daneben andere
Kriterien fiir die Ablegereife der Seile Bedeutung haben
und in der Norm entsprechend beriicksichtigt werden
miissen. Die VI>I-Fachgruppe Materialflu und Forder-
technik hat diesen Mangel an der bisherigen Norm

bereits vor lingerer Zeit erkannt und in der VDI-Richt-
linie 2358 (Ausg. 12.67) Hinweise auf die verschiedensten
Seilschiden und deren EinfluB auf die Ablegereife der
Seile gegeben. Diese Vorarbeiten sind so zweckméfig
durchgefiihrt, daB die Terminologie der Seilschiden

und der Kriterien fiir die Ablegereife aus der VDI-Richt-
linie sachlich unverindert iibernommen werden konnte.
Fiir die geleistete Vorarbeit und fiir die freundlicherweise
zur Verfiigung gestellten Bilder der Seilschdden wird der
VDI-Fachgruppe Materialflu@ und Fordertechnik hier- ﬂ
mit gedankt.
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Auf Wunsch der Kranbetreiber, an die sich diese Norm
besonders wendet, ist jetzt der Inhalt so weit ausgedehnt,
daf nicht nur alle vorkommenden Seilschiden behandelt
werden, sondern auch die notwendigen Uberwachungs-
arbeiten aller Teile des Seiltriebes. Auf diese Weise

ist eine vollstindige Unterlage entstanden, die gegebenen-
falls in der vorliegenden Form dem Wartungspersonal zur
Verfiigung gestellt werden kann, und die die Ausarbeitung
einzelner betriebsabhingiger Anweisungen eriibrigt.

Soweit notwendig werden einzelne Abschnitte dieser
Norm wie folgt erlautert:

Zu Abschnitt 2

Seiltriebe von Hebezeugen kdnnen nicht so bemessen
werden, daB die Seile dauerfest sind; zusidtzlich unter-
liegen sie und andere Teile des Seiltriebes dem VerschleiB3.
Die sachgemif3e Durchfiilhrung von Wartungs- und Uber-
wachungsarbeiten an Seiltrieben trigt daher entscheidend
zum unfallfreien und damit sicheren Betrieb der Hebe-
zeuge bei.

Zu Abschnitt 3.1

Mit Kunststoffen beschichtete oder ummanteite Draht-
seile werden in diesem Abschnitt ausdriicklich von der
Verwendung in Hebezeugen ausgeschlossen, weil sie als
besonders unfallgefidhrlich angesehen werden miissen.
Zusitzlich zu der in der Norm erwidhnten Erschwerung
der Uberwachung sei darauf hingewiesen, da8 soiche
Drahtseile durch Korrosion besonders gefihrdet sind,

- denn eingedrungenes Wasser wird durch Kapillarwirkung

weiter in das Seilinnere gezogen und kann dort nicht
verdunsten. Dieser Zerstorungsprozef beginnt bereits bei
der Lagerung des Seiles, ohne daf dies von auf3en erkannt
werden kann. Es wurden schwere Unfille bekannt, die
durch solche Drahtseile verursacht wurden: Der Seil-
bruch trat bereits wenige Stunden nach dem Auflegen
des Drahtseiles und selbstverstindlich unerwartet ein.

Zu Abschnitt 3.2

Im ersten Absatz ist darauf hingewiesen, daf3 beim Seil-
wechsel der Seiltrieb in seiner urspriinglichen Form
wieder herzustellen ist, das heifit so, wie er vom Her-
steller mit dem Hebezeug geliefert wurde. Jede Anderung
ist nach DIN 15 020 Blatt 1 nachzupriifen. Bei dem
Hinweis auf das urspriingliche Drahtseil wurde bedacht,
daf in Einzelfillen Seile sehr rasch und gegebenenfalls
behelfsmilig ausgewechselt werden miissen, und deshalb
wurde die Bezugnahme auf das abgelegte Drahtseil nicht
fiir ausreichend angesehen.

Zu Abschnitt 3.3

Drahtseile werden in der Regel nachgeschmiert, um ihre
Aufliegezeit zu erhShen. Im letzten Absatz wird darauf
hingewiesen, daB mitunter auf das Nachschmieren des
Drahtseiles verzichtet werden muB. Das gilt insbesondere
dann, wenn durch Herabtropfen des Schmiermittels das
Fordergut oder sonstige in der Fertigung unter dem Kran
befindliche Giiter nachteilig beeinflut werden kénnen.
Selbstverstdndlich wird dann die Aufliegezeit des Draht-
seiles verkiirzt.

Zu Abschnitt 3.4.2

Die in diesem Abschnitt angegebenen Kriterien fiir die
Ablegereife der Seile gelten fiir den ausgesprochenen
Hebezeugbetrieb, d. h. fiir das lotrechte oder nahezu
lotrechte Anheben von Lasten. Zu den Hebezeugen
werden aber auch Winden fiir Horizontalzug gerechnet.
Bei ihnen werden, insbesondere bei den in Fahrzeuge
eingebauten Winden, die Seile in manchen Fiillen bis zum
vollstindigen Bruch benutzt.

Voraussetzung hierfiir ist, daB durch geeignete Sicher-
heitsmaBnahmen Unfille verhindert werden.

Zu Abschnitt 3.4.2. a

Drahtbriiche treten — abgesehen von den durch unsach-
gemifes Auflegen verursachten — erst nach einer gewissen
Betriebszeit des Drahtseiles auf und nehmen dann immer
rascher zu, selbstverstindiich um so schneller, je hoher
die Beanspruchung ist. Die Anzahl der Drahtbriiche bei
Ablegereife mu nun so angegeben werden, dal die
Priifungen des Drahtseiles in wirtschaftlich vertretbaren
Zeitabstdnden verbleiben kdnnen, ohne daf die dann
gegebenenfalls eingetretene, unbeabsichtigte Uber-
schreitung der Drahtbruchanzahlen schon zu gefihrlichen
Zustanden fiihrt. Aus diesem Grund wurden fiir die
Triebwerkgruppen 1 E_| bis 1 A, nach DIN 15 020
Blatt 1 kleinere Anzahlen sichtbarer Drahtbriiche bei
Ablegereife vorgesehen als bei den Triebwerkgruppen

2,, bis 5.,. Praktische Schwierigkeiten sind kaum zu
bghirchten, da fast immer bekannt ist, in welche Gruppe
das betreffende Hebezeug eingestuft ist.

AuBlerdem hat auch die Seilkonstruktion (Seilmachart)
EinfluB auf die Anzahl der zulissigen Drahtbriiche.
Besondere Schwierigkeiten bereitet die Uberwachung von
Innenlitzen und von Stahleinlagen. Um diese Zusammen-
hénge zu beriicksichtigen und dabei alle Angaben in
einer moglichst einfachen Tabelle unterzubringen,

ist die zuldssige Anzahl der Drahtbriiche in Abhingigkeit
von den tragenden Drihten in den AuBenlitzen des Draht-
seiles angegeben.

Bei der praktischen Anwendung kann diese Tabelle
vereinfacht werden: Da die Seilkonstruktion bekannt
ist, gilt nur die jeweils zutreffende Zeile, ZweckmifBig
ist es auBerdem, wenn sich der Betreiber die Anzahl

der tragenden Drihte in den Auf3enlitzen des Drahtseiles
vom Seilhersteller angeben ldf3t, z. B. in dem mitge-
lieferten Werkszeugnis.

Zu Abschnitt 3.4.2d

Bei Drahtseilen mit Stahleinlage kann durch Verschlei
der Einlage der Seildurchmesser auf lingere Strecken
kleiner werden. Diese Erscheinung ist ein sicheres Zeichen
fiir die Abnutzung des Seiles und wird daher fiir die
Beurteilung der Ablegereife mit herangezogen. Der
angegebene Prozentsatz ist auf den Nenndurchmesser
bezogen, um zu vermeiden, da das jeweils im Einzelfall
aufgelegte Seil nachgemessen und der Istdurchmesser

zu den Akten genommen werden muf.

Der angegebene Prozentsatz setzt die in den Normen

DIN 3055 bis DIN 3070 angegebenen Toleranzbereiche
voraus. Bei nicht genormten Seilen, die andere Toleranzen
haben, miissen entsprechende Untersuchungen von Fall
zu Fall durchgefiihrt und die zulissigen Werte bestimmt
werden.

Zu Abschnitt 4

Seilaufhéingungen und Seilbefestigungen sind dhnliche
exponierte Teile von Hebezeugen wie Lasthaken; der
Bruch des Seiles oder von Teilen der Seilaufhingungen
fiihrt zum Absturz der Last. Deshalb miissen dhnliche
Mafstibe wie bei Lasthaken und anderen Lastaufnahme-
einrichtungen angelegt werden.

Es sei besonders darauf hingewiesen, da} Drahtbriiche an
den Seilaufhiingungen und Seilbefestigungen oft schwer
erkennbar sind. Deshalb ist auf besonders sorgfiltige
Priifung Wert zu legen.



Wartung--der -elekrischen.-Anlage

Im folgenden sind von uns zur Wartung der elektrischen Anlage unserer
Turmdrehkrane Richtlinien ausgearbeitet worden, die unseren Kunden
die einwandfreie Instandhaltung der Anlagen durch ihre Kranfihrer
erleichtern sollen. AuBerdem soll damit erreicht werden, da8 die elek-
trische Anlage nicht falsch behandelt wird. Rlickfragen kénnen durch
Beachtung der nun folgenden Richtlinien vermieden werden.

A. Schaltschrank

Der Schaltschrank ist wdchentlich einmal zu iberpriifen. Dabei
darf nicht vergessen werden, daB8 vor Beginn der Priifung und Offnung
des Schaltschrankes der Netzstecker herausgezogen wird.

a) Die AnschluBschrauben an Klemmleisten und Schiitzen sowie die Sicher-
ungs-Schraubkappen miissen fest angezogen sein. Dies gilt auch
fiir Kontaktschrauben von freien AnschluBklemmen. Herausgefallene
Klemmschrauben konnen 2zu gefdhrlichen elektrischen Stdrungen und
unliebsamen Unterbrechungen des Kraneinsatzes fiihren. Lose Klemm-
stellen, verschmorte Sicherungen und PafBschrauben bedeuten schlechten
Kontakt und somit Gefahr fiir den Motor.

Es diirfen zum Schutze der Motoren nur trige Sicherungen verwendet
werden. '

b) Schiitze: monatliche Kontrolle :
Diese erfordern keine besondere Wartung. Die Schaltstlicke sollen
rauh bleiben und diirfen keinesfalls eingefettet werden. Sie sind
erst dann zu erneuern, wenn der Silberbelag auf den Schaltstiicken
nahezu abgebrannt ist. (Schwarzfdrbung der Kontakte ist keine
Beschidigung, deshalb niemals Kontakte feilen).

¢) Widerstidnde

Bei den Widerstandsspiralen muB auf festen Sitz der Schraubverbindungen
geachtet werden, denn sind diese lose, fiihren sie zu Verzunderung
und Unterbrechung, was dann zur Gefidhrdung des Motors fihrt. Deshalb
beim Auswechseln von defekten Spiralen weder verzunderte Muttern,
noch Scheiben - oder Federringe verwenden, sondern nur verchromtes
oder verkadmetes Material. Dabei ist auch darauf zu achten, da8
nur Original-Widerstandsspiralen eingesetzt werden.

B. Motoren

Die Motoren besitzen Wilzlager, die durch Lithiumseifenfette geschmiert
werden. Bei Kurzschlufliufermotoren sind die Lager bei normalen
Betriebsbedingungen bis 5000 Betriebsstunden wartungsfrei. Danach
empfiehlt sich, die Lager mit Benzin zu reinigen und mit neuem
Fett zu versehen. Die Fettmenge soll nur etwa 1/3 des Raumes zwischen
den Wilzlagerringen ausfiillen.

a) Uberwachung und Wartung der Schleifringkdrper und Kohlebiirsten
Um ein einwandfreies Funktionieren unserer Schleifringliaufermotoren
zu gewéhrleisted, ist der Uberwachung und Wartung der Schleifringkdrper
und Kohlebiirsten besondere Aufmerksamkeit zu schenken.
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wir empfehlen, spdtestens nach 3500 Betriebsstunden den unvermeidlichen
Abrieb der Kohlebiirsten vom ganzen Schleifringkérper und ihren
Anschlufstellen zu entfernen (Abblirsten mit Biirste oder Pinsel
abreiben mit trockenem Lappen oder eventuell ausblasen mit trockener
und BSlfreier PreBluft). Gleichzeitig ist bei dieser Wartungsarbeit
auch die Linge der Kohlebiirsten zu kontrollieren.

Sofern ein Auswechseln der abgeniitzten Kohlebiirsten durch neue
erforderlich ist, darf nur die vom E-Maschinenhersteller festgelegte
Kohlebiirste eingesetzt werden. Die Kohlebiirste mu8 ganzflidchig
auf dem Schleifring, bzw. Kollektor aufliegen. Das Wiederauflegen
des gefederten Druckfingers auf die Kohlebiirste darf nie vergessen
werden.

Endschalter

Die Betitigungsorgane sollen zuerst auf leichte Giangikeit iberpriift
werden. Dabei sind vor allen Dingen evtl. Schmutz- oder Zementkrusten
zu entfernen. Nun werden die Gelenk- und Rollenbolzen nachgepriift
und anschlieBend der Zustand der Kabeleinflihrung und Abdichtung
iiberpriift.

Das Offnen des Schaltergehduses ist nur erforderlich, wenn besondere
Umstinde eine Stdrung im. Inneren des Schalters vermuten lassen. Zeigt
das Gehiuse im Inneren Feuchtigkeitsspuren, so ist die Leckstelle meist
am Rostansatz 2zu erkennen. Ursache sind meist fehlerhafte Kabelein-
fihrungen oder ungleichmdBig angezogene Deckelschrauben. Ist der Schalter
lingere Zeit erhdhten Temperaturen ausgesetzt gewesen, so kann eine
Erneuerung der Fettfiillung des Dichtringes an der Druckbolzen- bzZw.
Wellendurchfiihrung erforderlich sein.

Bei dieser Gelegenheit -empfiehlt sich ein Nachziehen der AnschluBi-
schrauben und eine Priifung bzw. Sduberung der Kontakte. Zum Sdubern
der Kontakte reicht feines Schmirgelpapier vollstindig aus. Ein Abfeilen
wirde nur wertvolles Kontaktmaterial zerstdren. Das VerschlieBen des
Gehduses hat wieder sorgfdaltig zu erfolgen. Allgemein gilt diese Vor-
schrift, daB sidmtliche AnschluSlschrauben an Schaltern, Schiitzen und
Klemmleisten regelmiBig auf festen Sitz zu iberpriifen sind.

Die Kontakte im Schaltschrank sowie im Steuerpult sind mit Xorrosions-
schutzspray eingespriiht, um Kondenswasserstdrung, Korrosion sowie das
Hingenbleiben der Kontakte zu verhindern. Wir empfehlen, nach lédngerer
Standzeit des Geridtes bzw. bei feuchtem Klima die Kontakte monatlich
nachzuspriihen.



Federkraftbremse im Hubwerk, Drehwerk ,Fahrwerk ,Katzfahrwerk und

Hilfsantrieb -
BremsgréBen und eingestellte Bremsmomente: Hubwerk Gr. 18 - 150 Nm 24V =
Orehuwerk Gr. 10 - 10 Nm 24V =
—_— Katzfahrwerk Gr. 08 - S,0Nm 190V =
: Fahrwerk Gr. 08 -~ 6,5Nm 190V =
Handltifthebel . Hilfsantrieb Gr. 12 - 25 Nm 24V
: Handllttung
ar C
i ACHTUNG: Federkraftbremse
, 12 (Hilfsantrieb
Staubschutzring Befestxgungsschraube- gzigig blé g eri:i: Ee %12025
Sewn Einstetien entfernen {gleichzeitig Einsteli-
! achraube fur Luftspait “a”) ab Serien Nr. siehe S. 90/1
' " Federkraftbremse Grofe 18
Sechskentmutter 7T = Magnetteil . . vr e X
5 7 i - = == - (Hubwerk) giiltig bis
AN AN - . Serien Nr. 912029 /
- ,45: ANV ; ab Serien Nr. siehe S. 90/3
Reibbeldge [ /] E «__Einstelimutter fir
g | e e emsmoment | werkseitig
-~ J stall eingestellt! “
Ankerscheibe : it %ﬂlmgﬁeg%
, Hubwerksbremse:
: Handltifthebel abschrauben und
Flansch e | im Werkzeugkasten verwahren.
Befestiqunosioen N Z
. N n
/A
_?/ =1 GriBe 08]1o0[12-[18
— //‘ Nm sidhe ‘bben
Ablautétnung fiir : 2. min. mm 0210.20,310.%
Kondenswcsser a m?x. mm 018 0,5 0.7 1,4
4 "as" min. mm 9,0010,8 8,0

Betriebsiuftsoait “a” ) | 'g

Die Federkraftbrease wicd elektromagnetisch geliftet, gebremst wird durch Federkraft.

Eine Uberpriifung des Luftspaltes zwischen Ankerscheibe und Magnetteil ist bei spannungs-
loser 8remse vorzunehmen,

Arbeitsfolge:

1. Staubschutzring zur Seite schieben.

2. Abrieb der Bremsbelige fettfrei entfernen.

3. Mittels Fihlerlehre Luftspalt "a max." gemiB Abbildung im Bereich der Befestigungs-
schrauben priifen.

4, Nachstellen des Luftspaltes
Sechskantmutter mittels Maulschlissel lgsen.
Befestigungsschraube mittels Inbusschlissel so weit anziehen, bis im Bereich aller
Befestigungsschrauben der Betriebsluftspalt von "a min" erreicht ist.
Jetzt Sechskantmutter wieder fest anziehen und dabei Befestigungsschraube mittels
Inbusschliissel festhalten.
AbschlieBend Luftspalt noch einmal kontrollieren.

5. Staubschutzring wieder montieren. Ablauf&ffnung fir Kondenswasser muB nach unten zeigen.

Achtung:
Reibflichen der Bremse nicht mit Fett und 01 in Berithrung bringen.

Einstellouttern der Handlidftung sind werkseitig eingestellt und dirfen nicht verstellt

werden, da sonst die Sicherheitsfunktion der Bremse beeintrdchtigt wird.

Die Bremse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand "al" zwischen Anker-

scheibe und Flansch erreicht ist.



- 90/1-

WARTUNGSANLEITUNG FOR FEDERKRAFT-BREMSE (Hilfsantrieb) .. ..... = . ..~

Typ 14.448.12.110 giiltig ab Serien Nr. 912026

Betriebsluftspalt "a"

a1, 1 Befestigungsschraube
Hilse . Magnetteil
(werkseitig
voreingestellt) Einstellring
Bremsrotor ‘ =<~ flir Bremsmoment

(werkseitig eingestellt)

Abdeckring :
' | Pg 9 o
- J Hilfshiwerk 32 Nm
Arbeitsfolge bei tkontrolle

1. Abdeckring zur Seite schieben.

2, Abrieb der Reibbelége fettfrel entfernen.

3. Mittels einer Fihlerlehre Luftspalt "a" gemdf Abbildung im Bereich der Hilsen
prifen. Falls Luftspalt grdBer als 0,7 mm, ist Nachstellung auf den zul.
Minimalwert 0,3 mm erforderlich.

4. Nachstellung des Luftspaltes
- Befestigungsschrauben mittels 5 mm Innensechskantschliissel ldsen.

- Hilsen mittels 12 mm Maulschllssel so weit anziehen, bis im Bereich aller
Hllsen der Betriebsluftspalt von 0,3 mm erreicht ist. .
- Befestigungsschrauben wieder fest anziehen.
- Anschliefend Luftspalt noch eirmal kontrollieren.
5. Abdeckring montieren (Ablauféffnung fir Kondenswasser muf nach unten zeigen.)

ACHTUNG:

\
Reibflachen der Bremse nicht mit Fett und Ol in Beridhrung bringen.
Einstellmuttern der Handlifung sind werksseitig eingestellt und diirfen nicht
verstellt werden, da sonst die Sicherheitsfunktion der Bremse beeintrachtigt
wird. .
Bremse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand "ai" zwischen
Ankerscheibe und Flansch min. 6 mm betragt.
("a1" Wert bei neuem Belag = 12 mm)
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Ver: des Bremsmomentes

Die Bremse wird mit eingestelltem Bremsmoment geliefert. Eine Reduzierung durch
Herausschrauben des Einstellringes mittels Hakenschlissel ist bis max. auf das

Mag&}f 13 mm mdglich. Pro Rastung im Einstellring &ndert sich das Bremsmoment um
1, .

‘Map 0 fir 25 Nm ca. 12,5 mm

————

NN

(=1 (=]

ACHTUNG: Um ein Festsetzen der Hilfshubwerksbremse, bedingt durch lange Still-
standszeiten zu vermeiden, empfehlen wir, mindestens eirmal pro Woche
das I-ﬂ.lfshubaerk Zzu betidtigen (Ab- und Auffahren der Ballastierflasche).
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WARTUNGSANLEITUNG FUR FEDERKRAFT-BREMSE (Hubwerk)
Typ 14.448.18.1.6.0

giiltig ab SERIEN Nr. 912030

(werkseitig
voreingestellt)

Qa3
Befestigungsschraube

Abdackring ;
(beim Einstellen {
entfernt)

mmm/ \

Bremsrotor - 02
.

Poo
f
Z

Magnetteil

7%

Einstellring fr Bremg-
marent (werkseitig
7 eingestellt)

==
1.5/ .

Pg 11x6-9

Betriebsluftspalt "SpaNern"
zul. Minimalwert 0,4 mm
2ul. maxdmalwert 1,0 mn

Arbeitsfolge bei Luftspaltkontrolle

1. Abdeckring zur Seite schieben.

2. Abrieb der Reibbeldge fettfrei entfernen. ;

3. Mittels einer Fihlerlehre Luftspalt "SpiNenn" gemaf Abbildung im Bereich der
Nachstellhilsen prifen. Falls Luftspalt einen Wert von max. 1,0 mm erreicht,
ist Nachstellung auf den zul. Minimalwert 0,4 mm erforderlich.

4. Nachstelltmg des Luftspaltes

Befestigungsschrauben mittels 6er-Inbusschlissel etwas ldsen.

- Nachstellhilsen mittels 15er-Maulschlissel so weit anziehen, bis im Bereich
aller Nachstellhilsen der Betriebsluftspalt von 0,4 mm erreicht ist.

- Befestigungsschrauben anziehen.
Abschliefend Luftspalt noch eirmmal kontrollieren.

5. Abdeckrmg wieder montieren. (Ablaufrohr fiir Kondenswasser muf nach unten
Zeigen).

ACHTUNG:

Reibfléchen der Bremse nicht mit Fett und Ol in Berthrung bringen.
Einstellmuttern der Handliftung sind werkseitig eingestellt und dirfen nicht ver-
stellt werden, da sonst die Sicherheitsfunktion der Bremse beieintréchtigt wird.

Bremse kann nur solange nachgestellt werden, bis der Abstand "aj;" zwischen Anker-
scheibe und Flansch min. 8 mm betragt.

("a1" Wert bei neuem Belag = 15 mm)
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Verdnderung des Bremsmamentes

Die Bremse wird mit eingestelltem Bremsmcment geliefert. Eine Reduzierung durch
Herausschrauben des Einstellringes mittels Hakenschlissel ist bis max. auf das

MaB 01= 13 mm méglich. Pro Rastung im Einstellring &ndert sich das Bremsmoment um
2,1 Nm.

Das Bremsmoment muf auf 150 Nm eingestellt werden.

WA WA KA Y ) Ll

’ 1)
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Beschreibung der Fliissigkeitskupplung im Drehwerk

Innen-
— antrieb
Sl=
N\
WY/
S ’
v/

4 - ' ) \AuBen-
Antrieb

Die Simplaturbo-Kupplung ist eine doppelflutige hydrodynamische
Anlauf- und Sicherheitskupplung und arbeitet nach dem Fottinger-
Prinzip.

Die Simplaturbo-Kupplung arbeitet mit konstanter O1fiillung. Eine
mechanische.Beriihrung der kraftleitenden Teile ist nicht vorhanden,
somit verschleiBfreie Kraftiibertragung. Zwei Schaufelsysteme sind
innerhalb der Simplaturbo-Kupplung nebeneinander auf durchgehender
Hohlwelle angeordnet.

Das Drehmoment wird durch einen kreisenden Olstrom in radial ange-
ordneten Schaufelpiumen von der Primidr- zur Sekundidrseite ibertragen.
Um das Ubertreten des Olstromes von Primdr- zum Sekundérrad
zu erméglichen, ist eine Druckdifferenz, d. h. eine geringe Drehzahl-
differenz (Schlupf) erforderlich. , -
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Die Kupplung wird mit 61 geliefert. Die einzuflillende Olmenge wird
im allgemeinen durch einen Anlaufversuch bestimmt. Die Olmenge darf
nicht grdBer gein, sodaB der Motor bei stehender oder blockierter
Maschine sofort auf etwa 80 % seiner Synchrondrehzahl hochliuft,
z.B. pei Synchrondrehzahl 1500 U/min auf 1200 U/min. Erreicht der
Motor diese Drehzahl nicht, mu@ fur den optimalen Anlauf Ol entnommen
werden. Liuft er sofort hdher, SO kann Ol hinzugefligt werden, falls
nicht andere Effekte, z. B. ein bestimmtes Durchrutschmoment, erzielt
werden sollen. Im letzteren Fall ist eine Bestimmung der Olflllung

durch Versuche notwendig.

Bei den nachstehend fir die einzelnen Grdfen genannten max. Olmengen
jst etwa 80 % des Innenraumes der Kupplung mit 01 gefuillt. Diese
Olmengen diirfen nicht wesentlich ilberschritten werden, da sonst kein
geniigend groBer Luftraum fur wWirmeausdehnung zur Verflgung steht
und Undichtigkeiten auftreten konnen. '

Die max. Olmengen fiir Kupplungen

—

GrdBe oL (02) 03 04 0S5 06 o7 08

Fiillung cm’{ 450 | 900 1400 | 1700 | 2700 | 3700 | 6500 10500

Verwendet werden miissen nichtschdumende Mineraldle mit Viskositidten

2...3° Engler bei 50° C (12....20eSt/50°C) z. B. die folgenden Sorten:

ARAL HTU MOBIL Mobilfluid 120
BP Energol HLP-D46 DEA Viscobil seramit 2
ESSO ’ Teresso N 45 VEEDOL Veedol 1080
SHELL Tegula 27 TEXACO Chevron Torque- Fluid No.&

Die gilinstigste Olftillmenge - der, im Krandrehwerk eingebauten Flissig-
xeitskupplung ist erreicht, wenn bei laufendem Motor und stehendem
Get: iebe die max. zuldssige Stromaufnahme der Motoren, in Stufe
4, gemessen wird.

Die Bremse ist bei der Messung abzuklemmen, die Kupplungstemperatur
sollte 60° - 70° betragen.



Kran mit | Anzahl max. zul. |max. zul. zu dieser Stromauf-
einer max. der §1fullmenge| Stromaufnahme |nahme gehdrende
Ausladung | Drehwerke in Stufe 4 Motorendrehzahl

m cm’ beil00% Schlupf U/min

Amp.

24 . 1 900
O1lfiillung ab Werk: -. 900 em® Shell - Tegula 27
Wartung

Bei Betriebstemperaturen unter 80°C nach jeweils 10000 Betriebsstun-
den, bei Betriebstemperaturen iiber 80°C nach jeweils 4000 Betriebs-
stunden sollte das 0l gewechselt werden. Dieses sind nur Richtwerte.
Wenn sich nach 10000 bzw. 4000 Betriebsstunden herausstellt, da
das 81 noch gut ist, konnen die Olwechselfristen verléngert werden.

Betriebstemperaturen von 80°C, an der Oberflidche der Kupplung gemes-
sen, sollen im normalen Dauer- oder Schaltbetrieb nicht iiberschrit-
ten werden. Bei dauernd wesentlich hdheren Temperaturen sinkt die
Lebensdauer der Dichtelemente. Eine jeweils kurzfristige {iberschrei-
tung ist Jjedoch bei extrem harten Einsatzfdllen zuldssig bis zur
Ansprechtemperatur der Schmelzsicherungsschraube. Zur Normalaus-
riistung gehéren 4 Schmelzsicherungsschrauben 160°C.
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Wartung- Fahrwerksgetriebe

Um ausreichende Kiihlung zu gewahrleisten, mussen starke Schmutz- und Staubablagerungen an
der Oberfliche der Antriebe vermieden werden. Die Ansaugéffnungen der Lifterhaube des Motors
und die Zwischenridume der Kihirippen miissen frei von Schmutz sein.

Die Schmierstoffmenge istin regeimaBigen Zeitabstinden zu prifen. Bei normalen Betriebsverhait-
nissen ist der Schmierstotfwechsel nach 10 000 Betriebsstunden vorzunehmen; spitestens
jedoch 3-5 - Jahren. Der Schmierstoff wird in betriebswarmem Zustand abgelassen. Es ist emp-
fehlenswert, den ersten Schmierstoffwechsel friher durchzufiihren und bei schwierigen Betriebs-
bedingungen die Zeitrdume zwischen den Schmierstoffwechseln zu verkirzen. Die Lager der ange-
bauten Motoren sind alle 10 000 Std. nachzuschmieren. Dabei darf nur 1/3 des freien
Lagerraumes mit Fett gefillt werden, um ibermaBige Erwdrmung zu vermeiden. :

Der Schmierstoffwechsel solite mit einer grindlichen Reinigung des Getriebes — einschlieglich der
Lager und Réder - verbunden werden. - S o

Ein Nachfiillen von ungeeigneten Schmiermitteln ist schadlich.
Auch ist das Mischen von verschiedenen Fetten zu vermeiden.

Wir empfehlen zum Nachfiillen Schmiermittel gem#B Typenschild-Angabe oder
gleichwertigeSchmiermittel: : '

Fabrikat Fettsorte (G-P 00 f)
Aral FD O
BP BP Energrease HTO
Calypso Calypsol D 8024
Esso ’ Fibrax EP - 370
Mobil Gargoyle Fett 1200 W
< Shell * Shell Spezial-Getriebefett H

Shell Retinax G

* Fiillung ab Werk, 0,5 1 Shell Spezial Getriebefett H
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HV-Schraubverbindungen

Zu den HV-Verbindungen zshlen Schraubverbindungen, die tragende Kranbauteile
miteinander verbinden. Die hierbei verwendeten Schrauben und Muttern missen
folgendermaBlen gekennzeichnet sein:

Schrauben: 8.8 ( fruher 8 G ) oder 10,9 ( frisher 10 K ) oder 12.9 (12 K))
Kennzeichnung nach DIN 267, Blatt 7
Muttern: 8 oder 10 oder 12

Kennzeichnung nach DIN 267, Blatt 8

Fir gefettete HV-Schraubverbindungen mit metrischem |SO-Gewinde nach
DIN 13 Blatt 1, mit oder chne galvanischem Uberzug nach DIN 267 Blatt 9
gelten folgende Anzugsdrehmomente:

" Anzugsdrehmomente
Festigkeit 8.8 Festigkeit 10.9 (10 K) Festigkeit 12.9
(8 G) (12K)
DIN 931 . DIN.931 DIN 931
DIN 912 DIN 6914 DIN 912 DIN 912
Gewinde| mkg Nm mkg Nm mkg Nm mkg Nm
M 12 5,2 51 9,8 % 7.4 73
M14 | 8,4 82 13,0 | 127
M 16 14,0 | 137 24,7 242 | 19,1 187
M 18 18,0 | 177 26,0 | 255
.M 20 25,9 | 254 48,3 474 37,0 | 363
M 22 35,8 | 351 6,0 647 51,1 | 501
M24 | 44,8 [ 439 83,0 814 64,0 | 428
M 27 70,0 | 686 123,0 | 1206 | 100,0 | 981
M 30 95,8 | 939 136,8 | 1342
M 33 | 130,9 | 1284 . | 187,0 | 1834 | 230,8| 2264
M36 | 167,3 | 1641 239,0 | 2344 296 1] 2904
M 39 | 217,3 | 2131 ' 310,4 | 3044 383,6] 3762
M 42 | 268,4 | 2632 383,4 | 3740 476,3| 4670
M 45 | 335,4 | 3289 479,71 | 4693 594,8[ 5833
M 48 | 403,6 | 3958 576,6 | 5655 717,8] 7039




AuBer den gemachten Angaben muB folgendes beachtet werden:

l.

2.

6.

Gewinde und Mutternauflage miissen gefettet sein.

Werden Schrauben mit galvanischem Uberzug und Muttern ohne galvanischen

{iberzug - oder umgekehrt - bei HV-Verbindungen verwendet, gelten die
gleichen Anzugsdrehmomente.

RegelmdBige Kontrolle der HV-Schraubverbindungen

Wegen Setzungen des Materials muB die erste Kontrolle spédtestens 3
Wochen nach erfolgter Erstmontage durchgefiihrt werden (nur mit
Drehmomentschliissel). Weitere regelmidBlige Kontrollen miissen spétes-
tens in vierteljdhrlichen Abstidnden erfolgen (Sichtkontrolle). Ferner
ist der Zustand der Schraubverbindung entsprechend den Einsatzbe-
dingungen und den betrieblichen Verhdltnissen je nach Bedarf, jahr-
lich jedoch mindestens einmal zu iiberpriifen.

Wiederverwendung der HV-Schrauben

Die HV-Schrauben, die mit den von uns angegebenen Anzugsdrehmomenten
belastet wurden, kdnnen bei weiteren Kranmontagen wieder verwendet
werden. Das Gewinde und die Kopfauflage diirfen jedoch keinerlei Be-
sché@digungen aufweisen, auBerdem mufl die Schraube frei von Rostan-
sédtzen sein.

Flir HV-Verbindungen diirfen nur vergiitete Scheiben aus Werkstoff C 45
verwendet werden. Diese Scheiben sind mit "HV" gekennzeichnet. (Bis
M 36 sind diese Scheiben genormt unter DIN 6916).

Es ist gleichgiiltig, ob die Schraube oder die Mutter angezogen wird.



- Schitisselweiten s

Widths over Flats s
Cotes sur plats s

Die Schrauben nach DIN 6914 und die dazugehdrenden Muttern nach DIN 6915 haben eine groBere
Schitsseliweite als die Schrauben nach DIN 931 und die dazugehdrenden Mutten nach DIN 934.
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in der folgenden Tabelle sind die Schlisselweiten s angegeben.

Boits to DIN 6914 and the pertinent nuts to DIN 6915 have a larger width over fiats than bolts to DIN 931 and

the pertinent nuts to DIN 934,
The following table shows the widths over flats "'s”.

Les vis suivant la norme DIN 6914 et las écrous correspondants suivant la norme DIN 6915 ont une cote sur
plats plus grande que les vis suivant ia norme DIN 931 et les écrous correspondants suivant la norme DIN 934.

Dans le tableau suivant vous trouvez les cdtes sur plats S.

Gewinde- | fir Schrauben nach DIN 931 fir Schrauben nach DIN 6914
Nenndurchmessen und Muttern nach DIN 934 und Muttern nach DIN 691§ ‘
Nominal For bolts to DIN 931 For bolts to DIN 6914
thread dia. and nuts to DIN 934 and nuts to DIN 6915
Diametre pour vis suivant DIN 931 pour vis suivant DIN 6914
nominal du filet et écrous suivant DIN 934 et écrous suivant DIN 6915

mm mm mm

M12 19 22

M16 24 27

M20 30 32

M22 32 36

M24 36 41

" M27 41 46

M 30 46

M 33 50

M 36 55

M 39 60

M 42 65

M 45 70

M 48 75




Aligemeine
Hinweise
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Elektrische Vorschriften und SchutzmaBnahmen

Vorschriften

- Unfallverhiitungsvorschrift "Krane" (VBG 9) und ’
Unfallverhiitungsvorschrift "Elektrische Anlagen und Betriebsmittel" (VBG 4)
bzw. die am Aufstellort des Krans giiltigen Unfallverhiitungsvorschriften.

- Bestimmungen iiber Baustromverteiler, DIN 57612 / VDE 0612

- SchutzmaBnahmen; Schutz gegen gefahrliche Korperstrome, DIN 57 100, Teil 410/
VDE 0100, Teil 410 ( siehe auch IEC Publikationen 364-4-41, zweite Ausgabe
1982; Schutz gegen gefdhrliche Korperstrome und 364-4-47, erste Ausgabe 1981;
Anwendung der elektrischen SchutzmaBnahmen.)

- Erdung, Schutzleiter, Potentialausgleichsleiter, DIN 57100, Teil 540/
VDE 0100, Teil 540 ( siehe auch IEC Publikation 364-5-54 Ausgabe 1980).

- Technische AnschluBbedingungen fiir Starkstromanlagen mit Nennspannung bis
1000 vV, TAB, herausgegeben von den Elektrizitdtsversorgungsunternehmen.

- Blitzschutz an Turmdrehkranen DIN 57 185 / VDE 0185 Teil 2, Nov. 82

SchutzmaBnahmen auf der Baustelle

Krane auf Baustellen missen von besonderen Speisepunkten versorgt werden. Als
Speisepunkte dienen Baustromverteiler (DIN 57612 / VDE 0612). Diese Baustromver-
teiler miissen so aufgebaut sein, daf sie den auf Baustellen auftretenden elektri-
schen, mechanischen und thermischen Beanspruchungen sowie den Feuchtigkeitsbean-
spruchungen standhalten.

Als NenngroBe fiir die Baustromverteiler wird der Nennstrom der Hauptsicherung zu
Grunde gelegt. Es sind Baustromverteiler mit Hauptsicherungen von 25 A, 40 A,

63 A, 100 A, 160 A, 250 A, 400 A, etc. auf dem Markt (VDE 0612, 5.1.1). Der Bau-
stromverteiler muB einen “"Fehlerstrom (F.I.)-Schutzschalter® zum Schutz der ange-
schlossenen Betriebsmittel gegen indirektes Beriihren enthalten. Der Fehlerstrom-
schutzschalter muB bei einem Fehlerstrom von max. J n = 0,5 A ansprechen (VDE
0612, 5.13.2) und dann alle angeschlossenen elektrischen Betriebsmittel abschal-
ten.

Es ist zwingend erforderlich, daB der Fehlerstromschutzschalter im Baustromver-
teiler und nicht z.B. im Kranschaltschrank eingebaut ist, damit nicht nur der
Kran, sondern auch die Zuleitung zum Kran einschlieBlich Leitungstrommeleinrich-
tung in die elektrische SchutzmaBnahme einbezogen ist.
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;um Erden der Baustromverteiler sind geeignete Erder zu verwenden. Um kurze und "™
dgersichtliche Erdungsleitungen zu erzielen, sollen die Erder in unmittelbarer '
Ndhe der Baustromverteiler angebracht werden. Ist ein metallenes Wasserrohrnetz
vorhanden, so soll die Erdungsleitung damit verbunden werden. An allen Baustrom-
verteilern ist eine AnschluBstelle fiir den AnschluB der Erdungsleitung und eine
AnschluBstelle fiir den AnschluB des Schutzleiters vorhanden. Beide sind als sol-

che gekennzeichnet. '

Die bewegliche Erdungsleitung vom Baustromverteiler zum Erder muB mindestens ei-

nen Querschnitt von 10 mm2 Cu haben (VDE 0612, 5.9.).

Beim Anwenden der FI-Schutzschaltung muB folgende Bedingung erfiillt sein:
Ra*da=U

Diese Kurzzeichen bedeuten:

Ra Erdungswide?stand des dém Baustromverteiler zugebrdneten Erdes

Jp Nennfehlerstrom J, = 0,5 A des Fehlerstromschutzschalters -~
UL Zuldssige dauernde Beriihrungsspannung von 50 V Wechselspannung

Hieraus ergibt sich, daB der Erdungswiderstand Rj maximal 100 Ohm sein darf.

Bei der Herstellung der Erdung ist DIN 57 100 Teil 540, VDE 0100 Teil 540 bzw.

die IEC Publikation 364-5-54, Ausgabe 1980 zu beachten.

Die SchutzmaBnahme ist vor Inbetriebnahme der Anlage durch den Installateur auf
Wirksamkeit zu Oberpriifen.

Vom Hersteller durchgefiihrte SchutzmaBnahmen

Im Schaltschrank ist fiir die ankommenden und abgehenden Schutzleiter eine
Schutzleiterschiene vorgesehen. Der Schutzleiter wird als zusdtzliche Ader in

allen Leitungen zu den elektrischen Betriebsmitteln mitgefiihrt.

Durch den im Baustromverteiler eingebauten Fehlerstromschutzschalter ist fiir -

alle elektrischen Betriebsmittel, die direkt iiber das Netz oder iiber Spartrans-
formatoren versorgt werden, die SchutzmaBnahme “F.I.-Schutzschaltung" wirksam.

Fiir die Speisung der Steuerstromkreise ist ein Einphasen-Steuertransformator
mit elektrisch getrennten Wicklungen vorhanden. Der Steuertransformator wird
primirseitig an zwei AuBenleiter angeschlossen. Auf der Sekunddrseite wird eine
Steuerphase geerdet, die zweite Steuerphase hat Sicherungen fiir die einzelnen
Steuerstromkreise. Die Sekunddrseite des Steuertransformators bildet daher ein
TN-S-Netz. Als SchutzmaBnahme fiir indirektes Beriihren sind Oberstromschutzein-
richtungen vorhanden.

Der Lichttransformator kann ein Spartransformator oder ein Trenntransformator
sein. Bei Ausfihrung als Spartransformator ist fiir die Lichtkreise die Schutz-
maBnahme F.I.-Schutzschaltung vorhanden. Bei Ausfiihrung als Trenntransformator
wird wie beim Steuertransformator eine Phase des Secunddrkreises geerdet. Die
Sekundirseite bildet dann ein TN-S-Netz mit Uberstromschutzeinrichtungen als
Schutz gegen indirektes Beriihren.
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Auszug aus den Unfallverhiitungsvorschriften VBG ¢ fir Krane

II Bau und Ausristung

§ 11

§ 18

§ 19

§ 25

§ 26

§ 27

(1) Sicherheitsabstidnde

Zur Vermeidung von Quetsch- und Schergefahren miissen die kraftbe-
wegenden iHuBeren Teile schienengebundener und ortsfest betriebener
Krane, ausgenommen Trag- und Lastaufnahmemittel, 2zu Teilen der
Umgebung des Kranes hin einen Sicherheitsabstand nach oben, unten
und nach den Seiten von mindestens 0,5 m haben. Der Sicherheits-
abstand nach den Seiten hin ist auBerhalb des Verkehrs- oder Ar-
beitsbereiches nicht erforderlich.

(2) Abweichend von Absatz 1 miissen die Geldnder, die der Abgrenzung
des Arbeits- oder Verkehrsbereiches dienen, mindestens 0,1 m Ab-
stand zu bewegten Kranteilen oder, falls die Geldnder auf dem Kran
angebracht sind, zu festen Gebdude- oder Anlageteilen haben. Be-
trigt der seitliche Abstand weniger als 0,5 m, miissen die Gelander
durchgehend sein und mindestens zwei Zwischenstdbe haben.

Gleisanlagen

Gleise miissen auf einem tragfdhigen Unterbau so verlegt und
Schienen miissen so befestigt sein, daB8 die Krane standsicher be-
trieben werden konnen.

Fahrbahnbegrenzungen

Schienenfahrbahnen von Kranen miissen an ‘ihren kden mit Fahrbahnbe- _
grenzungen ausgeriistet sein. :

(1) Kraftbetriebene Krane sind vor der ersten Inbetriebnahme und
nach wesentlichen Anderungen vor der Wiederinbetriebnahme einer
Priifung durch einen Sachverstdndigen unterziehen 2zu lassen. Satz
1 gilt auch flir andere Krane mit einer Tragfdhigkeit von mehr als
1000 kg.

(2) Die Priifung vor der ersten Inbetriebnahme nach Absatz 1 ist
nicht erforderlich, wenn fir den Kran der Nachweis der Typpriifung
vorliegt.

wiederkehrende Priifungen

(1) Krane sind entsprechend den Einsatzbedingungen und den betrieb-
lichen Verhiltnissen nach Bedarf, jihrlich jedoch mindestens einmal,
durch einen Sachkundigen priifen 2zu lassen. Turmdrehkrane sind da-
riilber hinaus bei jeder Aufstellung und nach jedem Umriisten durch
einen Sachkundigen priifen zu lassen.

e

(2) Ortsverinderliche kraftbetriebene Krane, die an ihrem je-
weiligen Standort auf- und abgebaut werden, sind mindestens alle
4 Jahre durch einen Sachverstindigen priifen zu lassen.

Priifbuch
Die Ergebnisse der Priifungen nach den §§ 25 und 26 miissen in einem

Priifbuch eingetragen werden. Das Priifbuch ist auf Verlangen vorzu-
zeigen.



§ 28

§ 29

§ 30
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Sachverstédndige

Als Sachverstindige fir die Priifungen von Kranen gelten neben den
Sachverstindigen der Technischen {iberwachung nur die von der Berufs-
genossenschaft ermdchtigen Sachverstdndigen.

IV. Betrieb
Kranfiihrer, Kranwarte

(1) Mit dem selbstindigen Fiihren (Kranfihrer) oder Warten (Kran-
warte) eines Kranes diirfen nur Personen beschidftigt werden,

1. die das 18. Lebensjahr vollendet haben,
2. die kdrperlich und geistig geeignet sind,

3. die im Flhren oder Warten des Kranes unterwiesen sind und ihre
Befihigung hierzu gegeniiber dem Unternehmer nachgewiesen haben,
und ,

4. von denen zu erwarten ist, daB sie die ihnen Ubertragenen Auf-
gaben zuverlidssig erfiillen.

Sie miissen vom Unternehmer zum Fihren oder Warten des Kranes be-
stimmmt sein.

(2) Absatz 1 gilt nicht flir handgetriebene Krane.
Pflichten des Kranflihrers

(1) Der Kranfiihrer hat bei Arbeitsbeginn die Funktion der Bremsen
und Notendhalteinrichtungen zu priifen. Er hat den Zustand des
Kranes auf augenfidllige Mingel hin zu beobachten.

(2) Der Kranfiihrer hat bei Midngel, die die Betriebssicherheit ge-
fihrden, den Kranbetrieb einzustellen.

(3) Der Kranfiihrer hat alle Mingel am Kran dem zustdndigen Auf-
sichtsflihrenden, bei Kranfiihrerwechsel auch seinem Abl&dser, mitzu-
teilen. Bei ortsverdnderlichen Kranen, die an ihrem jeweiligen
Standort auf- und abgebaut werden, hat er Mdngel auBerdem in ein
Krankontrollbuch einzutragen.

(4) Steuereinrichtungen dirfen 'nur von Steuerstinden aus bedient
werden. '

(5) Der Kranfiihrer hat dafir zu sorgen, daB

1. vor der Freigabe der Energiezufuhr zu den Antriebsaggregaten
alle Steuereinrichtungen in Null- und Leerlaufstellung gebracht
sind,

2. vor dem Verlassen des Steuerstandes die Steuereinrichtung in
Null- und Leerlaufstellung gebracht und die Energiezufuhr ge-
sperrt ist.

(6) Der Kranfiihrer hat dafiir zu sorgen, daf

1. dem Wind ausgesetzte Krane bei Sturm und bei Arbeitsschlufli durch
die Windsicherung festgelegt sind,

2. bei Turmdrehkranen vor dem Verlassen des Steuerstandes der Last-
haken hochgezogen, die Drehwerksbremse geldst, bei Katzauslegern
die Katze in Ruhestellung und bei Nadelauslegern der Ausleger
in die weiteste Stellung gebracht worden ist. Besteht die Ge-
fahr, daf der Ausleger vom Wind gegen Bauten oder Geriiste ge-
trieben wird, so hat der Kranfiilhrer die MaBnahmen zu treffen,
die vom Unternehmer jeweils festzulegen sind.
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(7) Kann der Kranfiihrer bei allen Kranbewegungen die Last oder
bei Leerfahrt das Lastaufnahmemittel nicht beobachten, so darf
er den Kran nur auf Zeichen eines Einweisers bedienen. Dies gilt
nicht fiir programmgesteuerte Krane.

(8) Der Kranfiihrer hat bei Bedarf Warnzeichen zu geben.

(9) Bei Verwendung von Lastaufnahmeeinrichtungen, die die Last
durch Magnet-, Saug- oder Reibungskrifte ohne zus&dtzliche Sicherung
halten, sowie bei Kranen ohne selbstindig wirkende Hub- oder Aus-
legereinziehwerksbremse, darf die Last nicht liber Personen hinweg-
gefiihrt werden. Dies gilt im ilibrigen auch flir alle anderen Krane,
es sei denn, daB ein Losen und Abstiirzen der Last oder von Teilen
der Last aus der Lastaufnahmeeinrichtung verhindert ist.

(10) Von Hand abgeschlagene Lasten diirfen vom Kranfiihrer erst auf
Zeichen des Anschligers, des Winkerpostens oder eines anderen vom
Unternehmer bestimmten Verantwortlichen bewegt werden. Miissen zur
Verstindigung mit dem Kranfilhrer Signale benutzt werden, so sind
sie vor ihrer Anwendung zwischen dem Verantwortlichen und dem Kran-
filhrer zu vereinbaren.

(11) Solange eine Last am Kran hdngt, muB8 der Kranfilhrer die Steuer-
einrichtungen im Handbereich behalten. Dies-: gi¥t~inicht fir das
Abschleppen von Fahrzeugen mit Abschleppkranen und flir programmge-
steuerte Krane.

(12) Getriebeschaltungen von Hub~ und Auslegereinziehwerken, die
iiber eine Leerlaufstellung gehen, diirfen nicht unter Belastung
vorgenommen werden.

(13) Notendschalter diirfen nicht betriebsmdBig angefahren werden.

(14) Der Kranfiihrer darf eine {berlast nach Ansprechen des Lastmo-
mentbegrenzers nicht durch Einziehen des Auslegers aufnehmen.

(15) Bei Baustoffabtragegeriten miissen die Bewegungen von Hub und
Katze vor Einleitung der Fahrbewegung der Gerite verhindert werden.

Belastung

Krane diirfen nicht ilber die jeweils hochzulidssige Belastung hinaus
belastet werden. Einstellbare Lastmomentbegrenzer sind dem je=-
weiligen Riistzustand des Kranes anzupassen.
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Sicherheitsabstand beim Lagern

Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, da8 bei schienengebundenen
und ortsfest betriebenen Kranen beim Lagern ein Sicherheitsabstand
von mindestens 0,5 m von den Hufleren bewegten Teilen des Kranes
zu den gelagerten Materialien hin eingehalten wird.

Zusammenarbeit mehrerer Krane

(1) Uberschneiden sich die Arbeitsbereiche mehrerer Krane, so hat
der Unternehmer oder sein Beauftragter den Arbeitsablauf vorher
festzulegen und flir eine einwandfreie Verstindigung der Kranfithrer
untereinander zu sorgen.

(2) Wird eine Last gemeinsam von mehreren Kranen gehoben, so ist
der Arbeitsablauf vorher vom Unternehmer oder seinem Beauftragten
festzulegen und in Gegenwart einer vom Unternehmer bestimmten Auf-
sichtsperson durchzufiihren.

Wartung

(1) wartungsarbeiten diirfen nur durchgefiihrt werden, wenn der Kran
ausgeschaltet ist. wartungsarbeiten, die nicht vom Boden aus mog-
lich sind, diirfen nur von Arbeitsstinden oder Biihnen aus durchge-
fiihrt werden.

(2) Absatz 1 Satz 1 gilt nicht, wenn die Wartungsarbeiten nur
wihrend des Kranbetriebes durchgefiihrt werden kdnnen, sofern wéh-
rend der Arbeit

1. keine Queﬁsch— und Absturzgefahr besteht,

2. keine Gefahren des Beriihrens unter Spannung stehender Teile
bestehen und

3. Sprech- oder Sichtverbindung zwischen Kranwart und Kranfihrer
vorhanden ist.

Betreten und Verlassen von Kranen

(1) Unbefugten ist das Betreten von Kranen verboten.

(2) Krane, die mit einem Kranfiihrer besetzt sind, diirfen erst nach
Zustimmung des~Kranfﬁhrers und nur bei Stillstand des Kranes be-
treten oder verlassen werden.

Personentransport

(1) Das Befdrdern von Personen mit der Last- oder der Lastaufnahme-
einrichtung ist verboten.
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(2) Absatz 1 gilt nicht flir das Mitfahren auf Traversen zur Seil-
kontrolle, sofern der Mitfahrende einen festen Stand hat und gegen
Absturz gesichert ist.

(3) Das Beftrdern von Personen mit Personalaufnahmemitteln und
und das Arbeiten von diesen Personenaufnahmemitteln aus ist ge-
stattet, wenn der Unternehmer die beabsichtigten Vorhaben und die
hierbei zu treffenden SicherheitsmaBnahmen der Berufsgenossenschaft
vorher schriftlich mitteilt. Der Unternehmer hat die mitgeteilten
sicherheitstechnischen MaBnatimen durchzufihren.Die Berufsgenossenschaft
kann innerhalb einer Frist von zwei Wochen nach Eingang der Mit-
teilung dem Vorhaben widersprechen, wenn die mitgeteilten sicher-
technischen MaBnahmen unzureichend sind. Widerspricht die Berufsge-
nossenschaft, muf das Vorhaben unterbleiben.

Schrigziehen, Schleifen von Lasten sowie Bewegen von Fahrzeugen
mit Kranen

(1) Schrigziehen oder Schleifen von Lasten sowie Bewegen von Fahr-
zeugen mit der Last oder der Lastaufnahmeeinrichtung ist verboten.
LosreiBen festsitzender Lasten

Das LosreiBen festsitzender Lasten ist nur zuldssig mit Kranen,

die mit einem Hublastbegrenzer ausgeriistet sind. Mit Turmdrehkranen
diirfen festsitzende Lasten nicht losgerissen werden.

_ Anfahren von Betriebsendstellungen

§ 39

§ 40

Das betriebsmiBige Anfahren von Endstellungen, die durch Notend-
halteeinrichtungen begrenzt sind, ist nur zuldssig, wenn diese
Einrichtungen Betriebsendhalteeinrichtungen vorgeschaltet sind.

Aufbau, Abbau und Umriisten ortsverinderlicher Krane

(1) Ortsverinderliche Krane diirfen nur auf tragfdhigem Untergrund
eingesetzt werden. Erforderlichenfalls sind Abstiitzungen 2zu be-
nutzen und entsprechend der Tragfdhigkeit des Untergrundes zu unter-
bauen. .
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(2) Ortsverdnderliche Krane, die an ihrem jeweiligen Standort aufge-
baut, abgebaut oder umgeriistet werden, miissen nach der Montagean-
weisung unter Leitung einer vom Unternehmer bestimmten Person aufge-
baut, abgebaut oder umgeriistet werden.

Verwendung von Kipf)sti.ltzen

Kippstiitzen von Kranen sind den jeweiligen Bodenhchen anzupassen
und festzulegen.

Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten an Kranen und Arbeiten im
Kranfahrbereich

Bei allen Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten an Kranen und
im Kranfahrbereich hat der Unternehmer oder sein Beauftragter
folgende SicherheitsmaB8nahmen anzuordnen und zu {iberwachen:

1. Der Kran ist abzuschalten und gegen irrtiimliches oder unbefugtes
Wiedereinschalten zu sichern.

2. Besteht die Gefahr des Herabfallens von Gegenstidnden, so ist
der Gefahrenbereich unter dem Kran durch Absperrung oder Warn-
posten zu sichern.

3. Der Kran ist durch Schienensperren oder Warnposten im fahrenden
Kran so zu sichern, da8 er von anderen Kranen nicht angefahren
wird. .

4, Die Kranflihrer der Nachbarkrane, ndtigenfalls auch die der be-
nachbarten Fahrbahnen, sind iiber Art und Ort der Arbeiten zu
unterrichten. Dies gilt auch fir Abldser bei Schichtwechsel.

Wiederinbetriebnahme nach Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten

Krane diirfen nach Instandsetzungs- und Anderungsarbeiten oder nach
Arbeiten im Kranfahrbereich nur in Betrieb genommen werden, wenn
der Unternehmer oder sein Beauftragter den Betrieb wieder freigibt.
Von der Freigabe hat der Unternehmer oder sein Beauftragter zu
iiberzeugen, dafs

1. Die Arbeiten endgilltig abgeschlossen sind,

2. sich der gesamte Kran wieder in betriebssicherem Zustand be-
findet und

3. alle an den Arbeiten Beteiligten den Kran verlassen haben.
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Elektrische Ausriistung

Die elektrische Ausriistung des Kranes besteht aus folgenden
Teilen:

1. Einspeisung:

1.1 Beim schienenfahrbaren Kran erfolgt der AnschluB der Netzleitung
iiber eine Federkabeltrommel (siehe Abschnitt Behandlungsvorschrift
fiir Kabeltrommeln mit Federantrieb)

1.2 Beim stationdren Kran erfolgt der Anschlu8 der Netzleitung im
Klemmkasten am Unterwagen. Es ist darauf zu achten, daB der er-
forderliche Leistungsquerschnitt vorhanden ist.

fﬂ@ 2. Schleifringkorper mit Klemmkasten

Bei der Montage des Kranes braucht die Netzleitung nur in dem
leicht zugidnglichen Klemmkasten angeschlossen werden.

Die Verbindung von Klemmkasten zum Schleifringkdrper erlaubt
eine unbegrenzte Drehbewegung des Kranes in beide Richtungen.

3. Schaltschrénke

3.1 Schaltschrank Si an der Drehbiihne:

Dieser Schaltschrank enthidlt: Hauptschalter und Hauptschiitz (Kran-
schalter), Steuertransformator fiir die Steuerspannung, Steuerung
fiir Drehwerk, Hubwerk und Katzfahrwerk, Montageumschalter

3.2 Schaltschrank S3 am Unterwagen: Dieser Schaltschrank enthilt
die Steuerung fiir die Fahrmotoren.

4. Steuerung:

Jeder Kran ist serienm#pip mit einem trapbaren Steuer-
pult auspgeristet.

Dieses trapbare Steuerrult wird auch im F{threrhaus ver-
wendet. :

Uber eine steckbare Steuerleitung wird das Fernsteuernult
an den Schaltschrank S1 angeschlossen.

5. Endschalter: (Sicherheitseinrichtungen)

Szmtliche Begrenzungsendschalter fiir Bewegungen oder Lasten sind
ebenfalls als wichtige Bestandteile der elektrischen Ausriistung
anzusehen.

Da die Sicherheit im Kranbereich im wesentlichen von diesen End-
schaltern abhingig ist, muB8 auf richtige Einstellung und Funk-
tionssicherheit besonders geachtet werden.
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Die Anschlisse fir die Heizung und Beleuchtung sind vor dem Haupt-
schalter, sodaB beim Abschalten des Hauptschalters die Heizung
und Beleuchtung weiterhin unter Spannung bleibt. Heizung und
Beleuchtung konnen seperat iiber einen Trennschalter im Schalt-
schrank S1 abgeschaltet werden (Sonderstromkreise).

Fir die einzelnen Triebwerke ist im Stromlaufplan eine Schiitz-
folgetabelle enthalten, aus der die Schaltfolge der Hauptschiitze
entnommen werden kann. Die Steuerung der Hilfsschiitze und deren
Verriegelungen ist aus den Stromlaufplinen ersichtlich.

Es ist 2zu beachten, daB die Meisterschalter (Steuerschalter)
niemals durchgerissen werden, sondern die einzelnen Stufen miissen
langsam durchgeschaltet werden.

¥,
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Inbetriebnahme der Kabeltrommel

Vor dem AnschluB8 des freien Gummikabelendes muB die Kabeltrommel auf
Vorspannung gebracht werden. Zu dem Zwecke dreht man die Kabeltrommel
im Sinne des Kabelzuges, jedoch ohne das Kabel dabei abzuziehen. Die
Anzahl der Vorspannungsumdrehungen ist auf der Bedienungsanweisung an-
angegeben und muf genau eingehalten werden. Nun filhrt man das freie
Gummikabelende zum KabelanschluBpunkt und schlieBt dort an. Die Trommel
ist jetzt betriebsbereit.

Wartung

Infolge ihres einfachen robusten Aufbaues bedarf die Kabeltrommel keiner
besonderen Wartung. Da das Kugellagergehduse mit Fett reichlich gefiillt
ist, ist ein Nachschmieren nicht erforderlich.

Auswechseln der Antriebsfedern

Ist infolge eines Federbruches ein Auswechseln der Federn notwendig
geworden, so muf die Kabeltrommel von ihrer Befestigungskonstruktion
abgenommen werden. Nach Abnahme des Befestigungsflansches (9) und des
hinteren Trommelschildes (5) sind die Federn (7) zuginglich. Die Feder
wird mit ihrer Bandage herausgenommen. Da die Feder in diesem Zustand
noch eine erhebliche Spannung besitzt, darf die Bandage auch bei der
gebrochenen Feder unter keinen Umstinden entfernt werden. Es empfiehlt
sich sogar, mit Riicksicht auf eine spétere Unfallgefahr (im Schrott),
das Federpaket noch zusdtzlich durch Drahtumwicklung zu sichern. Eine
Reparatur gebrochener Federn ist nicht mdglich.

Das Wiedereinsetzen neuer Federn erfolgt unter Beachtung vorgenannter
Hinweise genau so gefahrlos in umgekehrter Reihenfolge. Es ist darauf
zu achten, daB das innere Hakenende der Feder in die Achsnut gut ein-
rastet.

Vorspannung bei federangetriebenen Trommeln

Die genaue Umdrehungszahl des Trommelkorpers, die =zur Vorspannung
notwendig ist, ist auf dem Typenschild der Trommel vermerkt. Vorgespannt
wird zweckmdBig bei voll aufgelegter Leitung durch Drehen des Trommel-
korpers in Abzugrichtung. Die dann noch notwendige Leitungslinge,
als Verbindung zum Festpunkt oder Baustellenverteiler, wird bei still-
stehender Trommel vom Trommelkdrper abgewickelt, damit sich die Vor-
spannung nicht mehr verdndert. Um sicher 2zu gehen, daB die Federn
am Fahrbahnende nicht iiberzogen werden, fihrt man zweckmédBig beim
ersten Abfahren der Fahrbahn bis etwa 10-15 m vor das Ende derselben
und iberpriift mit der Hand, durch Abziehen der Leitung, ob die Trommel
die notwendigen Umdrehungen fiir die restlich verbleibenden Meter
noch hergibt. .

Am Ende der Fahrbahn sollten noch mindestens 2 Umdrehungen bis zur
Blockierung der Federn méglich sein. Die Trommel kann dann mit den
noch zur Verfiigung stehenden freien Umdrehungen vorgespannt werden.



Behandlungsvorschrift fir Kabeltrommel mit Federnantrieb, Typenreihe F
Allgemeines:

Kabeltrommeln mit Federnantrieb dienen zum selbstdndigen Aufwickeln
des Stromzufiihrungskabels fir ortsverdnderliche Stromverbraucher. Bei
der Montage der Kabeltrommel sowie beim AnschluB8 der Kabel sind nach-
stehende Anweisungen genau zu beachten.

Konstruktiver Aufbau der Kabeltrommel

Der prinzipielle Aufbau der Kabeltrommel ist aus beiliegender Schnitt-
zeichung BV 6b-11 ersichtlich. Auf der feststehenden Hohlachse (1) ist
das Trommelschild (2) mittels Kugellager (3) drehbar gelagert. Das
Trommelschild (2) trdgt den Trommelktdrper (4) sowie die beiden Lager-
schilde (5) und (6). Im Trommelkdrper befinden sich die Antriebsfedern
(7) die durch eine Bandage (8) gefesselt und durch je eine Trennwand
(8a) distanziert sind. (Bei den Typen F 400 und F 500 sind zusdtzlich
zur Distanzierung der Trennwdnde noch Distanzrohre (8b) vorhanden).
Auf dem hinteren Ende der Hohlachse (1) sitzt der Flansch (9), der zur
Befestigung der Kabeltrommel an der Konstruktion dient. Auf dem vorderen
Ende der Hohlachse sitzt der, der Stromiibertragung dienende Schleifring-
kérper (10), widhrend der zugehdrige Blirstenapparat (11) an dem Trommel-
schild (2) befestigt ist. Zum Schutze des Schleifringkdrpers ist die
Abdeckhaube (12) vorgesehen.

AnschluB8 des auf der Trommel aufzuwickélnden Gummikabels

Zu diesem- Zwecke entfernt man die Schutzhaube (12) und flhrt das Kabel
von dem Trommelkorper her durch die Stopfbuchse (13) in den vom Trommel-
schild (2) und Abdeckhaube (12) gebildeten AnschluBraum ein. Nach dem
Aufteilen des Kabels und Anschlu8 der Kabelenden an den Bilirstenapparat
(11), wird die Stopfbuchse (13) dichtgezogen und die Anschliisse mittels
Kabelschelle (14) vom Zug entlastet. Dann wird das ganze Kabel aufge-
trommelt, wobei jedoch darauf zu achten ist, da8 die Hohlachse (1) gegen-
iber der Trommel (4) nicht verdreht wird, da dies zu einer Beschddigung
des inneren Federendes fiihren konnte. Zum Schutze des Schleifringkérpers
ist die Schutzhaube wieder anzubringen.

AnschluB der festverlegten Zuleitung

Nach dem Befestigen der Kabeltrommel an der Konstruktion wird die fest-
verlegte Zuleitung durch die Stopfbuchse (15) und Hohlachse (1) zum
Schleifringksrper (10) gefiihrt. Nach dem Aufteilen und Anschlu der
einzelnen Adern an den Schleifringen wird die Stopfbuchse (15) dichtge-
zogen.
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